
W P a n
I n ż  . Ad. tm  M i  r o w .51;i  

w/ n
■ul.  U r s y n o w s k a  4 6 .

Opłata pocztowa uiszczona ryczałtem.

WI ADOMOŚCI
Z W I Ą Z K U  

P O L S K I C H  ZR ZE SZE Ń  T E C H N IC Z N Y C H  
I Z W I Ą Z K U  P O L S K I C H  C Z A S O P I S M  
T E C H N I C Z N Y C H  I Z A W O D O W Y C H

ROK VII W A R S Z A W A , 21 lłpca 1931 r. Nr. 24

STOW ARZYSZENIA TEC
Stowarzyszenie Techników Polskich 

w  Warszawie.
Polskie Towarzystwo Politechniczne 

we Lwowie.
Związek Polskich Inżyn. K olejow ych
Krakowskie Tow-. Techniczne.
Stow. Elektryków Polskich.
Polskie Stow. Inżyn. i Techn. w oje ­

wództwa Śląskiego.
Stowarzyszenie Polskich Inżynierów 

Górniczych i Hutniczych.
Stow. Techników w Sosnowcu.
Stow. Techników Polskich  w Wilnie.
Stowarzyszenie Inżynierów i A rchi­

tektów w Poznaniu.
Stowarz. Techników w Poznaniu.
Stowarzyszenie Techników w oje ­

wództwa Lubelskiego.
Stowarzyszenie Inżynierów i Tech­

ników ziemi Radomskiej.
W ołyńskie Stowarzyszenie Techników 

w Łucku.
Związek Inżynierów D rogow ych.

HNICZNE ZRZESZONE:
Stowarzyszenie Polsk. Inż. Przem. 

Naftowego w Borysławiu,
Sekcja Techniczna Towarzystwa 

W iedzy W ojskowej.
Stowarzyszenie Techników  P o l­

skich w B ydgoszczy.
Związek Techników  Polskich w Czę­

stochowie.
Stow. Techników Polskich 

w Toruniu.
Kujawskie Stowarzyszenie Techni­

ków we W łocławku.
K oło Techników  w  Ostrowcu.
K oło Techn. w Starachowicach.
Stow. Techników  w Grudziądzu.
Stowarzyszenie Techników w oje ­

wództwa K ieleckiego.
Stowarzyszenie Inżynierów Pola­

ków w Am eryce.
Stowarzyszenie Techn. Okręgu 

Skarżysko-Kamienna.
Kolo Architektów  w Warszawie.
Związek Inżynierów Chemików Rze­

czypospolitej Polskiej.

T R E Ś Ć ■
W ycieczka na P olesie  . . . . .  . . . . . A — 69 
Istniejące, projektowane i wykonane roboty na drodze wodnej Bugf —

Prypeć —  inż. Tadeusz Tillinger . . . . . .  A —-70
O dezwa . . . . . . . . . . .  III str. okładki

REDAKCJA I ADMINISTRACJA: W A R SZ A W A , ULICA CZACKIEGO 5-
Konto czekow e P. K. O. 5873.

OGŁOSZENIA: ‘ ji str. 140 zł., Ji2 sir. 85 zł., ‘ ji str. 55 zł., >> str. 30 zł.. >16 str. 18 zł. 
Prenumerata za kwartał zł. 1. Cena Nr. 23 —  25 gr.

Członkowie Zrzeszonych Stowarzyszeń wpłacają ulgową, prenumeratę 
przez swe Stowarzyszenia.

Za prenumeratę dodatku Kroniki Technicznej 4 zł. kwartalnie 
Cena pojedyńczego numeru i. — zl.



[i ■'•■T : ?’* i

J  S TO W A R Z Y S ZE N IE  T E C H N IK Ó W  PO LSK ICH
w W arszaw ie  

KONTO — P. K O. Nr. 128.

KOMUNIKAT.
Konsulat Generalny Rzeczypospolitej Polskiej w Chicago komunikuje, że 

w dniach 14—27 września r. b odbędzie się w Chicago Międzynarodowa Wystawa 
Patentów. Bliższych informacyj udziela bezpośrednio „International Patent Exposi­
tion" Merchandise Mart. Chicago III.

POSADY WAKUJĄCE:

50--PAŃSTWOWA SZKOŁA TECHNICZNA W  WILNIE ogłasza konkurs na stano­
wisko kierownika warsztatów szkolnych. Warsztaty mają charakter przemysłowy
i składają się z działów: a) obróbki mechanicznej oraz ręcznej drzewa i metali, 
b) kuźni, c) odlewni, d) spawalni acetylenowej. Podania z życiorysem, odpisami 
dokumentów i świadectw oraz powołaniem się na opinję osób wiarogodnyeh, 
należy składać do Dyrekcji Szkoły do dnia 1 sierpnia r. b.

POSZUKUJĄ PRACY:

45 — INŻYNIER — Mechanik z 23 letnią praktyką jako konstruktor, kierownik biura 
technicznego i ruchu w ogólnej budowie maszyn, pomp, sikawek, turbin wodnych, 
maszyn do obróbki drzewa i maszyn młynarskich — poszukuje odpowiedniego 
stanowiska. Języki polski, niemiecki, rosyjski. Łaskawe zgłoszenia proszę kierować 
do redakcji pisma pod nr. 45.
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W IADOM OŚCI ZW IĄZK U

S I B U O T E K A  
POLITECH!' iKI WARSZAWSKIEJ ' : - *6

W a r n a *  o, r I j-dnos’. i Robotniczej 1 
TECHNICZNVetl

Rok V II. W arszaw a , 21 lipca  1931 r. N p . 2 4

Polska Bibljognafja Techniczna.
p 1931 664.12+635.1 p
B Gaz. Cukr. Nr. 20. BT SOUCEK J. dr. Praga i KOSTECKI T

E. dr. Warszawa. Wyniki międzynaro­
dowych doświadczeń porównawczych 
nad wartością nasion różnych odmian 
buraków cukrowych. 730 sł. -j- 1 wy­
kres -f- 2 tabl.

1931 614.8+331.1+613.6
Gaz. Cukr Nr. 20 
IWAS1EWICZ JAN . Ubezpieczenie 

wozaków od nieszczęśliwych wypadków. 
1100 st.

1930 664.12+656.2
Gaz. Cukr. Nr. 1 i 2 
J. F. Przewóz buraków cukrowych, 

cukru i melasu kolejami państwowemi
w 1928 r. 1370 sl.

[711930 664.12+633.63
B Gaz. Cukr. Nr. 1 i 2 

LLId IFFENBACH J inż. Wyniki do­
świadczeń zbiorowych z burakami cu- 
krowemi przeprowadzonych w 1929 r. 
przez pole doświadczalne Pomorskiej 
Izby Rolniczej w Dżwierznie u oko­
licznych rolników, 1890 sł.+9 tabl.

711930 664.12+576.8
B jGaz. Cukr. Nr. 3

JJSM OLEŃSKI K prof. O niektórych 
miejscach występowania .żabiego skrze­
ku" w cukrowniach. 670 sł.

1930 633.63+631.5
Gaz. Cukr. Nr. 3
KOSTECKI E. dr. i DZIEDZIC J.

inż. Wyniki doświadczeń z uprawą bu­
raków cukrowych. 930 s}.+3 tabl.

7] 1930 662.98+697'
B Gaz. Cukr. Nr. 3
JJNotatka o zainstalowaniu centralne­

go wodnego ogrzewania w nowozbu- 
dowanym magazynie cukru w cukrowni
„Środa". 530 sł.+3 tabl.

1930 621.3)3 3
Gaz. Cukr. Nr. 4
BYSZEWSKI W ŁADYSŁAW . O po­

lepszeniu (.półczynnika mocy w insta­
lacjach elektrycznych prądu trójfazo­
wego. 1160 sł. (-3 rys.

1930 664.12+338.4
Gaz. Cukr. Nr. 4
HARTMANN Ju E . Kryzys cukrow­

nictwa światowego w oświetleniu cze- 
sko-słowackiem. 1800 sł.+7 tabl.

p i 1930 621.175
B Gaz. Cukr. Nr 5, 6 i 7 
UGRABOW SKI CZ. prof. i MARGA- 

SINSKI ZBIGNIEW asystent. Zjawiska 
w barometrycznych skraplaczach przeciw - 
prądowych. 5310 sł. +  11 rys.+  4 tabl.

(T l1930 633.63+631.8
B Gaz Cukr, Nr. 5 i 6 

UJDZ1EDZ1C JÓZEF inż. Doświad­
czenia nawozowe pod buraki cukrowe 
w Ordynacji „Przeworsk". 2700 sł.+
2 rys+9 tabl.

631.8+337J] 1930
BjGaz. Cukr. Nr. 5 
IJLO SSO W  DOBROGOST. W spra­

wie cła na saletrę chilijską. 880 sł.

1930 338.4+664.12
Gaz. Cukr. Nr. 7
J. F. Persja, jako rynek cukrowy.

1800 sł.

1930 621.165 
Gaz. Cukr. Nr. 8 

__ SOKOŁOW SKI W. W obronie tur­
biny Ljungstroma. 860 sł.

1930 338 97+332.014
Gaz. Cukr. Nr. 8
ROTKEL K. inż. Refleks kryzysu 

cukrowniczego w rolnictwie i środki 
zaradcze. 760 sł.

1930 338.4+381
Gaz. Cukr, Nr. 8
Sprawozdanie ze sprzedaży cukru 

na rynku wewnętrznym w kamp. 1928/9 r. 
1350 sł.+7 tabl.

7]  1930 338.4+664.12
Ei :Gaz. Cuk. Nr. 9

JJlW A S IEW lCZ  JAN. Na właściwej 
drodze. (Porozumienie w przemyśle cu- 
krowniczym). 630 sł.
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\ y / i  a  n n y n Q p i  z w i a z k u  p o l s k i c h
W  I A U U l V l U i J ' ^ 1  ZRZESZEŃ TECHNICZNYCH

R o k  V II. W arszaw a , 21 lip ca  1931 r. Nr* 24

Wycieczka na Polesie.
Stow arzyszenie  C z łon k ów  K ongresów  Gospodarki W odnej 

w  Polsce organizuje w  czasie od 15— 17 sierpnia 1931 r. trzydniową 
w y cie czk ę  na Polesie.

Program  w ycieczk i, dla której punktem zbornym  będzie Brześć 
n/Bugiem, przedstawia się następująco:

15 sierpnia 1931 r. Zwiedzanie budującego się jazu na Bugu 
w Brześciu i w odn ego  w ęz ła  brzeskiego aż po jaz na Muchawcu. 
Zwiedzenie Biura Projektu Meljoracji Polesia i przejazd koleją na 
nocleg  do Pińska.

16 sierpnia 1931 r. Przejazd  statkiem po Prypeci  od Pińska 
w  dóf po M osty  W olańskie i pow rót tą drogą na nocleg do Pińska. 
17 sierpnia 1931 r. Zwiedzanie Pińska, przejazd statkiem po wodach 
w ęzła  Pińskiego (Strumień —  Prostyr), rozwiązanie w ycieczk i  
w  Pińsku, skąd pow rót  dow oln y m  szlakiem ko le jow ym  do domu.

Koszta uczestnictwa w  w y c ie cz ce  (bez prze jazdów  kole jowych, 
łioteli i utrzymania), na co  złożą  się koszta przejazdu autobusami 
i statkiem, w yniosą :

dla cz łon ków  Stow arzyszenia  i t o w a rz y ­
szącej im r o d z in i e ..................................20 Zł. od o sob y

dla n iecz łonków  Stow arzyszen ia  . . . 25 „  „  „
Koszt całodziennego utrzymania wraz z noclegiem wyniesie 

12— 15 zł. od osoby .
Zgłoszenia na w y c ie cz k ę  przyjmuje do dnia 31 lipca 1931 r. 

Sekretarjat Komisji Organizacyjnej N arodow ego  Kongresu Żeglugi 
w  W arszaw ie , ul. Solec  Nr. 2 —  Zarząd D róg  W odn ych , tel. 9-17-32, 
dokąd należy się rów nież zw ra ca ć  o wszelkie wyjaśnienia.

Komisja Organizacyjna N arodow ego  Kongresu Żeglugi.
W arszaw a , dn. 12 lipca 1931 r.



Istniejące, projektowane i wykonane 
roboty na drodze wodnej Bug— Prypeć

1. W ę z e ł  B r z e s k i .
Nadmierne zw ężenie  rz. Buga w  twierdzy, rozgałęzienie Mu- 

ch aw ca  w pada jącego  dw om a ramionami oraz liczne mosty, p rze ­
ważnie zbyt niskie (niektóre w znoszą  się zaledw ie 0,20 m. nad p o ­
ziom  w ód  z r. 1924) —  w y m a g a ły  opracowania  oddzielnego pro jek ­
tu uporządkowania w ęz ła  Brzeskiego.

Projekt, m iędzy  innymi, przewiduje potrzebę zwiększenia 
światła mostu fortecznego o 10 m. (przy pozostawieniu kanału ulgi), 
gd y ż  obecnie, wskutek zwężenia  rzeki przez most, przy w ysokie j 
wodzie , w od a  idzie z Buga do M uchaw ca  przez jego  południowe ra­
mię i wraca  przez północne, obch odząc  w  ten sposób zw ężone  
miejsce.

Stan starego jazu na Bugu w  rejonie tw ierdzy  Brześć, piętrzą­
ceg o  w odę  dla I —  stanowiska skanalizowanego Muchaiwca, —  już 
od kilku lat by ł  taki, że zachodziła  potrzeba albo gruntownej odbu­
d o w y  tego jazu, a lbo b u d ow y  now ego, w edług projektu przebudo­
w y  całej drogi w odnej B ug —  Prypeć , który p rzew id y w ał  budow ę 
jazu i śluzy kom orow ej na Bugu o 4 km. niżej istniejącego starego 
jazu.

Ministerstwo R. P. zd e cy d o w a ło  się na to ostatnie, —  w edług  
projektu w ykon an ego  w  W arszaw skie j Dyrekcji  D róg  W odnych ,
i w  r. 1930 poruczy ło  budow ę (na razie tylko' jazu, Wileńskiej D y rek ­
cji D róg  W odn ych .

R o b o ty  b y ły  rozpoczęte  latem 1930 r., przyczem , stosownie 
do projektu, ca ły  jaz budow any jest jednocześnie, dzięki temu, że 
grodze obejmują ca ły  jaz z przyczółkam i, a rzeka puszczona jest 
w  boczne ramię.

Jaz zaprojektow any jest system em  Poire, z przyczółkam i za­
tapianymi p rzy  w y sok ie j  wodzie.

P róg  jazu zaprojektow anego na rzędnej 128,10, przyczółk i  na 
131,70. D ługość otw oru  78 m. powierzchnia 281 m\

Stan w o d y ,  który odpow iada  tej w y sok ośc i  p rzyczó łk ów , w y ­
nosi na w odow sk az ie  Brzeskim 276 nad O, co  zn ów  odpowiada prze ­
p ły w o w i  385 m3/sek.

A więc, p rzy  stanie rów n ym  z przyczółkam i, ch y żość  przepły­
wu, przyjm ując w spółczynnik  kontrakcji 0,9, wyniesienie:

* P rz y  stanie w o d y  o 1 m. niższym ch y żość  ta zmniejsza się do
0,91 m/s.

C z y  będzie potrzebna dalsza kanalizacja Buga —  jest wątpliwe. 
W yd a je  się, że regulacja łącznie z budow ą zbiornika koło W ło d a ­
w y  zapewni minimalną stałą g łębokość  do 1,2 —  1,4 ni., co  na dłuż­
s zy  czas będzie dostateczne, gdyż  będzie odpow iadało  głębokościom  
W is ły  środkow ej po  uregulowaniu.

W o b e c  tego, że brzegi Buga, zw łaszcza  p o w y że j  Leśnej, są 
ruchome (według starych planów w  miejscu bud ow y  n ow ego  ja­
ju brzeg  w  ciągu 25 lat przesunął się o 500 m.) - niezbędną i pilną 
jest regulacja koryta rzeki zw łaszcza  na pewnej przestrzeni p o w y -
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żcj i poniżej jazu, a także kolo  mostu kole jow ego, gdzie rzeka roz ­
szerzyła  praw y  brzeg i obecnie jej kory to  idzie pod kątem 45' 
do mostu.

D yrekcja  D róg W o d n y ch  w  W arszaw ie  przedłożyła  w  r. 1930 
Ministerstwu projekt regulacji Buga od Brześcia  do ujścia Leśnej, 
na przestrzeni 24 km.

Projekt przewiduje ,że za pom ocą  zbiornika uda się utrzymać 
minimalny p rzep ływ  na w y sok ośc i  60 m 3/s. (przybliżone obliczenie 
pozw ala  jednak przypuszczać, że zbiornik pozw oli utrzym ać tę 
objętość na w y sok ośc i  75 m 3/s. a nawet więcej).

D aty hydrologiczne.
id Brześcia Od Krzny
do Krzny do Leśnej

15,7 m 3/, 17,7 m3/.
40,5 „ 48,2 „
60,5 „ 68,2 „

0,182 0.145
67 74

1,1 1,25
1,4 1,52
1,6 1,75

Przepływ m i n i m a l n y ..................................
„ 215 d n i o w y ..................................

wyrównauy (zasilany o 20 m3/, ) .  . .
spadek % ........................................................
szerokość trasy .............................................
głębokość bez zasilania . . . . . . .

„ z zasilaniem do 60 m3/s . .
do 75 m3/s. . .

W o b e c  p o w y ż sze g o  zaprojektowaną została tylko jedna tras? 
na p rzep ływ  w y rów n a n y  w  Brześciu 60 m3/s.

Kosztorys robót obliczony został na 3.637.000 zł., co, przy dłu­
gości 24 km. -wynosi na 1 km. —  151.500 zł.

Projekt ten przez M. R. P. nie został zatwierdzony, i Minister­
stw o zażądało wykonania projektu dwójdzielnego, t. j. na w odę 
brzegow ą  i na w odę  małą, przyjmując jednakże pod uwagę ew. za­
silenie ze zbiornika zaprojektowania 2-ch tras: jednej o szerokości 
ok. 75 —  80 m. drugiej, dla w y że j  wskazanego przepływ u w y r ó w ­
nanego, — o szerokości ok. 50 m. —  55 m. W o b e c  jednak małej róż­
nicy tych szerokości, zadanie to nie będzie łatwe.

2. Kanał Królewski.
Budowa kanału Królewskiego, postanowiona uchwałą Sejmu 

z r. 1775, wykonaną została w  latach 1781— 1783 kosztem około  
miliona złp. roboty uzupełniające prow adzone b y ły  jeszcze w  1792 
roku. ’ •'

Kanał miał długości 58,9 km. szerokości 12,8 m. i posiadał g łę ­
bokość około  1,05 m. śluz ani jazów  nie posiadał wcale.

W  latach 1837 -1839 przebudow any został przez wykonanie 
szeregu prostujących p rzekopów  (58) na Pinie i Muchawcu, rozsze­
rzeniu dna do 5 sążni, -dodaniu dróg holow niczych  i wybudowaniu  
6 jazów  iglicow ych, potrzebnych upustów i m ostów  na drogach 
holow niczych. —  W  następnych latach do 1864 dodano 15 jazów 
na Pinie i Muchawcu oraz jaz na Bugu.

W  stanie obecnym  kanał Królewski składa się:
1. z rz. Piny —  na długości 43.6 km.
2. kanału ., 81.0 „
3. rz. M uchowłoku i M uchawca 89.0 „

Cała zaś droga wodna W isła  —  Dniepr wynosi 1 082 km., z któ­
rych przypada:
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Na rz. P ryp eć  
Jasiołdę 
Pinę 

Kanał Królewski 
Bu g

500 km. 
24 „ 
14 „  

214 „
330 „

1 082 km.
Stanowisko r'ozdzielcze kanału ma 25,8 km. długości, stok za ­

chodni 13,3 km., stok wschodni 42,3 km.
W szystk ie  ja zy  na kanale Królewskim  są jednakowe. Są to 

jazy  ig licow e systemu Poiree, ze światłem 7 sążni =  14,9 m. P r z y ­
czółki i pod łoga  są drewniane, na palach z 3 rzędami ścianek szpun- 
tow ych .

P rzyczó łk i  mają w y so k o ść  nad progiem 10 stóp, i wym iar pq 
osi kanału 5 sążni, a w  poprzek 4 sążnie. Skrzynie p rzy czó łk ó w  są 
zapełnione ziemią.

Jaz na Bugu ma 2 o tw o r y  o świetle 10 sążni (żeg lugow y z pra­
w ej strony). P ra w y  p rzyczó łek  i ś ro d k o w y  filar mają 10 stóp w y ­
sokości, le w y  — • 8 stóp. S zerok ość  filaru —  8 stóp. W y m ia ry  p rzy ­
c z ó łk ó w  takie same, jak na kanale.

W o b e c  tego, że jazy są rozm ieszczone nierównomiernie, —  
przy  jednakowem  spiętrzeniu g łębokości na progach nie są jedna­
k ow e  i w y noszą  od 0,40 do 2 m.

Różnica poz iom ów  m iędzy progiem jazu w  Brześciu i w  W y g o ­
dzie w ynosi 12,33 m.

K oszty  p rzebu d ow y  w y n ios ły  3,394.403 rubli.
Opisany p o w y ż e j  stan kanału z r. 1890 nie uległ już pow ażnie j­

szy m  zmianom do r. 1915, k iedy wskutek działań wojennych, objek- 
ty kanału uległy w  znacznej części zniszczeniu.

Ruch na kanale o d b y w a ł  się przeważnie na wiosnę i w  p ierw ­
szej po łow ie  lata i składał się przeważnie ze spławu tratew w  kie­
runku zachodnim. Jednakże przechodziły  przez kanał i statki. W ie l ­
kie dragi o w ydajności  po 250 m 3 na godzinę, obstalowane dla Dnie­
pru przez Rząd Rosyjski w  Holandji, przeszły  przez kanał w  latach 
1910 —  13, bez trudności.

Dla przejścia tratew przez jazy, musiały b y ć  one otwierane, 
p rzy czem  poziom  w o d y  w  ob y dw u  stanowiskach w y ró w n y w a ł  się, 
p oczem  szereg tratew przechodził  z jednego stanowiska na drugie.

Ruch towarowy (spław tratew) na sztucznym systemacie Królewskim w latach 

1921 — 1928 przedst* wia się następująco;

Rok Droga wodnm kim.

Spław

w

Tonn

/iono drzewa 

tratwach

O  w y s o k o ś c i  o g ó l ­
n e g o  p r z e p ł y w u  
w t o n n *  k i m .

Wpływy 

w złotych
Uwasji

1921 Pińsk-Brześó . . 214 5.491
•

215.502
1922 ■ . 214 17.750 2,304.363 —

1923 • • 214 21.794 11,234.579 —

1924 214 18.376 13,101.472 100.582,32
1925 M *» • • 214 5.332 3,941.801 51.721,61
1926 ** • 214 8 470 2,596 365 28.818,57
1927 ■ 214 28.261 6,908.794 38.162,87
1928 m . 214 38.071 11,122.115 —

1929 »» • • 214 13,229 2,564.504 —

1930 ” • • 214 3 305 936.774 —
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Z Pińska do Duboi tratw y b y ły  holowane za pom ocą  p a row ­
ców . Z Duboi, gdzie zaczynała  się dobrze utrzymana droga h o low ­
nicza, holowanie o d b y w a ło  się za pom ocą  koni aż do górnego sta­
nowiska i wzdłuż tego  ostatniego aż do jazu w  W y god z ie ,  skąd 
tratw y sz ły  już spławem.

Ten sposób spławu, w ym ag a ją cy  spuszczania wielkiej ilości 
w o d y  w  czasie otwierania jazów , —  pow odow ał,  że mimo znacznej 
objętości zbiorników, —  zw yk le  już w  lipcu dawał się dczuw ać 
brak w od y ,  i utrzymanie niezbędnej dla żeglugi a nawet spławu g łę ­
bokości b y ło  utrudnione.

T o  też  dla przejścia statków z Buga do P rypeci  liczono się 
zaw sze  z m ożliw ością  żeglugi jedynie na wiosnę i latem do końca 
czerw ca .

Dla połączenia Buga z Prypecią  można w ziąć pod uw agę nastę­
pujące alternatywy:

1. B udow ę n ow ego  kanału.
Ta alternatywa była  przyjęta w  rosyjskim projekcie kanału

1 600 tonnowego, op racow an ego  w  r. 1915 —  16, p rzyczem  kanał 
sztuczny był w p row ad zon y  do Prypeci  aż dopiero koło  ujścia Ho- 
rynia.

Taka alternatywa była  zupełnie racjonalną dla b u d ow y  wiel­
kiego kanału, gdyż  —  budow a  kanłu tych w y m ia rów  nie kalkuluje 
się drożej, niż kanalizacja rzeki, której zbyt wąskie koryto  trzeba 
rozk opyw ać .

2. Przebudow ę starego kanału Królewskiego, z kanalizacją Mu- 
ch a w ca  i Piny.

3. T o  samo, —  lecz z pewnym i sprostowaniami.
W  projekcie przyjęto  sprostowanie istniejącego kanału przez no­

w y  kanał od W y g o d y  do Kobrynia, długości 23 km. Sprostowanie to 
skraca d ługość drogi wodnej o 13 km. i pozw ala  na rozebranie jazów  
na M uchaw cu p o w y ż e j  Kobrynia w  Lepiosach. W orotyn iczach
i Ostromieczu, które powodują  zabagnienie okolicy.

K osztorys  b u d ow y  tego sprostowania w ynosi 8,700,000 zł., z któ­
rych na 2 śluzy z budynkami w ypada  2,160,000 zł.

Pon iew aż koszt kanalizacji M uchawca w ypada  średnio 300,000 
zł., a przebudowa kanału —  240,000 z?., w ięc  trzym ając się starej 
trasy z której 10 km. stanowi kanał a 26 km. —  M uchaw iec mieli­
b y śm y  koszt robót p rzy  zachowaniu starci trasy około  10.240.000+ 
+  26.300,000 =  10,200,000 zł., czyli o  1,500,000 zł. więcej, niż p rzy  
przyjętem sprostowaniu.

Nasuwa się jeszcze  kwestia, c z y  nic racjonalniej b y ło b y  kanał 
sztuczny poprow adzić  z W y g o d y  aż do Szebrynia, t. j. zamiast 23 
km., —  55 km. W  takim razie os iągałoby się skrócenie drogi jeszcze
o  10 km.

P on iew aż 'k oszt  kanału W y g o d a — Kobryń wypada, bez śluz, po
285.000 zł. za kim., —  w ięc  i koszt kilometra kanału W y g o d a — Sze- 
bryń. k tóry by  m ógł iść w  podobnym  rów nym  terenie, —  w y padłby  
mniej w ięce j jednakowo, czyli że ca łkow ity  koszt kanału prócz  śluz 
w y n iós łby  55.285.000 =  15.675,000 zł. Dla przezw yciężen ia  spadku 
141.3— 132,6 —  8,7 m. potrzebaby 4 śluz po 2,1 m., k tórych  koszt w y ­
nosi ok. 3.000,000 zł.

O gółem  koszt kanału W y g o d a  —  Szebryń w yn iós łb y  około
18.675.000 zł. Dodając do tego koszt niezbędnei regulacii Muchawca 
po 60,000 zł. za km., czyli ok. 2,500,000 zł., —  m am y 21,175,000 zł.
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Koszt kanalizacji M uchaw ca od Szebrynia do Kubrynia wynosi 
42

' 18 500 000 *= 12 800 000 zł.0 1
Kanał Kobryń — W ygoda 8 700 000 zł.

Razem 21 500000 zł.
Z p o w y ż s ze g o  wynika, że budow a kanału z W y g o d y  wprost na 

Szebryń  b y ła by  bardziej wskazana, niż budow a kanału tylko do Ko- 
brynia, gd yż  koszta b y ły b y  jednakowe, a żegluga m iałby lepszą dro­
gę : krótszą i prostszą.

Jednkże za zachow aniem  starej trasy aż do Kobrvnia, t. j. kana­
lizacja M uchow ca , przem awia ta okoliczność, że ta robota może b y ć  
w y k on yw an a  stopniowo. W o b e c  zaś stanu naszych finansów należy 
możliwie ograniczać roboty  takie, których n iew ykończenie  uniemoż­
liwia ich w yzyskanie . W o b e c  tego bezpieczniej jest w y k o n y w a ć  ro ­
b o ty  na M uchaw cu —  niż p rzy  budow ie kanału, gd y ż  nawet częśc io ­
w e  ich wykonanie już przyniesie pożytek.

3. W ę z e ł  Piński.
Jednym z w ażniejszych  zagadnień przy  wykonaniu regulacji 

Prypeci  i w  dodatku takiem, które winno b y ć  zdecydow ane  na p o ­
czątku, —  jest sprawa uporządkowania tego jedynego w  swoim  ro ­
dzaju splotu rzek, jaki koło  Pińska tw o rz y  Pina, Strumień, Jasiałda, 
P rypeć ,  S tyr i Prostyrń.

Przedew szystk iem  należy w y b ra ć  jeden z kierunków dla od ­
p ływ u  w o d y  z Pińska:

a) Strumień 
albo b) Pinę do H orodyszcza . a stąd Jasiałdę.

G łów ną rzeką koło  Pińska jest obecnie Strumień.
W  stanie obecn ym  droga nrzez Strumień do K aczanow icz  jest 

nieco krótsza, niż przez Pinę i Jasiołdę. W o b e c  tego głów na masa 
w o d y  skierowuje się z Pińska do aK czanow icz  ta krótsza droga.

Jednakże, jeżeli przy jąć  pod uw agę ewentualna trasę regulacyj­
ną i p orów n a ć  o b vd w a  kierunki: Strumień, oraz Pinę od Pińska do 
H orodyszcza  i stąd Jasiołdę do K aczanow icz , —  to ob ydw a  te kierun­
ki są zupełnie rów nej długości i w y n oszą  po 26 km., licząc od Pińska 
od miejsca rozgałęzienia P iny  i Strumienia do połączenia przy  Kacza- 
now iczach .

Z  punktu widzenia kom unikacyjnego kierunek przez Pinę i Ho- 
rodyszcze  ma orzew a gę  nad kierunkiem przez Strumień z następu­
jących  w zg lędów .

1. Z Pińska żegluga sk ierow yw u je  się w  5 kierunkach
a) na w schód  —  na P rypeć ,
b) na północ —  na kanał Ogińskiego,
c) na południe —  Styr.
d) na zachód —  Pinę i kanał Królewski oraz P rypeć  i Sto- 

chód fdo Lubiersowa).
T w orzą  one krzyż, orzeciriającv się koło  Pińska.
W e  w szystkich tych kierunkach już obecnie kursują parostatki 

o sobow e .
G d y b y  od  Pińska jako kierunek wschodni tego krzyża  przyjąć 

Strumień, —  to kierunek północny, Pina. do H orodyszcza  musiałby 
b y ć  w y k on a n y  również, a Jasiołda od H orodyszcza  do ujścia r ó w ­
nież musiałaby b y ć  uregulowana, jako część drogi wodnej P ryp eć  

Niemen.



A — 75

Musielibyśmy w ięc  budow ać ob yd w a  koryta po 26 km długie. 
T y m czasem  w ybiera jąc kierunek Pina —  Jasiołda przez H orodysz-  
cze  i skierow ując w  tę stronę ca ły  o d p ły w  Strumienia, będziem y 
mieli do b u d ow y  tylko jedno koryto  26 km. długie.

P o  za tem koryto to przechodzi w zdłuż w y sok iego  zamieszka­
łego brzegu lew ego, na którym  leżą Pińsk i H orodyszcze , i dotyka 
koło  H orodyszcza  jeziora, które doskonale nadaje się do w y z y s k a ­
nia na port, z im ow isko lub przystań w ojskow ą.

Przeciwnie, Strumień płynie na całej przestrzeni w ś ‘ród niskich 
zalew nych  brzegów .

O czy w iśc ie  koryto  Strumienia m og łob y  nadal s łużyć  dla o d p ły ­
wu w ód  wiosennych. W  tym  celu w miejscu rozgałęzźienia Piny
i Strumienia musiałby ten ostatni b y ć  p rzegrodzony jazem  (w  rodza­
ju jazu P rypeck iego  koło  ujścia Turji), k tóryby  nie przepuszczał 
w ód  normalnych, —  i otw ierany by ł  jedynie dla przepuszczenia w ód  
p ow od z iow ych . K oryto  Strumienia w y m a g a ło b y  tylko zabezp iecze ­
nia od ro zm y w ó w , t. j. b u d ow y  brzegosłonów , —  lecz nie p otrzebo­
w a łob y  bagrowania  i tam regulacyjnych.

Podobne w zględy  przemawiają również za tem, ażeby  Styr od 
Starych Koni był sk ierow any wprost do Pińska, przez Prostyrń
i Strumień, jak to zresztą obecn ie  p rzy  normalnym przepływ ie  fakty­
cznie ma już miejsce. Tak skierow ana rzeka, łącząc  w  jedno koryto  
w o d y  Styru, Prypeci  Strumienia i Piny, poprow dzi je do Pińska, 
a stąd do H orodyszcza , przyjm ując tu Jasiołdę.

Stare koryta styru i Prypec i  zosta łyby  zamknięte dla w ód  nor­
malnych tok samo, jak kory to  Sstrumienia, —  i s łu ży łyb y  tylko dla 
odpływ u  nadmiaru w ód  p o w o d z io w y ch .

W skazane w y że j  połączenie koryt Styru i Prypec i  stwarza do­
skonałą drogę wodną z Pińska na południe aż do Łucka, —  i tw orzy  
w Pińsku dogodne skrzyżow anie  dróg w od n ych  W isła  Bug —  P ry -  
peć —  Dniepr i S tyr —  Jasiołda —  Szczara  —  Niemen.

Jest w ięc  takie rozwiązanie spraw y pod w zględem  komunika­
cy jnym  najracjonalniejsze, —  i p rzytem  najtańsze, gd y ż  w ym aga 
minimum długości koryt rzecznych, W ym agających  kopania i pełnej 
regulacji.

4. Prypeć.

W  sprawie regulacji P rypeci  i jej d o p ły w ó w  spadek tych rzek 
ma doniosłe znaczenie.

Spotykają się tu dw a  przeciw ne sobie punkty widzenia:
Z  punktu widzenia meljoracji pożądanym  jest znaczniejszy spa­

dek, gd yż  im spadek jest w iększy, tem ta sama ilość w o d y  m oże być  
odprow adzona  mniejszym przekrojem  poprzecznym  rzeki lub kanału.

Przeciwnie, z punktu widzenia k o m u n i k a c j i ,  —  pożąda­
nym  jest możliwie m niejszy spadek, gdyż  w tedy  ta sama ilość w o d y  
w ym aga  w iększego przekroju i mniejszej chyżości,  co  jest pożądane
i korzystne dla żeglugi.

Dzięki w y że j  wskazanej okoliczności rzeka Styr, przy  spadku
5 sm. na km., mająca zlewnie 12,500 km 2, —  jest głęboka  i s łuży dla 
kursowania parostatków o s o b o w y ch  i tow a row ych , gdy  rz. W arta 
p o w y że j  Konina, p rzy  zlewni 13,000 km" i spadku 20 cm. na km. 
w  stanie dzikim do żeglugi się nie nadaje. T o  samo m ożem y p ow ie ­
dzieć o P rypeci  p o w yże j  ujścia Horynia (zlewnia 38.000 km", spadek
6 cm. na km.) i o Bugu koło W y s z k o w a  (zlewnia 38,000 km 2, spadek 
ok. 26 cm. na km.).
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W szystk ie  te rzeki są w  stanie zupełnie dzikim, jednakże rzeki
o m a łym  spadku są żeglow ne, —  gd y  rzeki o tej samej ilości w od y  
lecz znacznie w iększym  spadku w  sw y m  ob ecn ym  stanie do żeglugi 
się nie nadają.

Twierdzenie, że regulacja Polesia jest niemożliwa, póki nie b ę ­
dzie uregulowana P ry p e ć  w  granicach S ow ietów , o ile chodzi o re­
gulację p rz e p ły w ó w  normalnych, —  jest rów noznaczne twierdzeniu, 
że obniżenie koryta  Prypeci  przy granicy  z Rosją jest warunkiem 
koniecznym  dla m ożności wykonania regulacji rzek Poleskich.

T o  zaś twierdzenie jest rów naznaczne z tem, że g d yb y  poziom 
Prypeci  przy granicy z Rosją by ł  zafiksowany i nie m ógł b y ć  obni­
żony, —  to regulacja nie m ogłaby dać dobrycli  rezultatów. A  w ięc 
g d y b y  zamiast Rosji b y ło  m orze  i P ryp eć  w padałaby w  tem miejscu 
do niego, —  to Polesie według tego rozum owania nie m og łob y  być  
osuszone z p ow odu  zbyt słabego spadku doliny rzeki.

O czy w iśc ie  twierdzenie takie jest błędne.
Rz. Cisa na W ę grzech  ma spadek 4— 7 cm. na km. a jej d op ły ­

w y , jak Koros lub Tem es zaledw ie 4 cm. na km., —  a jednak ró w ­
niny, po których  płyną te rzeki przedstawiają najżyźniejsze w  Eu­
ropie grunta.

W o łg a  na całej przestrzeni od ujścia Kamy d o  morza ma spadek 
średnio 3 sm. na km. Dniepr od  ujścia P rypeci  do P orch ów , na dłu­
gości 800 km. ma spadek 60 m. czyli 7,5 cm. na km.

Dolina Prypeci  po linji prostej od jazu P ryp eck iego  do Pińska 
na długości 98 km. ma spadek 13,55 m. a stąd do granicy  na długości 
w  linji prostej 96 km., spadek absolutny w ynosi 9, 59 m. Przyjmując 
d ługość linji regulacyjnej 106 i 112 km., mielibyśm y spadek w zg lęd ­
ny 12,8 cm. na km. p o w y ż e j  Pińska oraz 8,5 cm. na km. poniżej, od 
Pińska do granicy. Przypuszcza jąc , że poziom Prypeci  koło  granicy 
nie m oże b y ć  obniżony, —  i b iorąc pod uw agę jedynie erozję w  jedną 
stronę, —  m ielibyśmy, p rzy  opuszczeniu się poziomu w o d y  koło  Piń­
ska o 1,75 m. —  spadek absolutny 9,59— 1, 75 =  7,84 m. czyli 7 cm. 
na kilometr trasy uregulowanej.

G d y b y  rów n ow ag a  dna była  osiągnięta przy  spadku 7,5 cm. (jaki 
jest obecnie na Dnieprze) spodek absolutny w yn iós łby  na długości
112 km. — • 8 m. 40, a erozja koło  Pińska 9,59 —  8,40 =  1,19 m.

W sz y stk o  to przyjęte jest w  założeniu, że w  Rosji P ryp eć  nie 
będzie uregulowana zupełnie.

Z  posiadanych o  Rosji dzisiejszej wiadomości, wiadom o jednak, 
że roboty  hydrotechniczne są tam niestety bardziej intensywnie pro­
w adzone, niż w  Polsce , która pod w zględem  zaniedbania żeglugi 
wew nętrznej i niezrozumienia potrzeb dróg w odn ych  —  z d e c y d o ­
wanie ubiega się o  p ierw sze miejsce w  Europie.

Nie m am y w ięc  bynajmniej danych do twierdzenia, że w Polsce 
regulacja Prypeci  będzie dokonana, a w  Rosji —  nie ruszy się 
z miejsca.

W  takim razie można będzie liczyć na pew ne obniżenie koryta 
P rypeci  koło  granicy, co  pociągnie za sobą pewne ogólne zw ięk ­
szenie spadku.

inż. Tadeusz TIIHnger.

Wydawca Związek P. Zrzeszeń Techn. Redaktor Inż St. Rodowicz

Salezj. Szkoła Graf. Warszawa, ul. Ks. Siemca 6. Tel. 3.37-72.
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-fi 19-30 664.12-4-633.63
B Gaz. Cukr. Nr. 9
T |S. S. Wyniki doświadczeń, przepro- 

wadronych z burakami cukrowemi w r.
1929 na stacji doświadczalnej przy cu­
krowni 1(Szpanów“. 1800 sł. +  16 tabl.

711930 ; 339+664.12
B Gai. Cukr. Nr. 10 

J J F .  Spożycie cukru w 1 semestrze 
1929/30 roku w głównych krajach Eu­
ropy, oraz w St. Zjednoczonych Ame­
ryki. 430 sł.+4 tabl.

1831 r. 3700 sł.+  13 rys. +  1 tabl.+ 1
mapka.

711930 338.4+664.12
B jGaz. Cukr. Nr 10 
IJCHMIELEWSKI J- Instytut Prze­

mysłu Cukrowniczego. . O ciągłej wi­
rówce p. Władysława Żeleźniaka. 700 
sł.+ l rys.

piechoty. 2200 sł.

1931 355.536 (47)
Przegl Art. Nr. 4 t. XII 
KOREWO MARJAN ppłk. dypl. 

Użycie artylerji w natarciu rosyjskiej
10 dywi*ji piechotv w rejonie m. Gu­
bin dn. 16 lipca 1916 roku. 1970 sł.

1931 623.459:614824 
Przegl. Art. Nr. 4 t. XII 

__ MĄCZYŃSKI HENRYK kot inf.
Straty ludzkie spowodowana w czasie 
wojny światowej przez gary bojowe
i inne rodzaje broni. 1800 sł. — 8 tabl.

[711931 355 4:358.119
B Przegl. Art. Nr. 4 t. XII 

LLIFULLER J. F. C. gen. mjr. armji
ang. Mechanizacja wojnv. C/v jest ona 
ootrzebna? Czy będzie trwałą? Do cze­
go doprowadzi? (tłun>. W V.). 5460 sł. 
4-1 wykres+ 1  tabl.

1931 623:55.023
Przegl Art. Nr. 4 t. XII 
KULWIEĆ MIKOŁAJ, ppłk Wstrze­

liwanie dźwiękowe do celów o znanem 
położeniu topograficznem. 2000 sł. ;
4 rys.

1931 355.54:358.1(47)
Przegl. Art. Nr. 4 t. XII 
STAWIŃSKI JERZY mjr. dypl. Cha­

rakterystyka pracv sowieckiej n»d p o ­
niesieniem wartorci bojowej artylerji. 
1820 *ł.+2 tabl.

1931 669 (438) „17'
Przegl. Ąrt. Nr. 4 t. XII 
KAMIEŃSKI B. inż. Rzut oka na 

stan przemysłu metalowego wogóle, 
a przemysłu wojennri.ro w szczególe w 
Police o) połowy XVIII stulecia do

1931 539 4:623.42
Wiad. Techn. Art. Nr. 9

__ HUBER M T. prof. dr. Z teorji
samowzmacniania rur działowych. 2940 
sł. +  4 rys. +  7 tabl.

1931 531.552
Wiarł Techn. Art. N>-. 9 
MOŻOŻENSKl LEONARD. Zabu­

rzenia wywoływane ruchem pocisku w 
powietrzu. 4500 sł+20 rys.

1711931 355.738
! B Wiad. Techn. Art. Nr. 9 
L iJrAK O W SK I HENRYK ppłk. inż.
Przechowywanie materjałów wybucho­
wych i amunicji. 8370 sł.+4 rys.+19 tabl.

p 1931 355.53 n r
D Przegl. Art. Nr. 4 t. XII ! B
T MYREK KAROL ppłk. O artylerji j T

1931 535.337
Wiad. Techn. Art. Nr. 9 
TUCHOLSKI TADEUSZ dr. O za­

dań temperatury wybuchu związków
1 mieszanin wybuchowych. 1620 sł.-f-
2 rys. + 1 tabl.

1931 661.2 (43)
Wiad. Techn. Art. Nr. 9 
URBAŃSKI TADEUSZ inż. Mater-'

jały wybuchowe używane przez armję 
niemiecką w czasie wojny 1914— 1918 
według H. Muraour’* — Memorial de, 
(1’Artillerie Franęaise, II, 503 512 
801 — 815 — 1922). 2970 sł.

[711927 621.771
' B Przegl. Górn -Hutn. Nr. 18 
□JŻARNOW SKI LUDWIK inż Wal­
cownia drutu w zakładach , Gutehoff- 
nungshutte“ w Oberhausen (Nadrenja). 
240 sł.+3 ryi.

1711927 622 363.1 (438)
B Przegl. Górn -Hutn. Nr. 19 

LLJACKIEW ICZ A. inż. górn. Złoża 
soli i ich eksploatacja w Police. 1800 sł.

1927 ~  669.14
Przegl. Górn.- Hutn. Nr. 19 i 20 

J k ORNACZEW ^KI MICH. inż. met 
Sosnowiec. Huta Milowice. Stale nie- 
rdzewiejące. 1070 s ł.+ ll rys.+7 tabl.

11927 622.67 
Przegl. Górn.-Hutn. Nr. 19 

__ OBRĄPALSK1 JAN inż Kilka za­
gadnień przy maszynach wyciągowych. 
600 sł.+800 rys.

711927 622 333
Ii IPrzegl. Górn.-Hutn. Nr. 20 

JJBEN1S LUDWIK inż. Kraków. Wy­
korzystanie urządzeń posadzkowych

360 sł.+l rys.
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W Y S Z E D Ł  Z D R U K U

SPIS C Z Ł O N K Ó W
STOWARZYSZEŃ

TECHNICZNYCH

NALEŻĄCYCH

Do Z W I Ą Z K U  POLSKICH 
ZRZESZEŃ TECHNICZNYCH
CZŁONKOWIE ZRZESZONYCH TOWARZ.

NABYWAĆ MOGĄ 
W  KANCELAMJI 
| W  Z W I Ą Z K U

W CENIE 10 Zt.

Z a  p r z e s y ł k ę  d o l i c z a  s i ę  1 z  i. 

C E N A  K S I Ę G A R N I  25 Z Ł O T Y C H



Odezwa.
Komisja organizacyjna N a rodow eg o  Kongresu Żeglugi p rz y p o ­

mina, że termin zgłaszania referatów  u pływ a  z dniem 1 sierpnia 1931 
roku, zaś termin ich nadsyłania z dniem .1 października 1931 r.

Zarazem  zw ra ca  się Komisja do cz łon ków  stow arzyszenia  Kon­
g re só w  gospodarki w odnej, o agitację w  kołach zarów n o  technicz­
nych  jak i gospodarki wodnej, nie tylko w  kierunku licznego obesłania 
Kongresu, ale rów nież  udziału czynnego  w  postaci p rzygotow ania  
referatów  na tematy w yszczegó ln ion e  w  poprzednim numerze p o ­
św ięcon ym  gospodarce  wodnej.

Spis członków
S tow arzyszen ia  cz ło n k ó w  K on g resów  g osp od a rk i w od n e j w  P olsce  

p rzy ję ty ch  od  15. IV. do 15. VI!. 1931 r.

II. C ZŁO N K O W IE  ZW YCZAJN I
a. O so b y  praw ne

5. Magistrat miasta Poznania.
6. Wydział Powiatowy Końskie,
7. Wydział Powiatowy Oborniki.
8. Wydział Powiatowy Tomaszów Lubelski.
9. Centralny Związek Polsk. Przemysłu, Górnictwa, Handlu i Finansów, Warszawa

Chmielna 2.
b. O so b y  fizy czn e

128. Beżeński Franciszek, inż. Białystok, Złota 6.
129. Czaplicki Tadeusz, inż. Warszawa, Lwowska 1, m. 5.
130. Jankowski Konrad, inż. Lublin, Dyrekcja Robót Publicznych.
131. Kłobski Stanisław inż. Warszawa, Al. Ujazdowska 30.
132. Magulski Wiktor, inż. Ostrołęka, Ostrowska 64.
133. Piątkowski Radzimir, inż. Warszawa, Pługa 6, m. 6.
134. Poradowski Stanisław, inż. Gdynia, Skrzynka pocztowa 105.
135. Rostkowski Feliks inż. Warszawa, Elektoralna 2, Min. Przem.

i Handlu.
136. Woroszyń.ski Zygmunt, inż. Stanisławów, Dyr. Robót Publicznych.

P R Z E T A R G
2-gi O kręgow y Urząd Budow nictw a w Lublinie, ulica Szpitalna 12 

ogłasza nieograniczony przetarg o fertow y na roboty  budow lane:
. 1. Rem ont w od ociąg ów  na terenie koszar 7 pp. Leg. i 2 -g o  O kręgo­

w ego  Szpitala W o jsk ow eg o  w Chełmie.
2. Rem ont budynku Nr. 15 w O bozie Zachodnim  w  Lublinie.
3. C zęściow y remont gm achu D. O. K. II w Lublinie.
4. Remont w  budynku Nr. 62 O bóz Zachodni w Lublinie w  terminie 

składania ofert do dnia 25 lipca b. r. godz. 10 rano.
Oferty należy składać w 2-cli zalakow anych kopertach z uw idocznie­

niem na zewnętrznej kopercie nazwy robót, a na wewnętrznej nazw y firmy. 
D o oferty należy dołączyć kwit Kasy Skarbow ej na złożone w adjum  w  w y ­
sokości 5% od oferow anej sum y końcow ej.

Bliższych inform acyj m ożna zasięgnąć w 2-gim  O kręgow ym  Urzędzie 
B udow nictw a, gdzie m ożna otrzym ać za zwrotem  kosztów  druki kosztory­
sow e i ofertow e, na których w yłącznie należy składać oferty. Praw o dow ol­
nego w yboru  oferty zastrzega się.

Kierownik 2 Okr. Urz. Bud. inż. KOSKOWSK1, kpt.



O ©5iR. SZEFOSTWO BUDOWNICTWA 
Ł. flz §834 Bu&. II. 31. Brześć nB., dnia @ vn. 1931 r

OGŁOSZENIE PRZETARGU

9 Okręgowe Szef. Bud. odda w drodze przetargu nie­
ograniczonego następujące roboty budowlane:

I. Remont kuchni i ambulansu w koszarach 
Marsz. Piłsudskiego w Brześciu n/B.

II. Remont jednego budynku koszarowego, o d ­
budowa jednego budynku magazynowego 
oraz wieży cieśnień w kosz. Hallera w Brześ­
ciu n/B.

III. Remont pięciu budynków parterowych w k o ­
szarach „B ugszopy" w Twierdzy Brześć n/B.

Ślepe kosztorysy nabyć można począwszy od 14 b. m. 
w 9 Okr. Szef. Bud. w Brześciu n/B. — Twierdza za zwrotem 
kosztów, gzie też w ref. bud. udzielane będą bliższe informacje.

Składanie ofert w podwójnych zalakowanych kopertach 
ad I do dnia 22 b. m., ad II do dnia 23 b. m. i ad III do dnia 
25 b. m. każdorazowo do godz. 11-tej. Otwarcie ofert nastąpi
o godz. 11.30.

Do ofert należy dołączyć wyciąg z rejestru handlowego 
firmy i wadjum w wysokości %  oferowanej sumy. Szef. Bud. 
zastrzega sobie prawo zmniejszenia wzgl. zwiększenia robót 
objętych kosztorysami.

P. o  Kier. Okr Urz. Bud. Nr. '.).

Kpt. K A R W A T .

Salezj. Szkota Graf., W arszawa, ul. ks. Siemca 6. Tel. 337-72.


