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J STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH
w Warszawie

KONTO — P. K O. Nr. 128

KOMUNIKAT.

Konsulat Generalny Rzeczypospolitej Polskiej w Chicago komunikuje, ze
w dniach 14—27 wrzes$nia r. b odbedzie sie¢ w Chicago Miedzynarodowa Wystawa
Patentow. Blizszych informacyj udziela bezposrednio ,International Patent EXxposi-
tion" Merchandise Mart. Chicago Ill.

POSADY WAKUJACE:

50--PANSTWOWA SZKOLA TECHNICZNA W WILNIE ogtasza konkurs na stano-
wisko kierownika warsztatow szkolnych. Warsztaty majg charakter przemystowy
i skladaja sie z dziatéw: a) obrébki mechanicznej oraz recznej drzewa i metali,
b) kuzni, c) odlewni, d) spawalni acetylenowej. Podania z zyciorysem, odpisami
dokumentéw i Swiadectw oraz powotaniem sie na opinje os6b wiarogodnyeh,
nalezy sktada¢ do Dyrekcji Szkoty do dnia 1 sierpnia r. b.

POSZUKUJA PRACY:

45—INZYNIER — Mechanik z 23 letnig praktyka jako konstruktor, kierownik biura
technicznego i ruchu w ogélnej budowie maszyn, pomp, sikawek, turbin wodnych,
maszyn do obrébki drzewa i maszyn miynarskich — poszukuje odpowiedniego
stanowiska. Jezyki polski, niemiecki, rosyjski. taskawe zgtoszenia prosze kierowac
do redakcji pisma pod nr. 45.
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Polska Bibljognafja Techniczna.

1931 664.12+635.1

Gaz. Cukr. Nr. 20.
T SOUCEK J. dr. Praga i KOSTECKI
E. dr. Warszawa. Wyniki miedzynaro-
dowych doswiadczen poréwnawczych
nad warto$cig nasion réznych odmian
burakéw cukrowych. 730 st H- 1 wy-
kres - 2 tabl.

1931 614.8+331.1+613.6

Gaz. Cukr Nr. 20

IWAS1EWICZ JAN. Ubezpieczenie
wozakéw od nieszczesliwych wypadkéw.
1100 st.

1930 664.12+656.2

Gaz. Cukr. Nr. 1i 2

J. F. Przew6z burakéw cukrowych,
cukru i melasu kolejami panstwowemi
w 1928 r. 1370 sl

[711930 664.12+633.63
B Gaz. Cukr. Nr. 11i 2

LLId IFFENBACH J inz. Wyniki do-
Swiadczen zbiorowych z burakami cu-
krowemi przeprowadzonych w 1929 r.
przez pole doswiadczalne Pomorskiej
Izby Rolniczej w Dzwierznie u oko-
licznych rolnikéw, 1890 st.+9 tabl.

711930 664.12+576.8
BjGaz. Cukr. Nr. 3

JJISMOLENSKI K prof. O niektérych
miejscach wystepowania .zabiego skrze-

ku" w cukrowniach. 670 st

1930 633.63+631.5

Gaz. Cukr. Nr. 3

KOSTECKI E. dr. i DZIEDZIC J.
inz. Wyniki doswiadczen z uprawa bu-
rakéow cukrowych. 930 s}.+3 tabl.

77 1930 662.98+697"
B Gaz. Cukr. Nr. 3

JINotatka o zainstalowaniu centralne-
go wodnego ogrzewania w nowozbu-
dowanym magazynie cukru w cukrowni

,Sroda". 530 st.+3 tabl.

1930 621.3)3 3

Gaz. Cukr. Nr. 4

BYSZEWSKI WEADYSEAW. O po-
lepszeniu (.pétczynnika mocy w insta-
lacjach elektrycznych pradu tréjfazo-
wego. 1160 st (-3 rys.

p 1930 664.12+338.4
B Gaz. Cukr. Nr. 4

HARTMANN JuE. Kryzys cukrow-
nictwa $wiatowego w os$wietleniu cze-

sko-stowackiem. 1800 st.+7 tabl.

pi 1930 621.175
B Gaz. Cukr. Nr 5,61 7
UGRABOWSKI CZ. prof. i MARGA-
SINSKI ZBIGNIEW asystent. Zjawiska

w barometrycznych skraplaczach przeciw -
pradowych. 5310 st. + 11 rys.+ 4 tabl.

(T11930 633.63+631.8
B Gaz Cukr, Nr. 5i 6

UJDZ1EDZ1C JOZEF inz. Doswiad-
czenia nawozowe pod buraki cukrowe
w Ordynacji ,,Przeworsk". 2700 st.+

2 rys+9 tabl.

J] 1930

BjGaz. Cukr. Nr. 5
IJLOSSOW DOBROGOST. W spra-
wie cta na saletre chilijska. 880 st.

631.8+337

1930 338.4+664.12

Gaz. Cukr. Nr. 7

J. F. Persja, jako rynek cukrowy.
1800 st.

1930 621.165
Gaz. Cukr. Nr. 8
_ _SOKOLOWSKI W. W obronie tur-
biny Ljungstroma. 860 st.

1930 338 97+332.014

Gaz. Cukr. Nr. 8

ROTKEL K. inz. Refleks kryzysu
cukrowniczego w rolnictwie i $rodki
zaradcze. 760 st

1930 338.4+381

Gaz. Cukr, Nr. 8

Sprawozdanie ze sprzedazy cukru
na rynku wewnetrznym w kamp. 1928/9r.
1350 st.+7 tabl.

7] 1930 338.4+664.12
H:Gaz. Cuk. Nr. 9

JIIWASIEWICZ JAN. Na wiasciwej
drodze. (Porozumienie w przemysle cu-

krowniczym). 630 skt
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Wycieczka na Polesie.

Stowarzyszenie Cztonkéw Kongresow Gospodarki Wodnej
w Polsce organizuje w czasie od 15— 17 sierpnia 1931 r. trzydniowg
wycieczke na Polesie.

Program wycieczki, dla ktérej punktem zbornym bedzie Brzes¢
n/Bugiem, przedstawia sie nastepujaco:

15 sierpnia 1931 r. Zwiedzanie budujgcego sie jazu na Bugu
w Brze$ciu i wodnego wezta brzeskiego az po jaz na Muchawcu.
Zwiedzenie Biura Projektu Meljoracji Polesia i przejazd koleja na
nocleg do Pinska.

16 sierpnia 1931 r. Przejazd statkiem po Prypeci od Pinska
w dof po Mosty Wolanskie i powrdt ta droga na nocleg do Piniska.
17 sierpnia 1931 r. Zwiedzanie Pinska, przejazd statkiem po wodach
wezta Pinskiego (Strumien — Prostyr), rozwiagzanie wycieczKki
w Pinsku, skad powrét dowolnym szlakiem kolejowym do domu.

Koszta uczestnictwa w wycieczce (bez przejazdéw kolejowych,
tioteli i utrzymania), na co ztozg sie koszta przejazdu autobusami
i statkiem, wyniosa:

dla cztonkéw Stowarzyszenia i towarzy-

szacej im rodzinie......nn. 20 Zt. od osoby

dla niecztonk6w Stowarzyszenia . . . 25 , .

Koszt catodziennego utrzymania wraz z noclegiem wyniesie
12— 15 zt. od osoby.

Zgtoszenia na wycieczke przyjmuje do dnia 31 lipca 1931 r.
Sekretarjat Komisji Organizacyjnej Narodowego Kongresu Zeglugi
w Warszawie, ul. Solec Nr. 2 — Zarzgd Drog Wodnych, tel. 9-17-32,
dokad nalezy sie rowniez zwraca¢ o wszelkie wyjasnienia.

Komisja Organizacyjna Narodowego Kongresu Zeglugi.

Warszawa, dn. 12 lipca 1931 r.



Istniejace, projektowane i wykonane
roboty na drodze wodnej Bug— Prypec

1. Wezetlt Brzeski.

Nadmierne zwezenie rz. Buga w twierdzy, rozgatezienie Mu-
chawca wpadajgcego dwoma ramionami oraz liczne mosty, prze-
waznie zbyt niskie (niektére wznoszg sie zaledwie 0,20 m. nad po-
ziom wod z r. 1924) — wymagaty opracowania oddzielnego projek-
tu uporzadkowania wezta Brzeskiego.

Projekt, miedzy innymi, przewiduje potrzebe zwiekszenia
Swiatta mostu fortecznego o 10 m. (przy pozostawieniu kanatu ulgi),
gdyz obecnie, wskutek zwezenia rzeki przez most, przy wysokiej
wodzie, woda idzie z Buga do Muchawca przez jego potudniowe ra-
mie i wraca przez poitnocne, obchodzac w ten spos6b zwezone

miejsce.
Stan starego jazu na Bugu w rejonie twierdzy Brzes¢, pietrza-
cego wode dla | — stanowiska skanalizowanego Muchaiwca, — juz

od Kilku lat byt taki, ze zachodzita potrzeba albo gruntownej odbu-
dowy tego jazu, albo budowy nowego, wedtug projektu przebudo-
wy catej drogi wodnej Bug — Prype¢, ktory przewidywat budowe
jazu i Sluzy komorowej na Bugu o 4 km. nizej istniejgcego starego
jazu.

Ministerstwo R. P. zdecydowato sie na to ostatnie, — wedtug
projektu wykonanego w Warszawskiej Dyrekcji Dr6g Wodnych,
iw r. 1930 poruczyto budowe (na razie tylko' jazu, Wilenskiej Dyrek-
cji Drég Wodnych.

Roboty byty rozpoczete latem 1930 r.,, przyczem, stosownie
do projektu, caty jaz budowany jest jednoczes$Snie, dzieki temu, ze
grodze obejmuja caty jaz z przyczétkami, a rzeka puszczona jest
w boczne ramie.

Jaz zaprojektowany jest systemem Poire, z przyczétkami za-
tapianymi przy wysokiej wodzie.

Prog jazu zaprojektowanego na rzednej 128,10, przyczdétki na
131,70. Dtugos$¢ otworu 78 m. powierzchnia 281 m\

Stan wody, ktdry odpowiada tej wysokos$ci przyczétkéow, wy-
nosi na wodowskazie Brzeskim 276 nad O, co znoéw odpowiada prze-
ptywowi 385 m3sek.

A wiec, przy stanie réwnym z przyczétkami, chyzos¢ przepty-
wu, przyjmujac wspotczynnik kontrakcji 0,9, wyniesienie:

* Przy stanie wody o 1 m. nizszym chyzo$¢ ta zmniejsza sie do
0,91 mi/s.

Czy bedzie potrzebna dalsza kanalizacja Buga — jest watpliwe.
Wydaje sie, ze regulacja tgcznie z budowg zbiornika koto Wiloda-
wy zapewni minimalng statla gtebokos$¢ do 1,2 — 1,4 ni.,, co na dtuz-
szy czas bedzie dostateczne, gdyz bedzie odpowiadato gtebokosciom
Wisty Srodkowej po uregulowaniu.

Wobec tego, ze brzegi Buga, zwtaszcza powyzej LesSnej, sa
ruchome (wedtug starych planéw w miejscu budowy nowego ja-
ju brzeg w ciggu 25 lat przesungt sie 0 500 m.) - niezbedng i pilng
jest regulacja koryta rzeki zwtaszcza na pewnej przestrzeni powy-



zcj i ponizej jazu, a takze kolo mostu kolejowego, gdzie rzeka roz-
szerzyta prawy brzeg i obecnie jej koryto idzie pod katem 45
do mostu.

Dyrekcja Drog Wodnych w Warszawie przedtozyta w r. 1930
Ministerstwu projekt regulacji Buga od Brzescia do ujscia Les$nej,
na przestrzeni 24 km.

Projekt przewiduje ,ze za pomocg zbiornika uda sie utrzymac
minimalny przeptyw na wysokosci 60 m3s. (przyblizone obliczenie
pozwala jednak przypuszczaé¢, ze zbiornik pozwoli utrzymac te
objeto$¢ na wysokosci 75 m3s. a nawet wiegcej).

Daty hydrologiczne.

id Brzescia Od Krzny
do Krzny do Lesnej

Przeptyw minimalny ..., 157m3/, 17,7 m3/.
i 215 dNiOWY oo 40,5 , 48,2
wyrownauy (zasilany o 20 m3/, ). . . 60,5 , 68,2
SPAdeK %0 oo 0,182 0.145
SZErokoSE trasy .cccvcvieiienieieseeeeeeeens 67 74
gtebokos$é bez zasilania . . . . . . . 11 1,25
" z zasilaniem do 60 m3/s . . 1,4 1,52
do 75 m3/s.. . 1,6 1,75

Wobec powyzszego zaprojektowang zostata tylko jedna tras?
na przeptyw wyréwnany w Brzesciu 60 m3s.

Kosztorys robét obliczony zostat na 3.637.000 zt., co, przy dtu-
gosci 24 km. -wynosi na 1 km. — 151.500 z}.

Projekt ten przez M. R. P. nie zostat zatwierdzony, i Minister-
stwo zazgdato wykonania projektu dwodjdzielnego, t. j. na wode
brzegowa i na wode matg, przyjmujac jednakze pod uwage ew. za-
silenie ze zbiornika zaprojektowania 2-ch tras: jednej o szerokoSci
ok. 75 — 80 m. drugiej, dla wyzej wskazanego przeptywu wyrow-
nanego, — o szeroko$ci ok. 50 m. — 55 m. Wobec jednak matej réz-
nicy tych szerokos$ci, zadanie to nie bedzie tatwe.

2. Kanatl Krélewski.

Budowa kanatu Krolewskiego, postanowiona uchwatg Sejmu
z r. 1775, wykonang zostata w latach 1781— 1783 kosztem okoto
miliona zip. roboty uzupeiniajace prowadzone byty jeszcze w 1792
roku. ' <

Kanat miat dtugosci 58,9 km. szerokos$ci 12,8 m. i posiadat gte-
bokos¢ okoto 1,05 m. $luz ani jazéw nie posiadat wcale.

W latach 1837 -1839 przebudowany zostat przez wykonanie
szeregu prostujacych przekopéw (58) na Pinie i Muchawcu, rozsze-
rzeniu dna do 5 sazni, -dodaniu drég holowniczych i wybudowaniu
6 jazow iglicowych, potrzebnych upustéow i mostéw na drogach
holowniczych. — W nastepnych latach do 1864 dodano 15 jazow
na Pinie i Muchawcu oraz jaz na Bugu.

W stanie obecnym kanat Krolewski sktada sie:

1 z rz. Piny — na dtugosci 43.6 km.
2. kanatu " 81.0
3. rz. Muchowtoku i Muchawca 89.0
Cata za$ droga wodna Wista — Dniepr wynosi 1082 km., z kté-

rych przypada:
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Na rz. Prype¢ 500 km.
Jasiotde 24

Pine 14,

Kanat Kroélewski 214
Bug 330 ,

1 082 km.

Stanowisko r'ozdzielcze kanatu ma 25,8 km. ditugosci, stok za-
chodni 13,3 km., stok wschodni 42,3 km.

Wszystkie jazy na kanale Krélewskim sg jednakowe. Sa to
jazy iglicowe systemu Poiree, ze Swiattem 7 sgzni = 149 m. Przy-
cz6tki i podtoga sa drewniane, na palach z 3 rzedami $cianek szpun-
towych.

Przyczétki maja wysoko$é nad progiem 10 stép, i wymiar pq
osi kanatu 5 sgzni, a w poprzek 4 saznie. SKkrzynie przyczétkow sa
zapetnione ziemia.

Jaz na Bugu ma 2 otwory o Swietle 10 sazni (zeglugowy z pra-
wej strony). Prawy przyczotek i Srodkowy filar majg 10 stéop wy-
sokosci, lewy — <8 stop. Szerokos$¢ filaru — 8 stop. Wymiary przy-
cz6tkow takie same, jak na kanale.

Wobec tego, ze jazy sa rozmieszczone nierbwnomiernie, —
przy jednakowem spietrzeniu gtebokosci na progach nie sg jedna-
kowe i wynoszg od 0,40 do 2 m.

Réznica poziomoéw miedzy progiem jazu w Brzesciu i w Wygo-
dzie wynosi 12,33 m.

Koszty przebudowy wyniosty 3,394.403 rubli.

Opisany powyzej stan kanatu z r. 1890 nie ulegt juz powazniej-
szym zmianom do r. 1915, kiedy wskutek dziatan wojennych, objek-
ty kanatu ulegly w znacznej czesci zniszczeniu.

Ruch na kanale odbywat sie przewaznie na wiosne i w pierw-
szej potowie lata i sktadat sie przewaznie ze sptawu tratew w Kie-
runku zachodnim. Jednakze przechodzity przez kanat i statki. Wiel-
kie dragi o wydajnosci po 250 m3 na godzine, obstalowane dla Dnie-
pru przez Rzad Rosyjski w Holandji, przeszty przez kanat w latach
1910 — 13, bez trudnosci.

Dla przejscia tratew przez jazy, musiaty by¢ one otwierane,
przyczem poziom wody w obydwu stanowiskach wyrownywat sie,
poczem szereg tratew przechodzit z jednego stanowiska na drugie.

Ruch towarowy (sptaw tratew) na sztucznym systemacie Krélewskim w latach
1921 — 1928 przedst*wia sie nastepujgco;

Sptaw/iono drzewa

w tratwach Wplywy
Rok Droga wodnm kim. Uwasiji
o wysokosci ogsl- W zlotych
Tonn nego przepiywu
W tonn* kim
1921 Pinsk-Brzes6 . . 214 5.491 215.502
1922 . . 214 17.750 2,304.363 -
1923 .. 214 21.794 11,234.579 -
1924 214 18.376 13,101.472 100.582,32
1925 M .. 214 5.332 3,941.801 51.721,61
1926 - . 214 8470 2,596 365 28.818,57
1927 . 214 28.261 6,908.794 38.162,87
1928 m 214 38.071 11,122.115 -
1929 .. 214 13,229 2,564.504 -

1930 ” .. 214 3 305 936.774 —
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Z Pinska do Duboi tratwy byty holowane za pomocg parow-
cow. Z Duboi, gdzie zaczynata sie dobrze utrzymana droga holow-
nicza, holowanie odbywato sie za pomocg koni az do gérnego sta-
nowiska i wzdiuz tego ostatniego az do jazu w Wygodzie, skad
tratwy szty juz sptawem.

Ten sposob sptawu, wymagajgcy spuszczania wielkiej ilosci
wody w czasie otwierania jazow, — powodowat, ze mimo znacznej
objetosci zbiornikéw, — zwykle juz w lipcu dawat sie dczuwac
brak wody, i utrzymanie niezbednej dla zeglugi a nawet sptawu gte-
bokosci byto utrudnione.

To tez dla przejscia statkéw z Buga do Prypeci liczono sie
zawsze z mozliwos$cig zeglugi jedynie na wiosne i latem do konca
czerwca.

Dla potgczenia Buga z Prypecia mozna wzig¢ pod uwage naste-
pujace alternatywy:

1. Budowe nowego kanatu.

Ta alternatywa byta przyjeta w rosyjskim projekcie kanatu
1 600 tonnowego, opracowanego w r. 1915 — 16, przyczem kanat
sztuczny byt wprowadzony do Prypeci az dopiero koto ujscia Ho-
rynia.

Taka alternatywa byta zupetnie racjonalng dla budowy wiel-

kiego kanatu, gdyz — budowa kantu tych wymiaréw nie kalkuluje
sie drozej, niz kanalizacja rzeki, ktorej zbyt waskie koryto trzeba
rozkopywac.

2. Przebudowe starego kanatu Krélewskiego, z kanalizacjg Mu-
chawca i Piny.

3. To samo, — lecz z pewnymi sprostowaniami.

W projekcie przyjeto sprostowanie istniejgcego kanatu przez no-
wy kanat od Wygody do Kobrynia, dtugosci 23 km. Sprostowanie to
skraca dtugos¢ drogi wodnej o 13 km. i pozwala na rozebranie jazow
na Muchawcu powyzej Kobrynia w Lepiosach. Worotyniczach
i Ostromieczu, ktére powoduja zabagnienie okolicy.

Kosztorys budowy tego sprostowania wynosi 8,700,000 zt., z kté-
rych na 2 $luzy z budynkami wypada 2,160,000 zt.

Poniewaz koszt kanalizacji Muchawca wypada $rednio 300,000
zt., a przebudowa kanatu — 240,000 z?., wiec trzymajgc sie starej
trasy z ktoérej 10 km. stanowi kanat a 26 km. — Muchawiec mieli-
bysmy koszt robdt przy zachowaniu starci trasy okoto 10.240.000+
+ 26.300,000 = 10,200,000 zt., czyli o 1,500,000 zt. wiecej, niz przy
przyjetem sprostowaniu.

Nasuwa sie jeszcze kwestia, czy nic racjonalniej bytoby kanat
sztuczny poprowadzi¢ z Wygody az do Szebrynia, t. j. zamiast 23
km., — 55 km. W takim razie osiggatoby sie skrécenie drogi jeszcze
o 10 km.

Poniewaz'koszt kanatu Wygoda— Kobryn wypada, bez $luz, po
285.000 zt. za kim., — wiec i koszt kilometra kanatu Wygoda— Sze-
bryn. ktoryby mogt iS¢ w podobnym réwnym terenie, — wypaditby
mniej wiecej jednakowo, czyli ze catkowity koszt kanatu procz $luz
wynidstby 55.285.000 = 15.675,000 z}. Dla przezwyciezenia spadku
141.3— 132,6 — 8,7 m. potrzebaby 4 $luz po 2,1 m., ktérych koszt wy-
nosi ok. 3.000,000 zt.

Ogétem koszt kanatu Wygoda — Szebryn wyniostby okoto
18.675.000 zt. Dodajac do tego koszt niezbednei regulacii Muchawca
po 60,000 zt. za km., czyli ok. 2,500,000 zt., — mamy 21,175,000 zi.
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Koszt kanalizacji Muchawca od Szebrynia do Kubrynia wynosi

2
01' 18 500 000 *= 12 800 000 =zt

Kanat Kobryn — Wygoda 8 700 000 =zt
Razem 21 500000 zt.

Z powyzszego wynika, ze budowa kanatu z Wygody wprost na
Szebryn bytaby bardziej wskazana, niz budowa kanatu tylko do Ko-
brynia, gdyz koszta bytyby jednakowe, a zegluga miatby lepsza dro-
ge: krotszg i prostsza.

Jednkze za zachowaniem starej trasy az do Kobrvnia, t. j. kana-
lizacja Muchowca, przemawia ta okoliczno$¢, ze ta robota moze by¢
wykonywana stopniowo. Wobec za$ stanu naszych finanséw nalezy
mozliwie ograniczac¢ roboty takie, ktorych niewykonczenie uniemoz-
liwia ich wyzyskanie. Wobec tego bezpieczniej jest wykonywac¢ ro-
boty na Muchawcu — niz przy budowie kanatu, gdyz nawet czescio-
we ich wykonanie juz przyniesie pozytek.

3. Wezet Pinski.

Jednym z wazniejszych zagadnien przy wykonaniu regulacji
Prypeci i w dodatku takiem, ktére winno by¢é zdecydowane na po-
czatku, — jest sprawa uporzadkowania tego jedynego w swoim ro-
dzaju splotu rzek, jaki koto Pinska tworzy Pina, Strumien, Jasiatda,
Prypeé, Styr i Prostyrn.

Przedewszystkiem nalezy wybra¢ jeden z Kkierunkéw dla od-
ptywu wody z Pinska:

a) Strumien
albo b) Pine do Horodyszcza. a stad Jasiatde.

Gtowna rzeka koto Pinska jest obecnie Strumien.

W stanie obecnym droga nrzez Strumien do Kaczanowicz jest
nieco krétsza, niz przez Pine i Jasiotde. Wobec tego gidéwna masa
wody skierowuje sie z Pinska do aKczanowicz ta krétsza droga.

Jednakze, jezeli przyja¢ pod uwage ewentualna trase regulacyj-
na i poréwnaé¢ obvdwa kierunki: Strumien, oraz Pine od Pinska do
Horodyszcza istad Jasiotde do Kaczanowicz, — to obydwa te kierun-
ki sg zupetnie réwnej dtugosci i wynoszag po 26 km., liczagc od Piniska
od miejsca rozgatezienia Piny i Strumienia do potgczenia przy Kacza-
nowiczach.

Z punktu widzenia komunikacyjnego Kierunek przez Pine i Ho-
rodyszcze ma orzewage nad kierunkiem przez Strumien z nastepu-
jacych wzgledow.

1. Z Pinska zegluga skierowywuje sie w 5 kierunkach

a) na wschéd — na Prypeé,

b) na pdtnoc — na kanat Oginskiego,
¢) na potudnie — Styr.
d) na zach6d — Pine i kanat Krélewski oraz Prype¢ i Sto-

chod fdo Lubiersowa).

Tworza one Kkrzyz, orzeciriajacv sie koto Pinska.

We wszystkich tych kierunkach juz obecnie kursujg parostatki
osobowe.

Gdyby od Pinska jako kierunek wschodni tego krzyza przyjacé
Strumien, — to kierunek pétnocny, Pina. do Horodyszcza musiatby
by¢ wykonany rowniez, a Jasiotda od Horodyszcza do ujscia row-
niez musiataby by¢ uregulowana, jako cze$¢ drogi wodnej Prype¢

Niemen.
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Musielibyémy wiec budowa¢ obydwa koryta po 26 km dtugie.
Tymczasem wybierajgc Kierunek Pina — Jasiotda przez Horodysz-
cze i skierowujac w te strone caty odptyw Strumienia, bedziemy
mieli do budowy tylko jedno koryto 26 km. dtugie.

Po za tem koryto to przechodzi wzdtuz wysokiego zamieszka-
tego brzegu lewego, na ktéorym lezg Pinsk i Horodyszcze, i dotyka
koto Horodyszcza jeziora, ktére doskonale nadaje sie do wyzyska-
nia na port, zimowisko lub przystan wojskowa.

Przeciwnie, Strumien ptynie na catej przestrzeni ws$‘réd niskich
zalewnych brzegow.

Oczywiscie koryto Strumienia mogtoby nadal stuzy¢ dla odpty-
wu wod wiosennych. W tym celu w miejscu rozgatezzienia Piny
i Strumienia musiatby ten ostatni by¢ przegrodzony jazem (w rodza-
ju jazu Prypeckiego koto ujscia Turji), ktéoryby nie przepuszczat

wéd normalnych, — i otwierany byt jedynie dla przepuszczenia wéd
powodziowych. Koryto Strumienia wymagatoby tylko zabezpiecze-
nia od rozmywow, t. j. budowy brzegostondéw, — lecz nie potrzebo-

watoby bagrowania i tam regulacyjnych.

Podobne wzgledy przemawiajg réwniez za tem, azeby Styr od
Starych Koni byt skierowany wprost do Pihska, przez Prostyrn
i Strumien, jak to zreszta obecnie przy normalnym przeptywie fakty-
cznie ma juz miejsce. Tak skierowana rzeka, tgczac w jedno koryto
wody Styru, Prypeci Strumienia i Piny, poprowdzi je do Pinska,
a stad do Horodyszcza, przyjmujac tu Jasiotde.

Stare koryta styru i Prypeci zostatyby zamkniete dla wo6d nor-
malnych tok samo, jak koryto Sstrumienia, — i stuzytyby tylko dla
odptywu nadmiaru wdéd powodziowych.

Wskazane wyzej potgczenie koryt Styru i Prypeci stwarza do-
skonatg droge wodng z Pinska na potudnie az do tucka, — i tworzy
w Pinsku dogodne skrzyzowanie drég wodnych Wista Bug — Pry-
pe¢ — Dniepr i Styr — Jasiolda — Szczara — Niemen.

Jest wiec takie rozwigzanie sprawy pod wzgledem komunika-
cyjnym najracjonalniejsze, — i przytem najtansze, gdyz wymaga
minimum dtugos$ci koryt rzecznych, Wymagajgcych kopania i petnej
regulacji.

4. Prypec.

W sprawie regulacji Prypeci i jej doptywow spadek tych rzek
ma donioste znaczenie.

Spotykaja sie tu dwa przeciwne sobie punkty widzenia:

Z punktu widzenia meljoracji pozgdanym jest znaczniejszy spa-
dek, gdyz im spadek jest wiekszy, tem ta sama ilos¢ wody moze by¢
odprowadzona mniejszym przekrojem poprzecznym rzeki lub kanatu.

Przeciwnie, z punktu widzenia komunikacji, — pozada-
nym jest mozliwie mniejszy spadek, gdyz wtedy ta sama ilo$¢ wody
wymaga wiekszego przekroju i mniejszej chyzos$ci, co jest pozgdane
i korzystne dla zeglugi.

Dzieki wyzej wskazanej okolicznosci rzeka Styr, przy spadku
5 sm. na km., majaca zlewnie 12,500 km2 — jest gteboka i stuzy dla
kursowania parostatkéw osobowych i towarowych, gdy rz. Warta
powyzej Konina, przy zlewni 13,000 km" i spadku 20 cm. na km.
w stanie dzikim do zeglugi sie nie nadaje. To samo mozemy powie-
dzie¢ o Prypeci powyzej ujscia Horynia (zlewnia 38.000 km", spadek
6 cm. na km.) i o0 Bugu koto Wyszkowa (zlewnia 38,000 km2 spadek
ok. 26 cm. na km.).
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Wszystkie te rzeki sg w stanie zupetnie dzikim, jednakze rzeki
o matym spadku sg zeglowne, — gdy rzeki o tej samej ilosci wody
lecz znacznie wiekszym spadku w swym obecnym stanie do zeglugi
sie nie nadaja.

Twierdzenie, ze regulacja Polesia jest niemozliwa, péki nie be-
dzie uregulowana Prypeé¢ w granicach Sowietdw, o ile chodzi o re-
gulacje przeptywdéw normalnych, — jest réwnoznaczne twierdzeniu,
ze obnizenie koryta Prypeci przy granicy z Rosjg jest warunkiem
koniecznym dla moznosci wykonania regulacji rzek Poleskich.

To za$ twierdzenie jest rownaznaczne z tem, ze gdyby poziom
Prypeci przy granicy z Rosjg byt zafiksowany i nie mégt byé obni-

zony, — to regulacja nie mogtaby da¢ dobrycli rezultatéow. A wiec
gdyby zamiast Rosji byto morze i Prype¢ wpadataby w tem miejscu
do niego, — to Polesie wedtug tego rozumowania nie mogtoby by¢

osuszone z powodu zbyt stabego spadku doliny rzeki.

Oczywiscie twierdzenie takie jest biedne.

Rz. Cisa na Wegrzech ma spadek 4—7 cm. na km. a jej dopty-
wy, jak Koros lub Temes zaledwie 4 cm. na km., — a jednak réw-
niny, po ktoérych ptyna te rzeki przedstawiajag najzyzniejsze w Eu-
ropie grunta.

Wotga na catej przestrzeni od ujscia Kamy do morza ma spadek
S§rednio 3 sm. na km. Dniepr od ujscia Prypeci do Porchéw, na dtu-
gosci 800 km. ma spadek 60 m. czyli 7,5 cm. na km.

Dolina Prypeci po linji prostej od jazu Prypeckiego do Pinska
na dtugosci 98 km. ma spadek 13,55 m. a stad do granicy na dtugosci
w linji prostej 96 km., spadek absolutny wynosi 9, 59 m. Przyjmujac
dtugos¢ linji regulacyjnej 106 i 112 km., mielibysmy spadek wzgled-
ny 12,8 cm. na km. powyzej Pinska oraz 8,5 cm. na km. ponizej, od
Pinska do granicy. Przypuszczajac, ze poziom Prypeci koto granicy
nie moze by¢ obnizony, — i biorgc pod uwage jedynie erozje w jedng
stronge, — mielibySmy, przy opuszczeniu sie poziomu wody koto Pin-
ska 0 1,75 m. — spadek absolutny 9,59— 1, 75 = 7,84 m. czyli 7 cm.
na kilometr trasy uregulowanej.

Gdyby rownowaga dna byta osiggnieta przy spadku 7,5 cm. (jaki
jest obecnie na Dnieprze) spodek absolutny wyniéstby na diugosci
112 km. —<8 m. 40, a erozja koto Pinska 9,59 — 8,40 = 1,19 m.

Wszystko to przyjete jest w zatozeniu, ze w Rosji Prypeé¢ nie
bedzie uregulowana zupetnie.

Z posiadanych o Rosji dzisiejszej wiadomos$ci, wiadomo jednak,
ze roboty hydrotechniczne sg tam niestety bardziej intensywnie pro-
wadzone, niz w Polsce, ktéra pod wzgledem zaniedbania zeglugi
wewnetrznej i niezrozumienia potrzeb drég wodnych — zdecydo-
wanie ubiega sie o pierwsze miejsce w Europie.

Nie mamy wiec bynajmniej danych do twierdzenia, ze w Polsce

regulacja Prypeci bedzie dokonana, a w Rosji — nie ruszy sie
Z miejsca.

W takim razie mozna bedzie liczy¢é na pewne obnizenie koryta
Prypeci koto granicy, co pociggnie za sobag pewne og6lne zwiek-

szenie spadku.
inz. Tadeusz TlIHnNger.

Wydawca Zwigzek P. Zrzeszen Techn. Redaktor Inz St. Rodowicz

Salezj. Szkota Graf. Warszawa, ul. Ks. Siemca 6. Tel. 337-72
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B Gaz. Cukr. Nr. 9
TS S. Wyniki doswiadczen, przepro-
wadronych z burakami cukrowemi w r.
1929 na stacji doswiadczalnej przy cu-
krowni ISzpanéw*. 1800 st. + 16 tabl.

; 339+664.12

664.12-4-633.63

711930
B Gai. Cukr. Nr. 10

JJF. Spozycie cukru w 1 semestrze
1929/30 roku w gtéwnych krajach Eu-
ropy, oraz w St. Zjednoczonych Ame-
ryki. 430 st.+4 tabl.

711930

B jGaz. Cukr. Nr 10
IJCHMIELEWSKI J- Instytut Prze-
mystu Cukrowniczego. . O ciagtej wi-
rowce p. Wiadystawa Zelezniaka. 700
st.+1 rys.

338.4+664.12

p 1931

D Przegl. Art. Nr. 4 t. Xll
T MYREK KAROL pptk. O artylerji
piechoty. 2200 st

355.53

1931 355.536 (47)

Przegl Art. Nr. 4 t. Xll

KOREWO MARJAN pptk. dypl.
Uzycie artylerji w natarciu rosyjskiej
10 dywi*ji piechotv w rejonie m. Gu-
bin dn. 16 lipca 1916 roku. 1970 st

1931 623.459:614824

Przegl. Art. Nr. 4 t. Xl
__MACZYNSKI HENRYK kot inf.
Straty ludzkie spowodowana w czasie
wojny S$wiatowej przez gary bojowe
i inne rodzaje broni. 1800 st. — 8 tabl.

[711931 355 4:358.119
B Przegl. Art. Nr. 4 t. XII
LLIFULLER J. F. C. gen. mijr. armji
ang. Mechanizacja wojnv. C/v jest ona
ootrzebna? Czy bedzie trwatg? Do cze-
go doprowadzi? (thun>. W V.). 5460 st
4-1 wykres+ 1 tabl.

1931

Przegl Art. Nr. 4 t. Xl
KULWIEC MIKOLAJ, pptk Wstrze-
liwanie dzwiekowe do celéw o znanem

623:55.023

potozeniu topograficznem. 2000 st ;
4 rys.
1931 355.54:358.1(47)

Przegl. Art. Nr. 4 t. XII

STAWINSKI JERZY mjr. dypl. Cha-
rakterystyka pracv sowieckiej n»d p o -
niesieniem wartorci bojowej artylerji.
1820 *t.+2 tabl.

1931 669 (438) ,17°

Przegl. Art. Nr. 4 t. Xl

KAMIENSKI B. inz. Rzut oka na
stan przemystu metalowego wogdle,
a przemystu wojennri.ro w szczegéle w
Police 0) potowy XVIII stulecia do

C- 27

1831 r. 3700 st.+ 13 rys. + 1 tabl.+ 1
mapka.

1931 539 4:623.42
Wiad. Techn. Art. Nr. 9
__ HUBER M T. prof. dr. Z teorji
samowzmachiania rur dziatowych. 2940
st. + 4 rys. + 7 tabl.

1931 531.552
Wiart Techn. Art. N~ 9
MOZOZENSKI LEONARD. Zabu-

rzenia wywotywane ruchem pocisku w
powietrzu. 4500 st+20 rys.

1711931

B Wiad. Techn. Art. Nr. 9
LIJrAKOWSKI HENRYK pptk. inz.
Przechowywanie materjatébw wybucho-
wych i amunicji. 8370 st.+4 rys.+19 tabl.

355.738

nr 1931
1B Wiad. Techn. Art. Nr. 9
JT TUCHOLSKI TADEUSZ dr. O za-

535.337

dan temperatury wybuchu zwigzkéw
1 mieszanin wybuchowych. 1620 st.-f-
2 rys. +1 tabl.

1931 661.2 (43)

Wiad. Techn. Art. Nr. 9

URBANSKI TADEUSZ inz. Mater-
jaty wybuchowe uzywane przez armje
niemiecka w czasie wojny 1914— 1918
wedtug H. Muraour’* — Memorial de,
(X Artillerie Franeaise, Il, 503 512
801 — 815 — 1922). 2970 st

[711927 621.771
'B Przegl. G6rn -Hutn. Nr. 18

CJZARNOWSKI LUDWIK inz Wal-
cownia drutu w zakladach , Gutehoff-

nungshutte* w Oberhausen (Nadrenja).
240 st.+3 ryi.

1711927 622 363.1 (438)
B Przegl. G6rn —-Hutn. Nr. 19

LLJACKIEWICZ A. inz. goérn. Zioza
soli i ich eksploatacja w Police. 1800 st.

1927 ~ 669.14
Przegl. G6érn.-Hutn. Nr. 19 i 20
J kORNACZEW”KI MICH. inz. met

Sosnowiec. Huta Milowice. Stale nie-
rdzewiejgce. 1070 st.+ Il rys.+7 tabl.
11927 622.67

Przegl. Gérn.-Hutn. Nr. 19
__OBRAPALSK1 JAN inz Kilka za-
gadnien przy maszynach wyciggowych.
600 st.+800 rys.

711927
li IPrzegl. G6rn.-Hutn. Nr. 20
JJBEN1S LUDWIK inz. Krakéw. Wy-
korzystanie urzadzen posadzkowych
360 st.+1 rys.

622 333
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WYSZEDt Z DRUKU
SPIS CZLONKOW

STOWARZYSZEN
TECHNICZNYCH
NALEZACYCH

Do ZWIAZKU POLSKICH
ZRZESZEN TECHNICZNYCH

CZLONKOWIE ZRZESZONYCH TOWARZ.

NABYWAC MOGA
W KANCELAMJI

IW ZWIAZKU
W CENIE 10 Zt.

Za przesytke dolicza sie 1 zi.

CENA KSIEGARNI 25 ZLOTYCH



Odezwa.

Komisja organizacyjna Narodowego Kongresu Zeglugi przypo-
mina, ze termin zgtaszania referatéw uptywa z dniem 1 sierpnia 1931
roku, zas$ termin ich nadsytania z dniem 1pazdziernika 1931 r.

Zarazem zwraca sie Komisja do cztonkdéw stowarzyszenia Kon-
gres6w gospodarki wodnej, o agitacje w kotach zaréwno technicz-
nych jak i gospodarki wodnej, nie tylko w kierunku licznego obestania
Kongresu, ale réwniez udzialu czynnego w postaci przygotowania
referatow na tematy wyszczeg6lnione w poprzednim numerze po-
Swieconym gospodarce wodnej.

Spis cztonkow

Stowarzyszenia cztonkéw Kongreséw gospodarki wodnej w Polsce
przyjetych od 15. IV. do 15. VI!. 1931 r.

1. CZLONKOWIE ZWYCZAJNI

a. Osoby prawne

5. Magistrat miasta Poznania.
6. Wydziat Powiatowy Konskie,
7. Wydziat Powiatowy Oborniki.
8. Wydziat Powiatowy Tomaszéw Lubelski.
9. Centralny Zwigzek Polsk. Przemystu, Gérnictwa, Handlu i Finanséw, Warszawa
Chmielna 2.
b. Osoby fizyczne
128. Bezenski Franciszek, inz. Biatystok, Ztota 6.
129. Czaplicki Tadeusz, inz. Warszawa, Lwowska 1, m. 5.
130. Jankowski Konrad, inz. Lublin, Dyrekcja Robét Publicznych.
131. Klobski Stanistaw inz. Warszawa, Al. Ujazdowska 30.
132. Magulski Wiktor, inz. Ostroteka, Ostrowska 64.
133. Pigtkowski Radzimir, inz. Warszawa, Pluga 6, m. 6.
134. Poradowski Stanistaw, inz. Gdynia, Skrzynka pocztowa 105.
135. Rostkowski Feliks inz. Warszawa, Elektoralna 2, Min. Przem.
i Handlu.
136. Woroszyn.ski Zygmunt, inz. Stanistawéw, Dyr. Robot Publicznych.

PRZETARG

2-gi Okregowy Urzad Budownictwa w Lublinie, ulica Szpitalna 12
ogtasza nieograniczony przetarg ofertowy na roboty budowlane:

1. Remont wodociggéw na terenie koszar 7 pp. Leg. i 2-go Okrego-

wego Szpitala Wojskowego w Chetmie.

2. Remont budynku Nr. 15 w Obozie Zachodnim w Lublinie.

3. Czesciowy remont gmachu D. O. K. Il w Lublinie.

4. Remont w budynku Nr. 62 Obéz Zachodni w Lublinie w terminie
sktadania ofert do dnia 25 lipca b. r. godz. 10 rano.

Oferty nalezy sktadaé¢ w 2-cli zalakowanych kopertach z uwidocznie-
niem na zewnetrznej kopercie nazwy robét, a na wewnetrznej nazwy firmy.
Do oferty nalezy dotaczy¢ kwit Kasy Skarbowej na ztozone wadjum w wy-
sokosci 0 od oferowanej sumy koncowej.

Blizszych informacyj mozna zasiegng¢ w 2-gim Okregowym Urzedzie
Budownictwa, gdzie mozna otrzyma¢ za zwrotem kosztéw druki kosztory-
sowe i ofertowe, na ktérych wytacznie nalezy sktada¢ oferty. Prawo dowol-
nego wyboru oferty zastrzega sie.

Kierownik 2 Okr. Urz. Bud. inz. KOSKOWSK1, kpt.



(@] ©5iR. SZEFOSTWO BUDOWNICTWA
t. flz 8834 Bu&. Il. 31. Brzes¢ nB., dnia @ VN. 1931 r

OGLOSZENIE PRZETARGU

9 Okregowe Szef. Bud. odda w drodze przetargu nie-
ograniczonego nastepujace roboty budowlane:
I. Remont kuchni i ambulansu w koszarach
Marsz. Pitsudskiego w Brzesciu n/B.

Il. Remont jednego budynku koszarowego, od-
budowa jednego budynku magazynowego
oraz wiezy ciesnien w kosz. Hallera w Brzes-
ciu n/B.

IIl. Remont pieciu budynkéw parterowych w ko-
szarach ,Bugszopy" w Twierdzy Brzes$¢ n/B.

Slepe kosztorysy naby¢é mozna poczawszy od 14 b. m.
w 9 Okr. Szef. Bud. w BrzesSciu n/B. — Twierdza za zwrotem
kosztéw, gzie tez w ref. bud. udzielane beda blizsze informacje.

Sktadanie ofert w podwdéjnych zalakowanych kopertach
ad | do dnia 22 b. m.,, ad Il do dnia 23 b. m. i ad lll do dnia
25 b. m. kazdorazowo do godz. 11-tej. Otwarcie ofert nastapi
0 godz. 11.30.

Do ofert nalezy dotgczy¢ wyciag z rejestru handlowego
firmy i wadjum w wysoko$ci % oferowanej sumy. Szef. Bud.
zastrzega sobie prawo zmniejszenia wzgl. zwigkszenia robo6t
objetych kosztorysami.

P. o Kier. Okr Urz. Bud. Nr. ")
Kpt. KARWAT.

Salezj. Szkota Graf., Warszawa, ul. ks. Siemca 6. Tel. 337-72.



