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Miedzynarodowa wystawa zeglugi srodziemnej i sit wodnych w Bazylei.

(Dokorniczenie).

Dziat witoski zajat rdwniez znaczng przestrzen. Rdzny nieco
od obu poprzednich sposobem przedstawienia swego dorobku
jest jednak niezmiernie ciekawy, zwitaszcza w dziale sit wo-
dnych. W gustownie przybranych salach 1. pietra widzimy,
co zdziata¢ moze panstwo, $Swiadome swych dazen i celéw
w krotkim stosunkowo okresie czasu.

Na wielkiej $ciennej mapie przedstawito Ministerstwo Ro-
b6t Publicznych obecny stan drég wodnych wioskich, oraz
Smiate projekty rozszerzenia tychze w najblizszej przyszio-
$ci. Widzimy tu zatem plan regulacji Padu, ktéry dotych-
czas jest dostepny dla wiekszych statkéw tylko po ujscie
Mincia, #taczacy sie z projektem wielkiej drogi wodnej We-
necja - Medjolan, przedstawionej szczeg6towo w planach, a portéw
Wenecji i Medjolanu i w modelach. Zwraca tu dalej uwage pro-
jekt potaczenia Padu z Medjolanem i tegoz miasta z jeziorami
Como i Lungo. Pierwsze z tych potgczern ma na dtugosci 50 km

do pokonania spad 78 m, drugie o diugosci 60 km nastrecza
znowu wiele trudnosci budowlanych wskutek gorskiego te-
renu. | tak przedewszystkiem nie da sie unikng na tej drodze
wodnej kosztownego tunelu o diugosci 1 km, projektowanego
jako jednotorowy, nadto musiano profil kanatu ze wzgledu na
trudny teren przyja¢ jako nieckowy, o szerokosci w zw. w.
25 », a maks. gteb. 3,5 m. W miejscu skrzyzowania tegoz
kanatu z rzeka Ticino zaprojektowano most kanatowy Kka-
mienny o siedmiu otworach, kazdy o $w. 20 m, redukujac
réwnoczesnie szerokos$¢ kanatu do 22 m, a gtebokosci do 3 «i;
poziom zw. w. kanatu lezy w tym punkcie 80 m ponad norm.
zw. w. Ticina. Widzimy tu réwniez modele wazniejszych objektow
kanatowych, a w szczegdlnosSci ciekawag $luze w Volta Grimana
(rys. 6), zbudowang na skrzyzowaniu z duzym kanatlem osu-

szajacym, podprowadzonym pod tg $luze syfonem o 9 otworach,
kazdy o przekroju 3,5x1,75 m.

Projekt generalny kanatu Liyorno - Piza, oraz projekt re-
gulacji Tybru uzupetniajg dziat projektéw drog wodnych.

Dziat sit wodnych przedstawia sie niemniej ciekawie.
Ogromna karta $cienna informuje nas przedewszystkiem o roz-
mieszczeniu i wielkosci istniejgcych, jak réowniez o projektowanych
oraz koncesjonowanych zaktadach wodnych, liczne zas wykresy
umozliwiajg szczegdétowy wglad w rozwdj energetycznego gospodar-
stwa Wtoch. Oto kilka z posrod nich ilustrujgcych rozwéj sit wo-
dnych, ktére bedac bez wyjatku prywatng wiasnoscig, kontrolowane
sg jedynie pod wzgledem taryfowym przez panstwo. Wykresy
wskazujg na szybkie tempo rozwoju, zwtaszcza w latach ostatnich;
wystarczy podkresli¢, ze kiedy zuzycie energji elektrycznej w la-
tach 1908— 1909 nie dosiegato 1 miljarda kWh, to w latach

1913— 1914 wynosito juz 2.311,930.344 kWh (rys. 7),
. 6.
w 1918— 1919 dochodzito do 4 miljarddw kWh, a wreszcie

w ostatnich latach 1924—1925 wynosito juz 7.049,510.213 kWh.
O ile wzrost ten pdjdzie dalej w tem samem tempie, to spodzie-
wac sie nalezy, ze osiggnie 12 miljardéw kWh juz w roku 1930,
Energja elektryczna, wyprodukowana w zaktadach silnicowych,
rozdziela sie za$ miedzy odbiorcow w sposob nastepujacy:
Swiatto

koleje
elektrochemja i elektrometalurgja 11 n
przemyst rolniczy....cccccceeviveennen. 8 .,
" tekstylny 13 ,,
» C<Z K 1 cevevieeeieieeeeiiie, 61 n

podczas gdy na gtowe mieszkanca przypada rocznie okragto
185 kwh.
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Jak juz wspomniatem, produkcja i rozdziat energji elek-
trycznej pozostaje w catosci w rekach prywatnych towarzystw
akcyjnych, potaczonych w grupy wspoélnota intereséw. W re-

kach tych grup, a jest ich obecnie okoto 20, skoncentrowane
5
<
r
Rys. 7.
sg znaczne kapitaty, bo 2,1 miljarda ztotych lirow (rys. 8).

O silnym rozwoju tych przedsiebiorstw mowi
rzuconych na rynek pieniezny witoski w roku 1925, o nomi-
nalnej wartosci 1,8 miljarda lirbw papierowych. Ponizej umie-
szczam diagram (rys. 9), przedstawiajacy rozwdj jednej z naj-

ilos¢ akceyj,

Rys. 8.

wiekszych tych grup, t. zw. Edisona, dysponujacej 560
cami KM, instalowanych w zakladach wodnych, a 120
cami KM, instalowanych w zaktadach cieplnych.

Z posrod mnoéstwa zaktadéw wodnych niezmiernie cieka-
wych pod wzgledem technicznym, przykuwajg uwage widza
przedewszystkiem przegrody dolin, wzniesione w ostatnich la-
tach wprost w ogromnej ilosci (46 w roku 1924), Widzimy wiec

tysig-
tysia-

tu plany i modele przegréd Alto Belice (rys. 10) i Pavana (rys. 11),
pierwsza, zbudowana z rnuru suchego, druga jako szkieletowa
z zelazo - betonu. Dalej przegréd w Brasimone, Vargo, Gabiet,

Furio, Oorfino, Turritte, Cismon, Combamala, Scoltena, Tirso,
rrrrrrrrrr zaktatly wodne (lys [
- cieplne =
——potemnoid 7b/or (nufj. rrf. |
Predorosa, Busino i t. p. w licznych fotografjach i planach,

a dalej ztgczone z niemi zaktady hydroelektryczne, jak Valdo o spa-
dzie 766 m, a 30.000 kW, Crevola (/i= 200 m, 36000 kW),
Crego (/»=190 m, 21000 kW), Confina (/i= 119>», 13500 kW),
catkowity projekt grupy zaktadoéw wodnych Adamello o trzech
stopniach: Campelio (h= 157 m, 6000 kW), Issola (h= 907 m,
51500 kW), Cedegolo (/t=474 m, 28500 kW) ze stacjg trans-
formator6w na wolnem powietrzu. Dalej zaktady hydroelektry-
czne w dorzeczu rzeki Ozola, Reno, Suviana (rys 12) i Limentra,
oraz zaktad hydroelektryczny w Venaus o 1100 m spadu, a mocy
63000 kW.

Mniej systematyczne, lecz z elegancjg, witasciwg Francu-
zom, ugrupowano ciekawe eksponaty w dziale francuskim,
czwartym z rzedu co do wielkosci na wystawie bazylejskiej.

W dziale sit wodnych widzimy szereg map i wykreséw,
zestawionych przez Direction des Forces Hydrauliques. aobra-
zujacych gospodarke energetyczng Francji. Rozdziat energji,
wytwarzanej miedzy zaktady cieplne a hydroelektryczne przed-
stawia sie wedle tychze zestawien nastepujaco :

Zaktadjy cieplne:

Instalowanych . kW 3,228.848
Normalnie uzytkowanych ....coeoiiviiienenns kw 2,043.692
Roczna produkKCja .cooenncieeiniereeniiiee e kWh 4.084,521.000
Roczna ilo$¢ godzin pracy silnikéw wedle mocy
instalowanej......cccceevceeeeicie e h 1.256
Roczna ilo$¢ godzin pracy silnikéw wedle mocy
normalnie uzytkowanej..........cccceverniene h 1.998
Zaktady hydroelektryczne:
Instalowanych ..o kW 1,290.388
Normalnie uzytkowanych kw 718.000
Roczna produkcja e kWh 3.045,289.000
Roczna ilo$¢ godzin pracy silnikéw wedle mocy
iNStalowane......cccceevcieeeiiiiee e h 2.639
Roczna ilo$¢ godzin pracy silnikéw wedle mozy
normalnie uzytkowanej........cccccceevieennns h 4,742

Z cyfr tych widzimy, iz praca francuskich zaktadow
hydroelektrycznych jest juz dwukrotnie wyzsza jak cieplnych.

Niemniej ciekawe sa rowniez daty, dotyczace godzin
pracy zakitadéw cieplnych i wodnych w poszczego6lnych depar-
tamentach. | tak ilo$¢ roczna godzin pracy pierwszych wynosi
w Dep. Meurthe et Moselle 3.178 h, a w Dep. Oise 85 h,
drugich w Dep. Bouches du Rhone 7162 h, a w Dep. Loire
et Cher 145 h.

Zuzycie energji elaktrycznej, przypadajacej na jednostke
powierzchni kraju bez wliczenia elektrochemji i metalurgji,
jest bardzo rozmaite pod wzgledem wielkosci i wynosito
w roku 1925:

w Dep. Seine 113.587 kWh[km2

,, Nord 66.305 "
" Moselle . 532 "
Corse . . 42
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w Dep. Losere . . . 19 k w hZkm* pojemn,). Dalej modele wielkich, nowych transformatoréw, zbu-

" Corse et Losere 1 N dowanych na wolnem powietrzu dla Poste d'Etat de Landres

przecietnie za$ dla catej Francji 6818 kW h/ta2, a 95 kW h na i Cie. Gle. d'Entreprises Electrigques, Paris. Ostatnie zajmuja
gtowe mieszkanca; natomiast zdolno$é pracy zaktadéw fran- obszar 3,5 ha\ 6 przewodéw po 12 kV doprowadza do nich

cuskichjest dwukrotnie wyzsza i oblicza sie ja na 13.701 kWh/fcm2 prad elektryczny, a 8 po 65 kV i 5 po 30 kV, oraz 5 dal-

a 191 kWh na gtowe mieszkanca. szych po 17,5 kY odprowadza prad w sie¢ rozdzielczg. Spraw-

Rys. 10.

W ystawiono tu nadto szereg planéw i modeli, a w szcze- nos¢ obecna tego zaktadu wynosi 200 tysiecy kVA. Model wy-
gbélnoséci przegréd: Chambon sur la Romanche (87 m wys., konany bardzo starannie, pozwala na doktadne =zapoznanie sig
282 M dtug. korony, 54 milj. ms pojemn.), de Guerledan sur z catem urzadzeniem technicznem tej niezwyczajnej stacji trans-
le Blavet (45 m wys., 210 M dtug. korony, 30 milj. MS pojemn.), formatorowej. r

Rys. 11.
ztaczonej z wielokrotnym stopniem $luzowym, dla pokonania W reszcie wystawiono tu takze szereg projektéw, doty-
40 M réznicy wysokos$ci, pomigdzy poziomem dolnym a gérnym, czagcych elektryfikacji kolei francuskich wraz z modelami, zbu-
de Serre Poncon sur la Durance (80 M wys., 500 milj. ma po- dowanych dla tych celéw nowych zaktadéw wodnych, i szcze-

jemn.) i wreszcie d'Enfer a St. Etienne (52 M wys., 1,6 milj. ms gétami urzadzen elektrycznych.
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W dziale zeglugi $rédziemnej wybijajg sie na plan pierw- Sekwanie. Modele tych jazéw sa interesujace ze wzgledu na
szy trzy rzeki, ato: Ren, Rodan i Sekwana. Towarzystwo dla znakomity retrospektywny poglad na rozwéj tego rodzaju bu-
zeglugi na Renie w Strassburgu wystawito szczegdétowe plany dowli wodnych. | tak wystawiono tu jaz Varennes, zbudowany
i modele portu strassburgskiego obecnie o0 rocznej sprawnoS$ci okoto r. 1860, a pietrzagcy wode 3,5 M 2z klapami Chanoine-
3,000.000 t, oraz wurzadzen spichrzy zbozowych, wzniesio- Pasqueu, nastepnie jaz w Poses z zastonami zwijanemi o wys.

Rys. 12.
nych w tym porcie. Dalej wystawiono projekt stopnia pietrzenia 4,1 m, zbudowany w roku 1879 — 1885, wreszcie jaz
w Kembs, oraz projekt ,Grand Canal d’'Alsace“, opracowany w Boran, zbudowany w roku 1907 — 1913 o zasuwach wspartych
W nowej warjancie przez inzyniera Rene Koechlina. Opodal wy- na odrzwiach ruchomych, obok za$ tych, dzi$§ juz czcigodnych
stawiono plany i modele portéw i przetadowni miast: M arsylji, starcow, wystawiono projekt nowoczesnego jazu zasuwowego

Rouen i Ljonu, oraz szczeg6towo przedstawiono
kanat Rodanu na przestrzeni od Arles po wujscie w morze
w Marsylji, ciekawy z powodu 7-2 J@N trasy w tunelu. W i-

Sekwany,
dla

dzimy tu réwniez plany kanalizacji

oraz modele jazéw, zbudowanych celow kanalizacji

81 km dtugi

portu wjParyzu,
na

o 3 otworach, kazdy po

z ktéorych dolna

dla 6smego stopnia w Marty-Cloton
30-50 M
na wysokoé$¢ 4,47 m a gérna 3,25 m.

na 243 Km przestrzeni
przy

Swiatta, zamknigty dwoma zasuwami,

Przedstawiono tu réwniez

kanalizacje Sekwany miedzy Paryzem

a Rouen o 9 stopniach, sumarycznej roéznicy poziomow



24 m.
jazach
i du
widzimy
i t. p.,
tinnetes,
glugi
ten dziat

Projekt przewiduje budowe nowych
badz

przedstawiono w planach i

stopni o wielkich
Kanaty de 1 Est
fotografjach. Tu
objektéw kanatowych jak
ciekawy prototyp dzwigu dla statkéw w Les Fon-
zbudowanego w 1887 (rys. 13).
Robd6t Publicznych

statystycznemi,

bgdzto zasuwowych, walcowych.

Centre takze

szereg modeli $luz, mostéw

oraz

roku Wydziat za$ ze-

§ré6dziemnej Ministerstwa uzupetnit

bardzo licznemi datami

dotyczacemi
zeglugi francuskiej.

Pozostaje
pujacych
Holandji,

mi jeszcze zda¢ sprawozdanie z dziatéw

Belgji,

naste-
panstw: Austrji,
Polski,

obszarem

Czechostowacji, Hiszpanji,

W egier i ktére wprawdzie

moga sie
skromnych,

iloscig ekspona-
tow i zajetym nie

nie mniej jednak w

mierzy¢ z poprzedniemi,

swych lecz czesto bardzo umie-

jetnie i celowo wurzgdzonych dziatach, przedstawity wiele ma-

terjatu, go-

wysoce interesujgcego pod wzgledem technicznym i

spodarczym.
Nie wchodzg tu jednak niestety w rachube Anglja
Zjednoczone Pdtnocnej

i Stany

Ameryki, ktére ograniczyty sie jedynie

do przedstawienia niewielkiej ilosci publikacyj technicznych
i fotografij.

Belgja wystawita w oddziale europejskim plany portéw
w Antwerpji, Brukseli i Gandawie, dalej projekt zbiornika
w Ourthe, ktérego wody majg zasila¢ kanat zeglugi Leodjum-

Antwerpja, oraz

projekt generalny szeregu zbiornikéw w Arde-

nach ; w oddziale kolonjalnym przedstawiono za$ obszerne studja
wstepne nad projektem
Dziat

wodnemi

regulacji rzeki Kongo.

holenderski zapoznaje nas przedewszystkiem

tak pod wzgledem

z dro-

gami technicznym, jak i gospodar-

czym, oraz wielkimi portami w Amsterdamie i

przedstawiono nietylko w planach,
g6étowych modelach.

Rotterdamie,

ktére ale réwniez i w szcze-

Pod wzgledem technicznym zwraca uwage

§luza komorowa w Ijmundem, obecnie najwigeksza na $wiecie,
bo przy 400 M wuzytecznej ditugos$ci, 50 M szerokos$ci a 15 M
gtebokosci, pozwala na $§luzowanie najwigkszych statkéw morskich.

Plany osuszenia jeziora Zuiderskiego, regulacji rzeki W aal,
oraz kanatu Juliana, zaokraglaja cze$¢ hydrotechniczng wysta-
wy. Mnéstwo modeli statkéw rzecznych, morskich, stoczni okre-
towych, dzwigéw portowych oraz spichrzéw wuzupetnia dziat
holenderski.

Hiszpanja zapoznata zwiedzajacych z mato znanem swem
budownictwem wodnem, ktéore w ostatnich zwtaszcza latach
zrobito bardzo powazne postepy i przyczynito sie wybitnie do

gospodarczego odrodzenia kraju. Zwraca tu przedewszystkiem

uwage projekt kanalizacji rzeki Guadalquiviru miedzy Kordoba
a Sevillg. Guadalquivir, ktéry toczy przy niskich stanach okoto
200 m3sek, a przy srednich do 700 m3dsek, nadaje sie wy-
bornie do przeksztatcenia w wielkg droge wodna, wzgledy

jednak natury gospodarczej i
nieoptacalnosdci

finansowej, a mianowicie obawa

przedsiewziecia,
Przestrzen,
ktérych

takze i

uczynity zen droge wodng

drugorzedng. w mowie bedaca, podzielono na 11
kazdy majac okoto >10 m, po-
zaktad hydro - elektryczny. Sluzy komo-
rowo zaprojektowano o 54 M diugosci

rokosci, jazy

stopni, z wysokos$¢

siada SWoj

uzytecznej przy 8 m sze-

za$ kazdy o 8 15 m

Zasuwowe otworach po.

Swiatta.

Szereg niezmiernie ciekawych projektéw przedstawiono

doliny Ebro przy réwnoczesnem wyzyskaniu sit wo-
najpotezniejszej

z meljoracji

dnych tej rzeki hiszpanskiej. Projektuje sig

przeprowadzenie tego monumentalnego dzieta w trzech
ciggu lat okoto 25. W

jest na ukonhczeniu,

okre-

sach w pierwszym, ktéry wtadnie juz

/budowano szereg zbiornikéw, a to: Las

Nevas, Santa Maria de Belzue, Gallipuan,
arozpoczyna sie budowe zbiornikdéw:

vador,

Cueva Forradada,
Sal-
ka-

zbior-

Pena, Arguis, Amos i

w drugim okresie majag by¢

katalonski,

zrekonstruowane stare

naty aragonski i
dla ich zasilenia;

na doptywach Ebru i

oraz zbudowane dalsze

niki wreszcie w ostatnim szereg zbiornikéw

Yesa.

W planach i fotografjach przedstawiono réwniez kanat

lzabeli Il, oraz szereg modeli, zaktadéw wodnych na Guadal-
quivirze, z pos$r6d ktérych zwracajag uwage zaktady w Mengi-
bar (3300 KM.) i w EIl Caspio (10.500 KM.). W tym ostatnim

&55

spietrzono W. 14,25 m,

staty,

norm. pfzyézem czeé$¢é tego pietrze-

nia przypada na jaz pozostata reszta na
12 m $w.

zbiornika

nasadzony jaz
Modele zaktadu
w Pena,

ruchomy, zasuwowy o 6 otworach po
w EI

znanych z

Gaitanaja, klapowych upustéw oraz

literatury przegréd w Camaraza i
interesujagcy dziat hiszpanski.

wypada o wytozonej

Montejaque za-

mykaja W spomnie¢ tez jeszcze

tutaj literaturze technicznej, ktéra, acz ze

wzgledu na jezyk nie tatwo przystepna, robi jednak swym wy-

gladem zewnetrznym dobre wrazenie.

Oddziat austrjacki jest nadspodziewanie bogaty i bardzo

dobrze urzgdzony zwtaszcza w dziale wyzyskania sit wodnych.

Dzisiejsza Awustrja, pozbawiona wegla, musiata zwréci¢ sita
faktu szczegélng uwage na bogactwo swych sit wodnych w Al-
pach, biorac za wzér sasiednig Szwajcarje i podejmujac prze-
dewszystkiem prace nad elektryfikacjg swych kolei alpejskich.
Pierwszym etapem tej pracy jest elektryfikacja linji Lindau-
Innsbruck, obecnie prawie, ze juz ukonczonej, a drugim linij

Innsbruck - Salzburg, Kufstein-W oergl i Innsbruck -Brenner;

roboty na przestrzeni Innsbruck -Salzburg sa na ukonczeniu

i maja by¢ oddane do uzytku jeszcze tej jesieni. Dla elektryfi-
kacji wymienionych linij wybudowano szereg zaktadéw wodnych,
z ktérych czeé¢ wukonczono i oddano

do uzytku, a cze$$ znaj-

duje sie w ostatniej fazie budowy. Wymienie tu zaktady Ruetz-
(39,000.000 kW h), Spullerseewerk (25,000.000 kW h),
Stubachwerk (34,000.000 kW h), Mallnitzwerk (50,000.000 kW h),

oraz Achenseewerk i Steeg,

werk

ktoére obecnie

116.000 KM,

moga dac suma-

rycznie przy szczytowem zapotrzebowaniu a dwu-

krotnie wiecej po ostatecznej rozbudowie.

Zwigzek gospodarczo -wodny austrjackich przemystowcéow
przedstaw it

modele

liczne plany, zaktadow

elektrycznych Karyntji,

fotografje i hydro-

Tyrolu i W ystawiono tu

Vorarlbergu.
réwniez projekty
i Strudem.

zaktadéw wodnych na Dunaju w Wallsee

Miasto Wieden wytozyto zaktadu
zaktad

szczegbtowe

za$ plany swego

wodnego na Ybs, Ostatni

a Linz w Partenstein. ten

przedstawiono tadnym modelem, pozwalajacym na

zapoznanie sieg z tym dobrze obmysé$lanym
o dorzeczu 2.500 Jeml
Jedyna wielka droga wodna Austrji

wiona na

zaktadem wodnym,

opartym na zbiorniku

Dunaj jest przedsta-

wystawie szczegbtowo w planach regulacyjnych.

Interesujagcym jest za$ nowy projekt regulacji na mata wode

przestrzeni Aschacher - Kachlet przy uzyciu budowli poprzecz-

Wiednia.
W ysta-

nych, oraz plany portéw miast Linzu, Kremps oraz

Osig wystawy wegierskiejjest rowniez rzeka Dunaj.
wiono tu zatem plany regulacji Dunaju oraz istniejgcego portu na

Dunaju w Peszcie wraz z projektowanem

rozszerzeniem, Kktore

ma zajg¢ starg Soroksarska odnoge Dunaju. Potaczenie nowego
portu z Dunajem zaprojektowano przy pomocy $luzy komoro-
wej o 12 M szerokosci a 86 m diug. uzyt. Port ten o kilku

basenach, bedzie

aby moégt byé¢ réwniez

ztaczony z pesztenskim weztem kolejowym,

portem przetadowczym.

Czechostowacja, najblizszy nasz sgsiad, urzadzita oba swe

dziaty, t. j.

zeglugi $rédziemnej i sit wodnych, bardzo sta-
rannie, duzym naktadem pracy i pieniedzy. W dziale pierwszym
widzimy przedewszystkiem stare, po Awustrji odziedziczone
studja nad potaczeniem Dunaju z tabag i Odra, uzupetnione
obecnie nowemi warjantami. A wiec kanat zeglowny ma
obecnie uchodzi¢ do Dunaju nie we Wiedniu, jak pierwotnie

proponowano, lecz ponizej w

statkéw do 1.200 tonn,

Theben. Zwigekszono no$nos¢

a w nastepstwie i przekrdj poprzeczny
kanatu do 85,5 M1 przy szerokosci 30 M w zw. w. a gte-
bokos$ci 3,5 m. Potaczenie taby z Dunajem (Pardubice- Prze-
réw - Theben) o dtugosdci 365 kKm otrzyma 20 + 31 = 51
stopni, przyczem szczytowe stanowisko zatozono w poziomie
395 M nad p. m.; potaczenie za$ Odry z Dunajem (Oderberg-

Przeréw-Theben) o diugosci 253 Km bedzie miato 25+ 1l= 36

stopni ze szczytowem 275,5 M nad

stanowiskiem w poziomie

p. m. Przestrzen od Przerowa do Theben, diuga 150 km,
bedzie za$ wspélna dla obu tych drég wodnych. Caty ten
technicznie ciekawy projekt jest jednak na teraz nieaktualny
i mozna go uwaza¢ obecnie za muzyke przysztoéci. W Czecho-
stowacji koncentrujag sie za$ obecnie prace w dziale droég
wodnych na rozbudowie zZeglugi na tabie miedzy Ujsciem
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a Melnikiem, a ha Wettawie p6é +?rage. Wybudowano tu do-

tychczas dwanascie stopni, trzynasty jest obecnie na ukoncze-
tabie (Melnik - Jaromif)
180 Km dziewie¢ stopni ze $luzami o
Dla tabie
zaprojektowano olbrzymi
1 miljarda ms,

kosztem Czechostowacji i Niemiec

niu. Na gérnej ma byé¢ zbudowanych

na dtugosci
12x85 m.

wymiarach

poprawy zeglugi na podczas niskich

stanow zbiornik w Beraune o pojem-

nos$ci okoto ktéry ma by¢ wzniesiony wspélnym

i obecnie prowadzg sie w spra-

wie rozdziatu kosztéw budowy pertraktacje. Na tabie rekonstruuje

sig réwniez jazy na poszczegdlnych stopniach, zamieniajgc dawne

iglicowe i zastawkowe na szczelne, walcowe i zasuwowe w celu

wyzyskania sity wodnej. Stary jaz w Mifowicach jest juz prze-

budowany i na wystawie widzimy obok modelu dawnego jazu

plany
dwa

kombinowanego o pieciu otworach, z ktérych
2,7 X 26,55 m,

a pozostate

nowego,
walcami o wymiarach
2,7x19 t»,

o wymiarach 5x25,50 M. Zaktad wodny na tym stopniu zostat

zamknieto jeden

walcem o wymiarach dwa zasuwami
wyposazony w turbiny o przetyku 50 »»8sefc, a tacznej instalowanej
mocy 4.660 KM,
miljona kW h.

plany ostatniego stopnia na tabie w Strekowie,

co zapewnia roczng sprawnoé$¢ zaktadowi 17,5

Uwage widza zwracajg tu réwniez szczeg6towe

ktéry na czes$¢

obecnego prezydenta Republiki Czechostowackiej nazwano sto-

pniem Masaryka. Stopien tworzy jaz zasuwowy, 0 pigciu otwo-

rach, kazdy o $wietle 24 m, a zasuwami
0 wysokosci 6,8 i 4 m. zaktad
300 mM3lsek wody i spadem 8 m,

mocy 22.800 KM, w

zamknigty dwoma

silnicowy, ktéry dysponuje

wyposazono w cztery tur-

biny o tacznej czem dwie systemu Kapta-

na, a dwie $rubowe. Sprawno$¢ roczng zaktadu preliminuje sie
na 100 miljonéw kWh, a koszty budowy na 96,5 miljona
koron <czeskich, a zatem Kkoszt jednostkowy 1 KM wynosi
2.400 koron czeskich, czyli 600 fr. zt.

W dziale

plany
1 w Stechowicach

poswieconym rozbudowie sit wodnych zwracaja

rozbudowy sit Wettawy a to w Slap
(40 Km na potudnie od Pragi), w ktérych to
w gre zbiornika o
nosci 116 miljonéw M3 mozna bedzie otrzymaé rocznie 300 miljo-
néw kW h

wego zapotrzebowania.

uwage wodnych

dwéch zaktadach przy wciggnigciu pojem -

przy mocy 120 tysiecy KM dla pokrycia szczyto-

A gdy koszty budowy tych dwéch za-

ktadéw preliminowano na 170 miljonéw koron czeskich, a koszt
KM na 2.450 koron

rentowno$é, a budowa

instalowanego czeskich, zapewniona jest

ich
przysztosci.

zatem i zaktadéw w najblizszej
silni-
Dziat

zaktadéw wo-

W ytozono tu dalej projekt zaktadow

Uz
istniejacych

cowych na Chrudimce w Sef i na w Uzhorodzie.

ten uzupetniajg liczne

wéréod ktérych wybija

fotografje

dnych, sie na czoto zaktad w Starych

Horach na StowaczyZznie monumentalno$cia swego budynku

silnicowego. Wystawili tu réwniez Czesi prace swych stacyj

dodwiadczalnych przy Politechnikach w Bernie i Pradze, z po-

§rod ktérych Smreka,

Politechniki

zwracaja uwage prace Dra E. profesora

czeskiej w Bernie.

Przeglad wystawy bazylejskiej koncze na dziale polskim,

skromnym wprawdzie, ale nam najblizszym i najbardziej nas

interesujacym.

Na wielkiej karcie $éciennej przedstawiono tu poglagdowo

oficjalny projekt rozbudowy naszych drég wodnych, a wiec réwniez
projekt kanatu t.

zw. weglowego, tagczagcego dwa najwazniejsze

nasze zrédta towaréw masowych, a to polskiego, ktérem jest
Zagtebie weglowe wraz z przylegtymi powiatami wojewdédztw
kieleckiego i krakowskiego i Gdanhska, przez ktéry przechodzag

towary masowo do nas z zagranicy. Droga ta przechodzi réwno-

cze$nie przez $rodowiska, w ktérych wymienione towary ma-

sowe w najwiekszych ilosciach przerabia si¢ lub zuzywa, a do

nich naleza: Warszawa, t6dz ze swym obwodem przemystowym,

taczy
Bugu,

Poznan, Krakéw i Czestochowa. Druga droga wodna

zachod ze wschodem, wiedzie ona z Warszawy wzdtuz

a nastepnie Bugiem do Brzes$cia, stad za$ kanatem Kroélew-

skim do W arszawy za$ przez tLe-

pierwszo-

JasioMy i Prypeci; z

czyce do Poznania. Linja W arszawa - Pinsk ma

rzedne znaczenie nietylko dla naszego przemystu, a wigc dla

naszych produktéw przemystowych na wschéd, jako

dla ich
stamtad

wywozu

jedynego powaznego rynku zbytu w przysztoséci, oraz

przywozu najwazniejszych surowcéw, a wiec przede-

wszystkiem rudy zelaznej i manganowej, ale takze jako jedna

z najwazniejszych drég tranzytowych, prowadzacych z Ham-

Gdanska
Dnieprem do morza Czarnego, a zatem

Berlin, Poznan,
Pinsk,

morza z

burga przez W arszawe i z przez

W arszawe, Brzesc,

taczaca péinocne potudniowemi, a réwnocze$nie

zachod ta wskutek niskiego dziatu
140 m

anizeli

ze wschodem Europy. Droga

wod (szczytowe stanowisko na wysokos$ci nad p. m.)

niemieckie
taba -
drugie wysokie dziaty

ma bezsprzecznie lepsze warunki zeglugi,

drogi wodne Neckar-Dunaj i czeska

tak
trasa naszych

Men -Dunaj, i

Dunaj, przekraczajace jedne jak i

wod. To tez drég wodnych po raz pierwszy

oficjalnie, publicznie przedstawiona, byta przedmiotem bardzo

pilnych studjéw ze strony licznych inzynieréw i posSwiecano

jej, jak to miatem sposobno$¢ przekona¢ sig naocznie, sporo

cho¢ nie moze zyczliwej.

ktorg

uwagi, zawsze doé¢ objektywnej i

Krytykowano przedewszystkiem trase kanatu weglowego,

uwaza sie za trudng w wykonaniu, a mato rentowng w ru-

chu ze wzgledu na krétkoé¢ drogi. Poglad ten nalezy powaznie

jednak wzig¢ po uwage przed budowa i poddac¢ projekt rewizji

pod wzgledem gospodarczym i technicznym.

Widzimy tu réwniez projekty portéw, a to na kanale

weglowym, oraz na Wisle w Warszawie na Saskiej Kepie.

W dziale sit
zbiornika

wodnych wytozono projekt

w Poragbce i

Znanego nam

powodziowo -uzytkowego na Sole ztg-

czonego z nim zaktadu silnicowego, projekt zaktadu na Sanie

w Myczkowcach, a dalej projekt generalny rozbudowy sit wo-
dnych Dunajca, Sanu, Wilji, Wilejki i W aki.
Dziat ten uzupetniajg nadto plany i liczne fotografje

istniejacych kanatéw, a to Bydgoskiego, Augustowskiego i Kroé-

lewskiego, oraz fotografje z regulacji rzek karpackich.

Ministerstwo Robét Publicznych wytozyto tu réwniez do

przegladu swe publikacje hydrograficzne, ktére swym dobrym

wygladem zewnetrznym oraz iloécig, powszechnag zwracaty

uwage.

W ystawa nasza nie mogta, rzecz naturalna, ani ol$ni¢

swa wielko$cia, ani tez imponowaé¢ $wietnosciag swych ekspo-

natéw, zresztg takiego celu nie zamierzano osiggnaé¢, natomiast

wzbudzita wiele i zainteresowania wséréd techni-

sie
migedzynarodowym pokazie
krytycy i
we bazylejska, i poréwnali

to szczerego

kéw i dobrze stato, iz
dorobku

gdyby zwiedzili

dlatego wzieliSmy udziat w tym

prac i technicznego. Nasi

za$ domoroSli reformatorzy, wysta-

nasz dziat z innymi, mieliby wy-

borng sposobno$¢ zapoznania sie z zadaniem i zakresem pracy

Ministerstwa Robdét Publicznych, znakomicie zademonstrowanym

przez szereg ministerstw robdét publicznych panstw na wysta-

wie oficjalnie reprezentowanych, o wysokiej kulturze technicznej
naszych
dal-

ze wzgledu na

i gospodarczej. Przeglad tych prac mozeby przekonat

reformatoréw o potrzebie nietylko istnienia, ale takze i

szego rozwoju tego resortu, juz choé¢by tylko

koniecznoéci gospodarcze, tak zasadnicze dla naszego bytu i roz-

woju mocarstwowego.

W  krétkim naturalnie

Swiecic

tym przegladzie nie mogtem po-

wiecej miejsca i wuwagi ani poszczegélnym dziatom

i grupom, ani tembardziej poszczegélnym eksponatom wysta-

wowym, technicznie ze wszechmiar interesujgcym, ograniczytem

sie jedynie do zwrécenia uwagi na to, co byto najbardziej

charakterystyczne i wybitne, a wigec na dorobek w okresie wo-

jennym i powojennym panstw i narodéw biorgcych udziat w tej

ze wszechmiar ciekawej i powaznej wystawie miedzynarodowej.
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Prof. Edwin Hauswald.

Naukowa organizacja systemu Taylora.

(Scientific Management).

1. Przed 30 laty wystapit Frederick Winslow Taylor Starano si¢ wyszuka¢ rézne stabe punkty nowego systemu,
z wyprébowanym juz w praktyce systemem racjonalnego kie- aby przez to ostabi¢ wptyw tego nowego $rodka odrodzenia
rowania pracg wszelkiego rodzaju, ktéry nazwat po angielsku gospodarczego. Ale zarzuty, czynione systemowi Taylora zostaty
,Scientific managementll, to znaczy ,umiejetne zarzgadzaniell =z powodzeniem odparte, gdyz polegaty zwykle na niezrozumieniu

Nazwe te przetozono z czasem niedoktadnie zwrotem: Naukowa

organizacja pracy.

Popularne to okreé$lenie ré6zni sie od oryginalnej nazwy

tem, Ze stowo scientific przetozono stowem naukow e, pod-

czas gdy wtasciwe jego znaczenie w Ameryce odpowiada raczej

okreéleniu ,,umiejetny:ﬂ. albo tez ,technicznie doskonaty" ; m a-

nagement znaczy zarzgdzanie a nie organizacja, a stowa

,praca" w oryginalnym tytule nie byto.

Tre$s¢ swoich prac i odkry¢ ogtosit Taylor najpierw

w gtoéwnym dziele Shop management (Zarzad pracowni),

potem w popularnem dzietku, wydanem tez w polskim przekta-

dzie pod nazwag ,Zasady naukowej organizacji" (wyd. Ligi

Pracy w Warszawie), podczas gdy znane jego dzieto o ,Sztuce

skrawania metali" zajmuje sie gtéwnie strong technologiczng

zagadnienia.

Istotna treé¢, zawarta w gitéwnem dziele ,Shop manage-

ment" jest zawita i dosy¢ trudna do jasnego przedstawienia,

do czego przyczynita sie moze i ta okoliczno$¢, Ze sam Taylor

nie miat czasu na wyczerpujace i systematyczne przedstawienie

swych metod, co si¢ odbito niekorzystnie na przektadach jego
dziet i pismach jego nastgpcow.

Ze wzgledu na doniosto$¢ i niewatpliwg zywotno$¢ jego
pogladéw i metod podjgtem sie krotkiego i systematycznego
ujecia podstawowych zasad Taylora =z wuwzglednieniem Kkilku
nowszych dziet, tej sprawie podwieconych.

Szkic ogdélny zasad naukowej organizacji robét wedtug

drugiego dzieta Taylora (Principles of scientific management)

znajduje sig w artykule dra Biegeleisena w CzasopiSmie Tech-

nicznem z roku 1914.

Najwazniejsze zasady Taylora, obok zasad innych syste-
moéw organizacji podatem w swem dziele ,Przemyst" (wyd.
Gubrynowicza i Syna, Lwoéw, ul. Rutowskiego).

Mimo uptywu tylu lat system Taylora nie przezyt sig,
nie stracit nic na swem znaczeniu, przeciwnie szerzy sie corazto

wiecej po catym $Swiecie, dzieki gtebokosci mys$li i gruntownej

pracy swego tworcy.

Zmarty w r. 1915 twérca nowoczesnego systemu pracy

pozostawit grono zapalonych zwolennikéw swej metody, jak

gdyby apostotéw nauki o racjonalnem kierowaniu pracg ludzka
dziatach. W

wie Taylora skupiajag sie w

we wszystkich jej Stanach Zjednoczonych wucznio-

s,Taylor Society" wFiladelfji;

poza tem takze w innych towarzystwach technicznych i prze-

mystowych, tak w Ameryce, jak i Europie nauka jego znajduje

zapalonych i zdolnych przedstawicieli. W czasie wojny euro-

pejskiej naukowa organizacja i administracja $Swiecita prawdziwe
trjumfy, gdyz w Stanach Zjednoczonych przyjeta zostata jako
jedna z podstaw tworzenia i przygotowania wielkiej armji,

réwnoczeénie za$ charakterystyczne jej metody, doktadnego ba-

dania wszelkich przebiegéw wytwoérczych i strat przytem wy-
stepujacych, objety prawie caty przemyst, rolnictwo, zegluge
i komunikacje lagdowe.

Z Ameryki przeszta fala ogélnego zajecia sieg ta metoda
do Brytanji, Francji, Belgji, Niemiec i do Polski. Przed kilku
za$ laty socjalistyczny (bolszewicki) rzad Rosji uznat metody

Taylora za korzystne nawet w panstwie zorganizowanem wedle

zasad typowego socjalizmu, oczekujgc od naukowej organizacji

zbawienia w swej rozpaczliwej sytuacji gospodarczej.
Nauka o kierownictwie zaktadéw gospodarczych, wyma-
gajaca od wszystkich ludzi umiejetnie kierowanej i wydatnej

pracy, obudzita oczywiécie takze sprzeciwy, zwtaszcza ws$réd ro-

botnikéw i w wielu zwigzkach zawodowych.

istoty rzeczy, albo na powierzchownem tylko pogladzie na nig.

Obecnie istnieje w tej dziedzinie bogata literatura, ktoéra

(Kra-
66) stara sie uprzystepni¢ ogétowi przez
szereg dobrych przektadéw i

,Instytut Naukowej Organizacji“ w Warszawie

kowskie Przedmiescie

artykuty w nowein czasopi$mie

specjalnem, pod nazwa ,Przegladu Organizacji*, wydawanem mie-

siecznie w tymze Instytucie.

Z najnowszych dziet wydanych w jezyku polskim przy-
taczam: Le Chatelier: Filozofja systemu Taylora, C. B.
Thompson: System Taylora i przektad znanego dzieta, wy-

danego przez Towarzystwo inzynieréw amerykanskich, pod tyt.:

Marnotrawstwo w przemyS$le,

Nadto posiadamy juz od lat kilkunastu przektad popu-
larnego dzietka Taylora ,Zasady Naukowej Organizacji" (wyd.
Ligi Pracy w Warszawie), podczas gdy przektad dzieta ,Shop
management" znajduje sie juz w druku.

Mimo tak obszernej literatury brak jest jeszcze petnego
zrozumienia my$li przewodnich wielkiego organizatora, moze
z tego powodu, Ze rzecz sama jest dosy¢ zawita i trudna, moze
tez dlatego, ze sam twoérca systemu, chociaz opisat swe zarzg-

dzenia i do$wiadczenia zwiezle i szczerze, nie ujagt jednak swej
nauki w przejrzysta catos$¢.

Poza tem takze dobér nazw dla réznych organéw wyko-
nawczych sprawia pewne trudnoéci, zwtaszcza przy ich prze-
ktadzie na obcy jezyk.

2. Rozwazania i zasady Taylora.

N ajpierw streszcze wtasne uwagi Taylora z jego dzieta
Shop management (Zarzad pracowni). Jako mtody inzynier
ruchu widywat Taylor czesto, jak jeden robotnik za drugim

zatrzymywat swag maszyne, by rozpoczgé poszukiwanie mistrza,

ktéry mu miat da¢ dalszg robote, jak nastepnie szukat godzi-

nami w catej pracowni potrzebnych mu przyboréw i umocowan;
zauwazyt tez, jak czesto ludzie przewlekali swe roboty i t. p.
Pod wptywem tych spostrzezen przekonatl sig o potrzebie wpro-

wadzenia specjalnego biura organizacji i rozdziatu

robo6ét, ktéreby miato porzadnie regulowa¢ wszystkie tego ro-

dzaju sprawy.
W idziat tez analogje takiego biura organizacji rob6t z no-

woczesnem biurem konstrukcyjnem, ktére skupia u siebie catg
robote konstruktorska i rysunkowa i ustala nawet najdrobniejsze
doktadne

odnosnych przedmiotéow.
przy

szczegoty, pracowniom da¢
ksztattu, obrobki

Do osiggnigcia taniej i

aby wskazéwki co do

wielkos$ci i
wydatnej

produkcji, dobrej

zaptacie pracownikéw, uwaza Taylor za konieczne nastepujace
zasady:

1. Wysokie dzienne zadanie (pensum) dla kazdego ro-
botnika. Zadanie takie powinno by¢ doktadnie okreélone i zro-
zumiale opisane.

2. Jednostajne i
3. Wysokie

uregulowane warunki pracy.

wynagrodzenie za wysokg wydajnos¢

robocza.
4. W razie zmniejszenia wydajnos$ci obnizenie ptacy.
5. W oddziatach dobrze zorganizowanych i kierowanych
nalezy zadania dzienne ustala¢ w takiej wielko$ci, aby tylko
pierwszorzedni robotnicy mogli je wykona¢.

Zasady te sa proste i tatwo zrozumiate, ale wykonanie
ich jest zrazu trudne i wymaga planowej i gorliwej pracy tak
biura rozdzielczego jak i wszystkich organéw wykonawczych
zaktadu.

Do ustalenia wielkos$ci zadan dziennych potrzebne sa:

poprzednie zbadanie i ustalenie koniecznych do wykonania
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roboty ruchéw (operacyj), doktadne i

szczegb6ty pomiary czaséw potrzebnych. Z

obejmujace wszystkie
tych
wraz ze swymi nastepcami system pomiaru
czasow, studjowania poszczeg6lnych operacyj i potrzebnych przy-
elementarnych (sktadowych),

wzgledow
wprowadzit Taylor

tem ruchoéw ktérych ostatecznym

rezultatem ma by¢ racjonalizacja i normalizacja spo-
sobéw wykonania kazdej roboty.
3. Zakres dziatania mistrzéw (majstrow).
Badania Taylora przekonaty go, Zzo do nalezytego wy-

petnienia licznych i réznorodnych zadan, jakich wymaga nowo-

czesna organizacja rob6t w pracowniach, nie wystarcza juz praca
jednego mistrza, majgcego troszczy¢ sie i odpowiada¢ za wszystko,
wobec czego odstgpi¢ trzeba od

tak zwanego ,wojskowego" sy-

stemu organizacji, w ktérym kazda grupa robotnikéw ma zawsze
jednego bezpoéredniego przetozonego.

Istotnie gruntowna analiza wykazata, jak nieprawdopo-
dobnej kombinacji wielkich zalet osobistych i zawodowych wy-

magacby trzeba od kazdego dobrego mistrza dawniejszego typu.

Cztowiek taki musiatby mie¢ 9 gtdéwnych wtasciwosci,
z ktorych zwykle tylko trzy lub cztery razem napotkaé¢ mozna.
W tasdciwosciami temi sa: madro$é, wyksztatcenie, wiedza
techniczna, zreczno$¢ w pracy recznej, takt, energja, zapobie-

gliwoé¢, zdrowy sad i wytrzymato$¢ cielesna.

W szczegbétowem zestawieniu rozpatruje Taylor powyzsze

zalety, wymagane u dobrego mistrza
1. Musi

mie$Slnikiem),

,do wszystkiego".
by¢ pierwszorzednym robotnikiem fachowym (rze-

aby moégt swym podwtadnym udziela¢ potrzebnych

wskazéwek co do sposobéw wykonania roboty.
2. Musi dobrze rozumie¢ rysunki, co zaleznem jest od
zdolnos$ci pojmowania rysunkéw i od wyksztatcenia technicznego.

3. Musi

poszczegdlne

umie¢ dysponowac¢, czyli rozdziela¢ roboty na

posterunki i
uchwyty (jig) i

obrabiarki, przygotowaé¢ na czas

narzedzia, czuwac¢ nad nalezytem zaktadaniem

przedmiotéw na obrabiarki, nad stosowaniem przepisanych
predkos$ci i posuwow.
4. Musi mie¢ zmyst tadu, aby trwale utrzymywacé¢ po-

rzgdek w pracowni i
(obrabiarek).
5. Ma by¢

troszczy¢ sie o dobry stan maszyn robo-

czych
odpowiedzialnym

za jakoé$¢ wyrobéw swego

warstatu albo oddziatu.
6. Musi byé¢ energicznym, aby wutrzymywaé¢ swych
podwtadnych w potrzebnym stopniu pracowitoéci. Do tego trzeba,

aby byt sam bardzo pilnym, niestrudzonym i dzielnym, a przy-

ktadem swoim wpitywat na robotnikéw.

Te wtasdciwosci osobiste rzadko kiedy pojawiajag sie w po-

taczeniu z wymienionemi pod 3 do 6.
7. Musi mie¢ poglad na cate pole pracy swego oddziatu
i umie¢ dysponowaé¢ naprzéd przeptywem przedmiotéw z jednej

maszyny na nastepne.
8. Musi
nania wszystkich

umie¢ trafnie ocenia¢ czasy potrzebne do

jego

wyko-

robét, gdyz w reku byto wyznaczanie

ptac a akordoéw.

Uwaga. Do spetniania zadan przytoczonych pod 7 i 8

mie¢ dosy¢ wprawy pisarskiej, ktéorej zwykle nie posiadajg ludzie

wyrobieni w pracowniach (warstatach).

9. Powinien by¢ sprawiedliwym przetozonym i posiada¢

powage wobec podwtadnych.

Powyzszej kombinacji zalet osobistych i zawodowych nie

mozna prawie nigdy napotka¢ u ludzi tego typu,
gdy powodzenia

warunki podane sg konieczne, pozostaje tylko

z ktérego do-

biera¢ mozna mistrzéw warstatowych, za$ dla

pracy przetwérczej

droga takiego rozdziatu zadan miedzy kilku dobranych Iludzi,

aby kazdy z nich moégt sprosta¢ poruczonym mu specjalnym

obowigzkom.

Wobec tego opus$ci¢ trzeba dawny system podporzadko-

wania wszystkich robét wykonawczych jednemu tylko mistrzowi

oddziatowemu i wprowadzi¢ tu racjonalny podziat prac, sto-
sownie do nastepujacych zasad.
1. Robotnikéw, mistrzéw i przodownikéw uwolni¢

od wszelkich zaje¢ umystowych i pisarskich a poruczy¢ im tylko

trzeba

zadania wykonawcze. Wszelka robote dyspozycyjng, pisarska

i wymagajacg namystu, zjednoczy¢ trzeba w osobnem  biurze

planowej organizacji robét (planning department), do-
taczonem zwykle do lokalu pracowni.
2. Przodownicy pozostawaé maja wytlacznie w pracowni

i poswiecic
pracujacych.

caty swdj czas na nadzorowanie rob6t i pouczanie

3. Zarzuci¢ trzeba w tym przypadku dawniejszy system

wojskowy a wprowadzi¢ w jego miejsce system funkcyjny,
to znaczy rozdziat obowigzkéw na czynnos$ci, czyli funkcje
specjalne.

Taylor podzielit ostatecznie réznorodne funkcje czyli czyn-

nosci jednego mistrza miedzy 8 lub 9 przodownikéw, z ktérych

4 pracuje w lokalu biura organizacji produkcji, reszta zas$ w sa-

mej pracowni.
Liczby te odnoszg si¢ tylko do rozdziatu zajeé¢, gdyz zaleznie
od potrzeby moze by¢ w pracowni

typu,

kilku przodownikéw jednego
a tylko jeden innego typu.
N astepcy Taylora wprowadzili w miarge szczegdélnych wa-

runkéw wiekszg zwykle liczbe przodownikéw warstatowych.

Taylor uwazat na wskazane utrzymanie w

robét,

ramach biura

organizacji czyli ,zarzadu ruchu®“, czterech referentéw,

mianowicie aj dysponenta czyli rozdzielajacego roboty na

poszczeg6lne posterunki, b) referenta instrukcyj, maja-
cego zestawia¢ instrukcje robocze, C) kalkulatora czaséw
i kosztow, referenta spraw osobistych, czuwajacego

nad utrzymaniem porzadku, karnoéci, bezpieczenstwa, nad przyj-

mowaniem i zwalnianiem robotnikéw i tagodzeniem zatargéw.

Przodownicy specjalni, majacy zastgpi¢ dawniejszego
mistrza warstatowego otrzymali ogélng nazwe przodowni-
koéw funkcyjnych (functional foremen), z ktérych

1 pierwszy sprawowatl nadzér nad obsada maszyn i udzie-
lat pomocy jako instruktor, zwtaszcza przy rozpoczgciu operacji,
2. drugi (speed boss) czuwat nad szybkos$ciag obrébki, to
jest nad dotrzymaniem przepisanego w kartach

tempa pracy,

instrukcyjnych

3. trzeci kontrolowat jako$¢ roboty tak przy wykonaniu

pierwszej sztuki, jak po oddaniu catej serji,

4. czwarty za$ miat sig troszczy¢ o utrzymanie wszystkich

maszyn, narzedzi i urzgdzen w normalnym stanie, przeprowa-

dza¢ przepisane i konieczne rewizje urzadzen technicznych i wy-

konywa¢ wszelkie potrzebne naprawy. Pracownik IV mato miat

stycznoéci z robotnikami zajetymi przy przerébce.

W wiekszych
rownik transportéw.

zaktadach potrzebny byt nadto osobny kie-

Nie ulega watpliwos$ci, ze $miata reorganizacja funkcyj

mistrzéw doprowadzita do podniesienia wydajnos$ci zaktadow

i obnizenia kosztéw wytwarzania na jednostke, mimo zwigekszo-

nego wydatku na biuro organizacji robét i na nowych przo-
downikéw funkcyjnych czyli specjalistow.

Byto to wtenczas rzeczg zrozumiatg, poniewaz opisane
przez Taylora reguty i wzory organizacji nie byty tylko pro-
jektami, lecz rzeczami wyprébowanemi w ciagu 20 lat niestru-
dzonych prac i walk. Dzieta swoje bowiem wydat Taylor do-
piero po roku 1900, podczas gdy praktyczne swe zarzadzenia

rozpoczat juz w czasie od roku 1880.

Uzasadnienie systemu przodownikéw funkcyjnych przez

Taylora nie byto dosy¢ zrozumiate, skutkiem czego wywotato

w réznych krajach, zwtaszcza we Francji, obawe, ze przez to

naruszyto sie racjonalng zreszta zasade jednoéci w wydawaniu

rozkazéw. (Fayol: Administration industrielle).

Na kongresie naukowej organizacji w r. 1925 wuznano
jednak, ze nowy system nie spowodowat trudnos$ci w utrzyma-
niu jednolitosci kierownictwa, tem bardziej, ze ostatecznie ro-
botnik podlega gtéwnie przodownikowi dozorujgcemu jego dru-
zyne, podczas gdy przodownik tempa, podobnie jak kontrolor
wyrobéw, zajmujg sie tylko sprawami specjalnemi.

4. Biuro organizacji robot.

Sam Taylor podat nastepujace zestawienie gtéwnych zadan
tego biura.



a) Doktadny rozdziat otrzymanych zaméwien na zlecenie

jednostkowe.

b) Ustalenie czasu potrzebnego do wykonania kazdej pracy

recznej, nie wytaczajagc roboty przy imadle, montowaniu i tran-

sporcie.

C) Ustalenie czaséw dla wszystkich robét na maszynach,

z dodaniem czaséw ubocznych na umocowanie, zdjecie przed-

miotu i t. d.

d) Dziat zarzadu materjatow: Zapisywanie ruchu materja-

tow i wyrobéw w kazdem stadjum przerdébki.

e) Podawanie naprzéd terminéw zajecia obrabiarek.

f) Udzielanie dat oddziatowi zakupéw co do terminow
i nowych robdt.

3G1

h) Obliczenie i wyptata zarobkow.

i) Ustalenie skréconych oznaczed i symboli (znakéw lite-

rowo-liczbowych), celem utatwienia robd6t pisarskich i obliczania

kosztow.
h) Wprowadzenie norm.
I) Udzielanie potrzebnych informacyj.

m) Troska o podtrzymanie samej organizacji i wykony-
wanie kontroli.

nj Utrzymanie stuzby pastancéow (poczty wewnetrznej).
Oj Przyjmowanie i zwalnianie robotnikow.

pP) Nadzér nad pracownia.

q) Zabezpieczenie przed wypadkami oraz wzajemne ubezpie-

czenie w tym dziale.

g) Zestawianie kosztéw witasnych wytwarzania i suma- r) Zatatwianie pilnych zamoéwien.
rycznych kosztéw pracowni w przeglagdach miesiecznych. s) Troska o dalsze ulepszanie systemu. (C. d. n.).
Inz. Alfred Konopka.
Eksperci Ligi Narodow o polskich drogach wodnych.
Komisja Komunikacyjna Ligi Narodéw, badajac od Kkilku w obrocie Gérnego Slaska oraz cen wegla w kopalni i cen
lat warunki ruchu na drogach wodnych, przekonata sie, ze wegla angielskiego w Gdansku, Goeteborgu, Stockbolmie i Hel-

wprawdzie drogi te doprowadzono juz do dawnego stanu, jednak

ruch nie osiggnat jeszcze cyfry przedwojennej. Wprawdzie przy-
czyny tego zjawiska sga dobrze znane, a wywotuje je ogdlny
zastdj ekonomiczny, lecz ruch ten moznaby ozywi¢, o ile uzy-
skatoby sie jaknajdalej idacg wspoétprace ré6znych krajow w spra-
wach zeglugi $rédlgdowej.

W roku zesztym na propozycje naszego delegata w Ko-
misji Komunikacyjnej prof. uniwersytetu poznanskiego Dr. B.

W iniarskiego postanowiono utworzy¢ Komisje ekspertéw do ba-

dania tych spraw i Ministerstwo Spraw Zagranicznych polecito
mu zainteresowaé Lige projektem Kanatu Gérny Slgsk-Gdansk,
ktéory stuzytby do przewozu wegla z naszego Zagtebia do todzi,
Gdanska i wszystkich krajow battyckich. Prof. Winiarski miat
w dalszym ciggu uprosi¢ Lige Narodéw o wystanie do Polski
ekspertow, ktérzy wydaliby bezstronny i fachowy sad o war-
tosci naszych projektéw drég wodnych, — a pewne sfery li-
czyty przytem, Ze na zasadzie korzystnej ekspertyzy zagra-

nicznych fachowcéw mozna bedzie tatwo uzyskac¢ obce kapitaty

na budowe.

Z wiosng biezgcego roku Liga Narodow

pp.:
zeglugi
Robé6t Publicznych w Paryzu,

wyznaczyta tez

trzech inzynieréw ekspertow, Henryka W atier (Francuza)

Dyrektora drég wodnych i sré6dziemnej w Ministerstwie

majora.J. F. Case inzyniera ame-

rykanskiego, wybitnego znawce spraw wodnych i doradce wiel-

Holendra G. P.
technicznych

kich amerykanskich firm
Nijhoffa,
i Hadze i

technicznych — oraz

wtasdciciela wielkich biur w Brukseli
redaktora holenderskiego Tygodnika Po-
litechnicznego ; koszty ekspertyzy miata ponieé¢ Polska (3 x 250 ==
750 funtéw szterl). Précz tych

gowata w

naczelnego

ekspertow Liga Narodéw dele-
celach informacyjnych na swdéj koszt Sekretarza Sekcji
(Holendra), byt

réwniez z delegacja Komisji

Tranzytowej p. Romein

1924,

ktory juz w Polsce
w jesieni r. Technicznej

Ligi Narodéw, badajacej ,miedzynarodowe™® znaczenie Warty
i Noteci.
Eksperci zapowiedzieli przyjazd na druga polowe maja

z prosba o przygotowanie dla doktadnego poznania catej sprawy,
nastepujacych materjatéw:
1. Mapy Polski
2. mapy geologicznej,

z warstwicami i trasg kanatu weglowego,

3. dat hydrologicznych co do wiekszych rzek,
4. zestawienia eksportu i importu polskiego Gérnego Slgska
z oznaczeniem kategorji towaroéw,

5. zapotrzebowania wegla wazniejszych osrodkoéw jak W ar-

szawa, t6dz, okolice Poznania, Krakowa i Katowic,
6. wykazu produkcji wegla polskiego w ostatnich latach,
jak réwniez przypuszczalnego przyrostu produkcji w najblizszym

25-leciu,

7. wykazu taryf kolejowych wegla, rud i innych towaréw

singforsie,

8. koszty frachtu morskiego z Gdariska do kazdego z tych
portéow,
9. zestawienia wtasnych kosztéw przewozéw drogg wodnag

w Polsce,

10. zestawienia kosztéw pogtebiania na poszczegélnych
odcinkach drég wodnych,

11. planéw i opiséw projektéw przedwstepnych o ile
istniejg.

Eksperci oswiadczyli przytem, ze chcieliby wyjecha¢
z Warszawy Wistg do Torunia i Bydgoszczy, stad do todzi

i Katowic wzdtuz trasy kanatu weglowego, nastepnie po zwie-
dzeniu Zagtebia do Krakowa i Wista do Warszawy, o ile moz-
noéci przynajmniej cze$ciowo statkiem.

Jak z tego wida¢,
Zagtebie-Gdansk, nic wigc

istniejacg naturalng i

zwrécono uwage ekspertéw na

dziwnego,

kanat
ze okazali zainteresowanie

projektowana drogag wodng, taczgaca te

dwa punkty. Tymczasem Ministerstwo Robét Publicznych,

za-

wiadomione o ich przyjezdzie, postanowit# zazgda¢ opinji takze

co do drugiej daleko wazniejszej drogi wodnej Prypec¢-Wista,
bedacej w $cistym
Wypadki majowe spowodowaty przesuniecie terminu przy-
ekspertéow na 29 dzieki

ustalic

zwigzku z meljoracjag Polesia.

jazdu czerwca, czemu mozna byto przy-
gotowaé¢ zgadany materjat i
jacy w 14 dniach

Kanat bydgoski i

program objazdu, pozwala-
objecha¢ Polesie, Wiste do Gdanska, Gdynig,

trase Kanatu weglowego.

Na tydzien przed zapowiedzianym
W atier,

na posiedzeniu Zarzadu

przyjazdem ekspertéw

delegat francuski p. ktérego spotkatem w Antwerpji

migegdzynarodowego Zwigzku Kongresoéw

zeglugi, zwroé6cit mi uwage, ze, omawiajac wspdélnie z pp. Case
i Nijhoffem projekt Kanatu weglowego, zastanawiali si¢ nad
trudnosdciami natury technicznej, szczegélnie co do zasilania
wodg szczytowego stanowiska na dziale wéd miedzy Warta

i Przemszg, — podzielit w zupetnos$ci moje poglady na wielka

doniosto$¢ przysztej drogi wodnej Wschéd-Zachéd i role, jaka
przypadnie tej drodze w diuzszym okresie ekonomicznej odbu-
dowy Rosji i wobec tego na znaczeniu tej drogi dla Polski
i Europy zachodniej, w przeciwieAstwie do Kanatu weglowego.
Kanat ten, gdyby juz byt zbudowany, utatwitby Polsce wy-
datnie eksport wegla, ktéry przeciez ocenia¢ nalezy jako zja-

wisko przejsciowe, wywotane obecnymi wypadkami w Anglji, —

lecz, zanim Kanat zostanie zbudowany,
skutki,

eksport naszego wegla,

ustanie zapewnie strajk

weglowy w Anglji i jego ustanie wiec i ten chwilowo

wielki a o ile sieg przy tym eksporcie

razie nie bedzie on tak wielki, aby go
nasze koleje;

utrzymamy, to w kazdym

nie mogty pokona¢ dla Kanatu

dla

weglowego pozo-

statby wiec wegiel przeznaczony

a wiec na krotkie odlegtosdci.

zuzycia wewnetrznego,



362

Jednak
wszystkiem

nasze oS$rodki przemystowe potrzebujg przede-

energji, a nie wegla jako paliwa — wiec

krotkiej
bedzie w

juz na

pierwszy rzut oka tatwo oceni¢, Ze na tej stosunkowo

przy
z tego wiec powodu wy-

odlegtosci kosztowna droga wodna nie stanie

przewozie wegla konkurowaé¢ z koleja,

padnie z pewnoécig taniej zbudowa¢ linjge o Wysokiem napigciu
i dostarcza¢ okrggom fabrycznym czysta energje, niz budowa¢
bardzo kosztowny kanat dla przewozu wegla. Rzecz prosta, ze

ogromna wschodnia pota¢ panstwa bedzie zawsze konsumentem

dla tej konsumcji mamy naturalng droge
ulepszenie bedzie kosztowato mniej niz
nowego kanatu w do$¢ ciezkich warunkach. Z

naszego wegla, — lecz

wodng, ktorej budowa
tego tez powodu
p. W atier zainteresowal sie szczegélnie Polesiem
W schéd-Zachoéd i

legami.

i drogg wodna
postanowit sprawe te omoéwi¢ ze swymi ko-

Eksperci przyjechali do Warszawy 29 czerwca. Na

zostali im przydzieleni z Ministerstwa
Spraw Zagranicznych konsul gen. p. Barthel de Weydenthal
i ze strony Ministerstwa Robo6t Publicznych Tillinger. Po

caty
czas

ich pobytu w Polsce
inz.
wstepnych konferencjach w Warszawie wyjechali
rzystwie kilku Robot
nastepujacego

oni w towa-

inzynieré6w z Ministerstwa Publicznych

na objazd naszych drég wodnych wedtug pro-

gramu, uzywajac koleji, statku i samochodoéw:

2 lipca — objazd kanatu Krélewskiego i Piny do Pinska,

3 " — objazd Prypeci i powrdét do Warszawy,

4 " — wieczorem wyjazd Wistg do Torunia parostatkiem
regularnej zeglugi (odjazd z W arszawy o 23), przy-
jazd do Torunia 5. VI. o godz. 16-tej,

5 " — z Torunia statkiem inspekcyjnym do Tczewa
i Gdanska,

6i7 , — zwiedzenie Tczewa, Gdanska i Gdyni, wieczorem
odjazd do Bygoszczy,

8 " — zwiedzenie Bydgoszczy, cze$ci Kanatu bydgoskiego
i $luzy w Brdyujs$ciu, nastepnie Gdrnej Noteci,

9 " — jezioro Gopto, Gniezno, Poznan i objazd parowcem
W arty od Poznania do Biedrujska,

10 n — z Poznania do Slezina, zwiedzenie trasy kanatu
Gopto-W arta,

11 " — dalszy objazd trasy kanatu weglowego od Konina
przez Koto do todzi, odjazd kolejg do Katowic,

12 " — zwiedzenie Zagtebia, Przemszy po drodze do Kra-
kowa, zwiedzenie dawnych robét na Kanale Kra-
kéw - Zator,

13 » — w Krakowie i Wieliczce,

14i15 , — powrdt statkiem od ujscia Dunajca do Warszawy.

24 lipca odjechali eksperci z powrotem do Paryza z tem,

Ze w jesieni powrécag do Polski, aby osobiscie ztozy¢ szcze-
gétowa opinje. Delegat holenderski p. Nijhoff. ktéry objat re-
dakcyjng cze$¢ raportu, przybyt ponownie do Warszawy z kon-
cem sierpnia, aby na miejscu zebra¢ dodatkowe informacje,

a przytem zwiedzi¢ jeszcze niektdére juz

roboty na Polesiu. Z

rozpoczete charaktery-

styczne uwagi na szczeg6lne <zaintereso-

wanie sprawg Polesia, Holandji i Ameryki, w objezdzie

udziat rowniez holenderski Charge d’'affaires w Warszawie
p. Van-Son i

tym
wzieli
pierwszy sekretarz
pod przewodnictwem
Robé6t Publicznych

poselstwa amerykanskiego p.

Hawks. Panowie ci Podsekretarza Stanu

w Ministerstwie
dzili

rzeczu

inz. K. Gérskiego zwie-

w pierwszych dniach wrzeé$nia roboty meljoracyjne w do-

rzeki Hrywdy, Prype¢ od Pinska do Wolanskich mostéw

i wreszcie wzorowo prowadzonag rolniczg stacje dosSwiadczalng

w Sarnach.

Raportu ekspertéw nie znamy jeszcze, ale uwagi ich wy-
powiadane na konferencjach i licznych rozmowach w czasie po-
drézy przedstawiajg sie mniej wiecej nastepujaco.

Polska posiada nadzwyczaj korzystne warunki dla budowy

drég wodnych, bo wobec gestej sieci rzek o stabym spadku,
ulepszenie i uzupetnienie tych drég wymaga stosunkowo nie-
wielkiego wysitku. Obecnie sprawg pierwszorzedng jest wywoéz

wegla do portéw Battyckich,
wymaga pewnego
padnie

Ze jednak budowa drég wodnych

przy-
ograniczong

czasu, gtéwna rola w wywozie wegla

kolejom Zelaznym. Uwzgledniajac jednak

zdolno$¢ wywozowgag drég zelaznych, z drugiej staty wzrost na-

szej produkcji gérniczej, tatwo zrozumie¢ potrzebe zwiekszenia

sieci koleji siecig drég Zeglowych i wobec tego nalezy mozliwie

szybko przystgpi¢ do ustalenia metod wulepszenia naturalnych
naszych drég wodnych, a narazie udziela¢ stale rozwijajgcej
sie zegludze na Wiéle doraznej pomocy przez bagrowanie.

Szczegblng uwage powinno
droge do Battyku,
wymaga jednak

sie zwréci¢ na W iste, te dos¢ dobrg
Polski.

a nie nalezy

obejmujgca ogromng potacd
znacznych

Rzeka ta

ulepszen, przytem za-

pominaé¢, Zze o ile chodzi

naturalna droga jest

o wywo6z z biegiem wody ku morzu,
lepsza niz rzeka skanalizowana, a ta znowu
dogodniejsza od kanatu.

wien

Otéz W ista zapewnie wystarczy na pe-
naszego wegla na Battyk,
do Sanu,

czas dla wywozu a to
lub

réownolegtym az do

uregu-

lowana od ujscia az nastepnie uregulowana ska-
Du-

kanat boczny az do

nalizowana albo wzmocniona kanatem
skad
Zagtebia.

najca, znowu w go6re prowadzitby juz

Tak uzyskana wielka droga wodna tworzytaby gtéwny

zeglowych, z ktorg taczytyby sie drogi
do wykonania pod wzgledem

trzon polskich sieci droég

najtatwiejsze technicznym i naj-

ekonomiczniejsze z punktu widzenia
i t. p.,
i droge wodnag Zachéd - Wschod

Wykonanie

zeglugi, meljoracji rolnej

— jako takie wskazujg eksperci kanat W arta-Gopto

(W ista-Prype¢).
programu wymaga wielu

tego lat i znacznego

wysitku finansowego, dlatego dopiero po zrealizowaniu wigkszej
czes$ci tego programu moznaby przystapi¢ do badania innych
drég wodnych, badZz to potaczeh z tg gtéwnag droga.

W sprawie naszej polityki portowej wypowiadali sige eks-

perci, Ze zwiekszenie wywozu naszego wegla przez Gdansk da

sie osiggnac¢ dopiero po ulepszeniu obecnych urzgdzen portowych.

Narazie powinniémy zwré6ci¢ cata uwage na Gdynie, badajac,
czy datoby sie w krotkim czasie zwiekszy¢ zdolnoé¢ przeta-
dunkowg Gdyni, aby odpadta potrzeba rozszerzenia Gdanska

dla naszych potrzeb.
Port w Gdyni odgrywaé¢ winien pierwszorzedng role w zy-
ciu gospodarczem Polski. Podczas kiedy Gdansk jest

ruchu mieszanego,

punktem

korncowym dla Gdynia jest portem tylko ko-

lejowym i z tego powodu nalezatoby ja urzadzi¢ jako port wzo-

rowy tylko dla przetadunkéw z koleji na statki morskie i od-
wrotnie.
W tym roku zaczyna Tczew odgrywaé¢ do pewnego stopnia

role portu morskiego, ten rozwéj Tczewa wymagatby znacznych

inwestycyj, lecz zdaje si¢ korzystniej bedzie skupi¢ cata energje
i wszystkie $rodki w Gdyni, porty,

moégt tak

a nie rozdziela¢ na trzy

tem wiecej nie majac pewnoéci, czy Tczew bedzie

jak Gdansk stuzyé¢ w warunkach korzystnych do przetadunku

wielkich mas towardéw.

N alezatoby jeszcze zbada¢ mozliwo$s¢ wutworzenia tanim

sposobem drogi wodnej miedzy tawicami
to tadunki

piasku w Schievenhorst.

Co do wywozu zboza, te obejma zdaje si¢ ko-

leje nawet po rozbudowaniu drég wodnych. Z tego powodu ele-

watory nalezatoby przewidzie¢ w Gdyni, lecz budowe ich
i eksploatacje pozostawi¢ inicjatywie prywatnej. Zato drzewo
bedzie bez watpienia przychodzito przewaznie wodg i z tego

powodu Gdansk pozostanie gtdwnym punktem dla wywozu drzewa.

Przyszty ruch rozdzieli si¢ wiec miedzy Gdansk i Gdynie
prawdopodobnie w nastepujacy sposdéb: Gdynia obejmie wegiel
i zboze nadchodzace kolejami, a Gdansk drzewo dostarczone

drogg wodng.
Wielkos$ci
on bedzie od

tego ruchu nie mozna jeszcze przewidzie¢,
Polski,

Ham -

za-

leze¢ rozwoju warunkéw ekonomicznych

wreszcie od zaleznoéci Gdyni-Gdarnska wobec Szczecina,
Krélewca.
o ile

jej ptodow

burga i
Polska
naturalnych i

zajmie miejsce odpowiadajace

ludnoéci, to bedzie mogta braé¢ udziat

w ruchu $wiatowym i zasila¢ porty pierwszego rzedu jak Genua,
d. — Jednak,

wymiennego z sgsiadami,

M arsylja, Neapol i t. jezeli Polska ograniczy sig

do ruchu Gdynia-Gdansk pozostana
na poziomie portéw drugorzednych, jak Szczecin, Brema, Havr,
Smyrna i t. p.

W  kazdym

powaé¢ w miareg

razie, rozwdj urzadzen Gdyni winien poste-

istotnych potrzeb, sama eksploatacja portu

nie

bogactw



powinna by¢ W reku prywatnym, bo interesy Towarzystwa pry-
Polski,

kolejowej.

watnego nie zawsze postepujg réwnolegle z interesami

a przytem powinny by¢ uwzglednione interesy sieci

Pozgdang bytaby eksploatacja mieszana, pozostawiajac jednak
urzadzenia drugorzedne,
it d.

w

sie myéla przewodnia,

jak elewatory, wodociggi, elektrycznos$¢
bezwarunkowo inicjatywie prywatnej.

kazdym razie, w polityce taryfowej nalezatoby kierowa¢
ze oba porty Gdynia-Gdansk winny sta-
nowi¢ jedng grupe i

w taryfach nie powinno sie czyni¢ réznicy

migedzy tymi portami forytujac np.: Gdynig¢, gdyz to bytoby
ze szkodag dla naszych interes6w gospodarczych.
Powyzsze luzne uwagi wskazuja, ze eksperci zajeli i za-

interesowali sig zywo naszemi drogami wodnemi, bedziemy wiec

Ini. M. Mic

Zniszczenie Kanalu Oginskiego przez

Kanat Oginskiego +taczy dorzecze Niemna z dorzeczem

Dniepru, tworzac szlak drogi wodnej: Niemen - Szczara - Kanat

Oginskiego - Jasiotda-Prype¢ -Dniepr. Zatem

(rys. 1).

taczy morze Bat-

tyckie z morzem Czarnem

Rys. 1

Wykonany zostatw latach 1765— 1768 staraniem wojewody

wilefnskiego, po6zniejszego hetmana litewskiego Michata Kazi-

mierza Oginskiego. Ostateczne
1804.

najstarszg sztuczng drogg wodng w obecnych granicach Rzeczy-

ukonczenie budowy kanatu na-

stapito w r. Kanat istnieje wigc zgéra 150 lat i jest

pospolitej Polskiej.

stanowiskiem, je-
15,4 m (data
zapomocg 9

Réznica poziomoéw migedzy szczytowem

ziorem Wygonowskiem a rzeka Jasiotdg wynosi

przyblizona). Powyzszy
Ood

§luzg komorowg L.

spadek jest wyréwnany

$luz rzeki Szczary kanat
X, tak,

drewnianych,

komorowych. strony jest oddzie-

réwniez ze ogo6tem kanat po-
(gto-

wzglednie betonowa.

lony
siada 10 $luz

wach) kaszycowych

komorowych o przyczétkach

z podtogg drewnianag,
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mogli otrzymaé¢ wyczerpujgca i bezstronng opinje wybitnych

znawcow o naszych bardzo obszernych i rozlegtych zamierze-

niach. Projektéw mamy zbyt wiele — mapa Polski pokres$lona
nimi we wszystkich kierunkach — lecz brak nam pewnych
danych dla ustalenia kierunkéw odpowiadajgcych istotnym po-
trzebom, gdyz okazuje sie prawie zawsze, ze w obecnych wa-

runkach statystyka przedwojenna nie daje dostatecznych ipewnych

wskazowek i na niej dzisiaj kalkulacji opiera¢ nie mozna.
Eksperci podkredlili z naciskiem, Ze nie nalezy rozdrabnia¢
wysitkéw — jak to u nas niestety w zwyczaju — a zato cata

uwage i szczeg6lng opieke zwréci¢ przedewszystkiem na W iste

i droge wodng W schéd-Zachod.

Do tego tematu powrdcimy jeszcze.

halewicz.

wojne Swiatowa i jego odbudowa.

Sluzy komorowe jak réwniez i sam kanat kilkakrotnie

byty przerabiane przez zaborcéw. Obecnie w najwezszem miej-

scu szeroko$¢ kanatu wynosi 11'75 M. Gitebokos$¢ kanatu po
wykonaniu robdét pogtebiarskich stanowi¢ bedzie 1 M. Brzegi
kanatu ubezpieczone przewaznie zapomocg pionowych drewnia-

nych $cianek oporowych.
51'35 — 54-90 M,
szerokos¢ w gtowach 525 —5-40 m.

Dtugoéé¢ catkowita $luz komorowych

dtugos$¢ wuzyteczna komér 37'90— 39'40 m,

Réwnolegle do kanatu gtéwnego z obu stron jego biegna
a mianowicie :
do
przeszto 29 Km, z lewej za$ strony, biorac poczatek w bagnach
$luzg L. VI V do
21 Km. Kanaty odwodniajaco - zasilajgce

kanatem

kanaty odwodniajgco - zasilajgce, z prawej strony

kanatu, od jazu w Telechanach rzeki Jasiotdy na dtugosci

miedzy a $Sluzg L. rzeki Jasiotdy na dtu-

gos$ci okoto
sa
upustow

potgczone

z gtéwnym przy $luzach komorowych zapomoca

(spustéow i wpustow).
kanatu do jeziora Wygonowskiego,

Précz tego kanat posiada 3 jazy:
przy ujsciu w Telechanach
przy
zasilajgcego i
zasilajgcym.

obrotnicy na poczgatku prawego kanatu odwodniajgco -

przy $luzie L. Il na lewym kanale odwodniajgco-

w
syjskie

1915

zapoczatkowaty niszczenie
Budynki
rowych,

roku cofajagce sie przed Niemcami wojska ro-

budowli i urzadzen kanato-

wych. mieszkalne i gospodarcze przy $luzach komo-

przy
wowczas w Telechanach Zarzagdzie Drég Wodnych zostaty prze-

jazach i mostach zwodzonych, oraz istniejgcym

waznie spalone. Sluzy komorowe ze wzgledéw strategicznych
réwniez zostaty zburzone zapomocg materjatéow wybuchowych
i czgSciowo spalone. Pomocnicze objekty hydrotechniczne na
kanale: jazy, upusty (spusty i wpusty), kanaty obwodowe jak
réwniez mosty zwodzone i mosty mate zwykte =zostaty wuszko-
dzone i cze$ciowo spalone.

Nalezy <zaznaczyé¢, iz cofajace sie wojska rosyjskie nie

zdazyty w kazdym badZz razie doszczetnie zniszczy¢ wszystkich

objektéw na kanale i terenu Niemcow,

do
komo-

po opanowaniu przez

kanat, aczkolwiek mocno uszkodzony i nienadajgcy sig

uzytku na catej swej ditugosci z powodu zburzenia $luz

rowych, wzglednie wrét wspornych i progéw — zachowat cha-

rakter drogi odcinkach z nieuszkodzo-

woéwczas

wodnej na niektérych

nymi brzegami i drogami holowniczemi.

Dotkliwa
wgtab Rosji

szkode wyrzadzili Rosjanie niszczac lub wy-

wozac wszelkie materjaty rysunkowe, opisowe,

statystyczne i historyczne, dotyczgce kanatu. Obecnie Kierow-

nictwo Odbudowy kanatu jest absolutnie pozbawione wszelkich
dawnych dat technicznych, rysunkéw i opiséw, przez co praca
jest w duzym stopniu utrudniona.

Po opanowaniu kanatu przez wojska niemieckie, proces
niszczenia kanatu posuwat sie dalej. To co pozostato jeszcze
z pozogi rosyjskiej ulegto zniszczeniu w ogniu dziatowym.
Pozostate, nawpét spalone budynki mieszkalne i gospodarcze

lub
dachéw wykorzystano w celu zamasko-

zostaty przez Niemcéw rozebrane na opat zamienione na

schrony. Resztki $cian i
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wania poteznych zelbetowych schronéw umieszczo-

zrujnowanych budowli.

(blindazy)
nych wewnatrz

Sluzy komorowe, juz
sie w

poprzednio
ognia ulegty prawie

mocno uszkodzone, znaj-

dujac sferze dziatania catkowitemu

zniszczeniu. W wielu miejscach wewnatrz komory Ilub przy-
cz6tké6w pobudowano zelbetowe schrony, ktére z wierzchu po-
kryto gruba warstwag ziemi, zasypujac i deformujagc ostatecznie
ksztatty dawnych budowli. Ponure zgliszcza z biegiem czasu
porosty drzewami i dzikimi krzewami, Kkryjacemi geste sze-
regi zagréd kolczastych i oszancowan. N ajbardziej ucierpiaty
Sluzy: L. I, oI, 1Il, VI, VII i X. (rys. 2).
Rys. 2.

Sluza L. Il w stanie zniszczonym.

Upusty, jazy i kanaty obwodowe zostaty spalone,

lub obrécone
odnales$¢

zasy-

pane ziemiag na schrony wojenne, tak Zze czesto-

kro¢ trudno ich wtasciwe miejsce i chociaz

3).

W przy-

blizeniu ustali¢ dawng konstrukcje (rys.

Rys. 3.
Wopust przy $luzie L. IV w stanie zniszczonym.

Mosty zwodzone i mosty mate czeéSciowo zrujnowane przez

wojska rosyjskie catkowicie zostaty zniszczone w ogniu dzia-

towym. Natomiast Niemcy pobudowali na kanale caty szereg

prowizorycznych wojennych mostéw, obecnie zawalonych, nie-

zdatnych do uzytku i stanowigcych przeszkody, ktérych usu-

niecie wymaga pracy pradoéowki.
Drewniane $cianki oporowe, kanatu
lub

droga holownicza zostaty

ubezpieczajgce brzegi

ulegty czes$ciowo spaleniu rozebraniu — w tych miejscach,

gdzie obwatowania i przez Niemcow

zdeformowane dla celéw obronnych. To co pozostato zgnito do-
szczetnie, poniewaz kanatl przez diuzszy czas pozostawat bez
wody, ktérag odprowadzano na przylegte tereny, zabagniajac
je celowo.

Podczas dziatan wojennych zniszczono catkowicie linje
telefoniczng obstugujacag $luzy na catej diugosci kanatu.

Sam kanat stanowit niemieckag linje obronng. W tym celu

nurt kanatu wuzbrojony byt

W wielu miejscach

drutem kolczastym rozpigtym na

palach whbitych w dno. rowy komunikacyjne

prowadzgace do schronéw przecinajg kanat wpoprzek. Schrony
zelbetowe, podstawy dla wiez obserwacyjnych lub innych ob-
jektow wojennych, fundowane na palach i ruszcie betonowym,
wrzynaja sie w profil kanatu Ilub nawet catkowicie w nim sig

mieszczg; w wielu miejscach kanat zostat catkowicie zasypany

prawdopodobnie w celach komunikacyjnych, wojennych. Usu-

nigcie wszystkich tych budowli i zanieczyszczeh wojennych po-
chtania sporo ucigzliwej
W aty,

dtugosci

pracy.

ewent. drogi holownicze, przekopane na catej swej

rowami strzeleckimi, chodnikami wojennymi, zupetnie

z obwatowan brano
jej
spos6b w wielu odcinkach ob-

utracity pierwotng swa szczelno$é¢, Ziemie

czesto do odlegtych miejsc, w ktérych brakto dla budowli

ochronnych. Pozbawiony w ten

watowan, profil kanatu tatwo ulegt rozmyciu wodami wiosenne-
mi; utworzyty sie dtugie partje trzesawisk, z biegiem czasu
poroénigetych trzcinami i dzikimi krzewami.

W kanatach odwodniajgco - zasilajgcych,
stron kanatu

biegnacych z obu

gtéwnego zanieczyszczenia w postaci zagréd kol-

czastych, zawalonych drzew, jarzm zburzonych mostéw i t. p.

utrudniajg odptyw woéd wiosennych, a nawet i zwyktych. Pie-

trzagca sie woda zalewa na czas dtuzszy przylegte taki i pola,

przynoszgc duze szkody rolnictwu. W stabszych miejscach woda

przerywa obwatowania i uchodzi do kanatu gtéwnego, zano-

szagc rumowiskiem nurt i resztki
W zdtuz

co BO M zostaty wybudowane

pozostatych budowli.

drég holowniczych na obwatowaniach przecietnie

zelbetowe, betonowe, drewniano-

betonowe, drewniano -druciane nadziemne i

ktore

podziemne schrony,

znieksztatcajag obwatowania prawie na catej ich dtugosci.

Powierzchnia terenéw przybrzeznych oplagtana drutem kol-
po-
po wojnie przez dtugi czas byta

czastym, zanieczyszczona zawalonemi i gnijacemi drzewami,

ro$nigta obficie ros$linnoscig juz

Rys. 4.
Sluza L. X. odbudowana w r. 1925.

prawie niedostepna. Na kazdym kroku mozna byto trafi¢ na

porozrzucane w wysokiej trawie ostre, czteroramienne drazki,

ktére miaty na celu kaleczenie atakujgacych ludzi i koni.

Ogromnie ucierpiaty drzew a:

klony i t. p.,

wspaniate deby,

stronach

jesiony,
byt
wycieto dla potrzeb fortyfikacyjnych,

wiagzy, ktéremi kanat po obu

sadzony.

wy-

Znaczng czeg$¢é

w miejscach za$, gdzie odbywaty sie zaciete boje — wszystkie

drzewa na dtugich
pociski.

odcinkach sg kompletnie poszarpane przez



Po cofnigciu sie Niemcéw w r. 1918 pozostaty dobytek

kanatowy zostat porozkradany przez miejscowa

lazne okucia do wrét wspornych,
opaski
zabierali okoliczni chtopi

ilos¢ metalowych czeséci

wracajacy na swoje

dla swoich potrzeb.

terjat fundamenty spalonych budynkoéw.

Kanat przestat istnie¢ jako droga

czeciem robdét odbudowy

zwyktego rcwu, poro$nietego drzewami i krzewami,

miejscach zasypanego,

nego
ksztatconemi,
w otoczeniu

ny.

drutem kolczastym

szyjne, zelazne <cze$ci mostow zwodzonych

ludnos¢.

Ze-

dzwigarki do otwierania wrot,

i t. p.

po-

Tylko nieznaczna

pozostata na miejscu.

UchodzZcy, po-

zgliszcza potrafili nawet rozebra¢ na ma-
wodna i przed rozpo-

w r. 1923 miatl wyglad zniszczonego

w  wielu

a na catkowitej swej dtugoéci oplata-

i zelaznemi siatkami. Ponad znie-
niedostepnem i prawie obwatowaniami, goéruja

nielicznych drzew potezne zelazno -betonowe schro-

Dzi§ poro$niete krzewami i trawgag, podmywane wodami

wiosennemi powoli wrastajag w bagna.

objektéw i budowli podaje

10.

11.
12.

13.

14

15.
16.

17.

18.

19.

20.

tow

Ilos¢ i warto$¢ zniszczonych podczas

Rodzaj

Zniszczonych
kompletnie

Domy mieszkalne

Budynki gospodar-
cze.

Budynki dodatkowe
" pomocnicze

" sanitarne

Mosty mate

" zwodzone

Ubezpieczenie brze-
gow.
Linja telefoniczna.

budowli

Nadajacych sie do
kapitalnego remontu

Domy mieszkalne

Sluzy komorowo

Upusty (spusty,
wpusty),

Kanaty obwodowe
nieubezpieczone
drewn. Sciankami

Kanaty obwodowe
drewniane.
Jazy.

Réw ulgowy, kaska-
da, most.

Usuniecie zanieczyszczen i pogiebienie

Oczyszczenie nurtu kanatu z drutu kol-
czastego, rogatek, pali, zawalenisk i t. p.

Oczyszczenie obwatowan (drég holowni-
czych) z drutu kolczastego, pali, za-

walenisk i t. p......

Oczyszczenie kanatéw odwodniajgco-zasi-
lajacych z drutu kolczastego, pali, za-

walenisk i t. p...

Pogtebienie kanatu

Dla normalnego dziatania kanatu précz

wskazanych w powyzszej tablicy, oczyszczenia

wojny

nastepujaca tablica:

Szt.

15

16

16

10

2

70.000
60.000

50.000

51.C00

Swiatowej

m2

1.830
429
1.040
131
126

27

450

500 000

odbudowy objek-

i pogtebie-
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nia kanatu, nalezy usungé¢ wszystkie schrony nadziemne i pod-
ziemne po obu stronach kanatu, uprzatnagé¢ wszelkie pozosta-
tosci wojenne w postaci pali, dragéw zelaznych, drutu, kotkéw
i t. p., zasypa¢ rowy strzeleckie, naprawi¢ i uszczelni¢ obwa-
towania. Précz tego niezbednem jest wykonanie zdjeé¢ sytuacyj-
nych, $cistej niwelacji, kilometrowania oraz ustalenia pasa wy-
wtaszczeniowego na kanale. Réwnolegle musza by¢ sporza-
dzone wszystkie rysunki objektéw i opisy techniczne.

Koszta budowy przekroczg woéwczas kwote 3 miljondw
ztotych.

W ,r. 1923 Dyrekcja Dr6g Wodnych w Wilnie rozpo-
czeta odbudowe kanatu Oginskiego. W pierwszym okresie wy-
konano prace nad udostepnieniem kanatu; stopniowo rozwinegty
sie roboty budowlane.

W chwili obecnej zbudowano 7 doméw mieszkalnych dla
$luzowych przy $Sluzach komorowych, odbudowano dom miesz-
kalny w Telechanach (siedziba Kierownictwa Odbudowy i kan-
celarja), odbudowano 7 $luz komorowych (L. II, IIlIl, IV, VII,
VI, 11X i X) (rys. 4 i 5), 11 upustéw (spustéw i wpustow)

Wartos¢
wzglednie

koszta Uwagi
odbudowy

w zt.

przy $luzach komorowych, przy mostach zwo-
dzonych i w Telechanach.

— 21.500 w Telechanach.

— 274.500

przy $luzach komorowych, przy mostach zwo-

— 88.40 .
0 dzonych i w Telechanach.
— 13.100 lodownie i cieplice w Telechanach.

kuznia, budynek dla instr. pozarnych, dla nafty
it p.
— 2.700 ustepy, $Smietniki i t. p.

—_ 9.450

drewniane o przyczétkach (gtowach) kaszyco-

650.000 wych.

— 64.000 przy $luzach komorowych.
— 6.000 przy Sluzach L. VI i L. VII.

— 10000 przy S$luzach L. VIII. i L. X.

. 24000 W Wygonoszczy przy jeziorze, w Telechanach
i przy $luzie L. 11.
3000 przy obrotnicy w Telechanach.

przez kanaly odwodniajgco-zasilajace przy mo-
stach zwodzonych.

miedzy $luzami: 1) L. la, L. Il; 2) L. IVo,
— 200.000 L. V; 3) L. Vlla, L. VIII; 4) L. IXa, wsig
U] : Wygonoszcza; 5) we wsi Wygonoszczy.

1,050.000 drewniane Scianki oporowe.
- 30.000 od $l. L. I do $l. L. X.

— 18.000

— 30.000

60.000

25.500

180000 360.000
2.940150

przy $luzach komorowych, 3 kanaty obwodowe, zbudowano

jeden most maty przy $l. IX, odbudowano jaz w Telechanach
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przy obrotnicy, tamze réw wulgowy z mostem i kaskada, zbu-
dowano przeszto 2 Km ubezpieczenia brzegowego przy $luzach
Rys. 5.
Sluza L. I11. odbudowana w r. 1926.
WiadomosSci z literatury technicznej.
i Dog zdaze.

— Zwir porfirowy wedle Hohenbergera (Bahnbau
zeszyt 18) z powodu zawarto$ci kwasu siarkowego ma by¢
szkodliwym dla podktadéw z drzewa i zelaza. Zada on, by
w przysztosci nie oceniano wartoéci kamienia na zwir tylko
wedle jego twardos$ci, ale i wedle sktadu chemicznego. W Ba-
warji wykluczono porfir z kamieni, ktére moga by¢ uzywane
na wyréb ttucznia do nawierzchni kolejowej.

Dla nas jest to nowos$cig, u nas nie dostrzezono tego

ujemnego wptywu, chociaz konstatuje sie krétkotrwaty byt pod-

ktadéw, szczegdlnie sosnowych.

-Nagroda za wydajno$¢ w kolejnictwie".
Nagel

W artykuliku
inz. R. z Gdanska

35—36

pod powyzszym tytutem
w Przegladzie Technicznym

porusza

zeszyt z wrze$nia 1926 na

str. 483, skomplikowane zagadnienie gospodarki Kkolejowej
w Polsce, wysuwajgc postulat nalezytego systemu ptac zarob-
kowych, uzaleznionych od wydajnoS$ci. Postulat ten jest dzi$

powszechnie uznany za jedng z naczelnych <zasad organizacji

przedsiebiorstw, chociaz przyznac¢ nalezy, ze wchodzi tu w gre

takze bardzo wiele innych, réwniez doniostych czynnikéw.

— O s$rodkach sygnalizacyjnych przeciwko najechaniu po-
ciggow na siebie pisze JE. Mollering z Drezna w Organ f.
d. Fortschritte d. E. z r. 1926, 325. do napisania
artykutu data katastrofa w Monachjum 24. V. r. b.,
27 oséb, a 150 byto rannych. Opis katastrofy podaje
Vereins deutscher Eisenbahverwaltungen, zeszyt 22
Ini. A. W. Kruger.

str. Impuls
gdzie zgi-
neto
Zeitung des

z 3. czerwca 1926.

RECENZJE | KRYTYKI.

~Skorowidz polskiego przemystu naftowego 1925 wy-

dany przez ,Zwigzek polskich przemystowcéw naftowych we
Lwowie* ul. Sapiehy 3, ukazuje sie obecnie juz siédmy rok.
Wyréznia si¢ on od innych tego rodzaju wydawnictw tem, ze

nie zawiera informacji o firmach naftowych na podstawie wska-

zéwki dajacej ogtoszenie firmy, lecz wytgcznie urzedowo stwier-

dzone wiadomodci. Stan prawny przedstawiony jest przez przy-

toczenie dostownego wyciagu z rejestru handlowego, miejsca

eksploatacji i wielko$¢ produkcji na podstawie sprawozdan urze-

déw gérniczych, stosunki majgtkowe przez przytoczenie ujawnio-

nych zamknigé rachunkowych.

komorowych, oczyszczono nurt kanatu z drutu kolczastego na

catej dtugoséci, czeéSciowo zostaty oczyszczone obwatowania (drogi

holownicze) z drutu kolczastego, zanieczyszczen wojennych

i t. p., zasypano kilkanascie przerw na kanale, oraz w wielu

miejscach uszczelniono obwatowania. Précz tego w celu umozli-
wienia komunikacji miedzy $luzami w wielu miejscach napra-
wiono doraznie obwatowania. Odbudowa $luzy L. I, oraz bu-

dowa domu dla $luzowego przy $luzie L. V11l sg na ukonczeniu.
W toku odbudowa $luz L. V i L.
i jeden

robét znajdujg sie —

(5 upustéow kanat

budowa ubezpieczenia brzegowego na ditugosci

VI wraz z pomocniczymi objektami

obwodowy) oraz

przeszto 2 Km i dwéch doméw mieszkalnych dla $luzowych
przy $luzach L. V i L. VI.
W szystkie roboty na kanale prowadzone sg sposobem
gospodarczym.
W roku 1923 wydano 9.500 zt.
" 1924 N Lo 101.492
1925 N 392.509
Na rok 1926 N 245.400
Ukonczenie gtéwnych robét budowlanych ($§luz komoro-
wych z pomocniczymi objektami hydrotechnicznymi, oraz do-
moéw mieszkalnych) précz mostéw zwodzonych ma nastapic
w roku biezgagcym, zatem w jesieni spodziewany jest ruch tran-

zytowy z Pinska do Grodna.

dla oséb

liczne zestawienia

Ten pozyteczny podrecznik interesujacych sieg

przemystem naftowym wuzupetniajg statysty-

czne, opracowane przez Ministerstwo Przemystu i Handlu, oraz

ustawa z rozporzgdzeniami wykonawczemi dotyczgcemi opodatko-
wania olejéow mineralnych, opracowana przez inz. Bronistawa

Rozanskiego. X.

Ini. A. Rybicki: Niemiecko-polski popularny ,Stownik
Kolejowy1l, Katowice. stownictwem
technicznem odnosity sie przewaznie do zbierania

Dotychczasowe prace nad

odnos$nych

materjatow tak, ze materjaty te mamy juz wtasciwie zebrane,
teraz nalezatoby je tylko wustali¢ t. zn. przyja¢ jeden wyraz
najodpowiedniejszy, reszte za$ temsamem odrzuci¢. Tak tez ro-
zumiata swag prace komisja, wybrana w r. 1910 celem wustale-

stownictwa rzemie$lniczego, niestety owa komisja
jeden dziat
Takie tez

polskich w

nia polskiego
tylko
obrébke metali.

opracow ata tego stownictwa, a mianowicie

zasady przyjeto Zrzeszenie elektro-

technikéw W arszawie, opracowujgc stownictwo

elektrotechniczne.

Od dzisiejszych prac stownikowych nalezy jednak Zzagda¢
przestrzegania przynajmniej 3 zasad: 1. podawania tylko
jednego wyrazu polskiego, nie za$ Kkilku wyrazéw, szcze-
g6lnie, jezeli stownik ma by¢ popularny, jak w danym przy-
padku; 2. unikanie gwary danego dziatu techniki, wzgl.
gwary rzemie$lniczej, gdyz przeciez w tym wtadnie celu uktada
sie stownik i 3. nietworzenia nowotworéw polskich tam, gdzie
juz istnieja dobre odpowiedniki polskie. Na powyzszych zasa-
dach opracowany stownik moégtby stuzyé¢ jako podstawa dla

przysztych prac i uchwat Polskiego Komitetu Stownictwa Tech-

nicznego pracujacego przy Akademiji Nauk Technicznych w W ar-

szawie. Praca inz. Rybickiego nie odpowiada niestety zadnej
z tych zasad.

PrzejdZmy je cho¢by pobieznie.

Co sie tyczy pierwszej zasady, to omawiana praca jest

przetadowana wyrazami polskimi, ktére zapewne majg wyka-
zaé ,bogactwoll terminologji kolejowej, niestety jednak, dla
czytelnikéw Stownika stanowig zagadke, jakiego uzyé¢ wyrazu!
Bogactwo terminéw polskich dochodzi w wielu stowach az do

9 i 10 wyrazéw! n. p. Spannungsmesser zamiast pozostaé¢ przy:

woltomierzu, jak to podaje Zaranski. Podobnie rzecz si¢ ma
z catym szeregiem stéw, Zze wymienie tylko: Scheiden, Lager-
btigel itd. W szystkie synonimy polskie nalezatoby w przysziem
wydaniu opusci¢, natomiast uzupeini¢ terminy polskie, ktoére
sg niezupeine, np. Dampfkesselfeuerung — palenisko, powinno
by¢: palenisko kottowe; Luftkompressionsmaschine — spre-
zarka, powinno by¢: sprezarka powietrza itp.



Co sie tyczy drugiej
niepotrzebnie
niemieckiego)

zasady, to praca inz. R. podaje zu-

peinie dawniejszg gware kolejowag (pochodzenia

koriczgcg powoli swéj chwalebny zywot. Ze wzgle-

du na wielkg ilo$¢ tych wyrazéw gwarowych, trudno je wy-

liczy¢, nie wiadomo poco tutaj podano: bufor (zderzak), kran

bywa w gwarze uzywany zam. kurka ew. zérawia (w bud. ma-

itd.
wypadkach

szyn), lecz nie w znaczeniu zaworu, tragarz

Trzecig zasade przekroczono w wielu

np.:
ogniszcze
tiok

koncowka

trzymaczka zamiast trzymadto, szklina zam. szyba,

zam. skrzynia paleniska,
ttok sprezalny

nasuwa mimowoli

niem. Presskolben — raczej $ci-
gdyz
to ttok daje sie $Sciska¢, gdy
tosamo tyczy Priif-
nie-
chyba btad

tomasyna;

skowy niz albo

$cied$nialny,
alny mysl, ze
tymczasem
hahn — nie za$ sprawdzalny;
mozliwa jest budowa stowa polskiego

drukarski

idzie o ttok cisnacy;

kurek probierczy,

sie niem.
zupetnie
zaczyszczat,

zam. podanego czy$ci¢; tomaséwka zam.

rozemle¢ zam. podanego zemle¢; rozerwliwy zam.

itd.
nalezatoby sie

rozerwalny;

okleszcz — moze juz raczej okleszczka

Oprécz powyzszych 3

nad nastepujacemi

zasad, zastanowic
kwestjami:

1. Czy nie powinnoby sie pozostawi¢
dzace z jezykéw klasycznych np.
demontowadc, ekshaustor,
itp.
zykach

a) pocho-
(z) demolowa¢, (z)
manometr

wyrazy:
apretura,
ekscenter,
itd.; b) powtarzajace sie
europejskich np.

za$ preznomierz

opusdcié réwniez i w innych je-
itd.; C) wy -

obywatelstwa np.

(za)-wagonowaé¢, wagon

razy niepolskie, ktére uzyskaty

szyna kolejowa zam. filc,

juz

lut,

prawo

tornica, tembardziej, Zze pozosta-

wiono lutowa¢ itd.

2. Czy nie nalezatoby zaniecha¢ zupeinie tworzenia wy-
razéw ztozonych w rodzaju takich jak: pedozab, réwnolegto-
znacznik, drogocigg, wodoréwnos$é, (szkto) wodoskazne, wodo-
kret, (blacha) ciemnobiata, podmistrz, wiatrochwyt itp.

3. Czy nie nalezatoby pozostawi¢ jedng forme stowa, za-
miast kilku form: np. personel albo personal, za$ personat
opus$ci¢; zostawi¢: nitowanie zam. nicenia itd.

4. Czy nie nalezatoby nie nalezace do
omawianego dziatu: wyciggarka parowa i kierat (dziat gérnictwa),

natég pijanstwa i

usungé¢ wyrazy

inne ,zabawyu (niem. Unterhaltung).

5. Czyby nie byto wskazane w podobnych pracach przy-

taczanie Zrédet, z ktérych czerpano te wyrazy?

6. Jezeli stowo niemieckie ma kilka znaczen w jezyku
polskim, czy nie bytoby wskazane rozréznianie tych znaczen,
przez odpowiednie znakowanie czy oddzielenie tych poje¢, np.
niem. Absatz —e 1) odbyt, pokup, 2) osad, 8) odsadzka...;
Liiften — 1) przewietrzaé¢, 2) zwolni¢...; Sperre — 1) prze-

pust peronowy, 2) wstrzymanie ptacy,
itd.

7. Nie mozna do btedéw
cych mytek np.

3) zapadka, 4) zamknig-

cie ruchu. ..
drukarskich zaliczy¢ nastepuja-

antreiben — popedzaé¢ zamiast napedzad,

tem -

bardziej gdy nastepne stowa sg napedza¢; kryza zamiast kreza;
blok (u kolejnictwa) zam. w kolejnictwie; usprzet zam. osprzet;
wiotka miedziana zam. witka m .; linkshandig nie odpowiada
podanym stowom polskim, lecz poi. leworeczny, za$ podane
terminy polskie niem. linkshandiger; nassen — skrapia¢, nie
skrapla¢; zakleparka zam. =zaklepiarka; podobnie skrapiacz,
zam. skroplacz; rejonowaé¢ zam. rajonowac¢ itd.

8. Konieczne jest réwniez ujednostajnienie przynajmniej
polskiej pisowni, np. linja, minja, witrjol, azbest, higjena, itd.

9. Wreszcie nalezatoby usunaé¢ wyrazy btedne, jak: rdzen

(ramie kata) itp.

Przypuszczam, ze mozna sig zgodzi¢ na wyzej podane za-
grupy stow.

co do ktérych

sady, dla powyzszej Istnieje jednak jeszcze druga
zapatrywania mogg by¢ sporne. Tu

nastepujace dwie

grupa stow,

nalezg miedzy innemi kwestje: 1. czy nie na-
nowego znaczenia,
na dane pojecie,
itp.,

.mechanizowanie”

lezatoby unika¢ nadawania znanym stowom
jezeli juz
np.

postepowanie

istniejag dobre odpowiedniki

W znaczeniu

polskie

posdrednik, przystawki kotowej

gdyz takie

jezyka.)
nadawania

moznaby
w przeciwienstwie do

uwazat¢ za

,ozywianial go, w razie

jednemu wyrazowi wiekszej ilo$ci znaczen. 2. czy nie bytoby

stowa dwom (3)
Schmiergefass,

wskazane
réznym

unikanie nadawania tego samego

pojeciom np. smarownica dla niem.

367

Schmierpumpe przyjmu-
jacy np. fabryce) bytby w nielada kitopocie, co
ma przesta¢ zamawiajgcemu:

(Schmierpresse) ? Dlaczego ? Poniewaz

zamowienie (w
1 naczynie smarownicze, 2. pompe

smarownicza, czy 3. prase smarownicza ?
Gdyby

uwagami,

zatem Autor

zechciat sig zastanowié

nad powyz-
szemi woéwczas w
osiggnatby

mowie postawitl za zadanie.

ewentualnem drugiem wydaniu

,Stownika" cze$ciowo ten cel,

Ini. Karol

ktéry sobie w przed-

Stadtmuller.

BIBLIOGRAFIA.

Ksigiki nadestane. Rocznik

statystyczny prze-
wozu towaréw na P. K. P. za r. 192B. Cz. Ill. Ptody
rolne i ogrodnicze.

Wykonanie prac agrarnych w Polsce i $rod-

ki naprawy. Inz. Czestaw GrodzKki:

wykonywania prac agrarnych.

Przyczyny przewlektego
W actaw Krzyszkowski: W yko-
Srodki naprawy. Inz. St. Kluzniak:
agrarnego

nywanie prac agrarnych i

Analiza ustawodawstwa oraz wykonywanie prac
agrarnych.

Nakt. Przegladu Mierniczego. warszawa 1926.

Dzieta i czasopisma,
Politechniki Lwowskiej
(Ciag dalszy). —
W irtschafts-,

kupione na witasnos¢ Bibljoteki
w pierwszym kwartale 1926 roku.
25. Mattern E. Grundziige der technischen

Verwaltungs- und Verkehrslehre. Berlin, 1925.
St. VIII. 350. — 26. Doring K. Wind und Warme bei der
Berechnung hoher Schornsteine aus Eisenbeton. Berlin, 1925.
St. VI. 61. Tf. 2. — 27. Szilard A. Das Torkretverfahren und

seine technischen Probleme. Berlin, 1925. St. 65. — 28. Schmidt A.

Hilfszahlen zur Bestimmung der Momente und Stutzendriicke

statisch unbestimbarer Tr$iger. Leipzig, 1925. St. 77. — 29.
Kommerell O. u. Schulz B. Einfluss der Fiehkrafte auf Eisen-
bahnbriicken. Berlin, 1925. sSt. 18. — 30. Seitz H. Grund-
lagen des Ingenieurholzbaues. Berlin, 1925. St. 120. — 31.
Hohn E. Nieten und Schweissen der Dampfkessel. Berlin, 1925.
St. 146. — 32. Hentrich. Reise nach London zum Studium
der Automobilstrassen in London und Umgebung, Berlin, 1925.
St. 52. Tf. 2. (C. d. n.).

NEKROLOGJA

Sp. Stanistaw Zdobnicki ur. si¢ 1861 r. w miasteczku

Budzanowie

(M atopolska W schodnia). Po osiedleniu sie rodzi-
cow we Lwowie, chodzit tu do szkoty realnej miedzy r. 1871
a 1879, nastepnie przez cztery lata byt stuchaczem tutejszej

Politechniki

bnie oba

na wydziale budowy maszyn, gdzie pozdawat chlu-

rzadowe egzamina parnstwowe. Nastepnie® przez 8 lat



868

byt urzednikiem technicznym w fabryce Urbanowskiego i Ce-

gielskiego w Poznaniu. W r. 1886, po odbytej jednorocznej
stuzbie wojskowej wstgpit do stuzby kolejowej jako inzynier-
elew, poézniej adjunkt i pracowat tam w warsztatach do r.
1900. W tymze roku wstapit do namiestnictwa jako starszy in-
zynier, po6zniej radca budownictwa w oddziale kottéw paro-
wych. W trakcie tego wyktadat tez jako docent Encyklopedje

maszyn na wydziale chemicznym Politechniki Lwowskiej, a uste-

pujac z tego stanowiska otrzymat tytut profesora nadzwyczaj-

nego. Po wielkiej wojnie pracowat dalej jako starszy radca,

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Z sali odczytowej. serje odczytéw $rodowych w Polskiem

Towarzystwie Politechnicznem rozpoczeto dnia 13. pazdziernika

sprawozdaniem prof. M. T. Hubera z Il. Miegdzynarodowego
Kongresu Mechaniki Technicznej,
12. do 17.

Prelegent
z Polski

wtasng z teorji

odbytego w Zurychu w dniach
wrze$nia b. r.
z 6 zgtoszonych,

byt jednym a 4 przybytych

uczestnikdéw
ptyt
stosowaniu do stropéw
M. Broszki z

Zjazdu, na ktérym zreferowat prace

z zebrami

prace
o teorji

ortotropowych

P,
W arszawskiej

w (za-
zelbetowych i t.
Politechniki

burzliwego w

oraz prof.

prze-

ptywu rurach, poniewaz prof. B. nie

moégt wyjechaé¢ na Kongres z powodu zaje¢ dziekanskich. Za

St.
przeksztatceniu

to przybyt zastuzony matematyk polski prof. Zaremba

z Krakowa z referatem swej pracy o

pewnego ogdélnego zagadnienia

Neumann’a).

hydrodynamicz-
nego (zag. C.

ferat Dra

Czwarty, zgtoszony z Polski re-
inz. S. Bergmanna 1z Czestochowy
Nadto

z Warszawy,

odpadt z po-
wodu nieprzybycia autora.
Cz.
aerodynamicznych
Fuchs, adjunkt Politechniki
Wytworne Politechniki

w ciggu 16 posiedzen

uczestniczyli w Zjezdzie:

prof. Witoszynski znany juz ze swoich

prac
i Dr.

referowanych na zjazdach poprzednich

inz. Z. Lwowskiej.

sale szwajcarskiej zapetnity si<j

naukowych przeszto dwustu praco-

wnikami w réznych gateziach mechaniki czystej i stosowa-

nej z 23 réznych panstw catej ziemi. Przewodniczgcych tych

posiedzenn, na ktérych wygtoszono przeszto 80 referatéw nauko-

wych, wybrat na przedwstgpnem posiedzeniu Migedzynarodowy

Komitet Organizacyjny z pos$réd obecnych. W ich liczbie zna-
lazt sie i prelegent jako przedstawiciel Polski.
Przed uroczystoécig otwarcia Zjazdu przez przewodniczg-

cego miejscowego Komitetu organizacyjnego Meiss-
Rektora Politechniki

gospodarza gmachu,

prof. E.
nera i
jako

Zurychskiej prof. C. Andreae,

otrzymywat w westybulu kazdy
10 fr.

szczegbtowy z

z uczestnikéw Zjazdu, po ztozeniu szw. wpisowego,

ozdobna odznake kongresowa, program biletami

na dwa bankiety (jeden dany przez Komitet miejscowy, a drugi
Uetli-
spora ksigzke ze
pa-

ktérego

przez wtadze kantonalne) i jazde koleja elektryczna na

berg, ilustrowany przewodnik po Zurychu,
streszczeniami
migtke

miejscem

wszystkich wyktadéw, a wreszcie cenng

kongresowg w postaci
1707)

portretu L. Euler’ a,

urodzenia (w r. stusznie sige chlubi stary szwaj-
carski gréd Bazylea.

Prelegent omawiat pokrétce tre$s¢ i znaczenie niektérych

sie
trzech

wyktadéw kongresowych, ktére dzielity na ogélne i sek-

cyjne. Te ostatnie odbywaty sie w sekcjach. Z nich

pierwsza posSwiecona byta gtéwnie <zagadnieniom mechaniki

ogélnej i matematyki stosowanej, oraz dynamice drgan. Sekcja

Il. obejmowata budowe ciat statych, zagadnienia sprezystosci

i wytrzymatos$ci, tudziez statyke konstrukcyj budowlanych.
W sekcji Ill. rozwazano zagadnienia hydromechaniki i aero-
dynamiki.

Z posréd wyktadoéw sekcji Il. obejmujgcej dziedzine naj-

blizszg pracy naukowej prelegenta zwrécit tenze uwage na re-
ferat prof. M. R oi’'a, ktéry wraz z inz. A. Eichinger’'em
wykonat w laboratorjum wytrzymato$ciowem Politechniki zu-

rychskiej szereg zmudnych i precyzyjnych badan nad warun-

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz. Witodzimierz Roniewicz.

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul.

wreszcie radca ministerjalny przy Wojewédztwie Iwowskiem.
Na tem stanowisku zaskoczyta go w marcu 1924 r. nieuleczalna
choroba serca, ktéra spowodowata przeniesienie Go w stan spo-

czynku 1. lipca 1924, a zabrata z tego $Swiata 10. wrzeénia
1926 r. Sp. Zmarty odznaczat sie niezwyktag sumiennoscia
w sprawowaniu powierzonych Mu obowigzkéw, oraz wielkiem

uzdolnieniem tak teoretycznem jak i praktycznem w obranym

zawodzie. Pozostawit po sobie jak najlepsze wspomnienie i zal

szczery kolegéw zawodowych.

kami osiggniecia (praktycznie niebezpiecznej)granicy plasty-

cznosdci

(niem. Fliessgrenze) u zelaza kowalnego i stali przy
ztozonym stanie napigcia. Badania te wykazaty zgodnie z podo-
bnemi amerykanskiemi i niemieckiemi w ostatniem dziesigcioleciu,

ze sformutowana najpierw przez prelegenta i ogtoszona w Czasop.
Techn. 1904 pracy

postaciowego jako wytezenia

juz w r. shipoteza odksztatcenia

miary metali ela-
sto -plastycznych Il daje wyniki najdoktadniejsze ze wszyst-
kich dotychczas stosowanych

Wyktady i

jezykach : angielskim,

Lteoryj wytrzymatoséci”.

dyskusje odbywaty sie na Kongresie w trzech
francuskim i niemieckim, jakkolwiek for-

malnie byty wszystkie inne dopuszczalne. Ostatnie posiedzenie
Ostenfeld’'a z Ko-
bu-

badan

naukowe miat zakonczy¢ wyktad prof. A.

penhagi na temat stosunku statyki konstrukcyj

dowlanych do mechaniki matematycznej i

dodwiadczalnych, ktory sie zapowiadat nader interesujaco.
Niestety prelegent zachorowati nie przyjechat, wobec czego przy-
padta rola uwienczenia prac Zjazdu $wietnemu wyktadowi nie
z mechaniki technicznej t.j. ziemskiej, lecz z ,mechaniki niebiosi4
W ygtosit go znakomity matematyk wtoski Levi-Civita
p. t. ,O

poczem

prof.

uderzeniach w zagadnieniu trzech ciat®“,

przewodniczacy prof. Meissner ogtosit zamknigcie

Kongresu i zawiadomit obecnych, ze dzieki zaproszeniu prof.

Oseen’a z Upsali imieniem
Mechaniki

Imieniem gosci

rzadu szwedzkiego, odbedzie sig
1930 w Stockholmie.

podzigkowat za wyborng organizacjeg

I11. Kongres Technicznej w r.
i serdeczng
goscinnos$¢ miejscowemu komitetowi prof. Taylor

Prelegent odniést podnioste

z Cambridge.
wrazenia ze Zjazdu, Kktérego

obfity dorobek naukowy da sig przetrawi¢ dopiero po ukazaniu

sie obszernej Ksigeggi Kongresowej ze wszystkimi wygtoszo-
nymi wyktadami. To wydawnictwo ma by¢ gotowe juz w sty-
czniu 1927 r. Do zewnetrznego u$Swietnienia Zjazdu przyczy-

nita sie niemato obok uprzejmos$ci i gos$cinnoséci szwajcarskich

gospodarzy wspaniata pogoda,
nia pobliskich

dajgca sposobnos$¢
techniki.

Mechaniki Tech-
holenderskich i

do podziwia-

cudoéw szwajcarskiej przyrody i

Prelegent pozostat jeszcze po Kongresie
nicznej na konferencji zwotanej
dla

powojennego

przez szwaj-
1927

Migedzynarodowego

carskich badaczy materjatéw zorganizowania w r.

w Amsterdamie pierwszego

Kongresu dla badania materjatéow. Natomiast wielkie znuzenie

sze$ciodniowa wytezajgca praca i wyczerpanie. .. zapomogi rza-

dowej wstrzymato go od udziatlu w wielce interesujgcym Kon-
gresie Mostowo -budowlanym, Kktéry sie rozpoczat zaraz po
owej konferencji.

W dyskusji
Hauswald

nad wyktadem prof. Hubera wyrazit prof.
zadowolenie, ze
tylko

dzenia przez doswiadczenie i uznania na forum miedzynarodowem.

dawny teoretyczny pomyst pre-

legenta i to ogtaszany po polsku, doczekat sie potwier-

Posad poszukuja.

Inzynier budownictwa lagdowego i komunikacji z 19-letnia
praktyka
dowan miejskich w

zawodowgag w dziedzinie budowy kolei, drég i zabu-

instytucjach
kapitan W . P. w

panstwowych, samorzgdowych

i prywatnych, rezerwie, wtadajacy jezykiem

polskim, niemieckim i ruskim poszukuje odpowie-
dniej posady. Informacji wudzieli Sekretarjat Tow. Polit.
ul. Zimorowicza 9, w godz. 17— 19.

Naktadem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,
Lindego 4.



