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Prof. A. KuryHo.

Hala maszyn laboratorjum maszynowego Politechniki Lwowskiej.

Budowe laboratorjum rozpoczeto w r. 1914. W okresie zelbetowe. Z konstrukcyj zelaznych pozostawiono jedynio dzwi-
wybuchu wojny $wiatowej zalozone juz byly fundamenty gary stropéw podziemia, zatozone przed wojng, a nadto z ko-
i wzniesiona cze$¢ muréw do wysokoséci poziomu podiogi przy- niecznosci zaprojektowano lekki dach zelazny w kottowni.

Rys. 1. Front hali maszyn.
Architekt prof. W. Minkietoicz.

ziemia. W takim stanie pozostat budynek przez lat kilka. Pozatem prawie wszystkie stropy w catym budynku wykonano
W r. 1923 rozpoczeto budowe na nowo, zmieniajac prawie jako zelbetowe.

Rys. 5. Betonowanie stupa Rys. 8. Wnetrze hali
wiezara ramowego. przed wykonczeniem.
w zupetnosci projekt pierwotny, jak réwniez projektowane po- Osobny ustréj, o charakterze monolitycznym, stanowi hala

przednio konstrukcje dzwigajace zelazne na odpowiedniejsze ~Mmaszyn, wykonana wediug planéw konstrukcyjnych autora ni-
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niejszego sprawozdania przez Powszechne Zaktady Budowlane
.Pezet* we Lwowie w roku 1924/25.

\A

Rys. 2. Zatozenie ogoélne.
Elementami dzwigajacymi sa wiezary ramowe, dwuprze-
gubowe, o rozpietosci 1— 18,88 m, rozmieszczone w odstepach
6,34 m (rys. 2). W wysokosci poziomu podtogi przyziemia za-
tozono belki zelbetowe ciagte, trojprzestowe, majace za zadanie

Rys 4. Widok ogélny w okresie betonowania galerji.

podtrzymanie przyszitego stropu, ktorego ustréj zaleze¢ bedzie
od fundamentéw maszyn. Stupy skrajne podtrzymuja wiezary
i umozliwiajg skonstruowanie przegubdéw. Stupy te wybetono-
wano w wyragbanych wnekach muru, wykonanego pierwotnie.

Rys. 6. Zestawianie deskoivania rozpor.

Wneki wyrabano do tawy betonowej fundamentu, Kktérg miej-
scami rozszerzono, aby otrzymac¢ stosowne podtoze na funda-
menty stupow. Stupy Srodkowe posiadajg fundamenty szersze

w kierunku osi hali, a to w tyui celu, aby zabezpieczy¢ luzne
belki przed ruchami w tym kierunku. Przewidziano tor zora-

6.34-—*

240
RZUT POZIOMY DOCHU / PARTERU

wiowy i galerje na lekkie maszyny. Belkowanie galerji nie jest
ztgczone ptyta, lecz tylko pokryte dylina, co umozliwi, w miare
potrzeby, dowolne wstawianie lekkich schodéw kreconych zela-
znych, +taczacych galerie 2 przyziemiem i podziemiem, a nadto
pozwoli na dogodne przymocowywanie maszyn do belkowania.

Swiatto doprowadzone jest przez oszklone $ciany latarni
i okna Scian czotowych hali. lzolacje gérng stanowi warstwa

Rys. 7. Latarnia po ukoriczeniu betonowania.

powietrza miedzy ptyta dachowag a siatkg Rabitza. Ptyta po-
kryta jest blachg na opierzeniu drewnianem, przybitem do li-
stew, przymocowanych do klockéw, wpuszczonych w beton.



Przed zatozeniem opierzenia utozono na ptycie warstwe papy
dachowej.

Szczeg6ty konstrukcji wiezara ramowego uwidocznione sg
w rys. 3. Z powodu znacznych oddziatywan wyksztatcono prze-
guby w postaci pétprzegubow uzwojonych. Aby nie is¢ z dtu-
goscig wkladek powyzej 12 m, usytuowano je w rozporze w ten
spos6b, Ze sg one w przekrojach C—D i G—H przestawione,

Przekr6j C-D

\ >

Przekrfy A-B

Rys. 3.

co umozliwia im wyminiecie sie w przekroju E—F, a nastepnie
stosowne zakotwienie w strefie cisnionej.

Wiezary latarniowe sg lekkiemi ramami trapezowemi, dwu-
przegubowemi. Wzmocnienie przegubdw stanowig dwie wkiadki
dodatkowe (fi 14 mm.

Przy wykonywaniu wprowadzono pewne zmiany. | tak ze
Wzgledow architektonicznych zastosowano odpowiednie profilo-
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wanie stupow i rozpdr, co spowodowato drobne zmiany w uktadzie
wktadek. Zastosowano réowniez pewne wyokraglenia wspornikéw
toru zérawiowego i galerji. Nieco odmiennie niz w projekcie
wyksztatcono belki w poziomie podtogi parteru. Belki te uzy-
skaty silniejsze wyciecia u gory, aby mozna byto na nich
utozy¢ nie tylko ptyte, ale i, w razie potrzeby, stosowne belko-
wanie. Przeguby wiezaréw latarniowych przesunieto nieco wyzej.

Przekroj
zii

13631

Ustréj wiezara.

Po zdjeciu deskowania obrobiono powierzchnie widoczne
wiezaréw, ptatwi i galerji przy pomocy roboty kamieniarskiej,
wskutek czego belkowanie uzyskato wyglad obrobionego ka-
mienia naturalnego.

Koszt konstrukcji zelbetowej w hali wynioést 58.318 zi.
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Prof. Edwin Hauswald.

Bezrobocie

I Srodki jego ztagodzenia.

(Odczyt wygtoszony w Pol. Tow. Politechnicznem w r. 1926).

Przesilenie gospodarcze w Polsce przybrato obecnie grozne
rozmiary i wymaga¢ bedzie do opanowania spowodowanego
niem bezrobocia zastosowania umiejetnie kierowanych wysit-
kéw catego spoteczenstwa, jego wiadz i przedstawicieli.

Ograniczajac sie do rozwazenia tylko obecnego stanu prze-
silenia, sumiennej analizy gtéwnych, cho¢ nieraz ukrytych jego
podtozy i wyszukania $srodkéw mogacych w najblizszym cza-
sie zapobiec brakowi sposobnosci do zarobkéw, podaje kroétki
przeglad wazniejszych przyczyn zastoju gospodarczego, daty
statystyczne, wyjasniajgce miejscowy i zawodowy rozdziat bez-
robotnych, oraz uwagi o S$rodkach zaradczych.

Przesilenie gospodarcze w Polsce rozwineto sie w ciggu
kilku lat pod wptywem znanych powszechnie dazenn politycz-
nych, gospodarczych i socjalnych.

Zaliczy¢ do nich nalezy zycie nad stan panstwa,
wielkich miast i samorzaddw, nierozwazne ograniczenia wol-
nosci pracy, produkcji i handlu, nagte skrécenie zwyczajnego
czasu pracy dziennej, nalozenie na produkcje wygérowanych
optat na rzecz réznych ubezpieczen socjalnych, nerwowo i nie-
umiejetnie prowadzong polityke gospodarcza, pozbawiong ko-
niecznego spokoju i umiaru, przecigzanie podatkami panstwo-
wemi i samorzadowemi matej tylko czesci ludnoSci, przy réwno-
czesnem zwolnieniu od nich znacznej wiekszosci, nadto za$
przedwczesne i niedostatecznie przygotowane wprowadze-
nie rzekomo statej waluty zlotowej w zdemoralizowa-
nem juz spotecznie i gospodarczo Srodowisku.

Do tego przybyta jeszcze, forsowana przez poprzedni rzad
a fatalna w swem zalozeniu ustawa o zasitkach dla bez-
robotnych, ktéra doprowadzi¢ musiata do nieustannego
wzrastania liczby oséb ubiegajacych sie o zasitki, a zarazem
do odzwyczajenia setek tysiecy o0s6b od uzytecznej dla nich
i dla spoteczeristwa pracy zarobkowej.

Co do gtebszych przyczyn obecnego przesilenia istniejg
rozne poglady. Jedni sadzg, ze gitéwnag przyczyng ziego jest
wiasciwie podkopanie wyprdbowanego przez lat tysigce ustroju
gospodarczego, opartego gtéwnie na indywidualnej pracy, oso-
bistej odpowiedzialnosci gospodarczej i na poszanowaniu prawa
wiasnosci. Proby zastgpienia tego systemu metodami etatyzmu
i za daleko posunietej opieki wiadz nad réznemi grupami oby-
wateli uwaza¢ nalezy za nieudate i nieprowadzace do celu.

Inni znowu twierdzg, ze wyraznie antykapitalistyczne
prady polityki lat ostatnich uniemozliwiaja gromadzenie no-
wych kapitatbw twoérczych w kraju i wstrzymujg finan-
sistow zagranicznych od udzielenia nam pomocy na Kkonieczne
inwestycje, przy ktérych tysigce bezrobotnych znalaztyby ko-
rzystne i trwate zatrudnienie.

Podnosi sie tez zarzuty z powodu zbyt nieraz wysokich
wydatkéw na ptace i dodatki dyrekcyj wielu zaktadow; szko-
dliwej dla kursu pienigdza polskiego spekulacji walutowej i pa-
nujacej w niektérych miastach daznosci do naktadania niespra-
wiedliwych i zbyt wysokich podatkéw i taryf.

Ustawa o waloryzacji réznych pozyczek publicznych pod-
cieta tez zaufanie kot posiadajacych i zamkneta Polsce to wazne
zrédto wielkich kredytow.

Brak wolnych Kkapitatéw powoduje niezwykta drozyzne
wszelkich kredytéw i wptywa posrednio na utrzymywanie sie
zgubnej dla rozwoju i dobrobytu ludnosci drozyzny.

Wszystko to razem odbija sie na wysokosci kosztow
wytwarzania i na cenach, skutkiem czego wytwércy
nasi nie moga dzi§ znale$¢ dostatecznego zbytu swych wyro-
béw ani w Polsce, ani tez zagranicg i muszg skutkiem tego
zmniejsza¢ liczbe zatrudnionych przez siebie robotnikdéw.

Przytoczone nizej daty statystyczne rzucajg charaktery-
styczne Swiatlo na stan zatrudnienia przemystu i prze-
bieg przesilenia; wymagaja jednak ostroznej oceny i krytyki,
zanimby stuzy¢ mogly jako podstawa do opracowania planéw

przedsiewzie¢, zmierzajgcych do rychtego
nia i bezrobocia.

Daty statystyczne o bezrobociu. (Por. ,Wiado-
mosci statystyczne* 1925 i 1926, ,Statystyka Pracyl 1926,
str. 43, ,Przeglad Gosp.u 1926, zeszyt 7, 8).

A) Stan zatrudnienia w przemysle, gdérnictwie i
robotach publicznych:

a) Zatrudnio-

ztagodzenia przesile-

b) Szukajgc, <c¢) Stos. °/0 d) 1 umie-

Miesiac nych pracy do miejsc  szczonych
Stycz. 1925 596.000 147.000 — 9.960
Czerw. 612.000 163.000 '754 15.226
Grudz. 461.750 284.000 2020 8.730
Stycz. 1926 469.000, po 5—3 dni tygodniowo.

B) Stan bezrobocia:
Miesigc llos¢

1. XI1. 1924 150.000

1. XIl. 1925 251.500

1 1 1926 311.090

1. 11. 1926 359.000
Zasitki pobierato w lutym 1926 okoto 165.000 os6b.
Uwagi. 1. W Il. po6troczu 1924 r, wahata liczba bez-

robotnych od 149.000 do 155.000.

2. Normalny stan bezrobocia sezonowego w zimie wyn

okoto 100.000 o0s6b.

Liczba robotnikéw budowlanych, zatrudnionych w r. 1925
wynosita w styczniu 8.000, czerwcu 11.860, grudniu 5290.
Tymczasem liczba bezrobotnych z tego dzialu miata byé 1. I.
1926 r. 22.460, a 1. Il. nawet 27.050.

Dla poréwnania przytaczamy, ze liczba bezrobotnych
w Niemczech wynosita w lutym 1926 r. 2,058.000 oséb,
ilos¢ zasitkéw za$ 1,060.000.

C) Rozdziat terytorjalny (stan z 30. I. 1926).
W ojewodédztwa:
centralne $laskie zachodnie potudniowe wschodnie
198.300 73.790 32.450 43.140 11,440
D) Rozdziat zawodowy.
A meta- s N .
goérnicy widkien. budowl. inni  niekwal. rolu.
towcy

1/1.26: 46.600
1/2.26; 46.000

33.300 59.400 22.466 25.700 95.180 11.000
38.600 65.100 27.050 30.300 120.200 11.800

EJ Ilos§¢ pracownikéw umystowych i biuro-
wych bez zarobku:
1. XII. 1925 w catuj Polsce 15.800 W Woj.
1 1 1926 ” ” 17.880 lwowskiem
1 1L 1926 5 & n 20.750 1.960
F) Liczba szukajacych pracy we Lwowie
(styczen 1926):
, Budowla- Réznych . ,
Metalowcow L . Biurowcow
[nych i niekwalif.
265 617 2.266 325

W tym samym miesigcu byto 433 wolnych miejsc, gtdwnie
dla stuzby domowe;j.

Ilo§¢ oséb pozbawionych zarobku w zimie 1925/26 byta
w Polsce bardzo wielka, zwlaszcza, gdy jag wyrazimy w sto-
sunku do ogdlnej liczby oséb zatrudnionych w normalnych
czasach.

Normalny stan zatrudnienia w przemysle, gérnictwie wraz
z robotami publicznemi podajg na 750.000 os6b, gdy tymcza-
sem najwieksza ilos¢ zatrudnionych w styczniu 1925 r. wyno-
sita 592.000, w styczniu 1926 r. za$ tylko 469.000. Oblicze-
nie odsetkowe stosunku liczby bezrobotnych w lutym 1926,
wynoszacej 360.000 os6b do normalnego stanu zatrudnienia,
750,000 daje nam 48°/fllwe bezrobocie.



Normalny za$ stan bezrobocia, pochodzacego tylko ze zwy-
ktych wahan w stopniu zatrudnienia wszystkich przemystow
sezonowych, do ktérych zresztg nalezg oprécz budownictwa,
takze gérnictwo weglowe, wyrob tkanin, ubran itp , wynosi¢
moze w Polsce srednio 13°/0, czyli obejmowac okoto 100.000 oséb.

Ogo6lna liczba zgtoszonych bezrobotnych zawiera obecnie
trzy r6zne grupy, mianowicie grupe okoto 100.000 robotnikow,
nalezgcych do przemystéw sezonowych, powtére grupe okoto

180.000 do 200.000 os6b, pozbawionych zarobku skutkiem
przesilenia, oraz reszte, zgtoszong w nadziei otrzymania za-
sitkow.

Przechodze teraz do oméwienia wptywu, wywartego przez
nowsze ustawodawstwo spoteczne.

Ustawa z 18. VII. 1924 (Dz. Ust. 67, poz. 650) o ubez-
pieczeniu na wypadek bezrobocia, okazala sie w prak-
tyce wadliwg i dla przysztego rozwoju spoteczenristwa niebez-
pieczng. Przy jej przygotowaniu niedoceniono wielkosci ryzyka,
przypuszczajac, ze przy obcigzeniu ptac roboczych dwoma pro-
centami i dodaniu s/4°/0 przez panstwo i samorzady, bedzie
mozna trwale opanowa¢ wydatki na zasitki dla pozbawionych
zarobku; nie liczono sie z demoralizujacym wptywem socjalnym,
jaki wywrze¢ musi przyznanie prawa do zasitkow bez zadania
w zamian nzytecznej pracy; nie dopatrzono sie tez, nie daja-
cych sie wprost opanowa¢ naduzy¢ na tle przepisow tej
ustawy i doprowadzono do tego, ze panstwo nie zdota zniesé
ciezaru zasitkdéw, podczas gdy ludzie odmawiajg podjecia sie
ofiarowanych zaje¢, aby nie straci¢ prawa do zasitkéw, albo tez
pracujg z poczuciem krzywdy, wobec tego, ze za swa robote
otrzyma¢ moga mato co wiecej, niz wynosi zasitek.

o wielkos$ci
fundusz bezrobotnych daje pewne pojecie nastepujace obliczenie.

W styczniu 1926 byto zatrudnionych okoto 460.000 os6b,
za ktore ptacity zakiady po 2°/0 od ptac, wynoszacych Srednio
po 3 ziote dziennie, razem wiec 1,380.000 zi

Optata dzienna wynosi wiec okoto 27.600,
28.000 zt. dziennie.

W tym samym okresie pobierato okoto 165.000 os6b za-
sitki, wynoszace S$rednio po 2 zi., czyli razem 330.000 dziennie.

Wedle ustawy miato panstwo doptaca¢ tylko 34°/0, czyli
okoto 10.350 zt. dziennie, tymczasem faktycznie trzeba do-
ptaca¢ co dzien po 330.000 — 28.000 = 302.000 zt., czyli za-
miast */43o0i 22°/0 od ptac; inaczej rzecz wyrazajac 30 razy
tyle jak to, co przypuszczat autor przepisu!

Podobnego rodzaju nieliczenie sie z praktycznemi na-
stepstwami réznych reform i ustaw zauwazy¢ tez mozna w usta-
wie i rozporzadzeniach o kasach chorych lub tez innych ubez-
pieczenn przymusowych, w ustawie 0 ograniczeniu czasu pracy
dziennej, w nowych przepisach emerytalnych panstwa i samo-
rzadoéw, oraz wielu innych zarzadzeniach naszych wiadz.

Podczas gdy w innych krajach wzrost bezrobocia pocho-
dzi z braku wystarczajgcego zapotrzebowania towaroéw i z tru-
dnosci, napotykanych przy eksporcie, to w Polsce, cierpigcej
jeszcze na niedostatek dobrych urzadzen komunikacyjnych
i zdrowotnych, setek tysiecy domow mieszkalnych i gospodar-
czych, na techniczne zacofanie wsi i matych miast, na brak
odpowiedniej kultury ziemi i niedobdr towardéw niezbednych
dla catej prawie ludnosci — ale tez posiadajacej najkrotszy
W Swiecie okres pracy dziennej, moze najwieksze wydatki na
rézne ustawowe ubezpieczenia, na liczne zbytkowne instytucje
publiczne, majacej réwnoczesSnie najwyzsze ceny towardéw mono-
polowych i najdrozsze w Europie optaty paszportowe — prze-
silenie gospodarcze i bezrobocie pochodzi z innych przyczyn,
jako to: zubozenia ludnosci i zniechecenia két zamozniejszych
do nabywania zbyt drogich dla nich wyrobow, zgubnego wpty-
wu nieznosnych dla produkcji ciezaréw publicznych, bedacych
przewaznie nastepstwem radykalnych a niepraktycznych reform
i ustaw, obok niepewnej a czesto btednej polityki finansowej
i gospodarczej.

albo okragto

Wobec tego zgada¢ musi cate spoteczenstwo sumiennej
fe wizji szeregu najbardziej ucigzliwych a nieraz zbednych

obcigzenia panstwa wydatkami
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przepisow ustawowych oraz zwigzanych z niemi dodatkowych
rozporzadzen wiadz.

W dziedzinie przepisow odnoszacych sie do bezrobocia
domagamy sie, obok stosownych zmian ustawy i rozporzadzen,
takze lepszej administracji posrednictwa pracy i funduszéw dla
bezrobotnych, $cistego badania wnioskéw o udzielenie zasitkéw
i bezwzglednego zwalczania wszelkich naduzy¢.

Po uptywie przewidzianych w ustawie okreséw nalezy
wstrzymac¢ dalsze wydawanie zapomég, do ktédrych powinne
mie¢ prawo tylko osoby niezdolne do jakiejkolwiek pracy za-
robkowej. W miejsce za$ zasitkdw, udzielanych dotychczas bez
réwnowaznika uzytecznej pracy, wprowadzi¢ trzeba system
popierania przedsiebiorstw, mogacych zapewni¢ bez-
robotnym zarobek i przydzielania zgtaszajgcym sie réznych za-
je¢ zarobkowych w przemysle, rolnictwie lub tez handlu, albotez
przy planowo organizowanych robotach technicznych, prowa-
dzonych jednak wedtug zasad uzytecznos$ci gospodar-

czej i rentownosci.
Wynagrodzenie oso6b, zajetych przy robotach zapomogo-
wych musi by¢ jednakowoz zawsze nizsze od przecietnego,

gdyz innym sposobem nie moznaby unikngé masowego odcig-
gania pracujacych od normalnych zaje¢, ani tez przecigzenia
funduszéw publicznych, przeznaczonych na dorazne zwalczanie
kleski bezrobocia.

Fundusze potrzebne do sanacji gospodarczej zebrac
mozna czes$ciowo w drodze podatkdéw i pozyczek, badzto
wewnetrznych, badztez zagranicznych tak panstwa jak i samo-
rzadéw, w czesci za$ przez konsekwentne wprowadzenie réznych
racjonalnych zaoszczedzen w wydatkach publicznych.

na Zwracamy tu szczeg6lniej uwage na zbyt wysokie wy-
datki, jakie obecnie ponosimy w obcych walutach na utrzymy-
wanie zanadto luksusowego aparatu reprezentacyjnego zagra-
nica, na utrzymywanie w Gdansku polskiej dyrekcji kolejowej,
ktérych pracownikéw trzeba takze optacaé¢ obcg walutg itp.

Powaznem zrédiem uzytecznych zaoszczedzen bedzie tez
pomijana dotad niestusznie redukcja do potowy nieuzasa-
dnionych rzeczowo dodatkéw, pobieranych w Warszawie jako
dodatek ,stoteczny“ i na Sla,sku. Odbitoby to sie zaraz ko-
rzystnie na wysokosci kursu ztotego wobec walut obcych,
jakotez na poziomie cen w catem panstwie.

Do rychtego uzdrowienia gospodarstwa naszego trzeba
bedzie uzy¢ réznych skoordynowanych nalezycie zabiegdw, aby
w miare sit przezwyciezy¢ katastrofalny zast6j produkcji
i handlu.

Szybkie i zreczne uruchomienie istniejgcych juz zaktadow
przemystowych, udzielenie wydatnej pomocy kredytowej naj-
bardziej przesileniem dotknietym przedsiebiorstwom, zorganizo-
wanie celowo obmyslonych i produktywnych robo6t publicznych,
dajgce sie wkrotce dokona¢ zawieszenie szkodliwych w czasie
przesilenia ustawowych i administracyjnych ograniczen praco-
witosci, produkcji i handlu, nastepnie konsekwentne a zarazem
rozwazne zmniejszanie wszystkich nieproduktywnych wydatkéw
panstwa i samorzadéw, celem uzycia tak osiggnietych za-
oszczedzen do ozywienia zycia wytwoOrczego, wreszcie szereg
innych $rodkéw, podanych w koricowem ,Zestawieniu
Srodkéw do ztagodzenia przesilenia i bezrobo-
cia® da sie w obecnych warunkach z powodzeniem zastosowad.

W okregach najciezej dotknigetych moznaby zorganizowaé
akcje ratunkowg w podobny spos6b, jak to czynit rzad Indji
wschodnich w okresach wielkich klesk gtodowych. Do Kiero-
wania calg akcja wybiera rzad doswiadczonego i energicznego
cztowieka, przyznaje mu potrzebne $rodki finansowe i techniczne,
daje prawo dobrania sobie z catego grona urzednikéw i woj-
skowych potrzebnych mu dzielnych ludzi, jako kierownikéw dla
poszczeg6lnych okregéw i oddaje mu na okres sanacji szero-
kie petnomocnictwa.

W ostatnich tygodniach dat sie juz odczué¢ pozadany
zwrot w przesileniu, gdyz ogélna liczba oséb pozbawionych za-
robku wyraznie zmalala, z 360.000 na 328.000. Jezeli wigc
tylko wszystkie czynniki do tego powotane zabiora si¢ Smiato



i energicznie do wielkiego dzieta uzdrowienia naszej pracy
i produkcji, nastgpi niewatpliwie powrét do normalnych sto-
sunkéw gospodarczych.

Zestawienie $rodkow zaradczych na bezrobocie.

1. Scista oszczedno$é w wydatkach panstwa i samorza-
dow jest jednym z warunkéw sanacji.

Przy zapowiadanej kilkakrotnie redukcji pracownikéw
panstwowych nie mozna jednak postepowaé bezwzglednie, aby
nie pogorszy¢ i tak juz katastrofalnego stanu bezrobocia Kie-
rowaé¢ sie tu nalezy wylacznie wzgledami na istotng potrzebe
i fachowe kwalifikacje.

Mozliwe i skuteczne jest konsekwentne znoszenie eta-
téw, oprdéznionych przez ustagpienie, przejScie na emeryture lub
zgon pracownikéw. Daloby to bowiem redukcje, wynoszaca
w roku okoto 3°/# pierwotnego stanu. Znizenie do potowy do-
datku stotecznego i na Slasku.

2. Nagte ograniczenie kredytow panstwowych na
inwestycje, zaméwienia urzadzen i Srodkéw ruchu przyczynito
sie w wysokim stopniu do spotegowania bezrobocia.

Tymczasem jednem z najwazniejszych zadah rzadu i Kie-
rownictwa zakladéw publicznych jest wyréwnywanie wahan
konjunktur gospodarczych przez rozdawanie wiekszych zaméwien
w okresach depresji.

3. W przeludnionych okregach przemystowych i gérni-
czych ztagodzi¢ mozna bezrobocie tylko przez zorganizowanie
powrotu znacznej czesci tamtejszych ludnosci do zajeé¢ rolni-
czych na wolnych jeszcze obszarach. Osadnictwo tego rodzaju
utatwi¢ trzeba przez wydatng pomoc techniczng, planowo do-
konywane roboty meljoracyjne, budowlane i komunikacyjne,
mogace zarazem da¢ dorazng pomoc ludziom pozbawionym teraz
zarobku.

Uwaga. Tego sposobu uzyto z powodzeniem w Niemczech.

4. W okresie przesilenia powinne wszystkie wtadze wy-
ptaca¢ nalezytosci za dostawy i Swiadczenia bezzwiocznie,
zarzadziwszy w tym celu konieczne zmiany i uproszczenia
przepisow.

Wiadze skarbowe obowigzane sa przygotowac na czas po-
trzebne do tego operacje finansowe,

5. Do pokonania katastrofalnego, ale w istocie swej tylko
przejsciowego bezwtadu ekonomicznego pozadana jest
powszechna obnizka cen wyrobdéw, mogaca zacheci¢ od-
biorcow do wiekszych zamoéwien. Konieczng za$ rzeczg jest
obnizenie kosztéw wytwarzania i przywrdcenie zdro-
wego stosunku miedzy wartoscia i cena wyrobu a kosztem
wiasnym jego produkcji.

6. Wieloletni zastéj w budownictwie pochodzi przede-
wszystkiem stad, ze przy zbyt niskiej wydajnos$ci pra-
cy i wysokich kosztach budowy, roczny koszt najmu
nowych lokalnosci przekroczyt juz zdolno$é ptatniczg odbiorcéw,
wobec czego rentowna i bezpieczna lokata majatku w budyn-
kach wszelkiego rodzaju stata sie prawie niemozliwa.

7. Cate spoteczenstwo i wszystkie wiladze zrozumie¢ po-
winne podstawowe i twolrcze znaczenie przedsiebiorczosci jed-

nostek i spotek w zyciu gospodarczem i postara¢ sie o rychte
usuniecie licznych przeszkéd ustawowych, administracyjnych
i zwyczajowych, utrudniajacych skuteczng dziatalno$¢ gospo-
darcza. Powszechne popieranie pracy dzielnych przedsiebiorcéow
jest najlepszym $rodkiem do zapewnienia trwalego zatrudnienia
szerokim kotom ludnoSci.

8. Ustawe 0 ubezpieczeniu na wypadek bezrobo-
cia trzeba poddaé¢ doktadnej rewizji a kwoty potrzebne dotad
na udzielanie zasitkéw zuzytkowa¢ przedewszystkiem na po-
pieranie zasitkami i pozyczkami tych przedsiebiorstw, Kktdre
dadzg zatrudnienie i zarobek bezrobotnym, przy uzytecznych
dostawach lub racjonalnie prowadzonych robotach innego ro-
dzaju.

W praktycznem stosowaniu tej ustawy stwierdzono liczne
naduzycia przy pobieraniu zapomoég. Wypadki bezprawnego ko-
rzystania z zapomog trzeba uniemozliwi¢ przez Scistg kontrole
list os6b, uprawnionych do pobierania zasitkéw i wydanie po-
trzebnych zarzadzen. Przy tych rewizjach uzywaé¢ nalezy po-
mocy wiadz panstwowych.

9. Niezbedne jest pozyskanie dla zycia gospodarczego
wigkszych niz dotagd kapitatbw i mozliwie taniego Kkredytu.
Dodatkowe odsetki, pobierane przez banki przy poSredniem
udzielaniu kredytéw, pochodzacych z funduszéw Banku Pol-
skiego nalezatoby obnizy¢.

W wypadkach zupeinego zabezpieczenia Oddziaty miej-
scowe Banku Polskiego mogtyby udziela¢ kredytu bezposrednio.

10. Przepisy o Kasach chorych, oraz innych ubez-
pieczeniach socjalnych trzeba poddac¢ rewizji, tak co do syste-
mu Swiadczen, jak dopuszczalnej wysokosci optat.

W okresie sanacji nalezatoby znizy¢ do potowy stawki
optat, aby przez takie zaoszczedzenie wydatkéw umozliwi¢ za-
trudnienie wielu bezrobotnych.

11. Ze wzgledu na zywotnos$¢ przemystu i rolnictwa zmie-

ni¢ trzeba dotychczasowe przepisy o czasie pracy, tak dla
zaje¢ catorocznych, jak dla sezonowych, aby przywréci¢ peiny
8-godzinny dzien pracy w miejsce 72 3-godzinnego i ufatwic

dostosowanie sie przemystu do wahan sezonowych.

12. Poniewaz zatargi handlowe z innemi panstwami przy-
czynity sie znacznie do zwiekszenia bezrobocia, trzeba wreszcie
przystgpi¢ do uregulowania wzajemnej wymiany handlowej
i postara¢ sie o utrzymywanie spokoju i umiaru w dziedzinie
polityki handlowej.

13. Przy pomocy nowoczesnych metod umiejetnej
organizacji we wszystkich dziedzinach gospodarstwa dagzy¢
trzeba do przywrécenia harmonji miedzy wielkosScig i war-
toscig produkcji, jej kosztem oraz zdolnoscia nabywczg ogoétu
konsumentéw.

Uwaga. Referat o bezrobociu przedtozytem w lutym
b. r. ,Komisji naukowej organizacji", a nastepnie
z uchwalonemi przez te komisje uzupetnieniami, na zebraniu
srodowem w Polskiem Tow. Politechnicznem i na
posiedzeniach ,Rady Zrzeszenh Gospodarczych" we Lwowie.

Dr. Walery tozinski.

Prawda o gornoslaskim przemysle gorniczo-hutniczym?

(Referat wygtoszony w Towarzystwie Politechnicznem we Lwowie d. 24. lutego 1926).

(Cigg dalszy).

W poréwnaniu z gérnictwem weglowem, ktére, cho¢ nie-
domaga wskutek przerostu i nienaturalnej hyperprodukcji, to
jednak jest przynajmniej ufundowane na podziemnem bogactwie
wegla, daleko gorzej wyglada sprawa przemystu zelaznego, bo

b Artykut Dr. W. tozinskiego, zawierajgcy niezmiernie do-
nioste rewelacje, ktére powinne zwrdéci¢ uwage sfer wiasciwych na
to co sie dzieje w przemys$le gérnoslagskim, — drukuje sie na od-
powiedzialno$¢ Autora. Radakcja.

temu brak nietylko witasnego koksu hutniczego, ale przede-
wszystkiem tej kardynalnej podstawy, jaka sa rudy zelaza n 8
miejscu. GornosSlaskie rudy zelaza, ktére przed z gérag stu
laty daty impuls do hutnictwa, byty w swych zasobach pod-
ziemnych zbyt szczupte i zarazem w swej jakosci zbyt ubogie,
aby na nich mogto oprze¢ sie hutnictwo. O szczuptosci zaso-
béw rudy zelaza i ich dysproporcji wobec rozmachu hutnictwa
moéwig cyfry statystyczne, z ktérych dowiadujemy sie, ze pro-
dukcja rodzimych rud zelaza na Goérnym Slasku doszta do



maxlmum w r.
znikomej iloSci.

1889, a od tej chwili gwaltownie spadata do

Na wytworzenie surowca zelaznego sktada sie koks hut-
niczy i ruda zelaza w stosunku przynajmniej 1:2 lub nawet
wiecej, tak iz na 1t koksu potrzeba 2'0—2-5t rudy. Jest rze-
czg arytmetycznie prostg i jasng, ze lepiej dowozi¢ 1t koksu
do 20—2'5 t rudy, niz naodwrét. Oczywiscie bowiem koks prze-
wozi sie w stanie czystym, a natomiast rude tylko z pewnym
procentem zawartosci zelaza i z catym balastem tych skladni-
kow, ktére w wielkim piecu dadzg zuzel. Mimo to wprowadze-
nie wegla kamiennego wzgl. koksu do hutnictwa zelaza stano-
wito tak fascynujacy krok naprzéd, iz hutnictwo w poczatkach
swego rozwoju zaczeto sadowi¢ sie przy weglu. Taksamo na
Gornym alasku, w latach mniej wiecej 1850— 1875 huty wy-
rastajg, jak grzyby po deszczu, a wszystkie przytulaja sie do
kopalnn wegla i gniotg sie w ciasnym skrawku miedzy Gliwi-
cami a Mystowicami, zostawiajac gtowne centrum goérnoslaskich
rud zelaza, Tarnowskie GoOry na uboczu. Tymczasem jednak
na szerokim S$wiecie atrakcja rud zelaza, do ktorych koks po-
winien wedrowaé, ujawnia sie w sposob kategoryczny, naj-
wczesniej i najwyrazniej, jak tyle innych przejawoéw w dzie-
dzinie przemystu, na terenie Stanéw Zjednoczonych Ameryki
Po6tnocnej. Tam os$rodek przemystu zelaznego najpierw rozwi-
nat sie w zachodniej Pensylwanji (Alleghany) z okregiem
Pittsburga na czele, gdzie byto na miejscu podostatkiem wszyst-
kiego, czego potrzeba, a wiec wegiel koksujacy i wcale niezie
rudy zelaza (Clinton Ores), a nawet gaz ziemny. Gdy jednak
okoto 1890 r. produkcja rud zelaza zaczeta sie przesuwaé ku
Jezioru Gornemu, gdzie rudy zelaza sg najlepsze, musiat za
lepszemi rudami sitg faktu podazy¢ przemyst zelazny, a wraz
z nim koks hutniczy z Pennsylwanjil). Podobna wedréwke
przemystu zelaznego, coprawda juz na europejskg, a nie ame-
rykanskg miare, mozna byto zauwazy¢ w przedwojennych
Niemczech, a mianowicie w kierunku z Westfalji i Nadrenji
ku ztozom rudy w Lotaryngji. Atrakcja rud lotarynskich dzia-
tata na hutnictwo z taka sitg, ze przemogta nawet idealng
droge sptawnag Renu i taryfowa kontrakcje rzadu niemieckiego,
spowodowang niepokojem o los hutnictwa w Westfalji i Nad-
renji. Chociaz fakt ten byt omawiany w literaturze niemieckiej 1),
to jednak w gornoslagskim partykularzu przemystowym, jakby
na przekor, jeszcze w r. 1913 gtoszono niedorzeczng teze, ze
~ruda wedruje do wegla“ ®. Zacofanie gérnoslaskich znachoréw
przemystu zelaznego wobec tego, co sitg faktu dziato sie na
szerokim S$wiecie, mozna sobie ttdémaczy¢ chyba tem zaslepie-
niem, do jakiego doprowadzita protekcja taryfowa w przed-
wojennych Niemczech, ktérg juz poprzednio omoéwiliSmy. Tylko
dzieki protekcji rzadu niemieckiego mogto wybujac takie dziwo
natury, jak hutnictwo bez naturalnej i nieodzownej podstawy
dostatecznego zasobu i to dobrych rud zelaza na miejscu,
a ponadto réwniez bez koksu hutniczego na miejscu. Z chwilg,
gdy ustata taryfowa protekcja, a raczej niemal daremszczyzna,
koncza sie tez warunki bytu hutnictwa i zwigzanego z niem
przemystu zelaznego na Gérnym Slasku. Rozmach minionych
lat moze dziata¢ jeszcze przez pewien czas, jak u stabnacego
kotla rozpedowego, ale juz ogrom obecnego przesilenia w gorno-
Slaskim przemysle zelaznym nasuwa powazne memento, czy jest
to objaw przemijajgcy, za ktory odpowiedzialno$¢ moznaby
zwala¢ na polski rzad i na polskiego robotnika, czy tez moze.. .
poczatek konca! Gdy bowiem dzisiaj konkurencja przemystowa
staje sie przedewszystkiem ,wysScigiem na odlegtos¢¥ — handi-
cap of distances, jak Amerykanin sie wyraza4 — to los hut-
nictwa, ktére nie posiada na miejscu ani rud zelaza, ani na-
wet koksu hutniczego, jest zadekretowany i nie odmieni go

* Miller: Some Geographic Jnfluences of the Lake Superior
Iron Ores. Bulletin of the Amer. Geograph. Society. Tom 46. New
York 1914. Str. 906-907.

h) Sohuhmacher H.: Weltwirtschaftliche Studien. Leipzig
1911. Str. 421-424.

9 ,Das Erz reist zur Kohle“. Handbuch itd. Str. 688.

* G. O. Smith: The Economic Limits to Domestic Indepen-

dence in Minerals.

Minerat Resources of the United States.
Part 1. Str. 4 a.

1917.

™

zadna akcja ratunkowa, ktéra na dalszg mete bedzie tylko
marnowaniem grosza i czasu. Powszechne przesilenie ekono-
miczne w Europie sprawito, ze do tego samego wspdlnego mia-
nownika sprowadza sie Goérny Slask, jakkolwiek tutaj przesi-
lenie wystgpito w takich niezwyktych rozmiarach, iz powinno
wzbudzi¢ refleksje, ze tu obok paneuropejskich przyczyn istnieja
jeszcze jakie$ swoiste i lokalne, z ktérych musimy raz wreszcie
zda¢ sobie trzezwo sprawe.

Jezeli chodzi o prognoze gérnoslaskiego przemystu w sto-
sunku do catej Polski, to wielka réznica zachodzi miedzy gor-
nictwem wegla kamiennego a hutnictwem zelaza. Goérnos$laski
okreg weglowy jest nierozerwalnie zespolony budowag geologi-
czng z sasiednimi okregami Dabrowy Gorniczej i Krakowskiego
w jednag jednostke naturalng i gospodarczg, a zarazem jedyna,
w ktoérej mamy ,polski wegielu. Poza geologicznemi granicami
powyzszej jednostki naturalnej, nigdzie zresztag na naszych zie-
miach nie zapowiada sie odkrycie pokitadéw wegla kamiennego,
0 czem geolog musi przy kazdej sposobnosci z catym naciskiem
przypomnie¢, gdy widzi niefortunny a kosztowny eksperyment
wiercenia za weglem w Gatezicach pod Checinami.

Tymczasem za$ przemyst zelazny posiada oprécz Goérnego
Slaska, taczacego sie z Sosnowcem i Dabrowa Gérnicza, jeszcze
dwa inne, odrebne i samoistne osrodki, a mianowicie okreg
czestochowski i okreg Kkielecko-radomski, dzi§ zaniedbany,
a jednak majacy swojg tradycje, siegajgca wstecz az do saskich
czaséw i opromieniong duchem Lubeckiego. Jezeli chodzi o sto-
sunek gdrnoslaskiego przemystu zelaznego do okregu czesto-
chowskiego i kielecko - radomskiego, to wysuwa sie nietylko
problem narodowy, ktory poruszymy w dalszych rozdziatach,
ale zarazem kwestja konkurencji ekonomicznej. Kluczem do
tego zagadnienia ekonomicznego sga nasze polskie rudy zelaza,
ktére mamy gtéownie w okregu czestochowskim i kielecko -ra-
domskim. St. Kontkiewicz obliczat ich zapas w okregu czesto-
chowskim na 82 milj. tonn, a w Kkielecko - radomskim na 315
milj. tonnl), ale zdaje sie, ze cyfry te sg za male i wrzeczy-
wistosSci zasoby podziemne okazg sie znacznie wiekszymi. Ich
zawartos¢ zelaza w stanie wyprazonym wynosi 42— 48°/0,
a u sferosyderytowych rud starachowickich? nawet 51— 58°/0
(incl. mangan). Znawcy stwierdzajg, ze w hutnictwie mozna
uzywac¢ naszych rud, jednakowoz z domieszkg, w stosunku
mniejwiecej po potowie, rud zagranicznych i to wysokoprocen-
towych hematytéw z Szwecji, Krzywego Rogu itp. s).

Podczas wojennej okupacji Krélestwa, gdy gdrnoslascy
przemystowcy w swych memorjatach do Berlina wotali o aneksje
polskich okregéw przemystowych, woéwczas jawnie zdradzali
swoj apetyt na nasze ,wartosciowe pokiady rudy zelaznej“ 4.
Z chwilg natomiast, gdy fantazje zaborcze prysty, a Goérny
Slask znalazt sie w granicach Polski, dawny apetyt tychsamych
goérnoslaskich przemystowcéw zmienia si¢ w nieprzezwyciezony
wstret, tak iz w oficjalnym organie ministerjalnym bezustannie
mowi sie o ,bojkotowaniull polskich rud zelaza przez przemyst
gornoslaskif. Czyzby nasze rudy zelaza ze zmiang konstelacji
wojennej i politycznej odrazu zmieniaty swe wiasnosci minera-

logiczne? Krotkg odpowiedZz na to daje jedna tylko cyfra
statystyczna za rok 1925, 1z ktérej dowiadujemy sig, Ze
w tym okresie import z Niemiec samych tylko niskopro-

centowych (do 50°0 wtgcznie) rud zelaza wyniost
112.607 tonn 6). Na tym przykitadzie widzimy, o co chodzi gérno-
Slaskim przemystowcom, a mianowicie z pewnoscig nie o rzecz
samg, lecz o popieranie swej ,wtasnej¥ produkcji. Nasze rudy
zelaza pachty im jako ,witasneu tylko wowczas, gdy kiadli reke
1na Kroélestwie. Gdy za$ sami znalezli sie w granicach Polski,

) Czasopismo goérniczo-hutnicze. Rok IV. Krakéw 1919. Str.
125-126.

* Pawlica: llaste rudy zelazne Starachowic. Sprawozdanie
Panstw. Instytutu Geologicznego. Tom |. Warszawa 1920.

#® Inz. W. Kuczewski: Rudy polskie a huty gérnoslaskie.
Przemyst i Handel. Rok V. 1924, Str. 981 i nast.

» Drogi Polski. Rok 8. 1924. Str. 217.
6 Przemyst i Handel. 1926. Str. 826.
6 Handel Zagraniczny Rzeczypospolitej Polskiej. 1925,
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uznajg przedewszystkiem takze ,wiasnell, ale jako takie juz
niemieckie rudy zelaza *). Nareszcie nowa taryfa celna od 1 sty-
cznia 1926 ujeta sie za naszemi rudami i przyniosta cto przy-
wozowe na zagraniczne, niskoprocentowe (ponizej 50%) rudy
zelaza.” Jednakowoz niemal réwnoczes$nie wskutek nowej taryfy
kolejowej z waznoscig od 10. lutego 1926 dowdz rudy radom-
skiej na Gérny Slask tak podrozat, iz, jak to inz. W. Kuczewski
cyframi udowadnia2, wypadnie niewiele taniej od rudy szwedz-
kiej, oczywiscie w przerachowaniu na pi-ocentowg zawartos¢
zelaza. Jezeli za$ ten sam autor utrzymuje, Ze taryfa ta jest
wprost zabdjczg dla naszych rud, to witasciwie trzebaby po6jsé
0 krok dalej i og6lnie powiedzie¢, ze kazda taryfa kole-

jowa, gdy ma bodaj nie przynosi¢ straty kolei,
musi by¢ mniej lub wiecej niekorzystna dla rud
zelaza, a zwtaszcza niskoprocentowych, poniewaz

nie transport rudy powinien dazy¢ do wegla, ale ruda powinna
przyciaga¢ wegiel do siebie. Sam przeciez inz. W. Kuczewski
nie tak dawno wykazywat w swych obliczeniach, jaka trudno-
Scig dla uzytku rudy czestochowskiej jest drogi transport na
100 Icm do hut gérnoslaskich 8. Skoro obecnie inz. W. Kuczewski
stwierdza, ze nowa taryfa kolejowa, utrudniajgca dow6z rudy
radomskiej na Gérny Slask, jednak utatwia dow6z wegla do
Huty Czestochowa, to fakt ten jest pocieszajgcym symptomem,
ze autorowie naszych taryf towarowych jako pierwsi u nas
orjentujg sie w tej kardynalnej zasadzie, iz objawem naturalnym
1 nieodwracalnym jest cigzenie hutnictwa ku rudom zelaza,
a natomiast dowodz rud, szczeg6lnie naszych niskoprocentowych,
do wegla musi przynosi¢ strate albo kolei, albo przemystowi.
Bo¢ widzieliSmy juz na przykladzie Ameryki, Zze nawet tak
Swietne rudy z nad Jeziora Gdrnego, réwnajgce si¢ szwedzkim,
jednak nie daza za weglem do Pensylwanji, ale naodwrdt, od-
chylajg przemyst zelazny stamtad ku sobie.

Nie trudno wyciggngé¢ wniosek z powyzszych wywodéw
i odpowiedzie¢ na pytanie, gdzie u nas hutnictwo zelaza ma
naturalne i nieodmienne warunki istnienia oraz stopniowego
rozwoju. Rzecz catkiem jasna i prosta, Ze tylko tam, gdzie sa
na miejscu rudy zelaza, ktorych conajmniej po potowie mozna
uzy¢ do nabijania wielkich piecéw, a wiec nie na Gdrnym
Slasku, lecz w okregu czestochowskim i kielecko - radomskim.
Druga potowe rudy, a mianowicie wysokoprocentowej, bedziemy
musieli zawsze sprowadza¢ z Szwecji, Krzywego Rogu itp.,
zaleznie od danej konjunktury. Jezeli za§ musimy z tak daleka
sprowadza¢, to jest juz rzecza obojetna, dokad, czy na Gorny
Slask, czy do okregu czestochowskiego lub kielecko-radomskiego.
W ten spos6b warunki geologiczne dyktujg naszemu hutnictwu
zelaza przysztos¢ tylko w okregu czestochowskim i kielecko-
radomskim. Wszelkie ulgi taryfowe, celne i podatkowe, ktore
Rzad dawat i daje hutom go6rnoslaskim, jakby na przekér na-
turalnym warunkom, sg w gruncie rzeczy marnowaniem grosza
narodowego, ktory z czasem optacitby sie sowicie, jezeliby go
witozono w modernizacje i podniesienie kopalnictwa naszych rud
zelaza i na ogo6t inwestowano w przemysle zelaznym w okregu
czestochowskim i kielecko-radomskim. Z tych za$ dwoch okregow
kielecko-radomski wyréznia sie na swoja korzys¢ juz tem, ze
swag potudniowo-wschodnig potacig wkracza w strefe strategicz-
nego bezpieczenstwa. Ponadto za okregiem Kkielecko-radomskim
przemawiajg wszelkie inne pozory korzystniejszego potozenia,
nie tylko ze wzgledu na tradycje najdawniejszych pionieréw
naszego przemystu, ktérzy dobize wyczuwali, gdzie usadowi¢
prymitywne fryszerki, ale zarazem jako najdalszy ku wschodowi
punkt obserwacyjny, skad nie wida¢ Berlina, a zato blizej
w kierunku naturalnej ekspanzji polskiego przemystu i polskiego
technika, gdy przyjdzie ta chwila, Ze otworzy sie dawny, utarty
szlak az poza Ural.

") Przy pewnej sposobnosci gornoslascy przemystowcy poru-
szali ewentualno$¢ sprowadzania rud z Normandji, jak gdyby u nas
nikt sie nie orjentowat, ze rudy te nalezg do sfery finansowej
Thyssena.

Inz. W. Kuczewski, Taryfy kolejowe a hutnictwo. Przeglad

7]
Gospodarczy. 1926. Str. 248.
) Przemyst i Handel. 1925. Str. 208.

Il. Mechanizm czy organizm ?

W I-szym rozdziale, ktory traktowat o gdérnoslgskim prze-
mysle goérniczo-hutniczym przedewszystkiem na tle jego natu-
ralnych warunkdéw, autor, z zawodu geolog, czut sie na terenie
swej niezaprzeczalnej kompetencji. Gdy jednak z kolei mamy
zajrze¢ za kulisy przemystu goérnos$laskiego i zaja¢ sie wszech-
stronnie jego przejawami, chocby Kkwestjg zrzeszen, autor
naraza sie na niebezpieczenistwo, ze bedzie zaczepiony o legi-
tymacje , skad jako geolog rosci sobie prawo do gtosu w kwestjach,
na pozo6r czysto ekonomicznych. Pytanie to przedewszystkiem
moze nasung¢ sie z tych két, gdzie po dawnym zaborze austrja-
ckim pokutuje jeszcze wiara w wszechwiadno$¢ paragrafow
i gdzie w kazdej dziedzinie gérnictwa czy wogdle przemystu
uwaza sie za zdolnego do jakiejkolwiek funkcji administracyjnej
wytgcznie tylko prawnika, obok ktdrego technik lub inny fa-
chowiec, oddajacy swa Scista wiedze na ustugi techniki, a wiec
takze geolog, jest conajwiecej tolerowany w roli dekoracji.

Jezeli, jak tutaj, geolog ma zamiar wkroczyé w sprawy
przemystowe i naogét ekonomiczne, to z g6ry winien zaznaczy¢
swe zasadnicze stanowisko w traktowaniu wszelkich przejawow
w tej dziedzinie. Za przyktadem wielu niemieckich podreczni-
kow powtarza sie do znudzenia oklepane a niefortunne poréwna-
nie danego przemystu czy nawet calego gospodarstwa spo-
tecznego z mechanizmem zegarka. Tymczasem za$ geolog na
kazdy przedmiot swych badan lub dociekan patrzy ze stano-
wiska ewolucji i zaraz pyta o dotychczasowy rozwoj, z ktorego
wytonit sie dzisiejszy stan rzeczy, a stad wysnuwa wskazania
na chwile obecnag i prognoze na przyszto$¢. W takiem pojmo-
waniu ewolucyjnem przemyst jest nie martwym mechanizmem
ale zyjacym organizmem. Kazdy mechanizm po odjeciu naj-
drobniejszego koétka lub sprezynki przestaje fungowacd i staje
sie rupieciem. Organizm natomiast miewa narzady szczatkowe,
ktére mozna i nieraz nawet trzeba usunag¢, a taksamo moze
u organizmu zaj$¢ konieczno$¢ amputacji jakiejs czesci dla ura-
towania catosci. Co znaczy takie traktowanie sprawy, najlepiej
mozna okazaé, jezeli powrécimy do naszego problemu Gérnego
Slaska. W obecnem przesileniu przemystu jesteémy $wiadkami,
jak reka biurokratyczna usituje mechanizm naprawiaé, z takim
rezultatem, ze bezrobocie na Goérnym Slasku ciagle jeszcze
wzrasta! Tymczasem za$, zamiast naprawia¢ mechanizm, trzeba
leczy¢ organizm. Aby za$ leczy¢, nalezy z organizmu prze-
mystu odjgé takie warsztaty pracy, ktére sa w nim niejako
narzadami szczatkowymi z powodu przestarzatych i nieekono-
micznych urzadzehn technicznych. Taksamo zasada ewolucji
dyktuje, Ze na przerost czyli hyperprodukcje wegla niema innej
rady, jak amputacja czyli zamkniecie kopaln, Kktoére z powoda
jakosci wegla, geologicznych warunkow eksploatacji i swych
urzadzen technicznych sa mniej zdolne do walki o byt czyli
konkurencji. Jak w organizmie, taksamo tutaj amputacja mogtaby
by¢ z korzyscia dla catosci, gdyz wzmogtaby zywotno$¢ i pro-
dukcje tych kopaln, ktére majg najlepsze warunki do walki

0 byt, a wiec do konkurencji, co w rezultacie bytoby naj-
pewniejsza, cho¢ moze powolng drogg ku ztagodzeniu bez-
robocia.

Na réwni z wszelkiemi formami zbiorowego zycia, taksamo
zrzeszenia przemystowe i gospodarczs nie moga byé eksklu-
zywnym, jak dotychczas, tematem dyskusji, polemik i ankiet
w kotach prawniczych i ustawodawczych, ale nalezy przypa-
trze¢ sie tej kwestji pod katem ewolucji. W takim razie za$
nie mozna stang¢ na stanowisku skrajnej negacji i odmawiac
zrzeszeniom przemystowym lub gospodarczym wszelkiej racji
bytu, gdyz zasada ewolucji uznaje zycie zbiorowe i wspotdziel-
cze, ale pod pewnymi warunkami. Tak np. w goérnictwie we-
glowem zrzeszona praca moze byé nawet koniecznoscig, ale
musi mie¢ na celu przedewszystkiem racjonalnos¢ eksploatacji
1 produkcji, a w rezultacie — cho¢ zwieksza nieco wiasny
koszt wydobycia — to jednak ma limitowa¢ zwyzke ceny
i chroni¢ konsumenta przed nadmiernym jej wzrostem1). Kwestja

') Gilbert and Pogue, The Energy Resources of the United
States. Un. St. National Museum. Bulletin 102, Vol'. 1 Washington
1919. Str. 25-26.



zrzeszen jest jedna z najaktualniejszych w problemie gérno-
$laskiogo przemystu, wiasnie bowiem z Gérnego Slaska wyszly
Konwencja Weglowa i Syndykat Hut Zelaznych, a nastepnie
pod firmg ,0g6lnopolska” wchionely reszte naszej produkcji ‘).
Obszernym tematem Konwencji Weglowej zajmiemy sie w roz-
dziale IV-tym, a na razie wystarczy podkresli¢ ten fakt anor-
malny, Zze Syndykat Polskich Hut Zelaznych, zaczat swe istnie-
nie od takiego podwyzszenia cen zelaza, ze opinja oficjalna
musiata to pietnowa¢ jako wygérowane i ,dyktowane raczej
przez konieczno$¢ utrzymywania przy zyciu kilku drobnych,
stabych jednostek wytworczychll2). W takich warunkach zrze-
szenie przemystowe staje sie wprost negacjg wytuszczonej po-
wyzej zasady, ktoéra wskazuje jako cel uczynienie produkcji
racjonalniejszg i to malym kosztem konsumenta, ale nigdy pod-
trzymywanie mniej ekonomicznych warsztatow pracy za wszel-
ka cene.

Patrzac na przemyst ze stanowiska jego rozwoju, mamy
zarazem najniezawodniejsza kontrole horoskopéw na przysztos¢.
W prognozie gornoslaskiego przemystu goérniczo - hutniczego
jako najdrazliwszag kwestje okazaliSmy hutnictwo zelaza, kto-
remu brak naturalnych podstaw bytu. Dzieki protekcyjnemu
traktowaniu w przedwojennych Niemczech, goérnoslaski przemyst
zelazny wyrost na rosline wybujata, jakby cieplarniang, a po
zbawiong zywotnosci i odpornosci w walce o byt. Ze nawet
w tej cieplarnianej atmosferze przedwojennej gornoslaski prze-
myst zelazny nie nabrat sity do walki o byt, o tem w sposéb
kategoryczny moéwig cyfry statystyczne i z nich dowiadujemy
sie, ze udziat Gérnego Slaska w catkowitej produkcji surowego
zelaza w Niemczech w roku 1871 wynosit 14‘8°/0, a odtad
stale zmniejszat sie, bez chwilowego nawet zwrotu ku lepsze-
mu, az do 5'9°0 w roku 1912s). Jezeli za$ zechcemy snué
dalej poréwnanie goérnoslgskiego przemystu zelaznego jako orga-
nizmu wybujatego, a pozbawionego naturalnych podstaw i nie-
zahartowanego do walki o byt z b. Kroélestwem, to réwniez
argument rozwojowy ma gtos decydujgcy i to na rzecz b.
Krélestwa, ktérego przemyst zawsze szedt po linji stopniowego
rozwoju, opartego na naturalnych warunkach, do ktérych umiat
sie przystosowaé. Nalezy przytem pamieta¢, ze w Krolestwie

® Wzorem byta konwencja weglowa, twdér na modte nie-
mieckg, przeszczepiony na nasz grunt wraz z przytgczeniem GoOr-
nego Slaska. Tymczasem w Niemczech juz oddawna ustalita sie
opinja, ze takie konwencje, syndykaty itp. bynajmniej nie sa zrze-
szeniami o celach ekonomicznych, ale w gruncie rzeczy organi-
zacjami, dyktowanemi rosngcag checig zysku u przedsiebiorcow.
Z obszernej literatury niemieckiej na ten temat por. np. Wiese:
»Die rheiniscb -westfiilische Eiseniniiustrie in der gegenwartigen
Krisis“. Jahrbuch fiir Gesetzgebung.... von Schmoller. Tom 26.
1902. Str. 320.

2 ,Przemyst i Handel". 1926. Str. 161.

8 Handbuoli itd. Str. 407.
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przemyst zelazny, jak caty wogole przemyst, przebyt dwie kata-
strofalue proby swej zywotnosci, jakiemi byly oba powstania
w r. 1831 i 1863 wraz z wszelkiemi w konsekwencji represja-
mi celnemi itp. ze strony rzadu rosyjskiego, a przeciez zawsze
powracat do zycia, gdyz nietylko posiadat naturalne warunki
rozwoju, ktore okazaly sie silniejszemi od wszelkich represji
zaborczych, ale zarazem to, czego przedewszystkiem wymagamy
od zdrowego organizmu, Ze mianowicie wiasnie dzieki tym
katastrofom zahartowat sie i przysposobit do walki o byt. Stad
mozna wysnué¢ na przyszto$¢ tylko taki wniosek, Ze nie na
Gérnym Slasku, ale w b. Krélestwie przemyst ma wszelkie
dane, wynikajgce z dotychczasowego rozwoju, aby podzwignagé
sie i ozy¢ z obecnej prostracji ekonomicznej. Jak nieodwotalne
jest prawo ewolucji réwniez w dziedzinie przemystu, o tem
moga co$ powiedzie¢ choéby wykazy statystyczne o obecnym
stanie bezrobocia, ktére naog6t stwierdzajg u nas od lutego
b. r. juz pewien spadek bezrobocia *). Rzuémy jednak okiem
na szczegétowe cyfry, a dowiemy sie nich, ze wszystkie woje-
wodztwa przemystowe, a wiec t0dz, Poznan, Kielce i t. d.
wykazujg odrazu ubytek bezrobotnych. Jeden tylko Goérny
Slask, gdzie najwiecej moéwi sie o bezrobociu i gdzie Rzad
niemal skoncentrowal swoje wysitki ku poprawie, postponujac
inne dzielnice przemystowe — do kwietnia b. r. ciggle notuje
jakis$ przyrost bezrobotnych. Zarazem wiele daje do myslenia ten
znamienny objaw, ze w goérnoslaskiem goérnictwie i hutnictwie
bezrobocie jeszcze wzrasta, w czasie, gdy w wojewddztwie
kieleckiem i to wtasnie w przemysle gdrniczo - hutniczym uderza
nas juz zwiekszenie sie ilosci rak roboczych. Oczywiscie, na
razie nie mozna jeszcze powiedzie¢, czy ten spadek bezrobocia
od lutego b. r. jest tylko chwilowym zwrotem, czy tez juz
tym upragnionym zadatkiem lepszej przysztosci. Mimo te po-
zostaje faktem, ze najmniejsze drgnienie ku lepszemu odrazu
zaznacza sie we wszystkich przemystowych wojewodztwach, ale
nie na Gérnym Slasku.

Jezeli dzi$ zawity i poniekad drazliwy problem goérno-
Slaskiego przemystu traktuje sie z tego stanowiska, ze chodzi
tu o jaka$ kwestje polityki wewnetrznej lub nawet naszej
ambicji popisania sie na zewnatrz, to wzgledy te stajg sie
podrzednymi wobec dyktatu ewolucji, a moga mieé¢ swojg racje
tylko wowczas, jezeli idg w parze z imperatywem rozwoju,
przystosowanego do naturalnych warunkéw i do walki o byt
Inaczej za$ mozna conajwiecej osiagng¢ chyba tylko jakis —
moéwigc po kupiecku — krotkoterminowy efekt, nad ktorym
wszechwladne prawa rozwoju rychto przejdg do porzadku
dziennego. (C. d. n).

') Statystyka Pracy. 1926. Zesz. 3 i nast. Dopiero od kwie-
tnia b. r. zaznacza sie maty spadek bezrobocia na Gornym Slasku.

Zorawik jednotonnowy dla zeglugi rzecznej.

W ruchu zeglugowym przetadowanie towaréw z todzi
tadownej na brzeg lub tez na inny $rodek przewozowy jest
pracg znacznie podrazajacg koszty transportu, gdyz ciezary
musza by¢ podnoszone z nisko, na wodzie potozonego objektu
ptywajacego, na znacznie wyzej lezacg powierzchnie tadowni.

W portach o duzym ruchu, urzadzenia przetadowawcze
operujgce duzymi ciezarami i popedem mechanicznym, moga
mie¢ skomplikowang maszynerje, ale w bardzo licznych matych
przystaniach, a nawet na wolnej przestrzeni rzeki, takie tylko
urzadzenia przetadowawcze moga by¢ korzystne, ktoére moga
by¢ poruszane sitg ludzka, a ktére dadza sie tatwo ustawié
i zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem przez wysoki stan wody.

W naszych zatem warunkach, gdy ruch zeglowny jest
dopiero w stadjum rozwoju, utatwienia przetadunkowe, proste,
tatwe w uzyciu i budowie a przytem tanie, moga by¢ duzem
posunieciem w rozwoju zeglugi $rodlagdowej, zachetg do lepszego
wykorzystania istniejacych linij zeglugowych i do powstawania
nowych.

Takim s$rodkiem przetadunkowym, dla naszych specjalnie
warunkéw pierwotnego, prymitywnego stanu zeglownos$ci, moze
byé uwazany jednotonnowy zérawik mojego projektu.

Zasadnicza cechg konstrukcji jest unikniecie stupa piono-
wego, ktorego obrot w tozysku poziomem jest zasadg wszyst-
kich w ogéle typoéw zorawi. Zamiast stupa i poziomego tozyska
wprowadzam dokiadnie wykonang szyne kotowa o S$rednicy
2,5—3m. Szyna ta moze by¢ atozona z 4 lub wiecej tukéw
i utozona na pierscieniu z betonu lub tez na na podtodze z drew-
nianych bali. Na tej szynie obraca sie zérawik na czterech
kotkach z ragbkiem na zewnatrz szyny, obracajacych sie razem
z osig w tozyskach kulkowych wzglednie watkowych. tozyska
przymocowane sg na koncach krzyza utworzonego z dwu belek
ztozonych z podwdjnych C-6wek. Na koncach jednego ramienia
tegoz krzyza utwierdzone sg belki uko$ne, najtatwiej J-owki
i utrzymane w tem potozeniu zapomocg $ciegien. Krzyz z belek
C-6wek stanowigcy podstawe zorawika pokryty jest podtoga
z blachy zelaznej i na $rodku jego ustawiona jest zwykla winda
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z podwdjnem przeniesieniem. Na wale windy nawinieta jest
linewka zelazna i to w dwu przeciwnych kierunkach a konce
jej przechodza przez bloczki umieszczone na goérnych koncach
skosnych belek i zakonhczone sg ciezarkami z hakiem.
Wskutek obrotu watu windy, obydwa konce liny réwno-
cze$nie sie podnosza wzglednie opadaja.
7

Zoérawik systemu inz. Peszkowskiego.

Dziatanie zatem z6rawia jest bardzo proste; prézng np. fure
przyczepia sie do haku zapomoca czterech linewek zaczepiaja-
cych za osie i opuszcza na tadowng weglem t6dz. Po napetnieniu
fury weglem i przyczepieniu drugiej préznej fury na haku po
przeciwnej stronie podnosi sie windg obydwie fury do potrze-
bnej wysokosci a nastepnie obraca sie zéraw sitg dwu ludzi
zapomocg drazka wstawionego w odpowiednie ucho na jednej
z belek krzyza. Obr6t o 180° przesunie fure petng nad teren
tadowni a fure prozng nad t6dz. Opuszczenie windy postawi

Wiadomosci z literatury technicznej.

Budownictwo wodne.

— Sity wodne Czecho-Stowacji. Sity wodne Czecho-Sto-
wacji obliczono na 1,800.000 KM., z czego przypada 600.000 KM.
na wiasciwe Czechy, 250,000 KM. na Morawy i Slask, 750.000 KM.
na Stowaczyzne, a 200.000 KM. na Ru$ podkarpacka. Z po-
wyzszej ilosci juz obecnie wykorzystano pod budowe zakltadéw
wodnych 100.000 KM. w Czechach, 15.000 KM. na Morawach,
8.000 KM. na Slgsku, a 30.000 KM. na Stowaczyznie i Rusi.
W budowie jest zaktadow obecnie 17 o tgcznej sile 52.000 KM.
Z nowszych zaktadéw wymieni¢ nalezy w Mifowicach na Wet-
tawie o sile 4.660 KM., i Radov na rzece Orze o sile 8.000 KM.
W projekcie sg budowy zaktadow w Se5 na Chrudimce o sile
3.500—7.500 KM., oraz w Strekowie na tabie o 22.000 KM.
i centrali silnicowej w Stéchowicach na Wettawie o sile
29.400 KM. J.

— Wielkie zasuwy w sztolni zbiornika Aropurie w Nowej
Zelandji. Sztolnia o przekroju 46,3 m2 okala przegrode; zam-
kniecie sztolni stanowig dwie zasuwy po 3,58 m szerokosci
i 6,55 m wysokosci, oddzielone soczewkowatym filarkiem w roz-
szerzeniu sztolni. Stup cisnienia wynosi 48,16 m, na kazdag zas
zasuwe przypada parcie wody 1200 tonn; zasuwy tocza sie
obustronnie po watkach w odpowiednich szybach, 55,17 m gte-
bokich. Poczgtkowa predko$¢ wody wynosi 27,13 m. (Enginee-
ring z 12. VII. 1925 i An. d. tr. publ. de Belg. 1926 1.).

— Jaz walcowy o wieikiem spietrzeniu pod Forshuvuddat,

forsen, na rzece Dal3lven w Szwecji. Sa tu 4 otwory po
17 m diugosci, zamykane jazami walcowymi, dwa z nich maja
Sciane spietrzajacg 8,85 w, trzeci 6,25 m, czwarty za$ 3,75 i»

fure z weglem na terenie a fure prozng na todzi. Zbywajaca
linewke z powodu roéznicy wysokosci po stronie terenu, odkiada
robotnik lekko pociaggajac, aby lina prawidtowo odwijata sie
na wale.

Czynno$¢ pracy zoérawia jest bardzo kréotka. Podniesienie
i obrot na szynie pracag dwu robotnikow jest dzietem dwu mi-
nut; zaleznie zatem od szybkosci tadowania fury moznaby Zzéra-
wikiem tym przetadowac¢ dziennie do 150 tonn. Koszt za$ pracy
jest minimalny. Wynagrodzenie 5 zt. dziennie robotnika niekwa-
lifikowanego na prowincji mozna uwaza¢ za dostateczne, czyli
ze wtedy koszt przetadunku zérawikiem wyniesie okoto 6 groszy
za tonne, nie liczagc kosztéw naktadania wegla topatami na fure.

Pierwszy i jedyny egzemplarz zérawika zostat wykonany
w r. 1925 we fabryce parowozéw w Warszawie i ustawiony
w porcie wislanym na Pradze pod Warszawg. Préby dZzwigania
wypadty bardzo dobrze przy jednostronnem obcigzeniu 6-cioma
beczkami cementu wagi 1080 kg.

Zérawik tej konstrukcji przewidziany jest przedewszyst-
kiem dla zeglugi rzecznej; nie ulega jednak watpliwosci, ze
mogtby by¢ z korzyscig uzyty w wielu niedajgcych sie prze-
widzie¢ wypadkach.

Konstrukcja jest nowa, dotychczas nigdzie nie stosowana
a posiada wiele zalet. Niema tu przeciwwagi tak niepotrzebnie
obcigzajgcej dotychczas konstruowane zorawie, gdyz ciezar catego
z6rawika jest tg przeciwwaga, niema tozyska do obrotu, ktére
tak tatwo sie zuzywa i zanieczyszcza a duzag zaletg jest tatwosc
konserwacji nawet bez udzialu fachowego robotnika. Udzwig
moze byé powiekszony, lecz w miare jego wielkosci musi by¢
wymiar konstrukcji jak i poped dostosowany. Drogi zatem do
rozwoju konstrukcji zérawia sa otwarte i to nietylko w udo-
skonaleniu maszynerji ale i w tatwosci przenoszenia. Dzwig
ten moze by¢ bowiem rozbieralny i da sie montowac* na miejscu
chwilowego uzycia, przy taczeniu czesci sktadowych wytacznie
Srubami a ustawiony na poditodze drewnianej na kilku palach
w dowolnym punkcie rzeki, moze zatem odda¢ zegludze, prze-
dewszystkiem wojennej, duze ustugi.

Inz.

Karol Peszkowski.

wysoka. Jest to zatem jaz walcowy o0 najwyzszem spietrzeniu
na Swiecie. Zastosowany system —jest to jaz walcowy z tarcza.
Tarcze stanowi blacha niewiele od pionu odchylona, zakrzy-
wiona ku dotowi, taczaca sie zapomocag beleczek zelaznych
z walcem blaszanym o $rednicy 3 m i grubosci blachy 18—27 m
wzmocnionej O6wkami. Celem przeszkodzenia zamarzaniu wody
przy jazie, ogrzewa sie go elektrycznie. (Engineering 12. VI.
1925 i An. d. tr. publ. de Belg. 1926 1.).

— Wyniki regulacji na mata wode Renu miedzy Stras-
burgiem a Sondernheim. W Zeitschri/t fur Binnenschiffahrt
Nr. 3/1926 stwierdza znany fachowiec inz. Kupferschmid, ze
regulacja ta przeprowadzona w latach 1907 — 1918 wprawdzie
poprawita warunki zeglugi, jednak nie spetnita w zupetnosci
zamierzonego celu. Zadano bowiem, aby przy stanie zwykiym
niskim byta na szerokosci pasa do jazdy 90 m gteboko$¢ 2 m,
tymczasem, jak to wykazuja pomiary gtebokosci wynosza przy
stanie, od ktérego stany nizsze trwaja 20 dni 1,60— 1,70 m,
a wiasciwie mniej, jezeli sie zwazy, ze giebokosci mierzy sie
w nurcie, a nie na krajach pasa 90-metrowego. Wynika stad,
ze statki majgce wszedzie ponizej gtebokosci 2 m, musza, w ra-
zie jezeli koricowym celem ich jazdy sa porty Strasburg - Kehl
albo odpowiednio mniej tadowaé, albo w razie nastania niskiego
stanu tadunek po drodze zmniejszyc.

— Wista jako droga wodna. Mizerny stan Wisty jako drogi
wodnej omawia Dr. Steinert w Zeits¢hrift filr Binnenschiffahrt
Nr. 3/1926. Czyni on nastepujace zarzuty: 1. ze prasa polska,
nawet fachowa prawie sie nie zajmuje Wistg; 2. ze mineto 8
a na Wisle nic nie zrobiono; 8. ze Polska mogta byta
dawniej uzyska¢ kapitaty zagraniczne na regulacje Wisty, nie
skorzystata jednak ze sposobnosci; 4. Zze jakkolwiek po Dunaju

jest Wista (pomijajac rzeki rosyjskie) najwieksza rzeka europej-



ska, bo Ren pod wzgledem dorzecza jest troche mniejszy '),
z powodu dzikiego stanu koryta jest droga, wodng zupetnie
bez znaczenia.

W Kkrytyce tej jest wiele gorzkiej prawdy — nasi dzia-
tacze wiecej myslag o tem, jak przysporzy¢ Panstwu niepro-
duktywnych wydatkéw, niz o pracach produktywnych. Spoty-
kamy sie czesto ze zdaniami mezéw czotowych rozmaitych
stronnictw, ze ,Polska nie moze robi¢ inwestycji". Tak! jezeli
tylko poza smutnym stanem kasy panstwowej nic innego nie
widzimy i jezeli nasz program gospodarczy ograniczy sie do
okreséw miesiecznych, a caly wysitek do pokonania trudnosci
zwigzanych z pierwszym kazdego miesigca. Taka polityka nie
prowadzi jednak daleko. Na konieczne inwestycje pienigdze mu-
szg sie znales¢ — musimy budowa¢ drogi, koleje, musimy re-
gulowaé rzeki! Bez tego niema postepu ekonomicznego i kultu-
ralnego, nie mozna rzadzi¢ krajem, nie mozna skutecznie bro-
ni¢ kraju, nie mozna powiekszy¢ jego sity podatkowej. Marnu-
jemy na jatmuzny dochody i zasoby panstwowe, zamiast da¢
ludnosci trwatg, programowa prace , stwarzajaca dzieta, wyra-
biajaca ludzi i zapewniajgcg Panstwu spok6j i potege !

W uwagach autora wida¢ juz wiecej objektywnosci,
u innych niemieckich krytykéw z Rzeszy, twierdzacych sta-
nowczo, ze dolnag Wiste, pieknie uregulowana przez Prusy,
Polska zupetnie zaniedbata. Tymczasem ani jedno, ani drugie
nie jest prawda. Po pierwsze Wista dolna uregulowana przez
Prusy na $rednig wode, o normalnej szerokosci zbyt szerokiej,
a z powodu zbytniego wyprostowania biegu z licznemi wedru-
jacemi tawicami, nigdy nie byta dobra drogg wodna, powtdre
Polska, w miare Srodkéw stara sie o nalezytg konserwacje bu-
dowli regulacyjnych. W czasie ostataiej wycieczki naukowej
ze studentami wydziatu Inzynierji w czerwcu 1925 przekona-
lisSmy sie, ze wszelkie uszkodzenia tam byty starannie napra-
wiane. Dr. M. M.

jak

Drogi zelazne.

— Lokomotywa o napedzie silnikiem wstrzykowym. Na
zamoOwienie zarzadu kolei S. S. S. R. wybudowata firma Hohen-
zollern A.-G., Dusseldorf, na podstawie planéw prof tomono-
sowa cigzarowa lokomotywe o napedzie silnikiem Diesel’ a
z przeniesieniem trybowem 2. Motor zwrotny, o mocy 1200 KMel
posiada ttoki chtodzone oliwa. Na przedtuzeniu watlu korbowego
znajduje sie sprzegto magnetyczne, wyksztatcone jako koto za-
machowe, za niem elastyczne sprzegto sprezynowe, a wreszcie
uktad ko6t zebatych, wilgczanych przy pomocy sprzegiet magne-
tycznych, dajacy przeniesienia 1:7, 1:4 i 1:2. 1lo$¢ obro-
tow silnika daje sie dowolnie regulowa¢ w granicach od 20
do 226 obr./min, co przy zastosowaniu odpowiednich przenie-
sienn odpowiada szybkosci lokomotywy 5 do 55 kmjgodz. Maly
bezkompresorowy silnik Diesel’ a, 4-cylindrowy, o mocy 45 KMt
przy 1000 obr./min, ustawiony na przodzie lokomotywy, porusza

kompresor pomocniczy, sprezajacy powietrze dla hamulca i sy-
reny sygnatowej, dalej wiatraczek na chtodnicy i dynamoma-
szyne, dostarczajgcg prad dla sprzegiet magnetycznych i do

o$wietlenia. Lokomotywa jest wyposazona ponadto w baterje
akumulatoréw, stanowigcg rezerwe dla dynamomaszyny, w zbior-
nik na rope, mogacy pomiesci¢ okoto 3 t oleju, oraz w maty
kociot parowy do ogrzewania pociggu, opalany gazami wyloto-
wymi gtownego silnika Diesel’a, a w czasie postoju ropa lub
drzewem.

Oba silniki wstrzykowe wykonata fabryka MAN, sprzegta
magnetyczne firma Magnet-Werk G. m. b. H., Eisenach, a prze-
niesienie zebate firma Fr. Krupp A.-G., Essen. (Zeitschr. d. V.
D. I. 1926, str. 476). Ini. St. Golczewski.

— Usuwanie chwastéw z toréw reka ludzka jest za ko-
sztowne. Na kolejach francuskich i szwajcarskich postuguja sie

") Niezupetnie Scista ocena — dorzecze Renu w catosci jest
wieksze od dorzecza Wisty, nadto Ren posiada w dolnym biegu
znacznie mniejsze spadki, a w catym biegu znacznie wieksze ilosci
wody. Ren dzieki swym przyrodzonym warunkom i przeprowadzo-
nej regulacji jest najwspanialsza drogg wodng w Europie.

') Por. Czasop. Techn. r. XLIII (1925), str. 270.
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do tego celu maszynami, lub $Srodkami chemicznymi. Maszyn
uzywano dotad tylko na przestrzeni biezacej, srodkéw chemicz-
nych na torach stacyjnych i portowych.

Maszyne do usuwania chwastéw skonstruowat inz.
Scheuchzer. Trzy noze i ptugi pracujg wewnatrz toréw i ze-
wnatrz tychze, parow6z popycha je. Noze wzeraja sie w zwir,
przecinaja korzonki ros$lin i wyrywaja je. Odpowiednie urza-
dzenia podnosza noze przy przejsciu przez podkiady. Dodane
szczotki metalowe i grabie wyréwnujg zwir i usuwajg wyrwane
chwasty.

Zo/>afy 6ocm

ZPtutj JcJieacfozera do ustuuanJa chu>a<rfou>

Chemiczne $rodki sktadajg sie z mieszaniny, ktérej gtéwna
czescig sktadowg jest soda. Nawierzchnie polewa sie za pomoca
rozpylacza z przyrzadu, skladajacego sie z miedzianego zbior-
nika, niesionego na plecach przez robotnika. Pompka reguluje
sie cisnienie w zbiorniku. Zawartos¢ zbiornika wynosi 9 litréw,
na 1 km wychodzi okoto 300 litréw ptynu. Zbiornik wyproéznia
sie w 7 minutach, a wypetnia ponownie w 2 min., wazy 16 Kkg.

Najlepiej zlewa¢ chwasty rozpylonym ptynem na wiosne,
w poOzniejszej porze roku nalezy pierwej skosi¢ trawe, gdyz
rozchodzi sie o to, by ptyn niszczyt korzonki. (Organ f. d. Fort-
scliritte des Eisenbahnwesens, zeszyt 22 z r. 1925 i zeszyt 3
z r. 1926). Ini. A. W. Kruger.

Mosty.

— Rozw6j budowy mostéw tukowych ielbetowych wiekszych

rozpietosci omawia w Bauingen. (1926 zesz. 16 i 16) Dr. F.
Emperger, wedtug ktérego projektu zbudowano w roku zesztym
most dwuprzegubowy zelbetowy na wodospadach Truny pod
Gmunden o rozpietosci miedzy przegubami 71 m. W Austrji
Wyzszej w ostatnich latach budowano przewaznie mosty zel-
betowe. Moznaby to ttumaczy¢ tem, ze w kraju tym niema hut
zelaznych; ale ciekawem jest ze w Anglii w ostatnich latach 75°/0
mostéw zbudowano zelbetowych. Dla wiekszych rozpietosci obe-
cnie nawet pierwszy koszt zazwyczaj jest mniejszy dla mostow
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zelbetowych niz zelaznych, pomijajac trwato$¢ i koszt utrzy-
mania. Przy konkursie na most w Yoklabruch (Z. d. iist 1. A.
v. 1926, str. 12) o rozpietosci 34 » wynosity koszta mostu
zelbetowego potowe kosztéw mostu zelaznego. Jezeli chodzi
o wielkie rozpietosci, to wiekszg wytrzymatos¢ tuku mozemy
uzyska¢ raczej uzyciem betonu wyborowego niz wkiadkami ze-
laznemi a nawet owinieciem, ktore jest najskuteczniejsze przy
betonach chudych. Najlepszem jest tu uzycie wktadek z zeliwa
uktadu Empergera. Przy poréwnaniu z mostami zelaznymi na-
lezy uwzgledni¢ takze mozliwo$¢ zwiekszenie ciezaru rucho-
mego p. Mosty zelazne juz przy 10°# zwigkszeniu ciezaru ru-
chomego zwykle wymagajg wzmocnienia lub przebudowy, gdy

. .o - \Y
mosty kamienne i zelbetowe wskutek mniejszego stosunku —,

wytrzymujg i BO°/0 podwyzke ciezaru ruchomego, gdyz np. przy
moscie na Trunie w tym wypadku powiekszytyby sie napreze-
nia tylko o 7°0. Przy mostach zelbetowych wigkszych rozpie-
tosci staramy sie o ile moznosci zmniejszy¢ ciezar wiasny, ro-
bigc w przekroju tuku otwory lub urzadzajgc krate, jak przy
moscie w Aubigny au Bac. We Francji najwieksza rozpietosé
tuku wynosi przy moscie w St. Pierre du Vauvray 132 w,
w Ameryce przy moscie w Monneapolis 123 w. Dla wiekszych
rozpietosci zalecat by sie bardzo zelbet z wkiladka zeliwng
w mys$l systemu Empergera w ten sposob, by mozna na wkiadce
zawiesi¢ deskowanie do betonowania. Emperger proponuje dla
tego rodzaju materjalu nazwe nie ,Eisenbeton“ lecz ,Beton-
eisen“, gdyz tu gtdwna czes¢ cisnienia przenosi sie przez zeliwo.

— Obliczenie na wyboczenie paséw mostéw otwartych
omawia Fr. Schweda w Bauing. (1925 str. 514). "Udowadnia
on, ze poréwnujac Wzdér Engessera z nowszymi wzorami Bleicha
mozna sie przekona¢, ze przyjmujac jako ditugo$é wolng w naj-
mniej 1*2a, mozna zastosowal prostszy wz6r Engessera.

n2EI 1 , P
Pk= = 3eee- r przyczem 1V oznacza opor ramowy ft. j. sJe
an
ktérej potrzeba, by gérny wezet ramy przesunat sie o jednostke.

— Mosty belkowe ielbetowe kolejowe wedle przepiséw nie-
mieckich z 1926 omawia inz. Skali w Bauing. (1925 str. 594).
Stwierdza on, ze dotychczas budowane mosty zelbetowe kole-
jowe w Niemczech nie miaty wigkszej rozpietosci niz 10 w a dla
belek ciagtych 10 do 12 m. W W.irtembergji zbudowano jednak
most w Biberach o rozpietosciach 12-55—14'10— 12 55»i. Dro-
gowe mosty miaty wieksze rozpietosci i tak z mostéw na Enz

w Pforzheimie jeden miat 28 m rozp., drugi 26—32—26 m.
Belki wspornikowe budowano nawet do 47-50 n. p. most na
Brdzie.

Rozporzadzenie niemieckie z r. 1925 zawiera przepis, ze
dla mostéw kolejowych nie mozna uzywac¢ pretéw grubszych
niz 40 mm i to tylko w 2 rzedach. Nadsypka, liczac od goérnej
powierzchni belki do gérnej powierzchni podkiadu, musi by¢
przynajmniej 50 cm gruba. Opuszczono natomiast przepis daw-
niejszy, nakazujacy wykazanie, ze ciagnienie nie przekracza
24 kg/cm2 Autor rozwaza, do jakiej rozpietosci mozna budowac
mosty zelbetowe kolejowe belkowe i wykazuje, ze mozna dojs¢
do 17 m. Dla jednego toru uzywano dwie lub cztery belki.
Cztery belki sg do polecenia tylko dla mniejszych rozpigetosci
do 10m, od 13 m nie mozna ich wogé6le uzywaé. Zawsze wy-
magajg cztety belki kosztowniejszego deskowania od dwu belek.

— Jeden rok uzywania w budowie mostéw stali St48. Dr.
Kommerell zdaje w Bauing. (1925 st. 811) sprawe z doSwiadczen
co do uzycia stali Stki w praktyce. Obecnie buduje sie wiele
mostéw ze stali wyborowej, ktorej granica ciastowatosci lezy
wyzej 3000 kgZ/cm2 Przy uzyciu tej stali uzyskujemy oszczed-
nos¢ w ciezarze w stosunku do zelaza zlewnego miedy 13 a 30°/0
stosownie do rozpietosci, oszczedno$¢ w koszcie wynosi $rednio
18-9°/0. Z tego wyciagaja koleje niemieckie nastepne wnioski:
Mosty do 50t ciezaru nalezy wykonaé¢ w zelazie zlewnym Stri,
przy wigkszym ciezarze nalezy rozpisa¢ oferty i dla 987 i St48.

Dr. M. Thullie.

Zelazo-beton.

— Przepisy niemieckie zelbetowe z r. 1925. We wrze$niu
1925 wydatl wydziat zelbetowy niemiecki nowe przepisy dla
zelbetu, ktére rzad niemiecki przyjat jako swoje, ktére zatem
staty sie obowigzkowymi w catych Niemczech. Przepisy te sg
bardzo szczeg6towe, odmiennie od przepiséw francuskich, pozo-
stawiajgcych inzynierom wiele wolnosci ale tez i odpowiedzial-
nosci. Rd&znig sie tez one znacznie od przepiséw niemieckich
z r. 1916. Warto sie im blizej przypatrzed.

Juz we wstepie czytamy, ze budujacy moze powierzy¢
budowe tylko takim przedsiebiorcom, ktérzy znajg gruntownie
zasady zelbetnictwa i gwarantujg staranne wykonanie. Takze
przedsiebiorca jako odpowiedzialny prowadzacy budowe, moze
przyjmowac¢ tylko takie osoby, ktére gruntownie znaja Zel-
betnictwo, do nadzoru moga by¢ uzyci tylko wytrawni polirzy
albo godni zaufania przodownicy, ktérzy byli juz zajeci przy
budowach zelbetowych ze skutkiem.

Ciekawym jest przepis § 3, ktory nakazuje przedsiebiorcy
na zadanie policji budowlanej wykazaé¢ przed rospoczeciem bu-
dowy, ze stosunek mieszaniny, projektowany dla budowli da
poreczone wytrzymatosci kostkowe. Oprocz tego ma przedsie-
biorca na zadanie policji budowlanej podczas budowy wykonac
probne kostki i poddac je probie wytrzymatosci.

Przepisy uwzgledniaja wszedzie ewentualne uzycie cemen-
tow wyborowych. Dla nich przepisuja po 3 dniach (1 dzien
w wilgotnem powietrzu, 2 pod wodg) wytrzymato$s¢ na cisnienie
250 kgZ/cm2 a na ciggnienie 25 kg/cm2, a po 28 dniach (1 w wilg.
powietrzu, 6 w wodzie, reszta na powietrzu) na cisnienie 450 &<?/«2,
na ciggnienie 35 kg/cm2

Co do betonowania podczas mrozu przepisy nakazujg uzy¢
szczegbélnych Srodkéw ostroznosci przy cieptocie 0°, aby beton
podczas twardnienia ochroni¢ przed zimnem. Przy mrozie do 3°
trzeba uwazaé, by do betonowania nie uzywaé¢ zamarznietych
materjatdw a w razie potrzeby ogrzewaé wode. Przy mrozie
wiekszym niz 3° mozna tylko betonowa¢ wyjatkowo, przyczem
nalezy ogrzewa¢ wode i kruszywo. W § 10 podano przepisy
dla wykonania rusztowan, w 8§ 11 przepisy co do czasu zdjecia
deskowania i rusztowan. Czas pozostawania na rusztowaniu wy-
znaczono dla cieptoty wyzej +5°. Jezeli cieptota byta nizsza,
to wymagane jest badanie, czy nie trzeba przedtuzy¢ czasu
pozostawania na rusztowaniu. W razie mrozu co najmniej te
dnie sie nie licza. Wtadza moze przy niskiej cieptocie i mrozie
zada¢ potwierdzenia wytrzymatosci belkami prébnemi.

Dla ptyt podane sg najmniejsze grubosci, zalezne od roz-

pietosci, dla pojedynczo uzbrojonych =i dla uzbrojonych na

na krzyz il do —I

stropach musza poprzeczne zebra mie¢ te same wymiary i uzbro-
jenie, co belki gtéwne. Zadanie to wydaje mi sie nieuzasadnione.
Osobne przepisy dotyczg stropéw grzybkowych. Przy stupach

Najmniejsza grubos¢ wynosi 8 cm. Przy

zgdajg przepisy dla “~> 10 najmniej 0O'8°/0 uzbrojenie, dla

h
—m—5, 0-5°/0 uzbrojenie. Ten ostatni przepis jest troche ryzy-
0

kowny, bo tak mate uzbrojenie nie powieksza wytrzymatosci.
Tem mniej stosownym jest ten przepis, ze zada sie tylko 0*5°/0
przekroju stupa statycznie potrzebnego a nie przekroju rzeczy-
wistego. Odstep strzemion nie moze by¢ wiekszy niz b i nie
wiekszy niz 12d.

Przy wyznaczeniu sit zewnetrznych przepisy normuja
szczeg6towo momenty ptyt ciggtych. Przy wyznaczaniu cisnien
na podpory przy ptytach ciagltych mozna nie uwzglednia¢ cia-
gtosci. Przepis ten wydaje mi sie niestusznym, bo przy uwzgle-
dnieniu ciagtosci ciSnienie moze by¢ wieksze. Dla ptyt uzbro-
jonych na krzyz zaleca rozporzgdzenie teorje dokladng pityt,
albo zastgpienie plyty dwoma rzedami paskéw i zastosowanie
teorji Marcusa. Dla p6l réwnych albo prawie réwnych przepisy
podaja gotowe wzory. Uzyteczng szeroko$¢ ptyty belek teowych
wyznaczaja przepisy nowym wzorem b—12 tf-f #-f-2bs, przy®



Czem d oznacza grubos$¢ piyty a b, szeroko$¢ zgrubienia przy
podporach. Dla jednostronnych belek teowych b= 4-bd-\-b,~\-b0.
Stupy stale potaczone z belkami nalezy na zgdanie wiadzy po-
licji budowlanej obliczyé tez na zginanie zwtaszcza w budo-
wlach inzynierskich. Dla ram pietrowych przepisy podajg wzory
przyblizone; rozpory oblicza sie przytem jako belki ciggte pod-
parte tozyskami kotyskowemi. Dla obliczenia stupéw wewnetrz-
nych oblicza sie ci$nienia na nie bez uwzglednienia ciggtosci,
a wiec znébw za korzystnie. Dla kolei przepisano rozdziat cis-
nienia w Kkierunku prostopadtym do rozpietosci pod 45° do
goérnej krawedzi czesci niosacej. To zndw jest za niekorzystne,
bo ptyty zelbetowe takze rozdzielajg ciSnienie, nietylko zwi-
réwka, nalezatoby przediuzyé prostg pod 45° najmniej do Srodka
ptyty a lepiej do wktadek zelaznych.

Przy wyznaczaniu wykresu dla sit Scinajgcych nalezy
przyjaé¢ o$ w potowie wysokosci miedzy krawedzig dolng i gérna.
Zdaje mi sie, ze to pogorszy rozktad odgietych pretow i wia-
sciwszem przyjaé oS w potowie wysokosci zebra.

Przy obliczeniu stupéw uzwojonych pozostawiono dawny
przepis, ktory nakazuje oblicza¢ uzwojone stupy prostokgtne lub
kwadratowe, nie uwzgledniajgc wcale uzwojenia. Temu przecza
wyniki doswiadczen, dlatego poprawniejsze sa tu przepisy pol-
skie. Dla obliczenia stupéw na wyboczenie przepisy sg zupetnie
rézne od dotychczas uzywanych, kaza przyjmowaé¢ wzor

wP~-T Fi} przyczem w nalezy przyja¢ dla stupéw kwadrato-
wych lub prostokatnych :

dla —= 15, 20, 25 a dla uzwojonych dla 5:13, 20, 25
0

w=1-0,1-25, 175 w=1-0,1-7, 2-7
Zamiast tego lepiej liczy¢ jednym wzorem, a dla uzwojonych
na wyboczenie nie uwzglednia¢ uzwojenia. Dla stupéw z wkiadkag
zeliwng nie ma wecale przepiséw. Przy cisnieniu mimoosiowym
liczy sie wedle wzoru <J=-—+ & -,

% rri
jest tak diugo, dopoki ciagnienie a <[ Y5 naprezenia na cisSnie-
nie. Jezeli ciggnienie jest wieksze, to nie oblicza sie nie uwzgle-
dniajgc ciggnienia. Cisnienia dopuszcza sie nastepujgce:

przyczem wzoOr ten wazny

dla cementu zwyktego w budéw, w mostach
Wc28 > 200 kgjcm2i Wb28 ;> 100 kgjem2 35 30
dla cementu wyborowego
weas> 275 i wt 1130 45 40
w wyjatkowych wypadkach
gdy Wbn > n.odgp. i Wci8 > 280 kg/cm2 a,iop. < WZ
jednak nie wiecej niz
60 50

przytem Wc2g oznacza wytrzymatosé¢ kostkowa betonu wilgot-
nego po 28 dniach, zas WF28 wytrzymatos¢ kostkowa takiego
betonu, jakiego sie przy budowli uzywa.
Dla zginania dopuszczajg przepisy nhastepne naprezenia:
a b c d
beton na cisnienie
1. dla cementu zwyktego

IVcfts~n200 @ W ~s~100 . . . 30 40 35 —
2. dla cementu wyborowego
Wc7i5245 i fFi28>130 . . . 60 50 40 —
3. w wyjatkowych wypadkach
. v, W#28  Wazg  w s
gdy WbM>n-Odor. i trcM>250 5 25 35 5
ale nie wiecej niz
70 60 45 40
4. zelazo zlewne 1200 1200 1000 800
5. stal Stis tylko z betonu
ust. 2 lub 3 1500 1500 1250 1000

Na zginanie uzycie betonu wyborowego optaci¢ sie moze
tylko przy uzyciu stali.

Oprécz przepis6w dla zelbetu wydano réwnocze$nie prze-
pisy dla stropéw kamiennych z uzyciem zelaza lub bez i prze-
pisy _dJt budowli betonowych, wreszcie przepisy dla préb kost-
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kowych. Przepisy te dopuszczajg kostki o diugosci boku 20
i 30 cm, te ostatnie przy betonie z grubszem kruszywem, dla
zelbetu jest kruszywo ciensze i tu nalezy robi¢ kostki 20 cm.

Co do czasu probowania tych kostek przepisy nie sg jasne.
Miarodajna proba ma nastgpi¢ po 28 dniach, jednak przy zimnem
powietrzu mozna robi¢ proébe po 45 dniach (?). Dla préb po-
trzeba zazwyczaj najmniej 5 tyg. a jesli nie ma na to czasu,
to mozna po 7 dniach robi¢ prdébe i wnioskowa¢ na wytrzyma-
to$¢ po 28 dniach, ale oprécz tego musi byé préba po 28 dniach.
Jasnem to wszystko nie jest.

Przepisy niemieckie jako najnowsze
szych badaniach zastugujg na uwage

i oparte na najnow-
inzynieréw zelbetnikéw.
Dr. M. Thullie.

Statyka budowli.

— Tablice do wzoréw Marcusa dla obliczenia ptyt podaje
Luetkeus w Bauing. (1925 str. 659). Wzory Marcusa wyma-
gaja duzo liczenia. Autor obliczyt tablice dla rozmaitych spo-
soboéw podparcia, zapomoca ktérych obliczenie momentéw jest
bardzo proste.

— Rozdziat pretow zelaznych na podporach belek ciggtych
teowych omawia prof. Kunze w Bauing. (1925 str. 729). W tych
miejscach moment jest wiekszy a przekrdj prostokatny tak, ze
nieraz zachodzi potrzeba urzadzenia trzech Ilub czterech rzedéw
wktadek. To jest w kazdym razie niekorzystnem, bo przy ta-
kiem urzadzeniu trudno uzyska¢ otoczenie wszystkich wkladek
betonem. Nowe przepisy niemieckie w ogdle zakazujg dla mo-
stow kolejowych uzycie wiecej niz dwu rzedéw. Kunze propo-
nuje w takim razie nie ogranicza¢ sie na szerokosci zebra bu,
lecz niektére potrzebne wkitadki umiesci¢ poza tg szerokoscig
w ptycie. Najlepiej umiesci¢ w ten sposob wkiadki dodatkowe

— Wyznaczenie osi obojetnej dla przekroju cisnionego
mimosrodkowo podaje Dr. Pasternak w Bauing. (1925 str. 737),
stosujgc przytem z odpowiednig zmiang spos6b Mohra.

— Dla obliczenia wymiaréw pretéw zelaznych cisnionych

trzeba znaé promien bezwladnosci - f p. Jezeli nazwiemy

KZ"\:t to a=-"KF. Ot6z Dieckman obliczyt w Bauing. (1925

str. 776) tablice dla niemieckich przekrojow katéwek, uwek,
ijowek, dla dwu i czterech katéwek, dla dwu uwek i ijowek,
w ktérych znajdujemy wartos¢ K a stad tatwo obliczymy a.

Dr. M. Thullie.
Rozne.
— Wyniki ekonomiczne reformy rolnej w Czechach opi-

suje Dr. Wt Brdlik w Casopis Cesk inzenyrii (1925, str. 228).
Wydajnosé na 1 ha w kor. czes. wynosi:

dla gospodarstw w ha 2 -5 5—20 20 - 100 nad 100 ha
K. <4, k. % K. «, K. %
wytwory roslinne 223 42 238 53 253 61 274 68
" zwierzece 309 58 213 47 161 39 104 25
" przemyst. — — — — 2 — 30 7
razem 532 100 451 100 416 100 408 100

Widzimy wiec, ze wydajnosé pieniezna maleje ze wzrostem
powierzchni gospodarstw. Jednak wielkg cze$¢ wytworéw spo-
trzebowuje u siebie gospodarstwo mate z liczng rodzing tak, ze
sprzedajg gospodarstwa 2—5 5—20 20— 100 nad 100/a
W KOr. CZ.oveieveeviieiirinnnne 308 281 328 377,

przyczem mate gospodarstwa sprzedajg wiecej wytworow zwie-
rzecych (209, wielkie 94), wielkie za$ roslinnych (99 i 245).

Na 100 ha powierzchni gruntu przypada w gospodarstwie
rolnem i leSnem:

w gospodar. ha 2—5 5—20 20— 100 nadlOOlia
ilos¢ °/0 ilo§¢ °/0 ilos¢ °/0 ilos¢  °/0
cztonkéw rodzin  65-8 962 255 79-1 11 9 46-1 04 17
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urzednikéw i do-

zorcow . 02 01 02 0-6 0-4 1-6 3-4 13-3
czeladzi i robo-

tnikéw 2-5 37 6-5 203 13-5 52-3 20'5 85-0
razem 68-5 100 322 100 25-8 100 24-2 100

Wiec w matych gospodarstwach pracuje prawie trzy razy
tyle ludzi, co w wielkich.

Na 8 milj. ha ziemi podlegto parcelacji 600000 ha, a wiec
tylko 7% .

— Ochrona tytutu inzyniera we Witoszech. Wedle ustawy
z 24. V1. L923 r. nalezy sie tytut inzyniera lub architekta
tylko tym, ktorzy zdali egzamin dyplomowy na politechnikach
wioskich. Dla nich zastrzezono prawo wytaczne projektowania,
wykonania i prowadzenia publicznych zakiadéw technicznych.

W kazdej prowincji tworza inzynierowie i architekci kolegja,
ktére odpowiadajg naszym lzbom (Schweitz. Bauztg. 1925, II.,
str. 87). Dr. M. Thullie.

— Najwiekszy tamacz lodéw buduje sie w stoczni P. Smit
jr. w Roterdamie. Przeznaczony on jest dla finskich portéw
w celu utrzymania do nich dostepu przez calg zime. Catko-
wita jego diugos¢ wynosi 78 m, szeroko$¢ 19'2 m, wysokos¢
écian bocznych 9'75 m. Jego lodokot skiada sie z ptyt 28 6 mm
grubych. tamacz lodéw bedzie nosit miano ,Jaakarhu“. (Zeit-
schrift des Yereins deutscher Ingenieure nr. 48 z 28. X1. 1925).

— Miedzynarodowa wystawa w Filadelfji odbedzie sie
w zwigzku z przypadajacg w r. b. 150 rocznica niepodlegtosci
Stanéw Zjednoczonych Am. Pot., ktérej celem bedzie unaocznie-
nie postepu, jaki dokonal sie w Ameryce i na catym Swiecie
w dziedzinie naukowej, gospodarczej i artystycznej od r. 1876,
czyli od daty ostatniej wystawy amerykanskie;j.

Wystawa zajmie okoto 800 ha powierzchni.
udziela i zgtoszenia przyjmuje: Amerykansko - polska
handlowa i przemystowa w Warszawie.

Jnz. A. W. Kruger.

Informacji
Izba

RECENZJE | KRYTYKI.

Dr. ini. Aleksander Wasiutynski. ,Drogi zelaznel,
wydanie drugie staraniem Wydawnictwa Naukowego Komisji
Wydawniczej Towarzystwa Bratniej Pomocy Studentéow Poli-
techniki Warszawskiej z zapomogi Ministerstwa Wyznanh Reli-
gijnych i Os$wiecenia Publicznego, oraz Ministerstwa Kolei;
Warszawa, Polna nr. 3. — Drukarnia Techniczna Sp. akec,,
Warszawa, Czackiego 3/5. Stronic 679+ XXV wielkiego for-
matu, z 671 rysunkami w tekscie, 26 zestawieniami liczbowemi
i 2-ma tablicami barwnemi.

Na dzieto ztozyty sie wykiady o drogach zelaznych prof.

A. Wasiutynskiego na Wydziale iuzynierji Politechniki War-
szawskiej.

Catos$¢ ksigzki obejmuje 6 dziatéow. Dziat I. moéwi o zna-
czeniu i organizacji drdg zelaznych, dziat Il. o taborze i techuice
ruchu kolejowego, Ill. o projektowaniu, IV. o budowie wierz-
chniej i spodniej, V. o potgczeniach toréw, VI. o stacjach,
VIl. o sygnalizacji i urzadzeniach bezpieczenstwa. Cato$¢ uzu-

petnia obfita bibliografja drog zelaznych i skorowidz.

Niniejsze wydanie drugie, znacznie powiekszone, rézni sig
od pierwszego, wyczerpanego w handlu ksiegarskim od lat
siedmiu, iz nie uwzglednia sie juz w niem wiasciwosci drog
zelaznych o torze rosyjskim. Gidwne uzupelnienia w tem wy-
daniu dotyczg nowego dziatu I, dziaty VI. i VII. doznaty
prawie dwukrotnego powiekszenia, oraz catkowitego przerobienia
tresci, dodano tu nawet rozdziat o bezpieczenstwie ruchu i wy-
padkach kolejowych. W dziale Il. przerobiono rozdziat 3, opie-
rajac obliczenia mocy parowozow na nowych danych doswiad
czalnych i dodano artykut o ruchach szkodliwych parowozu,
rozdziat 3 znacznie uzupetniono, w rozdziale 6 dodano ustepy
0 przewozach i pracy taboru. W dziale 1V. dodano sposéb
przyblizonego obliczenia szyny wedtug teorji belki na ciggtem
podtozu sprezystem.

Catos$¢ dzieta, ktore wyszto z pod piora tej miary teore-
tyka i praktyka, co inz. Wasiutynski, uderza wspaniatem uje-
ciem catosci przedmiotu, jego ciagtosci i przejrzystosci. Nie
uczuwa sie nigdzie w dziele inz. W. tego konglomeratowania
wiadomosci z réznych autoréw, co cechuje inne tego rodzaju
dzieta, ale wyczuwa sie, ze autor wchiongt w siebie caty ma-
terjat bibljograficzny i przelewa go na papier w ciaggtosci jak
twoér swoich mysli. Wielka praca, moze catego zywota, wielkie
umitowanie przedmiotu i opanowanie go, stawiajg ,Drogi zelaznell
na wysokosci najwytworniejszych dziet na ten temat znaczenia
europejskiego i tworza je prawdziwg ozdoba polskiej literatury
technicznej.

Autor rozktada dziaty na rozdziaty, te na artykuty z od-
powiednimi napisami, co bardzo utatwi inzynierowi poszuki-
wanie za potrzebnym materjatem.

Dziat |I. rozpada sie na rozdzialy: Powstanie drog ze-
laznych, ich charakterystyka, historia i polityka kolejowa, stan
obecny sieci kolei w réznych krajach a Polsce, administracja
i ustawodawstwo.

Na 63 stronach druku i w 13 rysunkach ujeto w miare
to, co byto do pomieszczenia w dziale og6lnym. Autor mowi
w nim o kolejach waskotorowych, jednoszynowych i wiszgcych,
bardzo starannie rozwinat cze$¢ historyczng; méwi o organizacji
drég zelaznych w Polsce. Znajdujemy tu wyczerpujace zesta-
wienie ustaw i przepiséw polskich, zato z ustaw i przepiséw
panstw zaborczych wymienit tylko te, ktére uwazat za najwa-
zniejsze. Jest ich zresztg taki ogrom, iz trudno by je byto
nawet nalezycie usortowaé. Wiele z nich diugo jeszcze bedzie
obowigzywaé¢ na ziemiach Polski, dlatego wskazanem by byto,
by n. p. dla potudniowej Polski przynajmniej ksiazka inz. Ry-
bickiego i inz. Mikulego: nBauvorschriften fiir Eisenbahnenl
znalazta sie w bibljografji autora.

Dziat I1.
wagony, parowozy,
i praca taboru.

dzieli sie na rozdziaty: Spoéd pojazdu kolejowego
opér pociggéw, hamulce, ruch pociggéw

Na 94 stronach i w 67 rysunkach zamieszczono wszystko,
co inzynier drogowy powinien wiedzie¢ o pojazdach. Na pierwszy
rzut oka zdawatoby sie, ,ze to za obszerne ujecie. Gdy jednak
dodamy, ze w tym dziale uwzgledniono przebieg i obieg paro-
woz6w, omoéwiono parowozownie gtéwne i zwrotne, obrét wa-
gonow, wyzyskanie taboru, zaopatrywanie parowozéw w paliwo
i wode, ich rozchod, tadowanie paliwa, tadownie, zérawie, dzwi-
gnie i leje, — gdy dodamy, ze jest tu mowa o rozktadach jazdy
pociggow, wykresach jazdy, uktadzie pociggéw, punktach we-
ztowych, ruchu osobowym i towarowym, pociggach dalekobiez-

nych i miejscowych, okaze sie, ze ujecie tego dziatu nie jest
za obszerne.
W dziale Ill. jest mowa o zyskownos$ci budowy drog

zelaznych, poszukiwaniach ekonomicznych, o typach drég paro-
wozowych, ich klasyfikacji, drogach zebnicowych, szerokosci
toru, drogach waskotorowych, kosztach budowy i eksploatacji,
warunkach technicznych projektowania, ksztatcie linji, profilu
podtuznym, wzniesieniach, zaokragleniach zatomoéw, ‘tukach,
krzywych przejsciowych, trasowaniu, robotach ziemnych, wia-
duktach i tunelach, przejsciach rzek i parowoéw, krzyzowaniach
drég, przejazdach w poziomie szyn, skrajni budowy i taboru,
poszukiwaniach technicznych i planach.

87 stronic, 29 rysunkéw i dwa barwne plany przekroi
podtuznych.

W dziale IV. w rozdziale o budowie spodniej jest mowa

0 rodzajach odksztatcen gruntu i budowli ziemnych, stokach
nasypow i wykopoéw kolejowych, wzmocnieniach stokéw, nor-
malnych przekrojach podtorza, rowach bocznych, odktadach,

rowach ochronnych, odwodnieniu, usuwiskach, drogach i pasach
ochronnych, murach oporowych, osiadaniu i rozptywaniu sie
nasypow, szerokos$ci podtorza na stacjach, poboczach, szerokosci
miedzytorza i spadkach poprzecznych podtorza.

W ustepie, gdzie jest mowa o lejkach ufanskich, nalezato
oméwié, a nawet obszerniej, sprawe kopaln, ktérych kruzganki
podziemne prowadzg popod podtorzem. Dla kraju jak nasz,



gdzie rozwiniete jest kopalnictwo, sprawa to wazna i nieraz
komplikuje sie ze stanowiska technicznego i prawniczego.

Gdzie jest mowa o pasach ochronnych moze bytoby wska-
zane zapodanie, na jakag odlegto$¢ od toru nalezy usuwaé drzewo-
stan w lasach (pas ochronny lasowy). Takze tu bytoby miejsce
do wskazania, w jakiej odlegtosci od kolei mozna wznosi¢ bu-
dowle i zaktady przemystowe.

Dalsze rozdziaty dziatu IV. méwig o nawierzchni. Budowa
wierzchnia pierwszych drég zelaznych, ogo6lny ksztatt kolei
szynowej w planie i przekroju, sprezystos¢ budowy wierzchniej,
zasady obliczenia naprezen i odksztatcen nawierzchni, dziatanie
dynamiczne taboru na kolej szynowa, podsypka, podkitady, szyna,
przytwierdzenie szyn do podkitadéw, zigcza, budowa toru, utrzy-
manie, poréwnanie nawierzchni z szynami Vignolesa a Stephen-
sona i specjalne typy budowli wierzchniej.

Sprawie zamieci i zaston $nieznych, gdy juz autor poruszyt
ja w swojej ksigzce wskazane bytoby poswieci¢ wiecej miejsca,
a nawet ze stanowiska teoretycznego. Nie przypominam sobie,
by gdzie w piSmiennictwie polskiem byta ona nalezycie omé-
wiona, chociaz w Polsce mamy z nig wiele do czynienia i po-
chtania wielkie koszta. Rzecz o petzaniu szyn, ktorg autor
nazywa wprost uciekaniem szyn, nie jest ujeta w jednag catosc,
tylko oméwiona na kilku miejscach. Przy poréwnaniu nawierzchni
angielskiej i naszej nie umiescit autor wzmianki o siodetkach
nawierzchni holenderskiej z r. 1912, ktore o wielkiej powierz-
chni podstawowej sg znacznie lzejsze od angielskich, — tworzac
niejako srodek pomiedzy oboma typami.

Dziat 1V. liczy 160 stronic z 215 rysunkami.

W dziale V. jest mowa o rodzajach potagczenia toréw,
zwrotnicy, krzyzownicach i ogdlnym rozktadzie rozjazdéw w pla-
nie. — Stronic 49, rysunkéw 108.

Dziat VI. stacje, rozpada sie na rozdziaty: ogo6lne uksztat-
towanie stacji; przystanki, mijanki, mate stacje; stacje Sredniego

znaczenia; duze stacje osobowe przechodowe, czotowe; stacje
poetojowe, ekspedycja pospieszna, poczta; stacje tadunkowe
i rozrzedowe. 87 stronic i 129 rysunkéw. Dobrze dobrane
przyktady.

Ostatni dziat VII. dzieli sie na rozdziaty: Sygnalizacja
i urzadzenia bezpieczenstwa; sygnalizacja pociggowa; sygnali-
zacja linjowa; sygnalizacja stacyjna, cel i Srodki urzadzen bez-
pieczenstwa w obrebie stacji; przyrzady nastawcze na poste-
runkach ; przewody; zasuwy, zamki i przyrzady napedne przy
zwrotnicach; przyrzady sygnatowe; dodatkowe urzadzenia bez-
pieczenstwa na torach kolejowych; blokada stacyjna; projekto-
wanie urzadzen nastawczych; bezpieczenstwo ruchu a wypadki
kolejowe. — 98 stronic druku i 98 rysunkéw, z tych odnoszace
sie do sygnalizacji, barwne.

Uwzgledniono tu polska nowag sygnalizacje i
nowosci z urzadzen zabezpieczajgcych.

Po tem pobieznem zestawieniu tresci ksigzki musze zwrécic
uwage czytelnika, ze w dziatach ogo6lnych moéwi autor o kole-
jach waskich, linowych)- wiszacych i zebnicowych, zas$ przy
opisie ustrojow trzyma sie tylko toru o prawidtowym przeswicie
1 trakcji parowej.

Co do catego dzieta nalezy jeszcze podnies¢, ze wyczuwa
sie w niem pewna powsciggliwosé w krytycznych wypowiada-
niach sie. W dziedzinie stownictwa technicznego datoby sie
niejedno poruszy¢, na tem polu dopiero za jakich lat kilka
znajdziemy sie na jednej platformie. Zresztg dla wartosci dzieta
jest to rzeczg drugorzedna.

Archaizmem traci wypisanie na okladce dzieta pod na-
zwiskiem autora szeregu jego tytutéw. Prof. inz. Wasiutynski
jest tak znanym pisarzem tak w Polsce jak i za granicg, iz
tego rodzaju dekoracja staje sie zbyteczna. Zato chwyta za
serce dedykacja dzieta pamieci syna § p. Andrzeja, porucznika
2 putku legiondéw, ktory miode zycie ztozyt na ottarzu Ojczyzny.
Dowodzi to prawdziwosci stéw moich, wypowiedzianych na
wstepie, ze autor wiozyt w dzieto nietylko wielkga wiedze i prace,
ale i wielkie umitowanie przedmiotu. Tylko najmilsze twory
poswieca sie pamieci umitowanego dziecka.

Inzynier, co skonczy politechnike i ze zdobytemi

wszystkie

na niej
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wiadomosciami idzie w Swiat, staje sie rzemie$lnikiem zawodu.
Dopiero ten, co swoja wiedze bezustannie pogtebia, tworzy
i nauke umituje staje sie artystg. Takim artystg w dziedzinie
inzynierji na niepos$lednig miare jest prof. A. Wasiutynski.
W zimnych szynach, rozjazdach, podkiadach mozna takze
znale$¢ poezje zycia!
Inz. A. W. Kruger.
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na polskim Battyku. Warszawa, 1925. Str. 104. — 56. Budo-

wa pomieszczen dla korpusu ochrony pogranicza i domoéow dla
urzednikéw panstwowych we wschodn. woj. Warszawa, 1925.
Str. 63. Th. 1. — 57. Budowa domoéw dla urzednikéw panstw,
w wojew. wschodn. Warszawa, 1925. — 58. Marcus H. Die
vereinfachte Berechnung biegsamer Platten. Berlin, 1925. St.
92. — 59. Vogt .Fr. Temperaturschwankungen und Temperatur-
bewegungen von Beton- und Steinbriicken. Berlin, 1925. St.
VIIl. 77. — 60. Brinton S. Venice past and present. London,
1925. p. IX. 184. — 61. Ziegler P. Der Talsperrenbau. III.
Auft. Berlin, 1925. St. VIIl. 247. — 62. Munoz A. S. Sei
e Settencento Italiano Francesco Borromini. Roma. p. 15. Th.
30. — 63. Hempel E. Carlo Rainaldi. Roma, p. 18. Th. 25.
Architetti d. XV. a XVIIl. secolo. — 64. Muuoz A. Carlo
Maderno. Roma. p. 18. Th. 35. Architetti d. XV. a. XVIII.
secolo. (Dok. n.).

ROZNE SPRAWY.

Pierwsza konferencja hydrologiczna panstw battyckich.
W d. 26 —30. maja b. r. odbyta sie w Rydze pierwsza hydro-
logiczna konferencja panstw battyckich, zainicjowana przez rzad
totewski.

Do udzialu zostaty zaproszone procz Polski: Estonja,
Litwa, Finlandja i Zwigzek republik sowieckich; dwa ostatnie
panstwa nie byty jednak reprezentowane na konferenc;ji.
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Gidwnym celem obrad byto zapoznanie sie wzajemne
z organizacjg, metodyka i wynikami prac, prowadzonych w po-
szczeg6lnych krajach w zakresie badania wod kontynentalnych
oraz badan wybrzeza i dna morskiego, przedewszystkiem w strefie
brzegowej. Pozatem wysuniete zostaty zagadnienia zwigzane
z wyzyskaniem sit wodnych, z pracami meljoracyjnemi oraz
Zz unormowaniem sptawu.

Konferencja powzieta szereg wnioskéw, dotyczacych wza-
jemnej wymiany wydawnictw, ujednostajnienia metody prac
hydrograficznych oraz badan majacych szczegélne znaczenie dla
hydrologji wod krajéw péinocnych (zjawiska zamarzania i prze-
ptywu pod powiokag lodowa).

Wydanie w druku sprawozdania z prac konferencji, opra-
cowanie projektu Statutu Statej Unji hydrologicznej panstw
battyckich oraz przygotowanie nastepnej konferencji zostato
przez konferencje powierzone specjalnemu biuru tymczasowemu
ukonstytuowanemu przy Departamencie zeglugi morskiej totew-
skiego Min. skarbu w Rydze. Poza obradami uczestnicy kon-
ferencji odbyli Kkilka wycieczek majacych na celu: ogledziny
portu ryskiego i nowej latarni morskiej w Dzwinoujsciu, nowo
wybudowanego lodotamacza ,Kriwjan Waldemars1, ujecia wody
w Braslas, dolin rz. Aa, progébw Dzwiny i miejsca projekto-
wanego zaktadu wodnego na wyspie Dalen.

W skitad delegacji polskiej weszli z ramienia Minister-
stwa Robo6t Publicznych: Delegat Ministerstwa do rokowan
miedzynarodowych w sprawach sptawu Naczelnik Wydziatu
Inz. Alfred Konopka, Naczelnik Centralnego Biura Hydrogra-
ficznego Inz. Tadeusz Zubrzycki, ktéry przedstawit referaty:
1. ,Panstwowa stuzba hydrograficzna w Polsceu; 2. ,Wyniki
badan sit wodnych w Polsce", oraz — & titre personnel —
Radca Ministerjalny Inz. Alfred Rundo z Centralnego Biura
Hydrograficznego Ministerstwa Rob6t Publicznych.

V1. Zjazd Polskich Inzynieréw kolejowych odbedzie sie
we wrzesniu r. b. w Warszawie. Na plenarnych posiedzeniach
beda wygtaszane referaty tresci ogdlnej i zaleca sie ich opra-
cowywanie na nastepujace tematy: 1. Polityka personalna na
P. K. P.; 2. Budzet kolejowy i znaczenie prawidtowego i celo-
wego jego uktadu; 3. Taryfy kolejowe; 4. Rola i stanowisko
inzyniera kolejowego; 5. System oszczednosciowy na kolejach
i wptyw na rozw6j komunikacji w przyszitosci.

Referaty tresci specjalnej beda rozpatrywane na posie-
dzeniach komisyjnych. (Inzynier Kolejowy zeszyt 5 z 1. V. 1926,
str. 157).

Komunikat Polskiego Komitetu Energetycznego. Z okazji
Miedzynarodowej Wystawy Zeglugi Srédladowej i wyzyskania
sit wodnych, odby¢ sie ma w Bazylei (Szwajcarja) Zebranie
Specjalne Swiatowej Konferencji Energetycznej, powotanej do
zycia w r. 1924 w Londynie.

Konferencja, majac za zadanie dalszy rozwdj dzieta, za-
poczatkowanego w Londynie, zajmowa sie bedzie $ciSle okre-
$lonemi zagadnieniami i potrwa¢ ma od dn. 31. sierpnia do
dnia 8. wrzednia b. rj Program Konferencji obejmuje:

A) Wyzyskanie sit wodeych izegluga $rédlagdowa.

a) Zagadnienia ogo6lne (jak np. opady i przeptyw wody
w rzekach w funkcji czasu, wptyw regulacji rzek i je-
zior na ilosci wody i t. p.).

b) Zagadnienia techniczne.

Wyzyskanie sit wodnych.

. Roboty wodne, ziemne i nadziemne.
Maszyny hydrauliczne.

Maszyny elektryczne.

Urzadzenia rozdzielcze.
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Zegluga $rédladowa.

. Roboty wodne, ziemne i nadziemne.

Srodki lokomacji.

Przedmioty wyposazenia.

c) Zagadnienia gospodarcze: koszta wytwarzania energji
elektrycznej, wzglednie koszta transportu, oraz poréwna-
nia réznych sposob6éw przewozu.

d) Zwiazek pomiedzy wykorzystaniem sit wodnych i
gluga srodladowa.
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Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz. Wiodzimierz Roniewicz.

B) Wymiana
réznemi krajami.
a) Ogolne dane co do mozliwosci wymiany.
ujemne strony wymiany.
b) Wptyw czynnikéw, utrudniajacych wymiane energji:
1. Elektryczne prawodawstwo narodowe i miedzynarodowe.

energji elektrycznej pomiedzy

Dodatnie oraz

2. Zagadnienie opodatkowania energji elektrycznej przy
przesytaniu przez granice panstwa.
3. Zagadnienia prawne, zwigzane z wymiang energji.
C) Wytwarzanie energji elektrycznej w zakta-

dach wodnych
czym.
D) Zastosowanie
nictwie.
a) Zagadnienia ogélne.
b) Opisy techniczne urzadzen elektrycznych.
c) Zagadnienia gospodarcze.

E) Elektryfikacja kolei

a) Zagadnienia ogo6lne.

b) Opisy techniczne.

c) Zagadnienia gospodarcze ze szczeg6lnem uwzglednieniem

korzysci trakcji eloktrycznej.

Na czele Komitetu, powotanego dla zorganizowania Specjal-
nego Zebrania Swiatowej Konferencji Energetycznej stoi Dr.
Ed. Tissot, Prezes Szwajcarskiego Komitetu Energetycznego.

Dotad udziat swoj zgtosito 29 panstw, a w tej liczbie
i Polska.

Ogodlna ilo$¢ referatow, nadestanych do 15. kwietnia wy-
nosi 76 i dotyczy wszystkich dziedzin, wyszczeg6lnionych w pro-
gramie technicznym.

Udziat Polski w Konferencji Energetycznej organizuje
Polski Komitet Energetyczny powotany do zycia rozporzadze-
niem Rady Ministréow z dn. 2. czerwca r. b., jako organ Mi-
nisterstwa Robdt Publicznych. W Konferencji wezmie udziat
oficjalna delegacja Komitetu Energetycznego; pozatem Komitet
zgtosit na Konferencje referat, opracowany przez pp. inz. T.
Tillingera i inz. W. Rosentala p. t. ,Projektowane w Polsce
kanaty pod wzgledem komunikacyjnym i energetycznymz.

Po zamknigciu Konferencji projektowane sa wycieczki
techniczne oraz turystyczne po Szwajcarji, Belgji. Francji, Ho-
landji i innych krajach Europy $rodkowej.

W celu mozliwie licznego udzialu w Konferencji prze-
widziane sa utatwienia komunikacyjne, przy zwiedzaniu wy-
stawy i t. p.

Osoby, zamierzajace wzia¢ udziat w Konferencji poza de-
legacjg oficjalng Polskiego Komitetu Energetycznego, obowig-
zane sa przy zgtoszeniu optaci¢ sktadke w wysokosci 30 fr.
szwajcarskich.

Zapisy przyjmuje i wszelkich informacyj udziela Sekre-
tarjat Polskiego Komitetu Energetycznego (Ministerstwo Rob6t
Publicznych, Wydziat Elektryczny — Kredytowa 9, m. 22,
tel wewn. 69). Udziat w Konferencji nalezy zgtaszaé¢ mozliwie
w ciggu lipca.

icieplnych pod wzgledem gospodar-

energji elektrycznej w rol-

zelaznych.

Polski Komitet Energetyczny. Rozporzadzenie Rady Mi-
nistréw z dnia 2. VI. 1926 o utworzeniu Polskiego Komitetu
Energetycznego (Monitor Polski Nr. 131 z dnia 12. VI. 1926)
rézni sie od projektu (ogtoszonego w artykule Inz. W. Roseu-
tala p. t. ,Organizacja energetycznej akcji w Polscelw Nr. 12
Czasopisma) skladem przedstawicieli Rzadu, delegowanych przez
Ministrow.

§ 4. poz. 2 brzmi:

W skiad Polskiego Komitetu Energetycznego wchodza:
12 przedstawicieli Rzgdu, delegowanych przez Ministrow, a mia-
nowicie: 4 przedstawicieli Ministerstwa Robét Publicznych —
z zakresow: hydrografji, drég wodnych i wdéd niesptawnych,
elektryfikacji, oraz drog ladowych ; 3 przedstawicieli Minister-
stwa Przemystu i Handlu — z zakreséw: weglowego, nafto-
wego i przemystu przetworczego ; 2 przedstawicieli Ministerstwa
Kolei, oraz po jednym przedstawicielu Ministerstwa Spraw W e-
wnetrznych, Ministerstwa Rolnictwa i Do6br Panstwowych i Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych.

Naktadem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.



