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wej o trakcji parowej. Praca ta bynajmniej nie pre-

tenduje do sbjecia caloksztaltu zastug technikéw pol- -

skich w deiedzinie udoskonalenia parowozu. Niewat-
pliwie zostaly tu pominigte liczne pomysty naszych
rodakéw, nadzwyczaj cenne i ciekawe, a to jedynie
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Trechcifnskiego (dajace podwdjne wypuszcza-
nie pary, co jest bardzo wazne przy duzych szybko-
$ciach tloka i mabiera obecnie aktualnosci) i inne.
Niech jednak skromna ta praca, objektywnie dajaca
materjal opisowy szeregu prac utalentowanych na-

Rys. 14.

z braku rysunkéw i materjatu opiscwego (naprzykiad,
osuszacz pary Majewskiego). Zostaty tez przytoczone
jedynie konstrukcje juz urzeczvwistnione i wyprébo-
wane. Z tej przyczyny pomirélismy miedzy innemi
bardzo ciekawy rozrzad pary inz. Deciusza (opi-
sany juz w ,Przegl. Techn."), suwaki zdwojone prof.

Dtuga belka na podporach

Parow6z waskotorowy 0—5—0 z ukladem osi syst. prof. Czeczotta.

szych rodakéw, postuzy za poczatek i bodziec do ze-
brania i umieszczenia na goseinnych szpaltach ,,Prze-
gladu Technicznego” dalszego ciagu opiséw prac na-
‘szych technikéw w dziedzinie budowy parowozoéw,
przez tych, co posiadaja cdpowiedni materjal. Feci
quod potui, feciant meliora potentes.

sprezystych rownolegtych.

Napisat L, Karasinslki.

elke o przekroju stalym, nieskonczenie dtuga, usta-
wiono poziomo na podporach wzorowo sprezy-
stych i obciazono w jednem z przeset sita £, pio-
nowa. Wszystkie podpory sa posuwne, procz jednej —
przegubowej. Ich rozstawienie stale oznaczam przez [
Sita £ dziala w przesle zerowem, w odleglosci @l od
jego podpory lewej, oraz bl=— (1 —a)! od prawej.
Momenty odporowe M, znakuje kolejno wskaznikami
n=1,2...00 w obie strony, poczawszy od przesla ze-
rowego, obciazonego. Dla odréznienia, momenty prawe
maja dodatkowy znaczek gérny M’,. Pita P wzbudza
odpory pionowe V,=——c¥., gdzie przez ¥, oznaczy-
lem strzatke belki ponad podpora 7, przez ¢ odpowie-
dni spofczynnik sprezystosci, jednakowy dla wszyst-
kich podp6r. Znany wzér da dla odporéw prawych
i lewych:

Ve ~cyn=il (M, sy —2M M, ], gdyn=1,2...00,
Lewy odp6r przesta zerowego:
Vo=—c¢yo= 71 [My,—2 M, + M, — Plb],

_prawy za§:Vy=—cy, = il [My,—2 M, + M,’— Pla].

Wzér Clapeyron'a, wypisany dla dwoch sasiednich
przesel, lewych lub prawych, da: 65:—{ [ree, —2 1=
G+ Yl =Mopy +4 M+ M, ,gdyn =1, 2...c0.

~ Dla przesta zerowego i pierwszego lewego:
6EJ
O Ui — 240+ ) =M, -4 M, M —PLb(1— 1)

a dla zerowego i pierwszego prawego:

E.
67—{[!/0 = 2y0’+yl']: M,+ 4M, + M, — Pla (1—a?),

Po wyrugowaniu strzatek i wprowadzeniu oznaczenia
3

Lk

6EJ
F (M) = Moy + (m — 4) Mgy +2(2m4-3) M, +

+m—4 M, +M, ,=0, dlan=2,3...c0.

Dla pozostalych przesel otrzymamy réwnania wa-
runkowe:

f(M,)= PLb, (M) = Pl [a — 2b-+mbh (1— ?)),
f(M,)) = PL[b—2a+ma (1—a?)], {(M{)=Pla.

Calke powyzszego ro6wnania mozna wyrazi¢ wzorem:

m = otrzymamy roéwnanie:

M, =Pl[(Asin rn+Bcosrn)e”*"+(Csin ¥+ Dcos rn) es"]_
o ile 8, r czynia zado$¢:

ezs_‘._g_ 23) cos 2r++(m—4) (e*+e ) cos r+2(2m+3)=0

(ezs_ e_zs) sin 2r 4-(m—4) (¢—e ™) sinr = 0.

Stad bezposrodnio:cos”= ]/1 +1.m -V“/sm , sin”r =
=V mA Y fm B, et s =) 14 gn- Y 3m -
/St .
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coshs= 1, (or+ e~ = Y1+ m+ Y Uy m
sinh s =1/, (e*—e=) = Y, m V¥, m+ Iz m?,

Catka powyzsza w dostosowaniu do wymaganych
warunkéw: Moo=M'oo =0, daje dla momentéw le-
wych wzgledem sity P:

M, = Ple—s"[A sinrn -+ Bcos rn],
a dla prawych:
M',— Ple—"[A'sinrn + B'cos rn).
Po podstawieniu tych wartosci w rownania warunkowe,
otrzymamy:
1 1 [ ecosr—1
" esinT 8sinh s [coshs—cos 7

+ q”

P

escos?” -+ 1
cosh s+ cosr

715
o 1 [ 1 [‘ ecosr—1
~ essinr | 8sinhs lcoshs — egg P —
gt cossE 1) n \
coshs +cos 7

e 1 [ p q ]
8sinh s |coshs —cosr coshs +cos 7|’

= 1 [ P in Vi, ]
8sinh § [coshs— cos7 coshs +cosrl’

gdzie:

p=1—e-2—2ecost—m(1—3ab).
g=((b—a)[1+ e 2 —2¢cos t—m (1 —ab)].

Wzory powyzsze moga byé zastosowane do obli-
czenia szyn '). Daja bezposrednio M,, V., .. Cheac
obliczy¢ strzalke ugiecia szyny gdziekolwiek pomiedzy
podporami, nalezy uzyé¢ wzoru Clapeyron'a, w mysl
wzmianki, jaka oglositem w P.T. (tom 61 (1923),
str, 380).
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DROGI KOLOWE.

Opodatkowanie pojazdéw mechanicznych na cele
utrzymania dr6g w Niemczech,

My$l opodatkowania sanrochoddw powstala s Niemezech
poczatkowo w zwiazku z opodatkowaniem rower6ow; motywem
jego byla cheé jak gdyby wynagrodzenia w ten sposéb ludnos-
¢i nadmiernego kurzu i in. niepozadanych objawdw wzmozo-
nego tuchu, przez pobieranie pewnych oplat administracyino-
policyinych.

Wikréotce jednak oplaty takie uznano za niewystarcza-
jace i juz w roku 1906 wprowadzono nowy system opodaiko-
wania, avychodzac z zalozenia, Ze samochéd jest przedmiotem
zbytku; konsekwentnie zostaly zwolnione od takiego podatku
samochody ciezarowe i zarobkowe. Za podstawe ‘wymiaruy
oplat przyjmowano moc silnika, wyrazona w KM, przyczem
upad! pierwotuny projckt opodatkowania samochodéw w za-
leznosci od iloSci miejjsc.

Po trzech latach wyjasnilo sig, Ze tvlko 39% ~wszystkich
pojazdéw mechanicznych nalezafo do kategorji podlegajace;
opodalkowaniu; sprawa ‘wymagala uregulowania, przeciag-
nela si¢ jednak dluzej i zostala zalatwiona dopiero ustawa
z dnia 7 kwietnia 1922 r. Nastapilo przytem nowe ujecie spra-
wy: samochody mniszeza drogi; obowiazana do utrzymania
drég wladza nie posiada dostatecznych po temu §rodké..
a wiec calkowre Wplywy przeznacza sie wlaSciwej wladzy
na utrzymanie drog, za potraceniem tylko 4% na koszta
utrzymania pafstwowego urzedu podatkowego. Same oplaty
przytem znacznie podwyzszono: np. dla matych wozéw o 200%
— dla wiekszych do 400%. Podstawg wymiary ipozostaie
dla pojazdéw osobowych moc silnika, dla ciezarowych zag
i autobuséw — waga w stanie roboczym.

Niezaleznie od powyzszego podatku, wlasciciele samo-
chodéow moga by¢ pociagnieci do specjalnych oplat za nad-
mierne zuzycie drdg, obliczonych na podstawie wagi prze-
wieztonych tadunkdw i ilosci przejechanych kilometréw. Tymn-
czasem, w zwiazku z szybkiem tempem rozwoju ruchu samo-
chodowego, powstaja dwa zasadnicze zagadnienia: jedmo —
techniczne: w jaki sposéb dostosowaé sieé drég do mowvych
wymagan ruchu, a drugie — finansowe: skad wzigé na to
niezbedne $rodki. Niema juz réznicy zdai co do tego, Zc
wlasciciele samochodéw musza byé pociagniccé w wiekszej miz
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dotychczas mierze do'swiadezen na drogi, ale ‘wymiar oplat
i sposéb opodatkowania pozostaje lkwestja sporng. Ostatnio
byly poddawane ozywiongj dyskusji #rzy nastepujace pro-
jekty: 1) wprowadzenia podatku od materjalow pednych, 2)
opodatkowania pojazdéw mechanicznych w zaleznosci od zu-

7ycia opon i 3) podwyZszenia lub zmiany obowiazujgcego
dotychezas systemu oplat samochodowych.
1. Podatek od materjalow pednych byl wprowadzony

w Anglii podczas wojuy, jednak w koncu 1919 roku zanie-
chano go; w Stanach Zjedn. wpowadzono go w 1919 i obecnic
35 stanow (pobiera oplaty w wysoko$ci od 1 do 4 cenidéw za
galon; dochody sa iprzeznaczone wylfacznie na budowe i utrzy-
manie drog. We Wloszech jest rowniez pobierany taki poda-
tek, jednak wplywy ida mna ogdlue potrzeby [panstwowe.
W Szwaijcanii zamiast tego podatku jest wprowadzone bardzo
wysokie clo ma benzyng (23 fr. za 100 kg). Jakkolwick na
pienwszy rzut oka tego rodzaju podatek wydaje si¢ latwym
do pobrania i celowym, to jednak przy blizszem rozpatrzeniu
napotyka sie na trudno$ci i z wielu przyezyn -w Niemczech
porzucono narazie my$l opodatkowania materjaléw pednych
na cele drogowe. Oto niektére z tych przyczyn:
Przedeswszystkiem sama zasada nie jest zupelnie shiszna,
7ze zuzycie benzyny odpowiada ilo$ci przejechanych kilome-
trow, mp. wtedy, gdy silnik praicuie na miejscu, podczas ha-
mowania i ‘t. p. Nastepnie podatek ten mialby znaczenie prak-
tyczne, gdyby byl procentowo dostatecznie wysoki i wyno-
sil 50 do 100% warto§ci materjalu, — co zndw odbiloby sic
bardzo szkodliwie na calokisztalcie gospodarki pafistwowej. Kon-
trola zuzycia na cele komunikadji, a nie na cele przemyslonwe
lub inne, jest uciailiwa, co odrazu podcina projekt ujecia tych
oplat jako podatku wytwoérczego, edyz brak podstaw do na-
fozenia specjalnych oplat na cele drogowe na te galezie prze-
myshu, ktore zuiywaija benzyne, ale z drogami nie maja bez-
posrednio nic wspélnego. Mozliwem byloby pobieranie Ita-
kiego podatku przy sprzedazy, taki jcdnak system wymaga
wielkiei liczby urzednikéw i daje pole do claglych naduzyé,
jak to wykazalo doS§wiadczenic z tego rodzaju podatkami.
Byl rowniez podawany projekt obowiazkowego wprowadzenia
na samochodach licznikéw benzyny; byloby to jednak kosz-
) Oczywiscie po przeliczeniu wartosci momentéw, zesta-

wieniu ich w tablice i poréwnaniu wynikéw z danemi klasycz-
nych doswiadczefi Prof, A. Wasiutyriskiego.



