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Polski silnik szybowcowy.

W lotnictwie zaznaczaja sie obecnie wyraznie dwa kie-
runki w budowie samolotow: tam, gdzie idzie o wielka
predkosé i duzy udzwig samololu daje sig silniki wielkiej
mocy, natomiast tam, gdzie chodzi tylko o samo latanie bez
poépiechu, a raczej dla szkolenia lub przyjemnodci stosuje
si¢ szybowiec lub lekki platowiec z matym silniczkiem mo-
cy kilku lub kilkunastu KM, Z punktu widzenia obrony
Panstwa lotnictwo stabosilnikowe bezpogrednio nie gra po-
waznej roli. Jest ono natomiast doskonalym §rodkiem propa-
gandy i taniego szlolenia. Z rado§cia musimy powitaé pierw-
52y silniczelc matej mocy, rodzimej konstrukeji i wykonz-
ny prawie wylacznie z krajowych materjalow.

Silnik ten ma duza zalete — mianowicie jest nadzwyczaj-
nie lekki, przez co nadaje sie do wbudowania na kazdy szy-
bowiec. Nalezy tylko zamontowaé specjalny koziolek na
slcrzydle szybowca i do niego przymocowaé silnik, a wow-
czas szybowiec staje sie duzo bardziej uzytecznym. Nie-
zmiernie trudno jest w terenach podgérskich o odpowiedni
kierunelk i site wialru dla szybowcéw. Nieraz czeka sig cafe-
mi tygodniami na ,,pomyslne wiatry" — gdy tymczasem z sil-
niczkiem na skrzydle szybowiec moze lataé nawel bez pra-
déw nosnych. Jezeli trafi na sprzyjajacy wiatr lub prady
termiczne — zamyka gaz stajac sie zwyklym szybowcem.
Wychodzac z powyzszego zalozenia i cheac daé moznosé
szkolenia sig tanim kosztem pilotom szybowcowym w pla-
towcach silnikowych, Zwiagzek Strzelecki przy P. Z. Inz.
zam6wil taki silnik malej mocy u inz. J. Falkiewicza i
W. Zalewskiego, Konstruktorzy wyszli z zatozenia, e silnik
musi byé lekki, prosty-w konstrukeji i tani, Powyssze trzy
zasadnicze punkty zostaly spelnione calkowicie.

Ogoélne cechy silnika:

Ilo&é cylindréow i uktad — 2 cylindr. poziome przeciwlegte.

Chtodzenie — powietrzem.
Srednica cylindréw — 60 mm.
Skok tlokow — 75 mm.

Najwigksza dopuszczalna liczba obr./min — 2750.
Moc przy max, liczbie obr. — 10 KM.
Cigzar kompletnego silnika — ok. 16 kg,

Rozc . paliwa — 250 g/KMgodz.
Roz« sleju — 20 ., przy pelnym gazie.
Zay o - iskrownik 2 cyl. Boscha.

Giazaik — samochodowy Zenith,

Wazniejsze szczegoty silnika:

‘K arter wykonany z ulepszonego termicznie stopu
RR53, jest dzielony na dwie czesci przez srodek uktadu kor-
bowego. Rozrzad napgdu iskrownika i pompa smarowa mie-
szczg sie w tylnej czesci karteru, w specjalnej komorze za-
lrytej z tylu pokrywka.

Wat karbowy sklada sie z trzech czesci, mocowa-
nych na stozki. Srodkowa cz¢é¢ watu i korbowéd wykonane
54 ze stali ,NC 15" huty Batory, cementowane na powierzch-
mach, stanowigcych podpory dla ozysk; korbowody ztaczo-
ne sa bowiem 2z walem lozyskami rolkowemi, nie majacemi
oddzielnych pierscieni tozyskowych, Wat oparty jest zprzo-
du w karterze na tozysku z bronzu olowiowego, ktére prze-
nosi i sily osiowe. Ztylu wal spoczywa na lozysku rolko-
wem, oraz ma dodatkowe podparcie na tylnej pokrywce
karteru w loiysku bronzowem, stanowiacem jednoczeénie
dtawnice doplywu smaru,

Cylindry, wykonane ze stali weglistej o zawartogei
okolo 0,5% C, umieszczone sg w odlewie z siluminu mie-
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dziowego, lctory slanowi uzebrowanie chlodzace i dlow;

Cylindry stalowe przed zalaniem siluminem byly cynoy o
; 2

specjalnym stopem cynowym, -

Rozrzad— jednodzwigniowy; powyssze rozwiazanie
rozrzadu jest callkowicie oryginalne i zostafo prawnie
za-
slrzezone,

I8 “‘/

Rys. 1. Widok silnika szybowcowego.

Smarowanie dokonywa sie pompks dwucylindr
wa. Naped pompki $limakowy. Pompa pedzi smar $wieiy
pobierany ze zbiornika, dwoma przewodami do obu koi-
cow walu korbowego, skad, po nasmarowaniu toiysk wal.
smar przechodzi przez otwory w ramionach korb do lo
zysk rolkowych korbowodéw.

Dalsze smarowanie przez rozbryzg. Smar zusyty Sciekt
wprost do zbiornika smaru, gdzie przeptywa przez [iltr sist
kowy, dajacy sie zdotu wykrecaé.

Obecnie silnik przeszedt juz wstepne badania w [nsfylv
cie Badari Technicznych Lotnictwa i przygotowany jesl &
proby homologacyjnej.

Inz, J. Holfman.

Wzgledne posuwy toka i korby.

prt

Posuw f ttoka, lub osi T czopa krzysulcowego mok”
mierzyé od érodka S skoku. W plaszczyinie ruchu od ‘\
korbowodu, 0§ K czopa korbowego zatacza kolo korby p
mieniem r ze $rodka O, gdzie przecinaja sig proslupi’d
of tloka, ttoczyska — z osia walu, Odlegloéé rzutu K #
of skoku, mierzona od $rodka O stanowi Posuwkkm‘:
Kreslac tuk KP ze érodka T, wyznaczamy R dla dmg?:
i na odwrét, choé to nie jest zbyt wygodne przy z"aw‘.“f,
szej dlugoéci ! korbowodu, n razy wigkszej od promies?
korby,
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Nie ma tej wady zwarty sposdb wykreélny, dawno znany
w Zachodniej Europie. 0s$ skoku OX przecina koto korby

w martwyeh punktach: wewngtrznym, od strony tloka i ze-

Rys. 1.

wnetrznym. Po stronie tego ostatniego, réwnolegle do si OX,
od prostopadlej osi OY odcinamy:

AB=m:-£—.

n

tak. aby punkt B lezal na kole korby. Checac znalezé po-
suw &, przynalezny danemu {, odcinamy OT, réwne {. laczy-
my B z T prostg i przedluzamy ja az do przecigcia sie
w C z kolem korby. Prosta AC da na osi OX odcieta OK,

towna k.

Odwrotnie, dla danego k prowadzimy prosta AC, laczac A
z K: druga prosta BC odetnie f na osi OX. Latwo sig
o tem przekonaé, zwaZywszy, Ze:

P=n2r2=h 4 [TOH k=
=r—R 4 [nr—t+kPR=
=P — R4+t —2nr t— R+ R—2k+ £
P2kt =2nr(t—h).
Réwnania prostych AC, BC:

x y x—1 y
Z4dL=1, e
k + p m—t p
dadza spéirzedne:

km s RSl
m-t+k—1t '

S
ich wspélnego punktu C na kole korby, Zatem:

. : o k2 m® - (h—17 p?
2 — 2 D -
s gk e

Pim—2m(t— k) + & — Pl =
=k m2 -t (— ) — m? (B2 — 2 kt -} £),

jako ze dla punktu B tego samego kola:

r2=m2+4 p?.
Stad, po zebraniu wyrazéw i podzieleniu przez m*:
2ur®

2 — 2kt =

(t — k).

m

2 przeto, na mocy poprzednio otrzymanego wyniku:

2r? r
2 ar = -~ , m= =,
m n

0 nalezato udowodnié.

Prof. L. K.

————]
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Trzeba szukaé drogi wyijScia. Stanislaw Grabski.

nia Polska, Lwow—Warsz¥ha 1934.

Tematem pracy jest proba znalezienia wyjscia z kry-
zysu gospodarczego. Polska prowadzi od szeregu lat polityke
deflacji, autor natomiast jest zwolennikiem planowej re-
deflacji, albo, powiedzmy wyrazniej, nie bawiac sie w sub-
telnosci terminologiczne, planowej inflaciji Po-
lityka deflacyjna, wyrazajgca sie w ograniczeniu budzetow
inwestycyjnych, obniszce poboréw urzedniczych, zmniejsze-
niu rozmiarow kredytow, zmierza do ,przetrzymania” kryzy-
su bez naruszenia trwalosci waluty i rownowagi bndzetowej.
Ot6z zduniem prof. Grabskiego w ciagu 4 lat (obecnie juz
5 lat) zaszly tak radykalne zmiany w gospodarce swiatowej,
iz wymagaja one rewiziji tradycyjnych pojec¢
ekonomji, ktorym holduja jeszcze w Polsce decyduja-
cy politycy gospodarczy. Jestesmy swiadkami dziwnego na-
pozér zjawiska poprawy wewnetrznej lonjunktury wielkich
panistw przemyslowych (Anglja, St. Zj., Niemcy, Francja);
gdzie wskazniki produkeji przemyslowej powainie wzrosly
w ciagu roku 1933, przy rownoczesnem pogorszeniu sie sy-
tuacji handlu $wiatowego. Tak wigc 2 tej strony nie moze-
my si¢ spodziewaé nadejscia poprawy. ,Co to nam da”, pi-
sze autor, ,ze we [rancji wskainik produkeji podniést sie
np, o 12%, gdy rownoczesnie jej import [a ten ma dla nas
znaczenie) spadl z 580 miljonéw zi, w styczniu 1933 r. do
528 miljonow zlotych w styczniu 1934 r.” (str. 21), Zatem ze
strony konjunktury §wiatowej — stwierdza autor — nie mo-
zemy spodziewaé sie poprawy w sytuacji. Dopiero, gdy sie
nam uda zwigkszyé pojemnosé naszego rynku wewnetrznego
i gdy w zwigzku z tem bedziemy mogli przyznaé¢ zagranicy
wieksze kontyngenty importowe, wiedy wzmozemy (na dro-
dze kompensaty, nasz eksport i bedziemy mogli korzystaé
z poprawy gospodarczej innych krajow.

Ale jak do tego dojs¢? Nalezy wypusci¢ kilkasel miljo-
néow ztotych, nowych banknotéw -Banku Polskiego bez po-
krycia 1 zuzyé je nma ozywienie konsumcjl szerokich warstw
luanosci droga linansowania wielkicn rop6t publicznyeh.
A wolno to uczynic bez obawy o los ztotego, gayz w dobie
kryzysu banknot wiasciwie oderwal si¢ od swego pokrycia
kruszcowego 1 staf s1e juz czystym papierem
kredytowym 4ioto potrzepne jest obecnie tylko do
wyrownywania delicytow w buansach piatniezycn, pomigdzy
krajami. Oté6z rownoczesnie z podjeciem dodatkowej emisjl
paknotow musimy zrewidowaé nasze umowy handiowe
z krajami wierzycielskiemi, azeby zahamowa¢ dalszy ¢ "niyw
zlota 2z kraju. Umowieniu wspomnianej wyzej ¢ iucji
panknotu z asygnaty na ziolo (czem on niegdys b Da-
pter kredytowy |czem sig staje obecnie), posw a  (or
szczegolne duzo miejsca. Dzigki temu ta, skromna napuzd
rozprawa publicystyczna zachowuje trwaly wartosc popu-
larnego wykladu z dziedziny spoiczesne] teorji pieniaaz-
Prof. Grabski przypomina, Ze miemieck: ekonom.sia Lierm
proponowal juz przed wojng wprowadzenie na ruejsce wa-
tuty zlotej ,waluty o zlotem jadrze” (po niemiecku ,Gold-
kernwahrung' J. Powojenny uklad stosunlkoéw zrealizowat czg-
$ciowo ten postulal Liefmana i dzisiaj mamy waiuty, kioryen
jadro zlote jest albo ogromne (np. w banknocie francuskim
wynosifo z koncem 1932 r. 97%), albo niestychanie maie
(np. w obecnej marce niemieckiej). Na wartos¢ banknotu
nie mialo to juz istotnego wplywu, tak, ze dzisiaj istnieje juz
moznosé stwarzania (droga odpowiednich operacyj kredyto-
wych bankéw emisyjnych) nowych pienigdzy, byleby u pod-
staw lezal naprawde kredyl wytworczy.

W zakonczeniu mamy trafine uwagi prof. Grabskiego na
temat rozluznienia si¢ zwigzku pomiedzy konjunkturg we-
wnetrzng poszczegdlnych krajow a konjunkturg $wiatowa.
Z posrod literatury publicystycznej na temat kryzysu praca p. t.
. Trzeba szukaé drogi wyjscia”, wyréznia sie¢ tem, iz poza
konkretnymi projektami porusza réwniez najbardziej pod-
stawowe problematy spolczesnej ekonomji (problemat pie-
nigdza).

Ksiggar-

Bard.



