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PRZEMOWIENIE MINISTRA POCZT | TELE-

GRAFOW PANA INZ. EMILA KALINSKIEGO,

WYGLOSZONE NA KOMISJI BUDZETOWEJ SEJMU
W DNIU 12 GRUDNIA 1933 ROKU.

Stajgc po raz pierwszy przed Komisjg w cha-
rakterze Szefa resortu poczt i telegrafow, chciat-
bym, zanim oméwie ogdlnie budzet na r. 1934/35,
scharakteryzowa¢ pokrétce stan mego resortu,
obecne prace i zamierzenia na najblizsza przysz-
tos¢ oraz wskaza¢ na te mysli wytyczne, jakie kie-
rowa¢ beda pracami Ministerstwa Poczt i Tele-
grafow.

W  rozwoju urzadzen pocztowo-telegraficz-
nych oraz pod wzgledem eksploatacji tych urza-
dzen Polska zajmuje dotad jeszcze jedno ze Sred-
nich, a niekiedy dalszych miejsc wsrod krajow
Europy.

Jezeli wezmiemy pod uwage rozwdj sieci pocz-
towo-telegraficznej w stosunku do obszaru, to Pol-
ska w szeregu trzydziestu kilku panstw zajmuje
25 miejsce, majagc poza sobg juz tylko panstwa
takie, jak Grecja, Szwecja, Finlandja, Z. S. S.R.,
Irlandja i Turcja. Jeszcze gorzej sytuacja Polski
przedstawia sie, jesli badamy stosunek ilosci in-

stytucyj pocztowych, telegraficznych i telefonicz-
nych do liczby mieszkancow kraju. Na jedng insty-
tucje przypada w Polsce zgorg 7 000 mieszkancow,
przyczem Polska znajduje sie na 30-em miejscu,
majac za sobg tylko Turcje.

Natezenie ruchu pocztowego, wyrazone w
ilosci przesytek listowych, wskazuje, ze Polska zaj-
muje ws$rod panstw europejskich 26-e miejsce,
albowiem na 100 mieszkancéw przypada w ciggu
roku 2 638 przesytek listowych. Poza Polskg zaj-
mujg miejsca juz tylko panstwa takie, jak: Bul-
garja, Finlandja, Grecja, Rumunja, Z. S. S. R.
i Turcja.

W dziale rozwoju stuzby telefonicznej, jezeli
wezmiemy pod uwage dtugo$¢ napowietrznych
przewoddw telefonicznych sieci miedzymiastowej,
to okazuje sie, ze na 100 km2 Polska posiada
85,3 km, znajdujgc sie na 17-em miejscu. Pod
wzgledem przewodow skabelizowanych Polska
zajmuje 21-e miejsce.
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W Polsce przypada i aparat telefoniczny na
174 mieszkanncéw. Pod tym wzgledem Polska zaj-
muje 22-e miejsce.

Rozmowy telefoniczne posiadajg natezenie w
stosunku do innych panstw do$¢ znaczne, bowiem
na 1 mieszkanca wypada w ciggu roku 2,4 rozmo-
wy telefoniczne. Polska zajmuje pod tym wzgle-
dem 12-e miejsce.

W dziale stuzby telegraficznej Polska zajmu-
je nastepujgce miejsca: jesli chodzi o ilos¢ stacyj
telegraficznych — 21-e, pod wzgledem diugosci
linij telegraficznych, obliczonej na 100 km2 po-
wierzchni — miejsce 16-e, wreszcie pod wzgle-
dem nadanych telegraméw Polska zajmuje 26-e
miejsce, albowiem na 100 mieszkancow przypada
w ciagu roku 20 depesz.

Z powyzszego wynika, ze Polska zarbwno w
dziale stuzby pocztowej, jak telegraficznej i tele-
fonicznej zajmuje tylko miejsca srodkowe lub kon-
cowe.

Mimo to bilans minionego niedawno 15-sto-
lecia polskiej stuzby pocztowo-telegraficznej wy-
kazuje bezsprzecznie saldo dodatnie, zwilaszcza,
gdy sie wezmie pod uwage fakt, ze pierwsze lata
Niepodlegtosci musiaty by¢ poswiecone przede-
wszystkiem pracy w tych dziedzinach i dla tych
potrzeb, ktérych kolejnos¢ zaspokojenia nie nasu-
wata zadnej watpliwosci.

Zaspokajanie potrzeb w zakresie stuzby pocz-
towo-telegraficznej byto naogét powolnie realizo-
wane i obejmowato kolejno te dziedziny, ktére ta-
maty kordony zaborcze, niwelowaty réznice dziel-
nicowe i wciggaly Panstwo nasze na przystugujgce
mu miejsce w zespole innych panstw.

Potezne stacje zaréwno do korespondencji ra-
diotelegraficznej, jak i radjofoniczne, powstajace
linje telefonicznych kabli dalekosieznych, b. znacz-
na rozbudowa sieci, zwtaszcza na kresach, okrego-
we automatyczne sieci telefoniczne oraz kilka-
dziesigt budynkéw dla placowek pocztowo-tele-
graficznych, sg widocznym dorobkiem 15-sto let-
niego istnienia polskiej poczty, telegrafu i telefonu.

Unormowanie zasad manipulacyjnych, usta-
lenie techniki korespondencji na tle miedzynaro-
dowych konwencyj i regulaminéw, opracowanie
przepiséw administracyjnych — wszystko to, w
dwudziestu kilku tomach = stanowi powazny do-
robek kodyfikacyjny.

Dziatalno$¢ w kazdym nastepnym roku be-
dzie dalszg cegietkg pod podwaliny tego dziatu
stuzby, przez kontynuowanie brakujgcych inwe-
stycyj, jak rowniez usprawnianie i rozszerzanie
stuzby pocztowo-telegraficznej.

W biezgcym roku budzetowym dziatalnos¢
resortu poczt i telegraféw cechowata zatem aktyw-
nos¢ w kierunku dalszego usprawnienia pracy
przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Telegrafi Tele-
fon”, w granicach dopuszczalnych wysokoscig do-
chodéw, przy jednoczesnem nastawieniu catej ad-
ministracji na jaknajdalej idgca kompresje wydat-
kow konsumpcyjnych.

Usprawnienie dziatalnosci nakazywato utrzy-
mac¢ niezbedne tempo inwestycyj, koniecznych
dla sprawnego dziatania aparatu i dla zachowania

postepu.
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Na inwestycje ztozyly sie, nie liczac remon-
tow kapitalnych catego szeregu budynkéw, budo-
wy nowych gmachéw dla urzedéw pocztowo-te-
legraficznych w Dabrowie Gorniczej, Chylonji 1
zupetne wykonczenie gmachu dla Urzedu Teleko-
munikacyjnego w Warszawie, budynkéw przezna-
czonych dla celéw telefonicznych (automatyzacja)
w Mikotowie, Szarleju i Szopienicach.

Rowniez w zwiazku z projektowang automa-
tyzacjg warszawskich sieci podmiejskich, przystg-
piono do budowy odpowiednich pomieszczenh w
Aninie, Jozefowie, Otwocku i Falenicy. Pozatem
wykonano wstepne prace budowlane w Krynicy,
Réwnem, Sosnowcu, Bydgoszczy, Pinsku i Ze-
brzydowicach.

Inwestycje znalazty swoOj wyraz rowniez w
dalszej rozbudowie sieci telefonicznej przez uru-
chomienie okregowych automatycznych sieci tele-
fonicznych na Gérnym Slasku i w Gdyni, zauto-
matyzowanie miejskiej sieci telefonicznej w Cze-
stochowie i rozpoczecie prac dla takiej automaty-
zacji w Otwocku, przez uruchomienie szeregu no-
wych obwodoéw telefonicznych w ruchu miedzy-
miastowym, z ktorych najwazniejsze sg: Katowice
— Lwow i Warszawa = Lwow przez Krakow.

Rownolegle z dziatalnoscig inwestycyjng kon-
tynuowana byta praca resortu w kierunku rozsze-
rzenia dziatalnosci przedsiebiorstwa i usprawnie-
nia pracy poszczegoélnych jego komoérek organi-
zacyjnych.

Z powazniejszych prac w tej dziedzinie mozna
wyliczy¢: dgzenie do utatwienia w sprzedazy znacz-
kéw pocztowych, wydawanie przez placowki pocz-
towo-telegraficzne w niedziele i Swieta listow po-
leconych i przesytek poste-restante, przyjmowanie
telegramow na weztowych stacjach kolejowych, re-
wizje organizacji komoérek wykonawczych pan-
stwowego przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Te-
legraf i Telefon” w kierunku oparcia ich dziatal-
nosci na zasadach handlowych, na propagandzie
urzadzen pocztowo-telegraficznych, w kierunku
udostepnienia publicznos$ci korzystania z wszelkie-
go rodzaju ustug poczty, telegrafu i telefonu,
uproszczenia manipulacyj pocztowo-telegraficz-
nych w celu usprawnienia obstugi publicznosci,
wreszcie studja nad nowym podziatem terytorjal-
nym okregéw administracji pocztowo-telegraficz-
nej wewnatrz Dyrekcyj Poczt i Telegraféw.

W biezagcym roku budzetowym, w celu zmniej-
szenia kosztow administracyjnych, uruchomiono
na terenie Warszawy urzad telekomunikacyjny,
ktory objat agendy dotychczasowych urzedow te-
legraficznych, telefonicznych i radjotelegraficz-
nych.

Y llo$¢ urzedow i agencyj pocztowo-telegraficz-
nych w 1933 r. utrzymata sie na poziomie roku
poprzedniego, czego ilustracjg jest niniejszy wy-
kres. (Pan Minister zanalizowat wykres, przedsta-
wiajgcy rozwdj sieci pocztowo-telegraficznej).

Fakt ten jest oczywistym dowodem, ze Za-
rzad Pocztowy, pomimo pewnego spadku obrotow
pocztowo-telegraficznych, stara sie nie tylko utrzy-
mac¢ placowki pod katem widzenia dochodowosci,
ale pragnie spetnia¢ zawsze role instytucji uzytecz-
nosci publicznej.
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Przeprowadzona w biezacym roku noweliza-
cja ustawy z dnia 3 czerwca 1924 r. o poczcie, te-
legrafie i telefonie pozwala na rozwijanie dziatal-
nosci przedsiebiorstwa w Kkierunku eksploatacji
nowych dziatow stuzby.

W dziedzinie eksploatacji stuzby pocztowej
zanotowa¢ nalezy rozszerzenie pewnych dziatow
stuzby w obrocie zagranicznym, jak wprowadze-

nie obrotu przekazowego z Argentyna, Japonjg i.

posiadtosciami japonskiemi, wprowadzenie prze-
sytek za pobraniem i paczek w obrocie z Austrjg,
Czechostowacjg, Estonjg, Finlandjg, Lotwa, Szwaj-
carjg, Wegrami, Francjg i Algerem, a w toku jest
wprowadzenie tych przesytek z Belgja, Norwegja,
Szwecja i Holandja, wreszcie wzigto udziat w pra-
cach przygotowawczych do Kongresu Swiatowe-
go Zwiazku Pocztowego, ktory sie odbedzie w lu-
tym 1934 r. w Kairze, a w ktérego obradach wez-
mie rowniez udziat polski Zarzad Pocztowy, aby
aktywnie wystgpi¢ w kierunku uzyskania pewnych
utatwien w zakresie miedzynarodowego obrotu
pocztowego.

W obrocie wewnetrznym wprowadzono w
dziale pocztowym paczki tytoniowe, za bardzo zni-
zong opfatg, w celu utatwienia zaopatrywania sie
detalistom w wyroby Polskiego Monopolu Tyto-
niowego; dopuszczono rowniez za ulgowg optatg
paczki z oprzedami jedwabnemi.

W najblizszym czasie nastgpi sfinalizowanie
rozpoczetych prac nad ordynacjg gazetowg, wpro-
wadzeniem zlecen inkasowych w obrocie we-
wnetrznym, inkasowaniem i protestowaniem weksli
na zlecenie Banku Polskiego, inkasem sktadek
cztonkowskich Ligi Obrony Powietrznej Paristwa

[WV dziedzinie eksploatacji stuzby telekomu-
nikacyjnej wprowadzono ruch telefoniczny miedzy
Polska a Bulgarjg oraz Polskg i Turcja, uruchomio-
no bezposrednie potgczenie telefoniczne Warsza-
wa — Londyn, wreszcie uruchomiono 2 nowe re-
lacje radjotelegraficzne Warszawa — Hiszpanja
oraz Warszawa — lItalja.

Zanotowac tu réwniez nalezy caly szereg za-
rzadzen w dziedzinie radjofonji, co spowodowato
znaczny przyrost liczby radjoabonentow.

W tem miejscu zmuszony jestem stwierdzic,
ze stan polskiej radjofonji budzit do niedawna
jeszcze powazne obawy.

W chwili obecnej na mocy aktu koncesyjne-
go z dnia 30 lipca 1929 r., bedacego modyfikacja
koncesji z dnia 18 sierpnia 1925 r., jeszcze do r.
1949 losy polskiej radjofonji sa w reku Sp. Akc.
..Polskie Radjo” , w ktorej rzad posiada 40% udzia-
tu, co rowna sie 33% gltoséw.

Spétka ,Polskie Radjo”, ktéra w pierwszych
latach nadanej jej koncesji (1925 — 1929) wykaza-
ta duze talenty organizacyjne, gdyz nie majac ka-
pitatow, zdotata wywigzaé sie ze wszystkich wio-
zonych nan zobowigzah, po przedtuzeniu jej kon-
cesji w r. 1929, rozpoczeta polityke finansowa nie-
co ryzykowng. Nie majgc kapitatow na wywigza-
nie sie z przyjetych zobowigzan koncesyjnych, za-
ciggneta pozyczke zagraniczng w firmie Marconi,
wynoszgcg £. 192 500 w sprzecie i £. 35 000 w go-
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téwce, przyczem sprzet zainwestowany amorty-
zuje w miare wzrastajagcych sptat kapitatu i obcig-
za przyszte bilanse, liczgc na znaczny wzrost radjo-
abonentow.

Uginajac sie pod ciezarem przyjetych na sie-
bie zobowigzan, Spo6tka Akcyjna ,Polskie Radjo”
nie wykazuje jednoczesnie dostatecznej dbatosci
0 rozwdj polskiej radjofonji i w rezultacie Polska
znajduje sie dopiero na 17-em miejscu w Euro-
pie pod wzgledem nasycenia iloscig radjoabonen-
tow, niedochodzacg do liczby 10 na 1000, gdy
Danja ma 140, W. Brytanja 1x7.5, Szwecja, 98.7,
a nawet totwa 23 na 1000 mieszkancow.

Zadaniem polskiej radjofonji jest udostepnie-
nie odbioru radjofonicznego na detektor na obsza-
rze catego kraju, przeciwdziatanie propagandzie
radjofonicznej sgsiadow na naszym terenie i godne
reprezentowanie radjofonji polskiej na terenie mie-
dzynarodowym.

Stosownie do tych zadari musi by¢ opracowa-
ny plan rozbudowy stacyj radjofonicznych na te-
renie kraju, czemu stoi na przeszkodzie akt kon-
cesyjny, uzalezniajgcy moc stacyj i ich ilos¢ od
ilosci radjoabonentéw. llo$¢ radjoabonentow za-
lezna jest w pierwszej linji od wysokosci taryfy
optat radjofonicznych, ktére sg dzisiaj za wyso-
kie, gdyz pod tym wzgledem stoimy na 2 miejscu
po Niemczech. Tutaj znowu na przeszkodzie stoi
akt koncesyjny, ktéry uzaleznia znizke taryfy od
szeregu warunkéw, wynikajgcych z polityki finan-
sowej koncesjonarjusza.

Od dtuzszego czasu juz obserwujgc pewng
obojetnos¢ wiadz ,Polskiego Radja” w stosunku
do rozwoju radjofonji, zmuszony bylem wydac
szereg zarzadzen, ktéreby ten rozwdj przyspieszy-
ty:

Y 1) wywartem nacisk, aby ,Polskie Radjo”
wykupito ,Radjo Poznanskie” i przystg-
pito do wzmocnienia mocy radjostacji
Poznanskiej do 16 KW, co bedzie wkrot-
ce dokonane, moze nawet przed Swieta-
mi Bozego Narodzenia;

2) zmusitem ,Polskie Radjo” do przystg-
pienia do budowy stacyj w innych mia-
stach;

3) przejatem na rzecz organ6w panstwowych
kontrole radjopajeczarstwa, wobec nie-
dostatecznie funkcjonujacej kontroli kon-
cesjonarjusza;

4) wprowadzitem nowy system abonamentu
facznie ze sprzedazg detefonu na raty;

5) spowodowalem zorganizowanie propa-
gandy ,Polskiego Radja”, celem powiek-
szenia ilosci radjoabonentéw.

Wyniki tych i innych zarzadzen pod wzgle-
dem rozpowszechnienia radja w Polsce przedsta-
wia ten wykres (Pan Minister przedstawit wykres
1 szczegbtowo go zanalizowat).

Caly spadek ilosci abonentéw od grudnia ro-
ku ubiegtego zdotano nadrobi¢ w ciggu 2 miesie-
cy. Mozemy spodziewac sig, ze na dzienn 1 stycz-
nia roku przysztego liczba radjoabonentéw prze-
kroczy 300 000.

W kazdym razie moge zapewni¢ Pandw, ze
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uzyje wszystkich przystugujacych mi Srodkéw, aby
radjofonje polskg na nalezytym poziomie postawic.
W zakresie spraw gospodarczych prowadzono
prace w kierunku znormalizowania drukéw, uzy-
wanych w stuzbie pocztowo-telegraficznej, w celu
utatwienia pracy oraz zmniejszenia wydatkéw.

Wprowadzono juz szereg ryczattdw, jak row-
niez przeprowadza sie jeszcze prace nad wprowa-
dzeniem dalszych ryczatltéw, jak na wydatki kan-
celaryjne, na utrzymanie i eksploatacje pojazdow
mechanicznych, zaprzegéw konnych i wdzkow
recznych, co bardzo uprosci administracje oraz
da znaczne oszczednosSci.

W zakresie spraw personalnych w opracowa-
niu sg przepisy o stosunku stuzbowym pracowni-
kow panstwowego przedsiebiorstwa ,Polska Pocz-
ta, Telegrafi Telefon”,jak rowniez przepisy o upo-
sazeniu tych pracownikow.

Liczba pracownikéw zostata nieco zmniejszo-
na, bo w czasie od i kwietnia do 30 wrze$nia b. r.
ubyto 294 o0sb6b, co stanowi 1,01% ich ogo6lnej
liczby. Zmniejszenie liczby pracownikéw nastgpi-
to zasadniczo w drodze naturalnego ubytku, przy
rébwnoczesnem wstrzymaniu przyjmowania no-
wych pracownikdéw. Ilo$¢ pracownikéw jest jednak
wyzsza niz w r. 1927.

Przeprowadzajgc wymienione prace, Mini-
sterstwo Poczt i Telegraféw nie pomijato w swej
dziatalnosci réwniez postulatow zycia gospodar-
czego.

Nastawienie dziatalnosci przedsiebiorstwa w
kierunku uwzglednienia postulatéw gospodarczych
sfer przemystowo-handlowych ujawnito sie w po-
lityce taryfowej, wprowadzajgcej w miare moznosci
szereg znizek taryfowych.

Daleko idgca znizka optat za druki, probki to-
wardw i przesytki mieszane, nadawane jednora-
zowo w wiekszych ilosciach (znizka 60, 50 i 40%
normalnych stawek), naleznosci za polecenie, zniz-
ka opfat za dodatki nadzwyczajne do czasopism,
znizka optat pgczkowych, wynoszgca przecietnie
20% tak przy nadaniu, jak i doreczaniu, znizka
opfat za doreczanie kwot przekazowych (o 5 lub
10 groszy dla przekazéw do 750 zt.), znizka dzien-
nego skfadowego za paczki i listy wartoSciowe (za
paczki z 35 na 20 gr., a dla listow wartosciowych
z 20 na lo gr.), rozszerzenie znizki 50% dla cza-
sopism, wysytanych przez wydawcdw, na caly sze-
reg krajow, znizka instalacyjnych optat telefonicz-
nych, znizka abonamentu za rozmowy telefonicz-
ne i t. p., sg wyrazem polityki resortu, idgcej na
spotkanie potrzeb sfer przemystowo-handlowych,
uwzgledniajacej czesciowo postulaty zycia gospo-
darczego.

W zakresie taryfy telefonicznej przechodzimy
na taryfe licznikowg, co miatlo miejsce w szeregu
miejscowosci, w ktérych zainstalowano auto-
matyczne centrale telefoniczne, jak w Gdyni,
Czestochowie, Cieszynie i na Gérnym Slasku.

W miare instalowania licznikbw na dawniej
zaumatyzowanych centralach bedzie réwniez za-
stosowana taryfa licznikowa, znacznie nizsza od
obecnie stosowane;j.
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Optata bowiem za uzywanie aparatu telefo-
nicznego bedzie skiada¢ sie:

1) =z optaty statej i

2) z optaty zmiennej, uzaleznionej od ilosci

przeprowadzonych rozméw przez abo-
nentow.

Optaty pobierane w Polsce na sieciach zauto-
matyzowanych w stosunku do optat pobieranych
ezagranica sg bardzo niskie.

Poniewaz rozbudowe sieci miejskich automa-
tycznych wykonywa sie z pewnym zapasem, pozwa-
la to, z chwilg przejscia na taryfe licznikowg, na
bezptatne przylaczenia abonentéw w ciggu pew-
nych okreséw ulgowych, co przy niskiej optacie
za telefon daje powazny efekt w formie pozyski-
wania nowych abonentéw.

Efekt ten widoczny jest na wykresach, prze-
stawiajacych przyrost abonentéw w Gdyni, Cze-
stochowie i Cieszynie (Pan Minister objasnit
szczeg6towo odpowiednie wykresy).

Zasady te, t. j. wprowadzenie tarafy liczniko-
wej i bezptatne przytgczanie abonentéw beda dalej
stosowane, przez co da sie obnizy¢ taryfe telefo-
niczng bez naruszenia dochodowos$ci z tego dziatu
stuzby.

Zagadnienie znizki w zakresie optat poczto-
wych, obecnie obowigzujgcych, jest zagadnieniem,
ktére nalezy rozwigzywac ewolucyjnie.

Gtownem Zrédiem dochodoéw przedsiebior-
stwa sa bezsprzecznie wptywy z oplat zasadni-
czych. Przedsiebiorstwo, uwzgledniajgc potrzeby
spoteczenstwa, przeprowadza ustawicznie analize
wysokosci stawek taryfowych, przytem zwraca
wielkg uwage na znaczenie i wage gatunkowg po-
szczegolnych ruchéw pocztowych, ich role w zy-
ciu gospodarczem, oraz ich znaczenie dla finansow
przedsiebiorstwa.

Przy przegladzie obecnie obowigzujgcej tary-
fy pocztowej uderza fakt, ze przy jednorazowem
nadawaniu np. drukéw w wiekszej ilosci, nadawca
otrzymuje znizke dochodzgcg nawet do 60% obo-
wigzujacych stawek taryfowych. Jest to odzwier-
ciadleniem polityki przedsiebiorstwa, ktdéra zmie-
rza do rozwoju ruchéw masowych, przez wybitne
potanienie ich ceny.

Nie ulega dla mnie dyskusji, ze optata gtow-
nych przesytek, a mianowicie listow i kartek pocz-
towych jest dos$¢ wysoka.

Obnizenie stawek na te przesytki, bez opar-
cia sie przedsiebiorstwa na rozwinietych ruchach
masowych w innych dziatach, wywota natychmia-
stowy spadek wptywéw. System stawek oparty jest
na t. zw. systemie piatkowym, to znaczy kazda za-
sadnicza stawka stanowi wielokrotno$¢ 5 groszy.

Znizenie optat przy listach i kartkach pocz-
towych, a wiec zasadniczych elementéw dochodo-
wosci poczty, o 5 groszy, to znaczy w granicach
16% — do 25%, wywotatoby spadek wplywow
o kilkanascie do kilkudziesigeciu miljonéw ztotych
rocznie.

Wprawdzie ruch mogtby sie zwiekszy¢ pod
wplywem tak dokonanej znizki, lecz na tle obec-
nych warunkdéw ogdlnych proces zwiekszenia sie
ruchu trwatby okres diuzszy, co pociggnetoby za
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sobg catkowite zwichniecie réwnowagi finansowej
przedsiebiorstwa ze wszystkimi skutkami, a wiec:
niewyptacalnoscig wobec Skarbu Panstwa co do
nadwyzek, redukcjg aparatu pocztowego ze szko-
da dla zaspokojenia potrzeb spoteczenstwa i t. p.
Watpliwem jest jednak, aby ruch zwiekszyt sie
w tym samym stosunku i wskutek tego zostat po-
kryty ubytek w dochodach, spowodowany obnize-
niem opfat.

Co sie tyczy optat za przesyitki listowe w ob-
rocie zagranicznym, to musze podkresli¢, ze swo-
boda dowolnego ustalania stawek jest ograniczona
przepisami konwencyjnemi, ktore ustalajg dla kaz-
dego rodzaju przesytek pewne minimum i maxi-
mum. Jakkolwiek dotychczasowa polityka przed-
siebiorstwa szta w kierunku uzyskania jaknajwiek-
szych dochoddw, to jednak moge stwierdzié, ze
opfaty nasze nie siegajg gornej granicy, zakreslo-
nej postanowieniami Konwencji.

Istnieja wprawdzie mozliwosci znizenia obec-
nych opfat, jednak skutki ewentualnych znizek
bytyby podobne do skutkéw obnizki taryfy we-
whnetrznej, to jest i z tego odcinka wywieratyby
wplyw na spadek dochodowosci.

W tym stanie rzeczy uwazam, ze obnizce ta-
ryf pocztowych musi bezwarunkowo towarzyszy¢
podniesienie dochod6éw innych dziatow eksploa-
tacyjnych przedsigbiorstwa. Jak juz Panom wspom-
niatem caly szereg pociggnie¢, zmierzajagcych do
wprowadzenia i realizowania nowych ruchéw, ma
to wiasnie na celu.

Momentem zatem, w ktérym bede maégt zde-
cydowac sie na obnizke zasadniczych taryf, bedzie
stwierdzenie, ze:

1) dochodowos$¢ przedsiebiorstwa zwyzkuje;

2) spadek wpltywoOw nie naruszy gospodarki
finansowej — samowystarczalnosci panstwpwego
przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Telegraf i Te-
fon” ;

3) nie bede zmuszony redukowac ilosci u-
rzedéw pocztowo-telegraficznych lub agencyj;

4) redukowac o pare tysiecy ilosci pracow-
nikow.

Aby unikng¢ skutkow znizek taryfowych, wy-
dany zostal caly szereg zarzadzen oszczednoscio-
wych, ktéremi nie pominieto zadnego projektowa-
nego wydatku, niekoniecznego dla utrzymania
sprawnosci stuzby pocztowo-telegraficznej.

Dziatalnos$¢ resortu poczt i telegraféw w nad-
chodzacym roku budzetowym bedzie szta w kie-
runku :

a) studjow nad dalszg kabelizacjg sieci tele-
fonicznej, w szczeg6lnosci budowy kabla do Gdy-
ni, aby zapewnic¢ jaknajlepszg tgcznos¢ telefonicz-
ng catego Panstwa z portem polskim, a po przez
Gdynie z panstwami skandynawskiemi;

b) dalszej automatyzacji sieci telefonicznej,
aby zapewnic¢ szybka i statg tgcznos¢ telefoniczng,
niezaleznie od godzin pracy organéw pocztowo-
telegraficznych w osrodkach przemystowo-handlo-
wych i uzdrowiskowych;

€) wzmocnienia przewodow miedzymiasto-
wych w kierunkach, w ktérych stan dzisiejszych
urzadzen, na podstawie studjow obcigzenia i teo-
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retycznej przelotnosci, okazuje sie niewystarcza-
jacy, aby umozliwi¢ szybka tacznos¢ telefoniczng
na terenie catego Panstwa,

d) budowy niezbednych gmachoéw dla urze-
déw pocztowo-telegraficznych i urzadzen tele-
technicznych;

€) rewizji organizacji wszystkich organow
przedsiebiorstwa, w kierunku obnizenia kosztow
administracyjnych oraz usprawnienia catoksztattu
stuzby pocztowo-telegraficznej;

f) uproszczenia manipulacji, dla przyspie-
szenia obstugi publicznosci;

g) propagandy urzadzeh pocztowo-telegra-
ficznych, w celu spopularyzowania wszystkich
Swiadczen stuzby pocztowo-telegraficznej;

h) jaknajrychlejszego wydania przepisow o
stosunku stuzbowym pracownikéw panstwowego
przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Telegraf i Te-
lefon” oraz innych przepiséw dla tych pracowni-
kéw, aby mogtly utraci¢ moc obowigzujgcg do-
tychczasowe przepisy dzielnicowe, regulujace od-
miennie nieco stosunek stuzbowy tej samej kate-
gorji pracownikow w poszczegolnych okregach
Panstwa.

Przechodzgc do oméwienia preliminarza bud-
zetowego na r. 1934/35, pragne nadmieni¢, ze
suma wydatkéw dla Zarzadu Centralnego, w po-
rownaniu z preliminarzem na rok budzetowy
x933/34> zostata zmniejszona o 299 660 zt. i wy-
nosi 1216 340 zi.

Preliminarz  budzetowy przedsiebiorstwa
.Polska Poczta, Telegrafi Telefon” narok 1934/35
przewiduje po stronie wpltywow kwote 178,7 mil-
jonéw ztotych, po stronie wydatkow 163,7 miljo-
néw ztotych. Zaprojektowane wplywy, wyrazaja-
ce sie w niskim poziomie, jak réwniez ograniczenie
wydatkéw, wskazujg na catkowicie realne ujecie
budzetu przedsiebiorstwa.

Realnos¢ tego budzetu jset widoczng z chwi-
la, kiedy dokona sie poréwnania preliminarza na
rok przyszty z preliminarzem obecnego roku bud-
zetowego, z zamknieciami rachunkowemi za lata
193°/31 i J932/32 oraz z wykonaniem budzetu za
rok ubiegty.

W kwotach globalnych poréwnanie wypada
W nastepujgcy sposob:

Preliminowane kwoty wptywow na rok przysz-
ty okazujg sie nizsze o 36 miljonéw ztotych od
kwot, preliminowanych w roku obecnym, z dru-
giej strony sg nizsze o 11 miljonéw ztotych od
wplywow z roku ubiegtego.

Podstawg pracy, zwigzanej z dokonaniem
oszacowania wptywow na rok przyszty, byto ksztat-
towanie sie strony dochodowej przedsiebiorstwa
w roku obecnym. Punktem wyjsciowym dla oceny
strony dochodowej przedsiebiorstwa byta analiza
najpowazniejszych zrédet wplywow. Poniewaz
wptywy przedsiebiorstwa opieraja sie w przewa-
zajgcej mierze na wptywach z optat, przeto wydaj-
nos$¢ tego zrodia decyduje o wyniku catej strony
wpltywow. Wplywy za$ z optat (pocztowych, te-
legraficznych, telefonicznych, radiotelegraficz-
nych i radjofonicznych) sg preliminowane na rok
przyszty w kwocie 164,5 miljonéw ztotych. W ro-
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ku ubiegtym wptywy z tego tytutu osiggnety 172,3
miljonéw ztotych; zaprojektowany wiec poziom
wptywdw z optat na rok przyszty jest nizszy nie-
mal o 8 miljonéw ztotych od poziomu osiggniete-
go w roku 1932/33. Trzeba doda¢, ze rok poprzed-
ni zanotowat powazniejszy wstrzas znizkowy w za-
kresie wptywdéw z optat przedsiebiorstwa, nato-
miast w obecnym roku wptywy z opfat wykazujg
stabilizacje. Rozpieto$¢ odchylen nie nasuwa spe-
cjalnej obawy dalszego pogiebienia spadku. Nie-
watpliwy fakt réwnomiernego ksztattowania sie
wplywéw utatwia racjonalne ustalenie wydatkdéw.
Wspomniana rdznica, wynoszgca 8 miljonow zto-
tych, wydaje sie dostatecznem zabezpieczeniem
przed ewentualnym spadkiem, jaki mogtby w
przysztosci wynikng¢ w ruchu wpitywow z opftat.

Rzeczywiste wyniki, osiggane w miesigcach
obecnego roku budzetowego, pozwalajg na posta-
wienie twierdzenia, ze przecietna miesieczna wpty-
wow eksploatacyjnych przedsiebiorstwa bedzie
wyrazata sie kwotg 14,2 milj. zitotych, rocznie
wiec przedsiebiorstwo spodziewa sie osiggniecia
sumy dochodzgcej do 170,4 milj. ztotych. Ponadto
do powyzszej kwoty dochodzg wplywy z tytutu
Swiadczenn wykonywanych przez przedsiebiorstwo
na rzecz Pocztowej Kasy Oszczednosci, wplywy
z ryczatltow za przesytki listowe, z dywidendy,
opfat koncesyjnych i t. p.

Wptywy te oszacowaé mozna na sume 8,3
milj. ztotych. Jezeli wiec uwzgledni¢ wykazane
wptywy, wowczas wstawiona do preliminarza kwo-
ta po stronie wptywéw 178,7 milj. zlotych, jest
oparta na realnych podstawach.

Obecnie prositbym, aby Panowie zechcieli
zwrdéci¢ uwage na wydatki, preliminowane na rok
przysziy.

Z przytoczonego poprzednio przeglagdu wyni-
ka, ze sg one nizsze o 26 milj. ztotych od sumy,
preliminowanej w roku obecnym: z drugiej stro-
ny podkreéli¢ pragne, ze réznig sie one powaznie
od wydatkéw, poniesionych w roku ubiegtym
(1932/33). R6znica w poréwnaniu z rokiem ubieg-
tym wynosi 12,7 milj. zilotych. Jezeli ponadto
uwzgledni¢ fakt, ze w biezgcym po6troczu obecnego
roku wydatki wynoszg okoto 81 milj. zt., wynika
jasno, iz preliminowane wydatki w wysokosci
163,7 milj. ztotych, wiasciwie juz w roku obecnym
sg juz w petni realizacji.

Wydatki zwyczajne sg preliminowane w kwo-
cie 142,1 milj. ztotych, wobec 166,0 milj. zt., pre-
liminowanych w roku obecnym. Zmniejszenie
wiec w wydatkach zwyczajnych wynosi 23,9 milj.
zt. Wydatki nadzwyczajne sg preliminowane w
kwocie 21,6 milj. zt. wobec 23,7 milj. zt w roku
biezagcym. RoOznica w kierunku znizkowym wy-
nosi tylko 2,1 milj. ziotych.

Z tego wida¢, ze obnizenie poziomu wydat-
kéw na rok przyszty odnosi sie w przewazajacej
mierze do wydatkéw normalnej eksploatacji, w
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matym zaledwie stopniu obnizka dotyczy wydat-
kow ,inwestycyjnych”.

Najpowazniejszg cze$¢ wydatkow inwestycyj-
nych (nadzwyczajnych) stanowia budowy w su-
mie 16,5 milj. ztotych.

W powyzszej kwocie figuruje suma 13,7 milj-
zk., przeznaczona na budowe linij oraz urzadzen
wewnetrznych telegraficznych i telefonicznych.

W skiad projektowanych budowli linij wcho-
dza: wydatki na automatyzacje sieci telefonicz-
nych w sumie 3 033 000 zi., wydatki na budowe
linij i urzadzen telegraficznych i telefonicznych
dla celéw administracji pahnstwowej w kwocie 1
milj. zt., wydatki, przeznaczone na spiate pozyczek
kablowych i zwrot sum gwarancyjnych w sumie
5 597 000 ztotych, wydatki zwigzane z przytgcza-
niem nowych abonentéw w wysokosci 1 milj. zto-
tych, wydatki na budowe i przebudowe central te-
legraficznych i telefonicznych w kwocie 1 645 000
ztotych.

Niezaleznie od powyzszego preliminarz obej-
muje wydatki na nowe budowle w wysokosci
1 927 000 ztotych. Suma ta jest przeznaczona na
budowe gmachoéw dla urzedéw pocztowych w sze-
regii miejscowosciach, jak: Otwocku, Kutnie, So-
kotce, Rownem, Korycku, Pinsku, lwoniczu, Prze-
mys$lu, Krynicy, Sosnowcu, Bydgoszczy, Szarleju
i Dziedzicach.

W dziale instytucyj radjotelegraficznych prze-
widziana jest budowa stacyj radjowych na sum?
753 000 ziotych.

Z catoksztattu przedstawionych spraw wysu-
wa sie wniosek ogolny: ze preliminarz opiera sie
na realnych wyliczeniach, nadwyzka preliminowa-
na na rok 1934/35, jako wypadkowa realnych wpty-
woéw i mozliwych wydatkéw, moze by¢ i bedzie
zrealizowana, normalna dziatalnos$¢ przedsiebior-
stwa nie dozna przytem zadnego uszczerbku; cig-
gtos¢ skromnych, lecz niezbednych inwestycyj jest
i na rok przyszty zapewniona.

Wreszcie z preliminarza wyptywa rdéwniez
fakt, ze przedsiebiorstwo nie ostabi ani dziatal-
nosci w zakresie Swiadczen na rzecz szerokich
warstw spoteczenstwa, ani nie zaniedba wypraco-
wania nadwyzki, podyktowanej ze wzgledu na sy-
tuacje Skarbu Panstwa, ani wreszcie nie zatrzyma
pracy, zwigzanej z przygotowaniem aparatu dla
lepszego zaspokajania potrzeb Paristwa i spoteczen-
stwa w przysztosci.

Realizowanie tych wytycznych przez szereg
najblizszych lat, w tempie uwzgledniajgcem po-
trzeby administracji panstwowej i zycia gospodar-
czego, wptynie niewatpliwie na polepszenie miej-
sca Polski w tym szeregu panstw o Kktérym
wspomniatem na wstepie.

Ten stan rzeczy upowaznia mnie do proshy,
aby Wysoka Komisja raczyta przyja¢ preliminarz
budzetowy resortu poczt i telegrafow na rok
1934/35 bez zmian.



STYCZEN

PRZEGLAD POCZTOWY, 1934 R., ZESZYT 1 7

ZARYS ROZWOJU KOMUNIKACIJI
POCZTOWEJ).

SYLWESTER MACIEJEWSKI, Prezes Dyrekcji Poczt i Telegrafébw w Poznaniu.

Powstanie pisma stworzyto jeden ze sposobéw porozumie-
wania sie ludzi, mieszkajacych zdata od siebie. Coraz wigksza
daznos$¢ do nawigzywania stosunkéw miedzy ludZzmi daje pocza-
tek listom, ktérych forma ksztattowata sie i zmieniata z biegiem
czasu i w miare postepu. Zrazu pisano na tabliczkach drewnia-
nych, glinianych i woskowych, papyrusie, skérach baranich,
lisciach palmowych, bambusach, potem na pergaminie, a wkohcu
na papierze.

Przesytanie wiadomosci na odlegto$¢ jest poczatkiem po-
wstania poczty. Z dogodnosci tej korzystali z poczatku tylko mozni
i whadcy panstw. Na Wschodzie spotykamy sie z pierwszemi urza-
dzeniami, stuzacemi do przesytania wiadomosci na odlegtos¢.
Persja, Chiny, Asyrja, Babilon, Egipt, pézniej dopiero Grecja
i Rzym zaprowadzity u siebie pierwsze poczty. Przesylanie wia-
domosci stuzyto z poczatku do porozumiewania si¢ w celach
wojennych i politycznych, wewnatrz kraju i z rzadcami (guber-
natorami) panstw podbitych i z wkadcami panistw sgsiednich w ce-
lach dyplomatycznych.

Prowadzenie wojen i dgzno$¢ do utrzymania opisanych sto-
sunkéw wymagaty budowy drég, a drogi takie mogty budowacd
jedynie panstwa rozporzadzajgce m. i. kapitatem i wielkiemi rze-
szami niewolnikéw wiasnych i wojennych.

Z biegiem czasu w panstwach europejskich przerzucano

e$¢ ciezaréw na miasta, gminy, korporacje i cechy,

cz Rozwéj srodkéw komunikacji pocztowej przechodzit w prze-
biegu dziejéw ludzkosci rozne fazy. Poczatkowo przenosili
poczte piesi postancy. Literatura dowodzi, ze juz w 24 wieku
przed Chrystusem Egipcjanie postugiwali sie goncami. Niepo-
jeta wprost sitg i szybkoscig odznaczali sie goncy w Grecji, zwani
hemerodronami, ktérzy przebiegali w ciggu doby 1200 stacyj t. j.
okoto 200 kilometréw. Réwniez Rzymianie utrzymywali gofncow
t. zw. cursores, takze statores, pézniej viatores i tabellarii. Goncy
ci rekrutowali sie przewaznie z niewolnikéw i byli utrzymywani
przez bogatych patrycjuszow.

W poézZniejszym czasie daje sie zauwazy¢ postep w uspraw-
nieniu komunikacji pocztowej. Uzyteczno$¢, szybkos$¢ i wytrzy-
mato$¢ koni stwarza ludziom droge do znaczniejszego postepu
w dziedzinie komunikacji pocztowej. Pierwsza mysl wysytania
konnych goricéw powstata w Persji, gdzie Cyrus urzadzit nawet
stacje z rozstawnemi konmi, Sladem Perséw poszli Rzymianie
i inne panstwa. Oprécz koni uzywano do przewozu poczty mu-
téw, wielbtagdéw, wotdw i innych zwierzat. Grecy postugiwali
sie w czasie wojen takze tresowanemi psami.

Dalszym etapem rozwoju i udoskonalenia $rodkéw komu-
nikacji pocztowej bylo wprowadzenie réznego rodzaju wehiku-
tow.

Wozy stuzyly do przewozu wojska, poczty, podréznych i ba-
gazu.

Najprymitywniejszym $rodkiem przewozowym byly gate-
zie z ktérych poézniej stworzono sanie. Wozy kotowe powstaty
znacznie pézniej.

Wozéw uzywano w pierwszym rzedzie do celéw wojen-
nych. Rzymianie, pierwsi zastosowali ten $rodek komunikacji
w czasie wojen. Uzywanie wozéw dla celéw prywatnych byto
hardzo ograniczone. Jedynie w stolicy mogli uzywa¢ wozéw tylko
triumfatorzy, westalki, senatorzy i kaptani, uczestniczacy w uro-
czystosciach publicznych. Przew6z materjatéw budowlanych
i Srodkéw zywnosciowych byt dozwolony tylko pomiedzy wscho-
dem i zachodem stonca. Doda¢ nalezy, ze wozy stuzace do prze-

wozu os6b, byty wykwintne i wygodne, tak, ze podrézni mogli
w nich czytaé, pisa¢, jak réwniez spac.

Prostsza byta budowa wozéw, stuzacych do przewozu prze-
sytek pocztowych i towaréw, a takze po6zniej os6b i ich bagazy.
Panstwowa poczta rzymska, t. zw. cursus publicus, uzywata do
przewozu poczty pilnej (cursus celer lub velox) wozéw, zwanych
rheda, a do przewozu poczty zwyktej i towaréw uzywata wozéw
ciezszych.

Rheda byt to wéz pierwotnie dwukotowy i stuzyt tylko do
przewozu listobw i przesytek lzejszych. Z biegiem czasu postu-
giwano sie takiemi wozami réwniez przy przewozie 0s6b ibagazy,
budowa wozéw byta silniejsza, o czterech kotach i o zaprzegu
czterech koni. Powozit pocztyljon.

Typ wozu cigzszego zwany byt carpentum.

W miare rozwoju zeglugi morskiej (pierwszymi zdobywcami
morzy byli Fenicjanie) powstaje rowniez komunikacja pocztowa
drogg morska. Budowa todzi i okretéw oraz wytyczenie drog
morskich postepuje szybko naprzéd. Starozytna Grecja, ktéra
dzieki znakomicie rozwinietym wybrzezom doprowadzita handel
morski do bardzo wysokiego rozkwitu, posiadata state i regularne
kursy poczty morskiej. Lodzie stuzyty przedewszystkiem do prze-
wozu fadunkéw cigzszych, wymiana korespondencji za$ odbywata
sie zapomocag lekkich i mniejszych todzi. Do przewozenia waznych
i pilnych wiadomosci o charakterze politycznym stuzyly specjalne
todzie panstwowe, dostosowane budowg i wyposazeniem do
szybkosci i odlegtosci.

Prawdziwie klasycznym $rodkiem komunikacji pocztowej by-
ty juz w czasach starozytnych gotebie. Pismo $wigte wspomina
juz o wystaniu przez Noego gotebia, przez ktérego chciat sie do-
wiedzie¢, czy wody opadaly. Starzy Egipcjanie uzywali tych
ptakéw do celéw zeglugi morskiej; zeglarze zabierali gotebie na
todzie. Podczas zeglugi gotebie byty fagcznikami miedzy zeglarza-
mi, a portem. Zeglarze, zblizajgc sie do portu rodzinnego, wysy-
tali gotebie z zapowiedziag szczes$liwego powrotu z podrozy. Naj-
dawniejsze zapiski historyczne méwia o istnieniu gotebi poczto-
wych. Liczne ody z czaséw starozytnych wspominajg o gote-
biach, jako uskrzydlonych postaricach mitosnych.

Rozw6j miast, rekodzielnictwa, handlu i kultury wywotat
potrzebe szukania coraz to nowych drég i Srodkéw usprawnienia
komunikacji pocztowej. Powstajg zakiady pocztowe, ktérych
koszty utrzymania ponoszg miasta, cechy i korporacje.

W ruchu tym przodowat zwigzek miast hanzeatyckich, kt6-
rego poczty odznaczaty sie szczeg6lng sprawnoscig. Rowniez
biskupstwa, opactwa i klasztory, jako o$rodki kultury duchowej,
utrzymywaly specjalnych postaricow do przewozu poczty. Role
postancéw spetniali mnisi.

Z archiwéw z roku 1380 dowiadujemy sie, ze zakon krzy-
zacki postugiwat sie postancami pieszymi, a potem konnymi do
przewozu poczty. Poczte przewozono w workach.

Sredniowieczne wszechnice mialy réwniez swoje urzadzenia
pocztowe. We Francji postancy (messager) rekrutowali sie
z mieszczan. Postancy ci, ktérzy dzielili sie na grands messagers
i petits messagers, zrzeszali sie tworzac bractwo. Jako patrona
obrali sobie $w. Karola.

*) Odczyt, wygtoszony przez Autora w Poznaniu w dniu
26 kwietnia 1933 r., jest jednym z cyklu odczytéw, urzadzonych
przez Dyrekcje Poczt i Telegrafébw w Poznaniu.
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Potrzebe tworzenia poczt uniwersyteckich wywotai przede-
wszystkiem ruch kulturalny, a pozatem przyjazd licznych obco-
krajowcéw na studja uniwersyteckie, poczta wiec umozliwiata
obcokrajowcom porozumiewanie si¢ z rodzinami, mieszkajagcemi
zdata od studjujacych.

Pierwsza poczta uniwersytecka powstata w Paryzu.

Sladem Paryza poszly Niemcy i inne kraje.

We Francji istnialy obok poczt uniwersyteckich od roku
1463 za panowania Ludwika X1 poczty specjalne, ktérych dzia-
talno$¢ obejmowata wszystkie dobra koronne.

Poczte roznosili postancy t. zw. msitres coureurs royaux,
nad ktérymi ustanowiony byt grand maitre.

W niektdrych okolicach Niemiec przewozem poczty trudnili
sie rzeznicy, ktérzy posiadali wozy i konie do przewozu zakupio-
nego bydla, przy okazji zakupéw posredniczyli oni réwniez
w przewozie korespondencji. W niektérych miastach potudnio-
wych Niemiec, w Bawarji i Wirtembergji, natozono na cechy
rzeznickie obowigzek przewozu poczty, wzamian za co cechy te
byty zwolnione od $wiadczen i ciezaréw na rzecz gmin.

Wszystkie te potgczenia pocztowe byly mniej lub wiecej
ograniczone zakresem dziatania. Stuzyly one bowiem prawie wy-
facznie do przewozu poczty w Sci$le ograniczonych terytorjach
i nie siegaly poza granice poszczegélnych krajéw.

Pierwszym, ktéry wpadt na pomyst przeprowadzenia nie-
przerwanych potgczeh na stacjach do wymiany poczty na gra-
nicach poszczegélnych krajow i utworzenia kursow, stuzacych
do powszechnego uzytku, byt potomek wtoskiej rodziny z Medjo-
lanu Torriani de Tassis, Francesco de Tassis, ktérego ojciec
Roger de Tassis juz w roku 1451 za panowania Fryderyka 111
zaprowadzitw Tyrolu i Styrji przew6z poczty zapomocg umundu-
rowanych jezdzcow.

Pomyst Francesco de Tassis rozwijat ise szybko. Pierwszy
kurs biegt z Wiednia do Brukseli. W niedtugim czasie rodzina
de Tassis stworzyta olbrzymie przedsiebiorstwo i rozszerzyta
sie¢ kurséw pocztowych do Francji, Wtoch, Polski i Hamburga.

Lamoral Tassis otrzymat urzad generalnego pocztmistrza.
jako dziedziczne lenno dla siebie i dla jego potomkéw meskich-

Do XVIII wieku wiacznie przew6z poczty odbywat sie za-
pomocg postancéw pieszych, konnych i podwodami. Przew6z
poczty droga wodng odbywat sie todziami. Pierwsze todzie, stu-
zace wytacznie do przewozu poczty zbudowali Holendrzy. Twércy
tych todzi nazywali je jachtami. Byly to todzie niewielkie, lecz
szybkie. Kierowcéw todzi nazywano pocztyljonami.

Wiek XIX pchnat ludzko$¢ na nowe tory. Liczne wynalazki
przyczynity sie do wzrostu ilosci $rodkéw komunikacji poczto-
wej i do ich udoskonalenia.

Najwazniejszym krokiem do przeksztatcenia wszech$wiato-
wego obrotu bylo uruchomienie w Anglji w dniu 27 wrze$nia
1825 r. pierwszej koleji zelaznej dla przewozu towaréw i 0s6b na
linji Stockton—-Darlington.

Wynalazcg lokomotywy byt anglik Stephenson, robotnik ma-
gazynowy, syn palacza w kopalniach wegla, ktéry wyksztalcit sie
na znakomitego technika.

Sladem Anglji, ktéra juz w roku 1830 potaczyta linja kole-
jowag dwa wazne miasta Liverpool i Manchester, poszty Stany
Zjednoczone Ameryki (r. 1829), Belgja (r. 1834), Niemcy r. 1835),
Francja (r. 1837), Wtochy (r. 1839), Szwajcarja (r. 1844), Austrja
(r. 1841), Rosja (r. 1855) i inne kraje.

Z biegiem czasu i w miare rozwoju linij kolejowych, koleje
zelazne usunetly na dalszy plan przewo6z poczty, dokonywany za-
pomocg wozow.

Kolebka poczt na kolejach jest Anglja. Pierwszy sposéb
uzycia kolei zelaznych do przewozu poczty byt bardzo prosty:

kotowe wozy pocztowe ustawiano na podwoziu wagonéw kole-
jowych.

Ten spos6b przewozu poczty na kolejach nie osiagna+ jednak
zamierzonego celu i okazat sie niepraktyczny. Fryderyk Karstadt,
syn angielskiego inspektora pocztowego, wpadt na pomyst bu-
dowania specjalnych wagonéw pocztowych i przedstawit gene-
ralnemu urzedowi pocztowemu w Anglji swéj projekt, przewi-
dujacy réwniez urzadzenie, umozliwiajace opracowywanie poczty
w czasie jazdy. W dniu 6 stycznia 1838 uruchomiono pierwszy
wagon pocztowy na linji kolejowej Londyn — Birmingham.
Dzien ten uchodzi za dzien urodzin poczt ruchomych — ambu-
lanséw — na kolejach. Sladem Anglikéw poszli Niemcy, ktérzy
zbudowali w dniu 1 listopada 1841 pierwszy ambulans i wigczyli
go do pociggu kursujacego z Berlina do Lipska, a za nimi poszty
dalsze kraje.

Wybitne stanowisko ws$réd komunikacji pocztowej zajety
w | potowie XIX wieku parowce. Z chwilg, gdy rozwineto sie
wykorzystanie sity parowej w zegludze morskiej, rozpoczeto sie
w szerszym zakresie wykorzystanie drég morskich do przewozu
poczty.

Pierwszym, ktéry wybudowat statek parowy, byt ameryka-
nin Robert Fulton., ktérego parowiec w roku 1807 kursowat
miedzy Nowym Yorkiem a Albanjg na jeziorze Hudson. O Ful-
tonie opowiadat Metternich ze pewnego dnia, gdy w przedpokoju
czekat na audjencje u Napoleona |, zauwazyt cztowieka wycho-
dzacego z gabinetu Napoleona, na ktérego obliczu malowato sie
wielkie przygnebienie i zwatpienie. Po wejéciu Metternicha do
gabinetu, Napoleon powiedziat do niego: ,.Widziat pan tego
cztowieka, ktéry przed chwilg ode mnie wyszedt? Jest to warjat,
ktéry zaproponowal mi, abym zapomoca gotujacej wody flote
przeprawit do Anglji”.

Pierwszy parowiec, ktéry z Ameryki przeptynat Ocean Atlan-
tycki w kierunku Europy byt statek Sawannah, ktoéry w roku
1918 wyptynat z portowego miasta Sawannah i doptynat do Li-
verpoolu.

W zwigzku z rozbudowg statkéw parowych powstaty wkrotce
stale kursy poczty morskiej. Pierwszym takim regularnym kur-
sem poczty morskiej byto potaczenie miedzy Stralsundem
a Ystatem w roku 1824. Od tego czasu datuje sie rozwdj regular-
nej komunikacji pocztowej drogg morska.

Jednym z przydatnych $rodkéw przekazywania przesytek
w wielkich miastach jest poczta pneumatyczna, zastosowana
w Anglji w roku 1858. Dziatanie poczty pneumatycznej polega
na przesylaniu przesytek w rurach podziemnych zapomocg ci$-
nienia powietrza. W Anglji, rzecz charakterystyczna, przesytano
poczatkowo pocztg pneumatyczng paczki, lecz wkrétce okazato
sie, ze proby zawiodly, gdyz urzadzenia techniczne okazaly si?
nieodpowiednie.

Obecnie stuza poczty pneumatyczne do przesytania telegra-
mow, listow i kartek ekspresowych. W Ameryce przesyta sie tg
pocztg n. p. réwniez paczki mate i woreczki. Przesytki te przesyt3
sie w obrebie oddziatébw urzedéw i w miastach miedzy urzedami
do urzedéw oddawczych celem szybszego doreczenia przesytek.

Ogromne znaczenie w dziedzinie usprawnienia komunikacji
pocztowej posiadajg pojazdy mechaniczne (asmochody, moto-
cykle).

Protoplasta dzisiejszego samochodu jest w6z parowy, skon-
struowany w Paryzu przez Cugnot’a w roku 1769. Wozy parowe
ulepszono z biegiem czasu, w potowie XIX wieku niejaki Tomson
wynalazt opony pneumatyczne, ktore zastosowano praktycznie
w latach od 1875 do 1880, a w roku 1887 pojawia sie pierwszy
samochdéd, zaopatrzony w silnik benzynowy. Samochdéd ten zbu-
dowat Dajmler, ktéry juz w roku 1885 skonstruowat motocyk
o silniku benzynowym.
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Samochody, a w jeszcze wigkszej mierze autobusy majg duze
znaczenie dla sprawnosci komunikacji pocztowej.

Zwtaszcza poza siecig kolejowg samochody i autobusy oddaja
tak instytucji pocztowej, jak i spoteczenistwu nieocenione ustugi.
Motocykle za$ majg dla komunikacji pocztowej szczegélne zna-
czenie w wielkich miastach i specjalnie uzywane sg do zbierania
przesytek ze skrzynek pocztowych.

Zastosowanie rowerow w stuzbie pocztowej jest réwniez
znacznym postepem w dziedzinie przewozu przesytek pocztowych.

Dzieki zastosowaniu sity elektrycznej do urzadzen poczto-
wych nastgpit dalszy postep w usprawnieniu srodkéw komunikacji
pocztowej, zwlaszcza $rodkéw pomocniczych. Do praktycznych
$srodkéw pomocniczych w stuzbie pocztowej nalezg elektrowo6zki
i elektrowozy pocztowe, uzywane do zbierania przesytek poczto-,
wych ze skrzynek, do przewozu tadunkéw miedzy pocztowemi
urzedami dworcowemi a ambulansami pocztowemi. Pozatem
w ostatnich czasach majg zastosowanie w wielkich urzedach
dzwigi elektryczne oraz pasy (taSmy) i transportery. Réwniez
tramwaje majg szerokie zastosowanie w dziedzinie pocztowej,
stuza one do przewozu fadunkéw z dworca do urzedéw w mia-
stach i odwrotnie. Wreszcie w niektorych miastach zagranicznych
np. w Lipsku, Zurychu i t. d. uzywa sie podziemnych kolejek
elektrycznych do przewozu tadunku pocztowego pomiedzy urze-
dami dworcowemi a peronami. Angielski zarzad pocztowy, w celu
pokonania trudnosci, jakie istniaty z powodu ogromnego ruchu
ulicznego w Londynie, wybudowat sie¢ kolei podziemnej, ktérg
przewozi sie poczte miedzy dworcami, a urzedami pocztowemi.

Ostatnim i najwyzszym wyrazem techniki, a zarazem naj-
lepszym, bo najszybszym $rodkiem komunikacji pocztowej sa
$rodki komunikacji lotniczej.

Mys$l opanowania przestworzy powietrza nurtowata w umy-
stach ludzkich juz bardzo dawno. Dazenia do rozwigzania tego
zagadnienia szty najpierw w kierunku aerostatycznym, czyli na
zasadzie unoszenia sie ciat Izejszych od powietrza.

Pierwsze wyniki osiggneli na tem polu w roku 1783 francuzi,
a mianowicie bracia Montgolfier. Wykazali oni, ze balon papie-
rowy, napetniony dymem wzbija sie w powietrze. Po dalszych
badaniach i wysitkach uczonych nastgpito szybkie ulepszenie
balonéw, ktoére juz nietylko same unosity sie w powietrzu, lecz
réwniez unosity ze sobg ciezary. Wkrotce jednak zauwazono, ze
wynalazek ten nie jest doskonaty, i nie osiggnat wiasciwego celu,
gdyz balonem nie mozna byto kierowaé. Atoli i ta trudnos$¢ zo-
stata pokonana. Rok 1887, w ktérym wynaleziono silnik benzy-
nowy do samochodéw, jest datg pokonania tej trudnosci. Wkrotce
potem powstajg réwniez balony sztywne. W tej dziedzinie po-
niost duze zastugi Zeppelin. Dalsze badania ludzkosci zagad-
nienia latania w powietrzu szty w kierunku aerodynamicznym,
za inicjatywg francuzéw. Profesor Morey skierowat lotnictwo na
wiasciwg droge. Po nim dowiddt inzynier Lilienthal, ze do utrzy-
mania aparatu w ruchu i osiggniecia dtuzszych lotéw konieczna
jest sita mechaniczna. Amerykanie wykorzystali dotychczasowe
zdobycze naukowe i skonstruowali samolot, zaopatrzony w sil-
nik. W ten spos6b rozwigzano ostatecznie problem unoszenia si¢
ciat ciezszych od powietrza.

Przew6z poczty zapomocg balonéw zastosowano po raz
pierwszy we Francji, a mianowicie w latach 1870/1871 w czasie
wojny francusko-pruskiej. Gdy prusacy odcieli Paryz od reszty
kraju, dyrektor poczt francuskich Ramport, wpadt na pomyst
przesytania poczty do kraju zapomocg balonéw. W taki to spo-
séb zorganizowano pierwszg poczte balonowa.

Pierwszg regularng poczte lotniczag zapomocg samolotéw
zorganizowano w roku 1911 na linji Londyn — Windsor. Obec-
nie przewdéz poczty droga powietrzng jest zastosowany na sze-
rokg skale. Liczne zarzady pocztowe zaprowadzity juz regularng
Komunikacje lotnicza.

Szybki i pomysiny rozwdj $Srodkéw komunikacji pocztowej
w XIX wieku, rozbudowa sieci pocztowych we wszj'stkich pan-
stwach, zwiekszenie sie miedzynarodowego obrotu pocztowego,
powoduja zblizenie sig licznych panstw w dziedzinie komunikacji
pocztowej. Pierwsze kroki do stworzenia miedzynarodowej unji
pocztowej podjeto 15 panstw w roku 1863 na konferencji poczto-
wej w Paryzu, w ktérej wziety udzial nastepujgce panstwa:
Anglja, Austrja, Belgja, Costarica, Danja, Francja, niemieckie
miasta hanzeatyckie, Hiszpanja, Niderlandy, Portugalja, Prusy,
Szwajcarja, Wiochy, Stany Zjednoczone Ameryki i wyspy Sand-
wich.

Po tej konferencji, ktéra stworzyta podwaliny pod Miedzy-
narodowy Zwigzek Pocztowy, liczne panstwa zawierajg miedzy
sobg specjalne umowy pocztowe. W roku 1874 (dnia 15 wrze$-
nia) zebrato sie 22 panstwa w Bernie na | Kongresie pocztowym.
Wynikiem tego kongresu byto powotanie do zycia powszechnego
Zwigzku pocztowego, ktéry tworzy odrebne terytorjum poczto-
we, gwarantuje przesytkom wolno$¢ tranzytu i ustala zasady ta-
ryfikacji przesytek. | kongres pocztowy daje poczatek nowej erze
w dziejach komunikacji.

llo$¢ panstw przystepujacych do Zwigzku pocztowego wzra-
sta szybko. Na Il kongresie, zwotanym w roku 1878 do Paryza,
zostaje powotany do zycia Swiatowy Zwigzek Pocztowy.

Przechodzac do oméwienia komunikacji pocztowej w Polsce,
zaznaczy¢ musze, ze z pierwszego okresu historji poczty polskiej
nie posiadamy oprécz podan i legend zadnych dokumentéw,
jednak przyja¢ nalezy, ze juz w zamierzchtych czasach istniaty
poczty, ktére przewozity korespondencije, zwiaszcza ksigzat i ich
dworéw.

Dopiero za czas6w Bolestawa Chrobrego spotykamy sie
z instytucjg zwang podwodami. Wszystkie grody miaty obowig-
zek dostarczania koni i ludzi do rozwozenia korespondencji. Byli
rébwniez postancy piesi t. zw. ,umys$Ini”. Nie byly to jednak
poczty w dzisiejszym tego stowa znaczeniu, gdyz tak podwody,
jak i postancy uzywani byli tylko dla przewozu korespondencji
krélewskiej i dworskiej. Intsytucja podwdd przetrwata okres
Polski Piastowskiej. W wieku X1V po zatozeniu przez kréla Ka-
zimierza Wielkiego w roku 1343 uniwersytetu w Krakowie,
powstajg w Polsce poczty uniwersyteckie, ktére utrzymywaty
rowniez tgcznos¢ z Francjg i Wtochami.

Niewatpliwie istniaty rowniez w Polsce poczty miedzy klasz-
torami i opactwami, ktore byty waznemi o$rodkami kultury du-
chowej, oczem Swiadczg do dzi$ zachowane bogate ksiegozbiory.
Korespondencje krolewska i ksigzecag przewozita do XV wieku
przewaznie poddana szlachta, ktérg pdzniej stopniowo z tych
obowigzkéw zwalniano, nakladajac je na miasta.

Pierwszy zaczatek regularnej poczty polskiej przypada za
czaséw Jagiellonéw. Krél Zygmunt August otaczat poczte
szczeg6lng opieka, przyczyniajac sie do Swietnego rozwoju ko-
munikacji pocztowej tak wewnatrz kraju, jak i z zagranicg. Rok
1558 jest pierwszg datg historyczng w dziejach poczty polskie;j.
W roku tym Zygmunt August wydal ordynacje pocztowa i usta-
nowit polgczenia pocztowe zapomocag koni rozstawnych miedzy
Krakowem a Wenecjg i Medjotanem przez Wieden, mianujac
zarazem dworzanina swojego Prospera Prou”ne przetozonym
poczty. W urzadzeniu potaczenia pocztowego Poleki z Wtochami
odegrata niewatpliwie decydujaca role Krélowa Bona, matka
Zygmunta Augusta, przez ktérg Witochy weszty w blizszg stycz-
no$¢ z dworem polskim. Z komunikacji pocztowej mogty korzy-
sta¢ rowniez osoby prywatne, uiszczajgc pewne optlaty za przewoéz
przesytek.

Drugiego waznego aktu dokonat Zygmunt August w roku
1562, mianujac Krzysztofa de Tassis przetozonym poczty poi-
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skiej. Poczta, zarzadzana przez Tassisa, przewozita listy kro-
lewskie i prywatne. Krolewskie listy byly zwolnione od optaty.

W roku 1564 Zygmunt August mianowat kupca krakowskiego
Piotra Maffona kierownikiem poczt polskich, a wkoncu roku
1568 powierzyt kierownictwo poczty Sebastjanowi Montelu-
piemu.

Dzielo rozpoczete przez Zygmunta Augusta rozwija Stefan
Batory, ktéry mianowat kierownikami poczty braci Montelupich
i upowaznit ich do rozbudowania sieci pocztowej w catej Polsce.

Niemniejsze zastugi okoto rozwoju poczty polskiej potozyt
krol Wiadystaw 1V, ktéry wydat w roku 1647 nowa ordynacje
pocztowa.

Sieci potgczenn pocztowych rozwijajg sie pomyslinie. 1lo$¢
urzedéw pocztowych wzrasta szybko. W Il potowie XVII wieku
powstaje szereg urzedéw na szlaku Krakéw — Lwow, Lwoéw —
Warszawa, Warszawa — Poznan i Warszawa — Gdarisk.

W roku 1654 krél Jan Kazimierz zamianowat Franciszka de
Gratte, genuericzyka, krélewskim polskim pocztmistrzem pierw-
szego polskiego urzedu pocztowego w Gdansku, podporzadkowu-
jac mu gdanskiego pocztmistrza Saltzsiedera, a tem samem re-
gale pocztowe w gdansku przeszto bez zastrzezeh na korone
Polska. Polska poczta w Gdansku istniata do roku 1793.

W pierwszym czasie istnialy z Gdanska nieregularne kursy
pocztowe do Warszawy, dopiero w | potowie XVIII wieku gene-
ralny pocztmistrz dla Prus Krélewskich, Stanistawski, wprowa-
dzit regularne konne pofaczenie pocztowe migdzy Gdanskiem
a Warszawg przez Gniew, Grudzigdz, Chetmno i Torun.

STYCZEN

oficjalistow pocztowych w Kroélestwie Polskiem) wydane przez
Dyrekcje Generalng Poczt Kroélestwa Polskiego, zatwierdzone
w dniu 1 stycznia 1818 roku przez Komisje Rzadowa Spraw
Wewnetrznych i Policji. Instruktarz byt podzielony na 8 tytutéw
i regulowat doktadnie wszystkie dzialy stuzby ze szczeg6lnem
uwzglednieniem komunikacji pocztowe;j.

Do roku 1858 byta rodzima poczta polska autonomiczna,
a dnia 19 maja 1858 oddany zostat na podstawie ukazu cara
Aleksandra Il zarzad okregu poczt Krélestwa Polskiego pod bez-
posrednie zwierzchnictwo Namiestnika i Rady Administracyjnej
Krélestwa. Odtad podlegat okreg ten departamentowi pocztowe-
mu cesarstwa w Petersburgu.

W roku 1861 zostat wydany zbi6r przepiséw pocztowych
w Krélestwie Polskiem, potw erdzony przez Rade Administra-
cyjng Krolestwa Polskiego w dniu 8 lipca i860. Przepisy te nor-
mowaly réwniez bardzo szczegétowo dziat komunikacji pocztowej.

\V czasie powstan istniaty poczty polowe i obywatelskie,
ktore byty oparte na zasadach podwdd. Utworzony w roku 1863
Sekretarjat Stanu przy Rzadzie Narodowym czuwat nad poczta
powstanczg. Upadek powstania styczniowego w roku 1864 poto-
zyt ostateczny kres poczty polskiej.

Dopiero z powstaniem Legjonéw w roku 1914 tworzy sie
poczta polska potowa, stuzagca Oddziatom Strzeleckim, ktore
przeszty kordon granicy pod wodza Marszatka Pitsudskiego. Pocz-
ta legionowa byta juz w roku 1914 zorganizowana na wielka skale.
Urzadzenia poczty byly wzorowane na pocztach austrjackich.

W chwili odzyskania niezaleznosci panstwowej Polska sta-

0 dobrej sprawnosci poczty z Prus Krélewskich do innycRéta wobec diugiego szeregu trudnych zadan.

dzielnic kraju $wiadczy oryginalny list kréla Jana Sobieskiego,
pisany 27 stycznia 1675 roku z Bractawia do starosty w Mal-
borgu, w ktérym krél wyraza pochwate dla dobrze zorganizowa-
nej poczty z Prus Krélewskich do Lwowa i ze Lwowa do obozu
w Bractawiu.

Do wysokiego rozkwitu doprowadzit poczte polska krél Sta-
nistaw August Poniatowski, ktéry w roku 1764 wydat nowg ordy-
nacje pocztowa i stworzyt specjalny zarzad poczt t. zw. ,,Generalng
Dyrekcje Poczt”, z generalnym dyrektorem na czele. Generalnej
Dyrekcji podlegali pocztmistrze t. zw. kierownicy urzedéw pocz-
towych. Rozbudowa sieci pocztowej postepowata szybko na-
przéd. Obok poczt powszechnych powstajg poczty partykularne,
utrzymywane przez wojewddztwa, starostwa i miasta. Z Warsza-
wy, ktdra stanowita centrum sieci pocztowej, wybiegaly szlaki
pocztowe na catg Polske.

Najwazniejsze szlaki biegly przez Biatystok, Grodno do Mi-
tawy, przez Mogielnice, Nowemiasto, Opoczno i Konskie do
Krakowa, przez Kutno i Wrzesnie do Poznania, przez Rawe,
Konskie i Radoszyce do Krakowa, przez Btonie, Sochaczew,
Gostynin, Torun, Grudzigdz, Kwidzyn i Malborg do Gdanska,
przez Lublin, Rawe Ruska, Lwoéw, Ztoczéw, Trebowle, Husia-
tyn, do Kamierica Podolskiego, a stad dalej do Jass.

Poczte przewozita stuzba konna i piesza.

Rozbiory Polski potozyly kres panstwowosci polskiej. Za-
rzad poczty polskiej przestat istnie¢, a poczta polska stracita swoj
rodzimy charakter.

Wprawdzie po rozbiorach widzimy daznosci do wznowienia
instytucji poczty polskiej, a mianowicie za czaséw Ksiestwa War-
szawskiego, Kroélestwa Kongresowego i w czasie powstan: listo-
padowego w roku 1830/1831 i styczniowego w roku 1863, jednak
ewyniki tych daznosci byly krétkotrwale.

Poczta Ksiestwa Warszawskiego byta urzadzona na wzér
poczty francuskiej. Przesytki pocztowe i podréznych przewozo-
no dylizansami. Za czaséw Krolestwa Kongresowego przewoéz
poczty odbywat sie wozami, wézkami, korhmi i zapomoca stuzby
pieszej. Przew6z poczty regulowaty przepisy (Instruktarz dla

Przebudowa catego ustroju, dostosowanie zycia do nowych
tendencyj i podniesienie kraju z chaosu gospodarczego, oto naj-
wazniejsze zagadnienia, ktére wymagaty szybkiego i celowego
rozwigzania.

Niemniej waznem zadaniem byto wznowienie i zorganizo-
wanie administracji i $rodkéw komunikacji pocztowej, majacej
niepomierne znaczenie w kazdej dziedzinie zycia wszystkich no-
woczesnych i kulturalnych panstw.

Gospodarka pocztowa i urzadzenia, przejete od zaborcow
znajdowaly sie w stanie zupetnej dezorganizacji. Cate potacie na-
szego kraju, zwiaszcza dzielnice wschodnie, ktére stanowity te"
ren dziatah wojennych podczas wojny $wiatowej, byty zupeinie
ogotocone z urzadzeh pocztowych. Niszczycielskie armje nieprzy-
jaciot podczas odwrotu demolowaty, puszczaly z dymem lub wy-
wozity ze sobg urzadzenia pocztowe.

Zwtaszcza brak odpowiedniego taboru pocztow o-kotejOWe-
go nastreczat polskiej administracji pocztowej najpowazniejsza
trudno$¢ w zorganizowaniu nalezytego przewozu poczty. A prze-
ciez podstawe komunikacji pocztowej stanowi przewdéz poczty ko-
lejami zelaznemi. Trudno$¢, zwiazang z brakiem taboru, powigk-
szato jeszcze nieregularne kursowanie pociggéw, brak personelu
wyszkolonego w pocztach ruchomych i odrebno$¢ przepiséw
w poszczeg6lnych dzielnicach kraju.

Niemniejsze trudnosci w zorganizowaniu komunikacji na-
streczat brak wozéw i koni, potrzebnych do przewozu poczty na
drogach kotowych, poza siecig kolejowa. To tez poczgtkowo Za-
rzad pocztowy byt zniewolony zleca¢ zaprzegowy i samochodowy
przew6z poczty przedsiebiorcom prywatnym, ktérzy zadali nie-
jednokrotnie bardzo wysokich wynagrodzen.

Trudno$ci transportowe podwajaly jeszcze powazne braki
pomocniczych $srodkéw transportowych, jak brak odpowiednich
lokali, urzadzen przetadunkowych, srodkéw transportowych lo-
kalnych i innych.

Roéwniez nawala bolszewicka poczynita ogromne spustosze-
nia w urzadzeniach pocztowych, czeSciowo zorganizowanych juz
przez polski Zarzad pocztowy. Zwiaszcza okregi: warszawski.
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wilenski, lubelski, i lwowski poniosty bardzo dotkliwe szkody.
Straty poniesione w tych okregach wyrazajg sie w sumie 581
miljonéw marek polskich.

Mimo tych ogromnych wprost trudnosci i wysokich kosz-
téw zorganizowania narazie chociazby tylko nieodzownych urza-
dzen komunikacyjnych, Zarzad poczty polskiej czyni bardzo
wczes$nie wszelkie mozliwe starania, by poczta polska doréwnata
poziomowi poczt innych panstw kulturalnych. Zarzad poczty
polskiej nawigzuje rachto stosunki z zarzagdami panstw obcych,
w dniu 1 maja 1919 Polska przystgpita do Miedzynarodowego
Zwigzku Pocztowego, a w pazdzierniku i listopadzie 1920 de-
legaci Rzadu polskiego wzieli udziat w pracach kongresu, ktéry
odbyt sie w Madrycie, gdzie podpisano liczne umowy dotyczace
obrotu i wymiany przesytek pocztowych. Wprawdzie juz przed
zawarciem umoéw odbywata sie wymiana przesytek pocztowych
z zagranica, jednak obroét ten byt nieoficjalny i odbywat sie bez
gwarancji ze strony zarzadéw pocztowych. Idac za przyktadem
obcych zarzadéw pocztowych, Ministerstwo Poczt i Telegrafow
zorganizowato poczte lotnicza na podstawie umowy, zawartej
dnia 7 lipca 1920 w Paryzu z francusko-rumunskiem Towarzy-
stwem Zeglugi Powietrznej. Pierwsza linja lotnicza potaczyta
Warszawe z Paryzem i Strasburgiem. Wkrdétce, dzigki zywemu
zainteresowaniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej, Pol-
ska uzyskuje potaczenie pocztowe drogg morskg dla przewozu
paczek z Nowego Yorku przez Gdansk. Ruch paczkowy ze
wszystkiemi krajami, ktore przystgpity do konwencji madryckiej,
otwarto z dniem 1 maja 1922.

Urzadzenia, czyli kursy pocztowe, stuzace obecnie do prze-
wozu poczty, dzielimy w zaleznosci od wykorzystania drég ko-
munikacyjnych do przewozu poczty, na: kolejowe, traktowe,
wodne i lotnicze. Pierwsze z nich, tak zwane kolejowe, dzielimy
na ambulanse i konwoje. Ambulanse, ktére dzielg si¢ znowu na
urzednicze i konduktorskie — w zaleznos$ci od tego, czy obsade
ambulansu tworzag urzednicy i nizsi funkcjonarjusze, czy tez
tylko nizsi funkcjonarjusze —, otrzymuja gotowe odsytki, t. zw.
zbiory przesytek, wysytanych regularnie, rozdzielajg przesytki,
otrzymane w odsytkach i po opracowaniu wydajg przesyki
w odsytkach sporzadzonych przez siebie. Ambulanse sg to odpo-
wiednio urzadzone wagony lub przedziaty wagonéw kolejowych.
Konwoje za$ pocztowe wzgl. kolejowe, w zaleznosci od obstugi
personelu pocztowego wzgl. kolejowego, stuzg do przewozenia
zamknietych odsytek. Do przewozu poczty koleja pod konwojem
pocztowym stuzg przedziaty pocztowe, przedziaty wagonéw kole-
jowych, wagony pocztowe lub towarowe, zaleznie od wielkosci
przewozonego tadunku.

Oprécz ambulanséw i konwojéw stuzg do przewozu tadunku
pocztowego przedziaty zamknigte bez konwoju, stosowane jednak
bardzo rzadko.

Wykorzystanie drog i $rodkéw kolejowych do przewozu
poczty wymagato prawnego uregulowania tej sprawy.

Stosunek prawny pomiedzy zarzadem pocztowym i kolejo-
wym oparty jest na przepisach ustawy z dnia 3 czerwca 1924 r.
o poczcie telegrafie i telefonie, oraz na rozporzadzeniu Ministrow:
Kolei i Przemystu i Handlu z dnia 19 listopada 1925. W mysl
wspomnianej ustawy zarzadowi pocztowemu przystuguje prawo
przewozu fadunku pocztowego wszystkiemi pociggami kolei pan-
stwowych i prywatnych (art. 35 ustawy), za wyjatkiem pociggéw
zbytkownych. Wagony pocztowe z kompletnem urzadzeniem we-
wnetrznem dostarcza zarzad pocztowy. Dostarczanie i urzadzenie
za zwrotem kosztéw odpowiednich przedziatéw w wagonach ko-
lejowych do przewozu poczty, oraz dostarczanie krytych wagonéw
towarowych nalezy do zarzadu kolejowego. Kolejowe rozktady
jazdy ustala zarzad kolejowy w porozumieniu z zarzagdem pocz-
towym.

Z dniem 1 stycznia 1925 administracja catego taboru wa-
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gonoéw pocztowych na Polskich Kolejach Panstwowych i na ko-
lejach prywatnych przeszta do zarzadu pocztowego. Wagony pocz-
towe buduje sie wedtug przepiséw technicznych i norm, obowig-
zujacych dla budowy taboru Polskich Kolei Panstwowych, oraz
wedtug rysunkéw i projektow uzgodnionych pomiedzy obu za-
rzadami i zatwierdzonych przez Ministerstwo Komunikacji.
W ostatnich latach Zarzad pocztowy buduje wagony o zelaznej
konstrukcji. Zarzad kolejowy ma obowigzek utrzymywania wa-
gonoéw pocztowych w stanie zdatnym do ruchu i uzytku w tym
samym stopniu, jak wagony wiasne.

Dla wykazania wielkich postep6w, jakie poczynita polska
komunikacja pocztowa w ciggu lat od 1920 do 1931 podaje kilka
danych statystycznych:

1920 r. 1931 .

lloé¢ wagonéw pocztowych 248 453
lloé¢ przedziatdw pocztowych . 116 201

1lo$¢ ambulanséw i konwojow 389 1319

z tego: a) ambulanséw urzedni-
CZYCh i 53 198

b) ambulanséw kondu-
ktorskich . . . . 102 314
¢) konwojoéw pocztowych 149 448
d) konwojéw kolejowych 85 359

Poczta przebiegata na kolejach
rocznia KM.....oooeeevevevevereenennn, 12117863 36021498
lloé¢ instytucyj pocztowych . 3702 4 066
llo$¢ skrzynek pocztowych 10132 17160
1los¢ paczek zwyklych i wart. 403500 12230242
1lo$¢ przesytek listowych . 403490533 847317480

Kursy traktowe uzupetniajg sie¢ pocztowa kolejowa. Stuzg
one do przewozu workéw (odsytek) zamknietych i paczek, ktére
urzedy pocztowe, lezace na drodze kurséw i z niemi potaczone,
oddajg wedtug planu nastepnym urzedom, odbierajac jednoczes-
nie tadunek dla siebie przeznaczony. Przew6z tadunku poczto-
wego na traktach odbywa sie wozami, samochodami lub autobu-
sami, motocyklami, rowerami i zapomocg postaricow pieszych.
Przewozu dokonywa albo funkcjonarjusze pocztowi, albo pry-
watni przedsiebiorcy na podstawie umowy. Kursy piesze stuzg
do przenoszenia tadunku na krétkich odlegtosciach.

Postep i rozrost komunikacji pocztowej na kursach trakto-
wych scharakteryzujg najlepiej dane statystyczne:

1920 r. 1931 r.

0S¢ wozéw i san ...cccoeveennnee. 1689 4774

HOSE KON i 1420 1591
1lo$¢ przedsigbiorstw dla prze-

WOZU POCZEY i 798 1485
Diugos¢ sieci na drogach koto-

wych K m e 15 126 25047
Poczta przebyta na drogach ko-

towych 7 127 050 20 725 503

Przew6z poczty w miastach miedzy dworcami a urzedami
pocztowemi wykonywa sie czesciowo we wiasnym Zarzadzie pocz-
ty, czeSciowo przez prywatnych przedsiebiorstw na podstawie
zawartych umow.

Z kurséw wodnych najwazniejszza role odgrywaja kursy mor-
skie. Pierwsze potaczenie pocztowe droga morska uzyskata Pol-
ska przez Gdansk. Wolne miasto Gdansk posiada dla polskiej
komunikacji pocztowej niezmiernie wazne znaczenie. To tez
chce specjalnie tej sprawie poswiegcic¢ kilka uwag.

Podstawg stosunku prawnego pomiedzy Gdanskiem a Pol-
ska jest Traktat Wersalski. Artykut 104 tego traktatu zapowie-
dzial, ze pomiedzy Rzadem Polskim aW. M. Gdanskiem zawarta
zostanie konwencja, ktéra zapewni Polsce m. in. nadzor i zarzad
Wisty i calej sieci kolejowej w granicach W. M. Gdanska, jako
tez nadzor i zarzad komunikacji pocztowych, telegraficznych i te-
lefonicznych miedzy Polska i portem gdanskim, zapewni Polsce
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prawo rozwijania i ulepszania dr6g wodnych, dokéw, basenéw,
nadbrzezy, drég zelaznych i innych budowli i srodkéw komuni-
kacji wyzej wzmiankowanych, oraz prawo wydzierzawiania lub
nabywania w tym celu na odpowiednich warunkach koniecznych
terenéw i wszelkich wiasnosci.

W dniu 22 kwietnia 1920 Polska zawarta zW. M. Gdarnskiem
prowizoryczng umowe, zmierzajaca do zblizenia Polski i Gdanska
w dziedzinie intereséw ekonomicznych; cze$¢ IV tej umowy ure-
gulowata réwniez pocztowy ruch wzajemny i tranzytowy.

Postanowienia art. 104 Traktatu Wersalskiego wykonano
w dniu 9 listopada 1920 w Paryzu, gdzie petnomocnicy Polski
i Gdanska podpisali konwencje, t. zw. paryska. Konwencja ta
uprawnita Polske m. in. do zatlozenia w porcie gdanskim stuzby
pocztowej, potaczonej bezposrednio z Polskg oraz stworzenia
komunikacji pocztowej przez port gdanski z Polski do Gdariska
i do zagranicy.

Na podstawie tych uprawnien, a nastepnie na zasadzie art.
149 — 168 umowy warszawskiej, poszczeg6lnych decyzyj i uchwal
Rady Ligi Narod6éw i orzeczen Wysokiego Komisarza Ligi Na-
rodéw w Gdansku, Polska zorganizowata na terenie Gdanska
trzy polskie urzedy pocztowe, podlegajace Dyrekcji Poczt i Te-
legraféw Rzeczypospolitej Polskiej w Gdansku i stworzyta re-
gularng komunikacje pocztowa miedzy Polskg i Gdanskiem,
Polska i Zagranica przez Gdansk i Polska a pétnocnem Pomorzem.

Z urzedbéw tych polski urzad Gdarnsk 1 jest urzedem na-
dawczym i oddawczym, t.zn. dorecza réwniez wszystkie nadeszte
do tego urzedu przesytki pocztowe przez polskich listonoszéw
ioproznia m. in. polskie skrzynki pocztowe, polski urzad Gdarsk 2
(na dworcu) jest urzedem przekartowawczym miedzy polskiemi
ambulansami, przebiegajgcemi przez Gdansk, a polski urzad
Gdansk 3, potozony na wyspie Holm jest urzedem wymiennym
dla ruchu odsytek (listowych i paczkowych) miedzy Polska a za-
granicg zamorska.

Polska, uznajac, ze przyznane jej uprawnienia przez Trak-
tat Wersalski korzystania z portu gdanskiego nie wystarczaja dla
rozwoju gospodarczego panstwa, oraz wobec napotykanych trud-
nosci i wrogiego ustosunkowania sie W. M. Gdanska do Polski,
wreszcie w celu uniezaleznienia si¢ od W. M. Gdanska, rozpoczeta
budowe wiasnego portu w Gdyni, ktéry w niestychanie szybkim
czasie zostat rozbudowany. Budowa portu tw Gdyni przyczynita
sie réwniez w wielkiej mierze od rozwoju ruchu pocztowego po-
miedzy Polskg a krajami zamorskiemi. Dla wymiany paczek
z krajami zamorskiemi wybudowano w porcie specjalny urzad
Gdynia 5.

Pierwsza komunikacje przez Gdansk z krajami zamorskiemi
rozpoczeto z Ameryka. Najpierw zorganizowano transport pa-
czek, t. zw. darow amerykanskich, ktére nadchodzity do Polski
nieregularnemi kursami amerykanskiej linji okretowej Scantic
American —miLine. Byla to wymiana jednostronna paczek i trwata
do roku 1921.

Obecnie sg zawarte umowy z polsko-transatlantyckiem To-
warzystwem Okretowem i Zjednoczonem Towarzystwem Okre-
towem, w ktérych jest okoto potowa kapitatu polskiego. Wymiana
odbywa siejuz obustronnie. Od 29 listopada 1932 zorganizowano
na statkach Towarzystwa Transatlantyckiego agencje pocztowe.

Obustronna wymiana wedtug ustalonego planu, a wiec wy-
miana regularna przez polski urzad Gdansk 3 odbywa sie z na-
stepujacemi krajami: Ameryka, Wielka Brytanja, Danja, Fin-
landja, Kanada, Szwecja i Norwegja. Paczki z Ameryki przycho-
dzg réwniez przez urzad Gdynia 5. Pozatem wysyta sie droga
przez Anglje tranzytem paczki do 41 krajow zamorskich. Polska
jest krajem tranzytowym dla totwy, Zwigzku Socjalistycznych
Republik Rad i St. Zjedn. Ameryki. Polski urzad Gdansk 3
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jest urzedem tranzytowym dla paczek ze Szwecji i Norwegji db
Rumunji, Butgarji, Jugostawji, i Turcji w obu kierunkach.

Jak wspomniatem poprzednio juz w roku 1920 Ministerstwa
Poczt i Telegraféw zorganizowalo pierwszg poczte lotniczg no
linji Warszawam Praga — Paryz—-Strasburg, eksploatowang
przez francusko-rumurniskie Towarzystwo Zeglugi Powietrznej.
W roku 1921 powstaje na czas Targéw Poznanskich poczta lot-
niczs na linji Gdarisk —-Poznan, ajuz nastepny rok przynosi nam
nowg komunikacje lotniczg na linji Gdansk — Warszawa
Lwow, eksploatowang przez prywatne przedsiebiorstwo lotnicze:
Polska Linja lotnicza Aeroloyd, ktére juz w roku 1923 rozsze-
rzyto sie¢ komunikacyjng na linje Warszawa — Krakéw. Oprécz
Towarzystwa Aeroloyd, w roku 1925 powstato w Poznaniu dru-
gie przedsiebiorstwo lotnicze pod firmg ,Aero”. Towarzystwo
to potaczyto linjg lotniczg Poznan — £6dz i Warszawe. W tym
samym roku Towarzystwo Aeroloyd, po przeobrazeniu sie w spot-
ke akcyjna pod firma ,Polska Linja Lotnicza Aerolot”, zorgani-
zowato nowe linje lotnicze Krakéw-— Lwoéw i Krakow-— Wie-
denl, w roku 1927 Krakéw-— Brno— Wieden.

Obecnie istnieje w Polsce sze$¢ wewnetrznych linij lotni-
czych, ktore posiadajg statg komunikacje pocztowag miedzy mia-
stami: Warszawg, Bydgoszcza, Gdanskiem, Poznaniem, Katowi-
cami, Krakowem, Lwowem i Wilnem. Trzy linje lotnicze, obstu-
giwane przez uLot”, sg potaczone réwniez z krajami zagraniczne-
mi, @'mianowicie Linja Warszawa — Krakéw — Katowice jest
potaczona bezposrednio z Brnem iWiedniem, linja Warszawa —
Lwéw z Czerniowcami, Bukaresztem, Sofjg i Thessalonifomi
oraz linja Warszawa— Wilno z Ryga do Tallina.

Ponadto Zarzad pocztowy korzysta dla celéw pocztowych
z miedzynarodowych linij lotniczych, obstugiwanych przez Mie-
dzynarodowe Towarzystwo Zeglugi Powietrznej (Cidna), tacza-
cych nastepujace miasta: Warszawe - - Wroctaw, Prage, Nurn-
berg, Strasburg i Paryz, oraz Warszawe, Wroctaw, Prage, Wieden,
Budapeszt, Belgrad i Bukareszt.

Rozwdj linji lotniczej w kraju i zagranicg, a nastepnie ustale-
nie na miedzynarodowym kongresie pocztowym w Londynie
w roku 1929 przepiséw odnoszacych sie do przesytek lotniczych
i optat za te przesytki, obowigzujacych wszystkie kraje, nalezace
do Swiatowego Zwigzku Pocztowego, przyczynily sie do szybkie-
go rozwoju poczty lotniczej w obrocie zagranicznym, tak, ze
obecnie wysyta sie przesytki pocztowe jako lotnicze prawie do
wszystkich panstw miedzynarodowemi linjami lotniczemi, wy-
chodzacemi z Polski.

Jak widzimy z tego krétkiego zarysu o komunikacji poczto-
wej i z tych kilkunastu cyfr, wytrwale dazenie administracji
poczty polskiej doprowadzito do nadzwyczajnego usprawnienia
komunikacji pocztowej. Mimo niezliczonych trudnosci admini-
stracyjnych, organizacyjnych i politycznych, oraz mimo niezmier-
nie i wyjatkowo trudnych warunkéw gospodarczych, ktére zda-
wacby sie mogto, stwarzaly na dilugie lata nieprzezwyciezong
przeszkode do rozwoju i postepu, poczta polska w ciagu ostatnich
lat stanegta na wysokim poziomie i nie ustepuje w niczem pocztom
zagranicznym.

Z roku na rok wzrastata ilo$¢ kurséw pocztowych i potaczen,
tak, ze obecnie sie¢ pocztowa objela juz wszystkie, najbardziej
odlegte Srodowiska ludzkie. Réwnolegle ze wzrostem ilosci drég
komunikacyjnych nastepowato uzupetnianie i udoskonalanie $rod-
kéw komunikacji pocztowej.

Dotychczasowe wyniki pozwalajg nam mie¢ niezltomna na-
dzieje, ze dalsza wytrwata praca w dziedzinie komunikacji pocz-(
towej postawi naszg poczte w szeregu tych instytucyj pocztowych
ktére zajmujg pod wzgledem sprawnos$ci pierwsze miejsca w $wie.
cie.
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CZY PRZEMIANA POCZTY NA
PRZEDSIEBIORSTWO WPLYWA NA JEJ
CHARAKTER INSTYTUCJI UZYTECZNOSCI

PUBLICZNEJ?

Mr. ZDZISLAW CHENDYNSKI,

Dokonywajaca sie w oczach naszych, gruntowna przebudo-
wa ustroju poczty polskiej, polegajagca na oparciu jej na nowych
podstawach prawnych i gospodarczych i na nadaniu jej dziatal-
nosci nowego kierunku, wzbudzita w spoteczenstwie, tak jak
zresztg kazda inna wszelka nowos$¢, nie tylko zupetnie zrozumiate
zaciekawienie, ale réwniez i pewnego rodzaju podniecenie umy-
stéw, zwhaszcza w kierunku uzytecznos$ci publicznej tej instytucji.
Pod wplywem bowiem, zanadto moze rozbudzonego nastroju
spogladania na instytucje pocztowo-telegraficzng pod tym tylko
katem widzenia, dziwne jeszcze wydaje sie spoteczenstwu,
a gtéwnie tym szerszym jego warstwom, ze instytucja ta, poza
temi wylgcznie celami, moze mie¢ inne jeszcze tak samo wazne
zagadnienia, a zwlaszcza zagadnienia natury handlowej i ze za-
gadnienia te moga iS¢ w parze z owg uzytecznoscig publiczna.
Ta wiasnie okoliczno$¢ sktonita mie, do zreferowania odczytu na
temat ,czy przemiana poczty na przedsiebiorstwo, wptywa na jej
charakter instytucji uzytecznos$ci publicznej”.

Poniewaz za$ omoéwienie kwestji uzytecznos$ci publicznej,
$srodkéw porozumiewania sie na odlegto$¢, wymaga rozpatrzenia
jej réwniez i ze stanowiska historji rozwoju tych srodkéw, a zwasz-
cza najstarszego z nich t. j. poczty, przeto korzystajac ze sposob-
nosci, rozwine przed panstwem, w najog6lniejszych zarysach na-
kreslony obraz tej historji, nie tylko dla powyzszej przyczyny, ale
réwniez i dla dania panstwu moznosci zorjentowania si¢ w tym
kierunku, ze przemiana poczty na przedsiebiorstwo, jest réwniez
zjawiskiem znamionujacem rozpoczecie sie nowej ery w historji
rozwoju $rodkéw porozumiewania si¢ na odlegtosc.

Instytucjami uzytecznosci publicznej nazywamy te urzadze-
nia spoteczne, z ktérych korzysta¢ moze kazdy, kto tylko dostosu-
je sie do wymaganych warunkéw ich uzytkowania. Do instytucyj
takich nalezy réwniez poczta i znacznie miodsze jej rodzenstwo
telegrafi telefon, we wszystkich swoich odmianach technicznych.
Poczta, telegraf i telefon sa urzadzeniami komunikacyjnemi,
z ktoérych telegrafi telefon wytacznie, za$ poczta zasadniczo, stu-
zy ludziom do porozumiewania sie na odlegto$¢, ponadto poczta
zajmuje sie przewozem przedmiotéw, o0s6b i ich bagazy, przeka-
zywaniem pieniedzy i wielu innemijeszcze czynnosciami. Ponie-
waz zaspakajanie potrzeby porozumiewania si¢ na odlegtosc¢ jest
zasadniczem zadaniem urzadzen omawianych, przeto skresle
przedewszystkiem charakterystyke tej potrzeby, w najogdlniej-
szych przynajmniej zarysach.

Potrzeba porozumiewania sie na odlegto$¢ nalezy bezsprzecz-
nie do najwazniejszych potrzeb ludzkich. Wazno$¢ jej i znaczenie
mozna rozpatrywac¢ zaréwno ze stanowiska osobistych potrzeb
cztowieka, jak i ze stanowiska potrzeb zorganizowanych zwigz-
kéw spotecznych, a w szczegélnosci panstwa.

Jezeli staniemy na pierwszej z tych platform, to widzimy, ze
przyczynami wywotujgcemi te potrzebe, moga by¢ najrozmaitsze
podniety natury nie tylko psychicznej i intelektualnej, ale i go-
spodarczej cztowieka i ze zatem odczuwa sie jg i pragnie sie ja
zaspokoi¢, nie tylko dla niej samej, ale réwniez dla nabycia, czy
tez zdobycia débr pozadanych przez cztowieka. Jest ona tedy za-
réwno potrzebg przyrodzona, jak i nabyta kulturalng. Tutaj przy-
pomina mi sie mimowoli notatka zamieszczona niedawno w jed-
nym z dziennikéw krakowskich, donoszaca o wystawieniu na
sprzedaz zbioru listbw, pozostatego po $mierci jednego z litera-

Naczelnik Wydziatu Dyrekcji Poczt i Telegraféw w Krakowie.

téw i archeologéw francuskich, zbioru z tego powodu ciekawego
i charakterystycznego, ze zawiera on listy, pisane i otrzymywane
przez stawnych i wielkich ludzi i to pisane na tabliczkach wosko-
wych, na pergaminie i na papierze, a wiec pochodzace z r6znych
epok czasu. Ot6z zbieracz 6w, podzieliwszy te listy na grupy
wedtug ich tresci,doszedt do wniosku, ze bez wzgledu na czas
ich pochodzenia, istotnemi przyczynami pisania ich, byly trzy
tylko gtéwne podniety, a mianowicie: mito$¢... taska... i pienigdze.
W kwestjach tych moznaby zatem dokonywaé¢ wielu dociekan
i studjow i przeprowadzac wiele rozpraw.

Sita napiecia potrzeby porozumiewania sie na odlegto$¢ nie
jestjednak jednakowa u wszystkich, gdyz w duzej mierze jest ona
zawistg od warunkéw i wymogoéw zyciowych kazdej poszczegél-
nej jednostki. Inaczej n. p. odczuwa ja samotnik lub samolub nie
utrzymujacy zadnych stosunkéw towarzyskich, wzgl. utrzymuja-
cy je tylko dta celéw bezwzglednie koniecznych, a inaczej znéw
cztowiek interesujacy sie zywo losami swoich bliznich, zwtaszcza,
jezeli tacza go z nimi wezly pokrewienstwa, przyjazni i t. p.

Inng jest ona réwniez u cztowieka mato lub zupetnie nie
os$wieconego, lub nie kulturalnego, a zupetnie inng u osobnika
taknacego wszelkiej wiedzy i wiadomosci o postepach kultury
i wreszcie rowniez inaczej wystepuje ona u cztowieka zadowal-
niaigcego sie¢ owocami produkcji swojego izolowanego gospodar-
stwa, a inaczej u dazacego do wymiany tych produktéw na dobra
wytwarzane przez innych, lub jezeli cztowiek ten trudni sie za-
wodowo przetwarzaniem débr, albo tez posrednictwem w wy-
mianie.

Roéwniez i sita jej rozwoju i rozpowszechnienia sie podlegata
i podlega takim samym procesom ewolucji, jak sie to dziato
i dzieje z wielu innemi potrzebami ludzkiemi, fizycznemi i psy-
chicznemi, to tez tak samo, jak w wielu wypadkach, tak i tutaj,
jako najwazniejsze czynniki tego rozwoju nalezy przytoczy¢:
wzrost cywilizacji, kultury i postepu gospodarczego, dotyczacego
organizmu spotecznego, tudziez nasladownictwo i przyzwycza-
janie sie ludnosci.

Przy rozwazaniu znéw wartos$ci i znaczenia potrzeby poro-
zum.ewania si¢ na odlegto$¢, ze stanowiska potrzeb zwigzkéw
spotecznych, a zwilaszcza panstwa, wystarczy podnies¢ ten tylko
fakt, ze bez istnienia tej potrzeby i bez dgznosci zaspakajania jej
w spos6b mozliwie jaknajdoskonalszy, byt takich zwigzkéw jest
uog6le nie do pomyslenia i to bez wzgledu na to, czy ma sie na
uwadze przyczyny i cele samozachowawcze, czv tez organizacyjne
i administracyjne owych zwigzkéw. Kazda rodzaca si¢ nhowa po-
trzeba wywotuje szereg potrzeb innych, silniej lub stabiej z nig
zwigzanych i skiania ludzkos$¢-do wyszukiwania i udoskonalania
Srodkow, ktérelpy mogty najlepiej ja zaspokoi€.

Podobnie byto z potrzebg porozumiewania sie na odlegto$é
i ze srodkami jej zaspokojenia, a wiec z poczta, telegrafem i tele-
fonem. Najlepiej $wiadczy o tem historja rozwoju tych urzadzen.
Poniewaz jednak ani czas ograniczony, ani tez zreszta samo za-
tozenie mojego referatu, nie pozwalajg mi na szersze rozwijanie

2) Odczyt, wygtoszony przez Autora w Krakowie w dniu

4 stycznia 1933 r., jest jednym z cyklu odczytéw, urzadzonych
przez Dyrekcje Poczt i Telegrafow w Krakowie.
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tej historji, przeto pozwole sobie na przytoczenie tych tylko z niej
momentoéw i faktoéw, ktére sa mi potrzebne do o$wietlenia kwestji
uzytecznosci publicznej urzadzen pocztowych w przesztosci, tu-
dziez sprawy ich utrzymywania i ich dochodowosci.

Rozpatrujac historje rozwoju tych $rodkéw, a gtéwnie naj-
starszego z nich t. j. poczty w spoteczeristwach cywilizowanych,
spostrzegamy przedewszystkiem ten charakterystyczny objaw, ze
zwhaszcza powstawanie urzadzen pocztowych, a nawet dalsza ich
tozbudowa i udoskonalanie, odbywato sie jednakowo we wszyst-
rich niemal panstwach, ajezeli byty jakie réznice i odmiany, od-
kowiadajgce szczegdlnym wiasciwosciom jakiego panstwa, to do-
pyczyly one tylko nastepstwa poszczeg6lnych faz rozwoju i czasu
ich trwania. Bez wzgledu zatem na to, czy mamy przed soba
historje panstw starozytnych, jak np. Persji, Grecji, Rzymu,
lub tez historje panstw frankonskich, germanskich anglosaskich,
czy stowianskich, albo tez jeszcze starszych panstw Egiptu, Chin
i t. d., spostrzegamy, ze zaczatkami urzadzen pocztowych byly
zorganizowane przez wiadcow panstw instytucje zawodowych
postancow, ktérzy na wyznaczonych szlakach przenosili pieszo,
lub przy uzyciu zwierzat, wozéw, todzi i statkéw, wiadomosci
ustne lub pisane, od i do pewnych statych punktéw, a wiec stacyj
wymiennych i przeprzegowych, potozonych przy tych szlakach.
(Tutaj wspomne znéw nawiasowo, ze przed kilkunastu dniami,
opowiadat przez radjo z rozgto$ni krakowskiej pan redaktor Baj-
sarowicz o odkryciach archeologicznych w Peru, ktére wykazuja,
iz takie same postancze urzadzenia pocztowe byly juz réwniez
znane tam od wiekéw szczepowi Inkaséw, ktory jak styszatem
skadingd —etakze przez radjo — miat naleze¢ do rozbitkéw lu-
déw zamieszkujgcych mrokiem tajemniczoscijeszcze okrytg Atlan-
tyde. Kto z panstwa nie stuchat tego nader ciekawego odczytu
z tej prostej racji, ze nie posiada radjoodbiornika, to niechaj za-
tuje, bo miedzy innemi ciekawemi wiadomosciami bytby sie do-
wiedziat, ze postancy ci dla wytrzymatosci i podniety w chodzie
zuli liscie rosliny, z ktérej pdzniej zaczeto wyrabia¢ kokaing i ze
niestety pod wptywem tego strasznego narkotyku podlegali cho-
robie zawodowej konczacej sie $miercig. Po tej krotkiej wstawce,
na rzecz propagandy takze radjostacyj odbiorczych, jednak oczy-
wiscie nie pajeczarskich, ale zgtaszanych i optacanych na poczcie,
wracam do mojego wiasciwego tematu.

Cechg charakterystyczng tych pierwotnych urzadzen poczto-
wych byto to, iz nie tylko inicjatywa tworzenia ich wychodzita
od wiadcéw panstw, ale ze badz ogétem, badz tez przez dtugie
lata, stuzyty one tylko ich zatozycielom i ich organom, a wiec
czynnikom rzadzacym spoteczenstwami i ze jezeli, pod wptywem
politycznego wyrabiania sie spofeczenstwa, poczty te przemie-
nily sie z czasem na poczty rzadowe, to i w takich wypadkach
nie byly one jeszcze pocztami uzytku powszechnego, gdyz prze-
waznie byty one przeznaczone dla celéw wytgcznie panstwowych.
Jesli korzystaty z nich osoby prywatne, to szcze$liwcami takiemi
bywaty nieliczne tylko i wyjatkowe jednostki, albo tez conajwy-
zej pewne uprzywilejowane kasty spoteczne. Skoro tedy ludnosé
prywatna spoteczenstw nie mogta korzysta¢ w catej petni z urza-
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dzen dotychczas omoéwionych, zmuszong ona byta stworzy¢ sobie
odrebne takie urzadzenia, zwane pod nazwg poczt prywatnych,
w ktore obfitujg szczeg6lnie czasy S$redniowieczne, a nawet
jeszcze i nowozytne dziejow ludzkosci.

Powstawanie i rozw6j poczt prywatnych, jako waznego obok
poczt rzadowych uzupetnienia w dziedzinie porozumiewania sie
ludzi na odlegtos¢, taczy sie tak Scisle z rozwojem gospodarczym
i kulturalno o$wiatowym ludzkosci, ze trudno nawet oceni¢ kto-
re z tych zjawisk jest przyczyna, a ktére nastepstwem kazdego
z nich. Jak bowiem z jednej strony powstawanie Srodkéw poro-
zumiewania sie na odlegto$¢ wymagato istnienia juz pewnych
wyzszych form zycia gospodarczego danego spoteczenstwa, oraz
pewnego juz stopnia jego kultury i dalszy rozwéj tych urzadzen
uzalezniat sie od postepu obydwu tych czynnikéw, tak znéw na-
odwrot rozpowszechnianie sie i udoskonalanie owych urzadzen
wplywato bezwatpienia w duzej mierze na rozwdj gospodarczy,
na wzrost kultury, o$wiaty »wogéle cywilizacji, dotyczacego spo-
teczenstwa. Jes$li chodzi tedy o wzgledy natury gospodarczej,
to potrzeby istnienia urzadzen pocztowych nie odczuwat np. ani
lud koczowniczy zaspokajajacy swoje prymitywne wymogi zy-
ciowe towiectwem, rybotdstwem, czy tez pasterstwem, ani tez
nawet lud juz wprawdzie osiadty, ale prowadzacy na swoich ka-
watkach gruntu gospodarke jeszcze izolowana. Wtasciwego zna-
czenia nabiera ta potrzeba dopiero z przejsciem cztowieka do
wymiany débr i obrotu niemi. Gospodarka wymienna przyczy-
nita ste, jak wiadomo, do podziatu pracy zwiekszajacego wytwor-
czo$¢ ludzka, do specjalizacji tej pracy i udoskonalania jej tech-
niki i do zuzytkowania wytwarzanych débr w sposéb mozliwie
najkorzystniejszy. Ponadto spowodowata ona powstanie nowych
zaje¢ ludzkich t. j. zawodu rekodzielnikéw, rzemieslnikéw i kup-
cow, wywotata stworzenie pomocniczego $rodka wymiany w po-
staci pieniadza, oraz wywotata rozbudowe drég dla przewozenia
towaréw i dla przenoszenia sig¢ ludnosci. Wszystkie te czynniki
postepu wptywaly oczywiscie na rozwdj poczty, ale tez réwno-
cze$nie korzystalty w ten spos6b z jej pomocy.

Gdy wezmiemy znéw pod uwage wzgledy natury kultural-
nej i oSwiatowej, to za zasadniczy punkt na tej linji rozwoju oma-
wianych urzadzen pocztowych nalezy przyjaé czas, na ktory przy-
pada wynalezienie druku, od tej bowiem dopiero chwili krzewi
sie tatwiej oSwiata i szerzy kultura. Wiedza i nauka przestaje byc
wytgczng wiasnoscig i przywilejem nielicznych tylko grup ludz-
kich, budzi sie do zycia prasa i przez nig dopiero dokonywa sie
whasdciwy obieg réznorakich wiadomosci. Réwniez i temu catemu
postepowi towarzyszy poczta i sama sie pod jego wptywem roz-
wija.

Jednakowoz i poczty prywatne nie moga jeszcze pochwalié¢
sie swojg uzytecznoscig publiczng wedtug stanu dzisiejszego, bo
chociaz sg one wiecej dostepne szerszej publicznosci, anizeli
poczty rzadowe, to jednak w kazdym razie zaktada sie je i utrzy-
muje raczej dla intereséw spotecznych grup, anizeli dla ogétu
ludnosci.

Dokonczenie nastapi.

STANOWISKA | TYTULY StEUZBOWE.

Dr. JAN GUZOWSKI.

,Urzednik ma prawo do tytutu przywigzanego do nadane-
go mu stanowiska stuzbowego"”. Takie postanowienie zawiera
art. 35 ustawy o panstwowej stuzbie cywilnej z 17 lutego 1922 r.,
podobne tez postanowienia znajdziemy w innych przepisach
stuzbowych, odnoszacych sie do stuzby o pubticzno-prawnym
charakterze.

Przytoczone wyzej, napozér proste, postanowienie, nasuwa
jednak duze trudno$ci w praktycznem jego rozwigzaniu, mia-
nowicie przy ustalaniu stanowisk oraz tytutéw do nich przywia-
zanych w poszczegélnych dziatach stuzby.

Problem ten aktualny jest réwniez w stuzbie panstwowego
przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Telegraf i Telefon”, nabierze
za$ tein wiekszego znaczenia w razie zniesienia tgcznosci miedzy
stanowiskiem a grupa uposazenia, co zostato przeprowadzone
w ustawie o panstwowej stuzbie cywilnej z 1922 r. nowelg z 17
pazdziernika 1932 r. (art. 19 — ,stosunek hierarchiczny pomie-
dzy urzednikami, petnigcymi obowiazki, przywigzane do sta-
nowisk danej kategorji, zalezy nie od posiadanej grupy UPO@'
zenig, lecz od rodzaju stanowiska, ktérego obowiazki petnig )

Przed tg zmiang sprawa tytutu, oznaczajgcego pewne sta-
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nowisko stuzbowe, byta poniekad na drugim planie, skoro z ty-
tutem tgczyta sie pewna okreslona grupa uposazenia; ta ostatnia
byta bardziej uchwytnym wskaznikiem hierarchji stanowiska
w stuzbie « po dokonanej ostatnio zmianie w ustawie znacze-
nie tytutu stuzbowego wysuwa sie zdecydowanie na plan pierwszy.

Tytuty stuzbowe moga by¢ dwojakiego rodzaju:

1) tytuly abstrakcyjne'— nie zwigzane ze stanowiskami
stuzbowemi,

2) tytuly funkcyjne — wigzgce sie ze stanowiskami stuz-
bowemi.

Klasyczny typ tytutéw pierwszego rodzaju spotykamy w stuz-
bie wojskowej. Tytut kapitana np. nie oznacza jeszcze funkcji,
podobnie tez rzecz si¢ ma z innymi tytutami wojskowymi.

Ustawa natomiast o panstwowej stuzbie cywilnej przyjeta
tytuty stuzbowe drugiego rodzaju — funkcyjne; podobne ten-
dencje spotykamy w innych przepisach dla poszczegélnych dzia-
toéw stuzby cywilnej, nie podlegajacych ustawie z 17 lutego 1922 r.

Nie wdajgc sie w szczegétowe rozwazania zaznaczy¢ nalezy,
ze odmienna od wojskowej struktura organiczna stosunku stuz-
bowego w stuzbie cywilnej, przemawia raczej za tytutami funk-
cyjnemi.

Jezeli jednak poddamy analizie ktérgkolwiek z dotychcza-
sowych tabel stuzbowych, czy to w panstwowej stuzbie cywilnej,
czy w innych dziatach stuzby panstwowej, np. w wykonawczej
stuzbie pocztowo-telegraficznej, spostrzezemy, ze nie wszystkie
tytuty stuzbowe mozna nazwa¢ tytutami funkcyjnemi. Do takich
tytutéw bedzie nalezat tytut ,referendarza”, ,asesora”, ,sekre-
tarza” z tabeli stanowisk, przewidzianej dla stuzby w Dyrekcjach
Poczt i Telegraféow i w Izbie Kontroli Rachunkowej Poczt i Te-
legraféw, szereg takich tytutéw spotkamy tez w tabeli stanowisk,
obowigzujacej w wykonawczej stuzbie pocztowo-telegraficznej na
zasadzie zarzadzenia Ministra Poczt i Telegraféw z dnia 30
marca 1929 r. (Dz. Urz. M. P. i T. Nr. 7, poz. 30). Tytutami,
w catem tego stowa znaczeniu, funkcyjnemi, przewidzianemi
w tem ostatniem zarzadzeniu bedzie mozna nazwaé tytuty —
,nhaczelnikéw urzedow”, ,kierownikéw oddziatéw”, ,kontro-
leréw”, ale juz tytuly ,asystentow”, ,podurzednikéw”, ,eksped-
jentéw” i t. d. nie beda posiadaty tego charakteru.

Jest to nastepstwo nieproporcjonalnego stosunku ilosci sta-
nowisk wyzszych do nizszych, istniejagcego — i zresztg zupeinie
uzasadnionego — w kazdej stuzbie.

Ogélnie stanowiska stuzbowe mozemy podzieli¢ na stano-
wiska kierownicze, ewent. tgcznie z kontrolnemi i na stanowiska
wykonawcze. O ile stanowiska pierwszego rodzaju da sie w kaz-
dej stuzbie bez wigkszych trudnosci wyodrebni¢ i w stosunkowo
nieduzej liczbie sklasyfikowaé, o tyle jest to rzeczag niestychanie
trudng przy stanowiskach wykonawczych, tak ze wzgledu na
ich liczbe, jak i réznorodnos$¢, a nawet wzajemne przenikanie,
zaleznie od warunkéw lokalnych.

Przyjmujac znaczenie stanowiska stuzbowego, jako pewng
sume zadan i uprawnien, dajaca sie wyodrebni¢ z catoksztattu
zadan i uprawnien poszczeg6lnego organu, wiadzy lub urzedu,
stwierdzimy tatwo, ze.zadania i uprawnienia kierownikéw tego
samego rodzaju organéw lub wiadz beda w zasadzie identyczne.
Stad tez nie bedzie zachodzi¢ potrzeba czynienia specjalnej kla-
syfikacji pomiedzy kierownikami takich organéw (Dyrekcyj
Poczt i Telegraféw). Ostatecznie klasyfikacja taka bedzie po-
trzebna tam, gdzie dotyczace organy, posiadajac wspélny zakres
uprawnien i obowigzkéw, réznig sie pod wzgledem ilosciowym
w swych zadaniach i obowigzkach, np. urzedy pocztowo-tele-
graficzne. W kazdym razie jednak i w tym wypadku organiza-
cyjny, z géry ustalony, podziat takich organéw, stanowi dosta-
teczng wytyczng dla ustalenia hierarchji stanowisk kierownikéw
tych organéw, bez potrzeby rozbijania wsp6lnego mianownika «—
,.naczelnika urzedu” ; bedziemy wiec mieli stanowisko i tytut
»naczelnika urzedu I klasy”, Il klasy i t. d., it. d.

Sprawa ustalenia tytutéw funkcyjnych na terenie stanowisk
wykonawczych, jak je wyzej oznaczono, databy sie moze pozy-
tywnie zrealizowa¢, gdyby poszczegdlne organy przedstawiaty
ten sam typ, tak pod wzgledem organizacyjnym, jak i co do ilosci
1 jakosci zadan i uprawnien. Wystarczy jednak zwrdci¢ uwage
na wykonawczg stuzbe pocztowo-telegraficzng, aby dojsé¢ do
przekonania, ze stworzenie jednego typu organéw (urzed6w)
Jest niemozliwe. O rozmiarach urzedu muszg decydowaé wa-
runki lokalne, w zwigzku z czem w jednej miejscowosci zajdzie
potrzeba ustanowienia jednego tylko urzedu, o szczuptym co do
llosci zakresie dziatania, podczas gdy w innej miejscowosci za-
istnieje konieczno$¢ stworzenia kilku, a nawet kilkunastu urze-
doéw, o zakresie dziatania przerastajagcym znacznie inne urzedy.

PRZEGLAD POCZTOWY, 1934 R., ZESZYT 1

15

Stad tez wylania sie dalsza trudno$¢ w ustaleniu stanowisk
wykonawczych w takich urzedach, polegajaca na tem, ze ilos¢
tych stanowisk musi by¢ wieksza nietylko z istoty funkcyj wy-
konawczych, ale z tego powodu, ze w poszczeg6lnych organach
stanowiska wykonawcze muszg sie odmiennie ksztattowaé, za-
leznie od warunkéw lokalnych. Jezeli wiec w urzedzie 1V klasy
mozna np. ograniczy¢ sie do trzech stanowisk wykonawczych:
kasowego, pocztowego i telegraficzno-telefonicznego, w innym
urzedzie, tej samej zresztg klasy, moze zaj$¢ potrzeba potacze-
nia dwu pierwszych stanowisk, a stworzenia odrebnych stano-
wisk dla stuzby telegraficznej i telefonicznej, w urzedzie za$ |
lub Il klasy wypadnie ustanowi¢ dla samych tylko funkcyj ka-
sowych, catego szeregu stanowisk odrebnych. Ponadto w jed-
nym urzedzie zajdzie potrzeba stworzenia stanowiska dla czyn-
nosci jednorodnych (kasowych, listowych), w innych natomiast
warunki lokalne (natezenie ruchu w poszczeg6lnych dziatach
stuzby) przemawia¢ beda za potgczeniem w pewnych stanowis-
kach czynnosci r6znorodnych (zleceniowo-manipulacyjnych i ka-
sowych).

Stad tez przepisy organizacyjne dla wykonawczej stuzby
pocztowo-telegraficznej nie ustality pewnych typéw faktycznych
stanowisk wykonawczych w urzedach p.-t., lecz odestaty te
sprawe do uregulowania w podziale czynnosci poszczegélnych
urzedow.

Przytoczone wyzej okolicznosci dobitnie wskazujg ,ze roz-
dziat miedzy wykonawczemi stanowiskami stuzbowemi w praw-
nem znaczeniu, wyrazajgcemi sie w tytutach stuzbowych, a sta-
nowiskami faktycznemi, jest nieunikniony.

W tej sytuacji wyjscie wydaje sie jedno: stworzenie pewnej
wspdlnej nazwy dla wszystkich stanowisk wykonawczych, jako
tytutu stuzbowego, przywigzanego dla tych stanowisk. Bedzie
to réwniez tytut funkcyjny, ale swego rodzaju, nie bedzie precy-
zowat poszczegolnych stanowisk, lecz bedzie wyrazem pewnej
grupy stanowisk.

Wyzej byta wzmianka, ze tendencjg nowoczesnego usta-
wodawstwa urzedniczego, wyrazonego zdecydowanie w ustawie
o panstwowej stuzbie cywilnej, jest podniesienie znaczenia sta-
nowisk i przywigzanych do nich tytutéw stuzbowych.

Przy ustalaniu stanowisk i tytutéw w wykonaniu dotycza-
cego przepisu ustawy nasuwajg sie zatem wnioski nastepujace:

1) konieczno$¢ dokladnego ustalenia stanowisk kierow-
niczych i ich hierarchicznej pozycji.

2) potrzeba ustalenia $cistej linji demarkacyjnej pomiedzy
stanowiskami kierowniczemi a wykonawczemi,

3) potrzeba ustalenia znaczenia poszczeg6lnych stanowisk
wykonawczych, celem przeprowadzenia:

a) ogo6lniejszego podziatlu w ramach tych stanowisk,

b) ustalenia tytutéw dla poszczeg6lnych grup tych stano-

wisk.

W tych ramach tytuty, odpowiadajgce stanowiskom stuzbo-
wym, powinny istotnie odpowiada¢ stanowi faktycznemu, a réw-
nocze$nie dawac jasny wyraz znaczeniu przywigzanych do nich
stanowisk pod wzgledem hierarchicznym.

Analizujgc pod tym wzgledem stanowiska i tytuty stuzbowe,
przewidziane w panstwowem przedsiebiorstwie ,Polska Poczta,
Telegraf i Telefon”, spostrzezemy, ze wymagajg one pewnej
rewizji i to tak na ptaszczyznie stanowisk, ktére mozna zaliczy¢
pod miano kierowniczych, jak i wykonawczych.

| tak na terenie stanowisk stuzbowych istniejgcych w Dy-
rekcjach Poczt i Telegrafow spotykamy stanowisko faktyczne —
kierownicze, ktére niema wyrazu w tabeli stanowisk. Jest to sta-
nowisko — kierownika oddziatu. Wszelkie wzgledy, ktére wyzej
przytoczono, przemawiaja za tem, aby w nowej tabeli stanowisk,
wspomniane stanowisko znalazto swoéj wyraz z tytutem, jaki sie
temu stanowisku faktycznie w zyciu nadaje.

Na ptasczyznie stanowisk Ill kategorji spotykamy w obo-
wigzujacej dotad tabeli stanowisk tytuty— adjunkta, rejestra-
tora i kancelisty, jako stanowisk wykonawczych. Funkcje, przy-
wigzane do tej kategorji stanowisk, niezbyt przemawiajg za tak
dalece idacym podziatem, z tego wzgledu wydaje sie wystarcza-
jace stworzenie jednego, a co najwyzej dwu stanowisk wyko-
nawczych |1l kategorji.

Roéwniez szereg uwag nasuwa si¢ do stanowisk i tytutéw
przewidzianych w wykonawczej stuzbie pocztowo-telegraficznej.
Przedewszystkiem wiec w grupie stanowisk, ktére moznyby za-
liczy¢ do stanowisk kierowniczych, spotykamy tytuty zbedne,
bedace wyrazem momentéw ubocznych natury organizacyjne;j.
Do takich tytutéw zaliczy¢ nalezy tytuty: ,naczelnika gtéwnego
sktadu materjatéw pocztowych, teletechnicznych”, ,kierowni-
kéw sktadow” i ,naczelnikéw urzedoéw teletechnicznych”.
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Skoro dotyczace organa zostaly organizacyjnie sklasyfiko-
wane jako urzedy i zaliczone do pewnych klas tych urzedéw,
wydaje sie zbednem specyfikowanie stanowisk kierownikéw tych
organéw wedle ich rodzajow. Tytut zatem, ,naczelnika urzedu”
wydaje sie zupetnie wystarczajacy tak dla oznaczenia stanowiska
naczelnika urzedu pocztowo-telegraficznego, jak i stanowisk kie-
rownikéw innych organéw, postawionych organizacyjnie oraz
hierarchicznie na ptasczyznie wspdlnej dla urzedéw pocztowo-
telegraficznych.

Postulat ten jest tembardziej uzasadniony, skoro zostat przy-
jety tytut ,naczelnika urzedu”, bez okre$lenia rodzaju tego
urzedu (pocztowego, pocztowo-telegraficznego, telegraficznego
i t. p.). Oznaczenie zresztg hierarchicznego stanowiska naczelni-
kéw tych urzedéw wedtug ich klas — wydaje sie pozatem zu-
petnie wystarczajgce i celowe.

Nie znajdujac pod wzgledem uprawnien, ani zadah z ja-
kosciowego punktu widzenia, réznicy miedzy urzedami V kla-
sy a wyzszemi— nie wydaje sie tez potrzebne utrzymanie dla
przetozonych urzedéw V klasy tytutéw ,kierownikéw urzedéw” .
Tres$¢ stow: ,naczelnik” i ,kierownik” jest identyczna, rozréz-
nienie odchyla zbytecznie prostg linje w catoksztatcie tytutéw
kierowniczych.

W obowiazujacej tabeli stanowisk mamy tytuty ,starszych
kontroleréw” i ,kontroleréw”, podobnie ,starszych technikéw”
i,.technikéw” it. d. Tu réwniez nasuwajg sie zastrzezenia z orga-
nizacyjnego punktu widzenia. Przekonywujacy jest tytut ,kon-
trolera” — wskazuje on wyraznie funkcje, tytut natomiast ,star-
szego kontrolera”, trzeba przyja¢, ze albo jest synonimem pierw-
szego tytutu i stanowiska, albo tez oznaczeniem innego rodzaju
stanowiska; w pierwszym wypadku wydaje sie zbedny, w dru-
gim bytaby racja stworzenia odmiennej nazwy dla takiego sta-
nowiska. Poniewaz dla stanowisk odmiennych od kontrolnych
i wyzszych hierarchicznie sa przewidziane tytuty ,kierownikéw
oddziatéw” , tytut ,starszego kontrolera” , jako oznaczajacy funk-
cje Scisle kontrolng, wydaje sie wiec zbyteczny.

To samo mutatis-mutandis moznaby odnie$¢ do tytutu
,starszy asystent”.

STYCZEN

Ustalenie wspdlnego tytutu dla stanowisk Scisle wykonaw-
czych w urzedach jest niewatpliwie trudne. W kazdym razie sta-
nowiska te mozna podzieli¢ na dwie grupy: stanowiska mmej
i wiecej odpowiedzialne, w zaleznosci od czego sie do nich
przydziela pracownikéw; bardziej rutynowanych i starszych
w stuzbie — do stanowisk pierwszych, pracownikéw mitod-
szych — do drugich stanowisk.

Wydaje sie zatem wystarczajagce utrzymanie dla tych sta-
nowisk dwu tytutéw z tem tylko, ze nazwa ,starszy asystent'
powinnaby by¢ zastgpiona inng nazwa, bez przymiotnika.

Podziat tytutéw w stuzbie nizszej nie budzi ze stanowiska,
zajetego jako punkt wyjscia niniejszego artykutu, wiekszych za-
strzezen. Wazniejszem bytoby to tylko, ze skoro w wykonawczej
stuzbie nazwa ,urzednik” zostata zastgpiona nazwa ,pracownik ,
tytut ,,podurzednika” wydaje sie nieco anachroniczny.

W miejsce tego tytutu nadawatby sie dobrze wspoéiny tytut
tak dla pracownikéw w stuzbie pocztowo-telegraficznej, jak i te-
letechnicznej ,nadzorcy”.

Poza tem w stuzbie teletechnicznej nazwy ,starszy, miod-
szy monter” wymagatyby réwniez zastgpienia innemi nazwami-

Przytoczone wyzej wywody uzasadniajg w odniesieniu do
tytutéow stuzbowych w stuzbie pocztowo-telegraficznej, w re-
asumpcji, nastepujace wnioski:

t) wspdlnej nazwy dla kierownikéw organéw, postawio-
nych organizacyjnie naréwni z urzedami pocztowemi,

2) zniesienia przymiotnikdw do poszczegélnych tytutow
i albo zniesienia wogédle tytutéw do ktérych dodane sa przy-
miotniki albo tez zastgpienia ich nowemi tytutami,

3) podziatlu stanowisk $cisle wykonawczych i tytutiw do
nich przywigzanych na dwie najwyzej grupy,

*) ustalenia, o ile moznosci, wspélnych tytutéw dla sta-
nowisk wykonawczych stuzby pocztowo-telegraficznej i teletech-
nicznej.

W ten sposéb tabela zyska na przejrzystosci, a klasyfikacja
tytutébw odpowie stanowi organizacyjnemu stanowisk w stuzbie
oraz ich porzadkowi hierarchicznemu.

PRZEGLAD PRASY.

Nr. 40 ,Deutsche Verkehrs-Zeitung“ omawia na wste-
pie przesytanie obrazéw na odlegto$¢. Juz w roku 1865 wprowa-
dzono we Francji i w Rosji stuzbe przesytania obrazéw droga
telegraficzna, lecz wkrotce z powodu niedostatecznych urzadzen
stuzbe te zastanowiono. W roku 1927 podjeta poczta niemiecka
préby przesytania obrazéw miedzy Berlinem i Wiedniem, a w r.
1928 zaprowadzono podobne potaczenie miedzy Berlinem i Bue-
nos Aires. Z ulepszeniem stuzby przesytania rycin droga tele-
graficzng znizono tez opfaty. Przestanie obrazu o powierzchni
100 cm do Potudniowej Ameryki kosztuje 100 RM.

W dalszym ciggu podane sa uwagi o ruchu ludnosci, a mia-
nowicie, ze nastgpito znaczne zmniejszenie si¢ liczby urodzin
w Niemczech, Wioszech i w Polsce. W Niemczech zmniejszyta
sie liczba urodzin o 53 600, t. zn. na 1000 o 0,9, we Wtoszech
0 34 150 w poréwnaniu z rokiem 1931. W Polsce zmniejszyta
sie liczba urodzin w r. 1931 o 50 000, w r. 1932 prawie o 34000,
t. zn. w ciggu dwu lat spadta liczba urodzin o 28,7 na 1000.

W rubryce orzeczenn sadowych orzeczenie sagdu dyscyplinar-
nego Rzeszy z 24.X 1932 F. 140/32, ktérem skazano funkcjonar-
jusza na zwolnienie ze stuzby z pozostawieniem 4/5 zaopatrze-
nia emerytalnego na 4 lata, za sfatszowanie weksli, na ktére po-
brat w kasie pozyczkowej 300 i 500 RM. Funkcjonarjusz ten
sfatszowat réwniez 5 weksli prolongacyjnych. W postepowaniu
kamem wyrok opiewat na 4 miesigce wigzienia z zawieszeniem
wykonania kary do 31.VII 1935 r.

Postanowienia sadéw dyscyplinarnych w Magdeburgu z
26.VIIl 1932 i sadu Rzeszy z 24.X 1932 stwierdzaja, ze urzednik
prowadzacy dochodzenia dyscyplinarne ma prawo ukarania
grzywna $wiadka wzbraniajgcego sie ztozenia przysiegi. Na za-
rzadzenie tego urzednika moze by¢ wniesione zazalenie do izby
dyscyplinarnej Rzeszy. Dalsza apelacja do sadu dyscyplinarnego
Rzeszy jest niedopuszczalna.

Nr. 5 ,,Post-Zeitschrift® zawiera dokonczenie artykutu
z poprzedniego numeru na temat znaczenia komunikacyjnego
przeteczy $w. Gottharda.

Drugi zkolei artykut porusza sprawe poczty lotniczej i optat
z tem pofaczonych. Pierwsze préby regularnego przewozu poczty
drogg powietrzng mialy miejsce dopiero po zawarciu pokoju.
Z poczatku przewozono tylko listy i kartki pocztowe, zczasem
jednak rozszerzono przew6z i na inne przedmioty. llo$¢ potaczen
lotniczych zwiekszyta sig, a zasiegiem swym objety one wszystkie

czeSci Swiata. Kraje posiadajace kolonje sa przedewszystkiern
zainteresowane w utrzymywaniu pofaczen miedzy metropoljanu
i kolonjami, ktére sg Zrédtem bogactw, zwiekszajacych sie P°d
wzgledem warto$ci w razie istnienia dobrych i szybkich $rodkéw
komunikacyjnych. Drég $wiatowych eksploatowanych obecnie
jest piec:

1) Europa — Ameryka Potudniowa (Aeropostale i Zeppelin),
2) Europa—mhzja (K.L. M., Imperial Airways, Air Orient),
3) Europa'— Azja via Syberja. 4) Europa — Afryka Potudniowa
(Imperial Airways), 5) U. S. A. — Ameryka centralna i Ameryka
Potudniowa (Pan American — Pan America Grace — Airways)-

W trzecim artykule omawiana jest wspotpraca kolei zelaznej
i poczty Szwajcarskiej w przewozie podréznych. Waska linja kolei
zelaznych przecina kraj w réznych kierunkach. Gdzie brak kolei
spetniajg swe zadanie linje autobusowe, ktorych jest obecnie 56

W dalszym artykule wzmianka o podwyzszeniu opfat pocz-
towych we Francji, z czego zarzad pocztowy spodziewa sig P°"
wigkszenia dochodoéw.

Ostatni artykut zajmuje sie znaczkami pocztowemi z podo-
biznami pisarzy i poetéw. Miedzy innemi wzmiankuje si¢ o znacz-
kach pocztowych polskich z podobiznami Stowackiego i Sienkie-
wicza.

Nr. 11 ,,Archiv fiir Post und Telegraphie" zawiera
obszerng rozprawe o niemieckiej zegludze powietrznej, kreslac
poczatki lotnictwa wogble, jego rozwdj, cele lotnictwa niemiec-
kiego, zagadnienia gospodarcze w obrocie lotniczym oraz daje
przeglad warunkéw szczegdlnych i technicznych uzalezniajgcych
pomysiny rozwdj zeglugi powietrzne;j.

Wielkie ustugi oddaje lotnictwo stuzbie pocztowej, zwlaszcza
w przewozie korespondencji listowej. Poczta Rzeszy wprowadzi®
przew6z lotniczy przesytek zasadniczo na wszystkich prawidio-
wych linjach. Oszczedno$¢ czasu jest widoczna jednak dopiero
na duzych odlegtosciach. Poczta niemiecka utrzymuje potacze-
nia lotnicze z najwazniejszemi weztami komunikacyjnemi Europy-
Précz potaczen z Anglja i Skandynawja istniejg potaczenia z kra-
jami batkariskiemi i Turcja. .

Obro6t paczek pocztowych drogg powietrzng zmniejszyt si
znacznie w r. 1932 wskutek ogdlnego pogorszenia sie stosunkéw
gospodarczych w $wiecie. Dalszy artykut przedstawia historje
poczty utrzymywanej ongi$ przez ksigzat pomorskich.
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