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DRUKI.

Mr. STANISLAW HOLDA.

Jakkolwiek cechy, sktadajgce sie na pojecie
przesytki listowej w Scislejszem znaczeniu (listu),
nie sg do$¢ wyraznie w istniejacych przepisach
sformutowane, to jednak w rzeczywistosci nie na-
potyka sie na powazniejsze trudnosci przy od-
roznianiu tej kategorji przesytek od innych, wcho-
dzacych w skiad grupy przesytek listowych. Nie
mozna natomiast odnie$¢ tego samego do drukow,
nalezacych do kategorji przesytek listowych, mi-
mo, ze przepisy tak obrotu miedzynarodowego,
jak i wewnetrznego, zajety sie wiecej pieczotowi-
cie okre$leniem warunkéw, pcd ktéremi pewne
przedmioty moga by¢ zaliczone do kategorji dru-
kéw. W obu przypadkach jest nawet zastosowany
system szczegOtowego wyliczenia przedmiotéw,
zaliczonych do kategorji drukéw. Mimo niewatpli-
wej troski twércOw przepisOw pocztowych mie-
d "ynarodowych oraz przepisow wewnetrznych,
ktére zasadniczo pokrywajg sie ze sobg, by dac
wyczerpujacy poglad na sprawe, druki moze
wiasnie dzieki tej kazuistyce z jaka je potrakto-
wano, przysparzajg ktopotu organom stuzby pocz-
towej, ktoére pracujac przewaznie w posSpiechu
wsréod masowego ruchu przesytek pocztowych

roznego gatunku, nie sg przewaznie w stanie
uchwyci¢ drobnej czasami réznicy, wskutek czego
przedmiot zakwalifikowany btednie przez dany
organ do kategorji drukéw korzysta ze znizonej
optaty, co przy wiekszej ilosci takich przypadkow,
potagczone jest ze stratami dla poczty. Biad po-
petniony w miejscu nadania przesytki trudny jest
do uchwycenia dla pocztowej stuzby ambulanso-
wej, pracujgcej zwykle w wyjatkowej atmosferze
pos$piechu, uchodzi réwniez uwagi stuzby oddaw-
czej, tak, ze niewlasciwe postgpienie pracownika
w urzedzie poczt, przyjmujacym przesytke rzadko
ulega korekturze. Wypadkow takich nie mozna
stanowczo lekcewazy¢, poniewaz dochdd poczty
opiera sie w znacznej czesci na wptywach z ma-
sowego obrotu przesylek listowych, ktére winny
by¢ starannie kontrolowane co do prawidtowosci
uiszczonych optat. Poczta niezaleznie cd swych
form organizacyjnych nie przestaje wprawdzie by¢
instytucjg uzytecznos$ci publicznej, jednak wy-
odrebnienie jej u nas z administracji i zorganizo-
wanie na zasadach przedsiebiorstwa jest pod-
kresleniem postulatu samowystarczalnosci gospo-
darczej, wobec czego $wiadczenia i ustugi poczty



18 PRZEGLAD POCZTOWY, 1933 R., ZESZYT 2

winny znalez¢ nalezyty odpowiednik w dochodo-
wosci przedsiebiorstwa, do czego majg sie przy-
czynia¢ jego pracownicy w dostepnym dla siebie
zakresie.

Z odpowiednich postanowien regulaminu
wykonawczego do konwencji, jak i opartych na
nich przepisow ordynacji pocztowej, wiadomo,
ktére przedmioty pedpadajg pod pojecie drukéw,
gdyz w obu wypadkach przyjeto system mozli-
wie dokfadnego wyliczenia w potaczeniu z defi-
nicjag ogolng, wedle ktérej zalicza sie do drukow
wszelkie odbitki, sporzadzone sposobem mecha-
nicznym, tatwym do rozpoznania, jednak z wy-
taczeniem odbitek, sporzadzonych przy pomocy
kalki, stempli z ruchomemi lub nieruchomemi
czcionkami i maszyn do pisania. Odbitki sporza-
dzone sposobem mechanicznym z oryginatéw wy-
konanych piérem lub maszyng do pisania korzy-
stajg ze znizonej optaty dla drukéw warunkowo,
a mianowicie muszg by¢é nadawane przy okienku
w ilosci przynajmniej dwudziestu egzemplarzy,
stanowigcych oddzielne przesyiki.

Précz powyzszej, niejako zewnetrznej cechy
drukéw, polegajagcej na sposobie sporzadzenia
pisma drukowanego, jednym z dalszych warun-
kow zaliczenia pewnych przesytek do kategorji
drukow jest tres¢ pisma drukowego, ktore nie
moze posiada¢ charakteru korespondencji bie-
zacej i osobistej oraz nie moze zawiera¢ pewnych
dodatkéw i zmian, nieprzewidzianych w przepi
sach. Pewne przedmioty, chociaz posiadajg cechy
drukéw, nie sg uwazane za druki w znaczeniu
pocztowem i nie Kkorzystaja ze znizonej opiaty,
a mianowicie druki ze znamionami papierow
wartosciowych i wyroby papierowe, jesli czesé
drukowana tych wyrobdw nie jest istotng dla wy-
sytanych przedmiotéw. Przy drukach ze znamio-
nami papierow wartosciowych widoczna jest ten-
dencja poddania ich staranniejszej ochronie, co
przy przesytce pod postacig druku nie jest mozli-
we, przy wyrobach papierowych za$ czes¢ dru-
kowana przesytanego przedmiotu jest rzeczg u-
boczna.

LUTY.

do traktowania kupieckich wezwah platniczych
pod wzgledem optat na réwni z drukami. Ponadto
sporzadzenie tekstu sposobem mechanicznym,
przyczynia sie do rozbieznego postepowania orga-
néw stuzby pocztowej z omawianemi upomnie-
niami. W przypadkach watpliwych powinno sie
kierowaé nietylko zewnetrznemi znamionami przy
zaliczaniu pewnych przedmiotow do Kkategoriji
drukéw, gdyz znamiona te sg wprawdzie wazne,
ale nie jedyne i nie rozstrzygajace wylacznie
o istocie rzeczy. Nalezy zatem bra¢ ped uwage
jedno z dalszych kryterjow, dotyczace charakteru
pisma drukowego. Jezeli bowiem pismo ma cha-
rakter korespondencji biezacej i osobistej, na-
dawca takiego pisma nie moze korzysta¢ z ulgo-
wej optaty dla drukéw. Zastrzezenie co do cha
rakteru korespondencji wtasciwe jest tylko naszym
przepisom wewnetrznym, bowiem konwencja nie
moéwi o tem wprost, lecz wspomina tylko o zaka-
zie umieszczania znakow, ktéreby mogly wskazy-
waé na porozumiewanie sie, wjezyku umoéwionym,
korespondujacych ze sobg osob. Ostatecznie cho-
dzi jednak o ten sam cel, a mianowicie o wyig-
czenie moznosci porozumienia sie stron przy po-
mocy przesytanego pisma drukowego. Omawia-
ne wezwania platnicze, chociaz sg wysytane do
wiekszej ilosci os6b i majg ten sam tekst druko-
wany, uzyskujg jednak cechy indywidualnosci
przez uzupetnienie tekstu drukowanego recznie
wypisang cyfrg, oznaczajgcg kwote zalegtego abo-
namentu, naleznosci i t. p. Jednak i bez uzupet-
niania tekstu drukowanego cyfra naleznej nadaw-
cy kwoty, nie moznaby odmawia¢ rzeczonym wez-
waniom ptatniczym charakteru korespondencji
biezgcej i osobistej, mimo, Zze posiadajg jeden
tekst, nie majg jednak zadnego znaczenia dla o0s6b
niezainteresowanych. Poniewaz przypadki bted-
nego zaliczania wezwah ptatniczych do kategoriji
drukéw zdarzaja sie dos¢ czesto, pociggajg one
za sobg straty dla przedsiebiorstwa P. P. T. i T.
a w nastepstwie tego i dla Skarbu Panstwa, ktéry
w razie deficytowego wyniku finansowego przed-
siebiorstwa musi pokrywac¢ niedobdr.

Sprawa wymiany za optatg dla drukéw kar-

O ile elementy sktadowe pojecia przesylgly ; drukowanemi diagramami szachowemi nie

listowej (listu) sa wzglednie tatwo dostrzegalne,
o tyle kryterja drukow tylko co do niektdrych
swych cech sg zewnetrznie uchwytne, natomiast
niektére wiasciwosci drukow wynikaja wytgcznie
z istniejgcych przepiséw i s zasadniczo zgedne
ze sobg tak w przepisach obrotu wewnetrznego
jak i zagranicznego.

Jednym z najczestszych przyktadow bitednego
traktowania przez urzedy pocztowe niektorych
pism jako drukéw, jest przyjmowanie do przewo-
zu za optatg dla drukéw upomnien i wezwan
ptatniczych réznych firm handlowych. Wezwania
takie sg zazwyczaj sporzadzone w formie Kkart
pocztowych z tekstem drukowanym, z wyjgtkiem
kwoty naleznos$ci, wypisywanej recznie. Nieporo-
zumienia powodujgce przyjmowanie takich wez-
wanh do przewozu za optatg dla drukéw pochodzg
zapewne stad, ze zar6éwno ordynacja, jak i kon-
wnecja zaliczajg do drukéw rézne zawiadomienia
handlowe, co daje urzedom pocztowym asumpt

jest jednolicie ujmowana przez zarzady poczto-
we. Kartki takie stuzg do rozgrywania partyj sza-
chowych, czasami w ramach turniejow, sposobem
korespondencyjnym, miedzy osobami, ktore z réz
nych poweddéw nie moga sie zetkng¢ osobiscie.
Zarzady pocztowe Anglji, Austrji, Francji i Nie-
miec nie dopuszczajg przyjmowania do przewozu
pocztg za optatg dla drukéw kariek do gry szacho-
wej sposobem korespondencyjnym. Wegierski za-
rzad pocztowy zezwala na przewOz za optatg dla
drukéw kartek szachowych, wykonanych sposo
bem mechanicznym, wylgcza za$ od ulgowej
optaty kartki z rysunkami wykonanemi recznie.
Zarzad niemiecki nie dopuszcza kartek szacho-
wych do obrotu za znizong optata, uzasadniajgc
swoje stanowisko tem, ze zaznaczanie posuniec
na kartkach szachowych moze mie¢ charakter mo-
wy umoéwionej. Zdaniem zarzgdu niemieckiego
postanowienia § 2 art. 16 regulaminu konwencji
stoja na przeszkodzie moznosci zaliczenia kartek
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do korespondencyjnej gry szachowej do kategorji
drukéw. Zarzad poczt. Szwecji udziela znizek ta-
ryfowych kartkom szachowym, na ktérych pola
szachowe oznaczone sg cyframi, a posuniecia sza-
chowe oznacza sie cyframi wpisanemi w tekscie
drukowanym. Kartki szachowe, na ktérych po-
suniecia zaznaczone s podkre$leniem lub zapo-
mocg znakow, nie korzystajg z ulgowej optaty, po-
niewaz znaki tego rodzaju moga mie¢ charakter
mowy umoéwionej. W Holandji kartki szachowe
wykonane pismem recznem lub drukiem nie mo-
ga co do optat by¢ traktowane na réwni z drukami,
natomiast kartki na ktorych posuniecia szachowe
zaznaczone sg zapomocg wyciecia odpowiednich
czesci druku, korzystajg ze znizonej optaty. Jest to
dos¢ oryginalny spos6b obejscia odpowiednich po-
stanowieh konwencji, zabraniajgcych podkreslania
lub zmiany drukowanego tekstu pisma, jesli pismo
to ma by¢ przestane za optatg dla drukow.

W Czechostowacji kartki szachowe z oznacze-
niem posunie¢ uwazane sg za t. zw. druki czescio-
we i korzystajg z nizszej optaty jak przesyiki li-
stowe (kartki), wyzszej jednak nieznacznie od ta-
ryfowych opfat za druki. Zarzad ten uwaza za
druki catkowite tylko druki wymienione w art. 16
regulaminu konwencji oraz te, ktére zaopatrzone
sa napisami przewidzianemi w p. ia art. 18 re-
gulaminu konwencji. Druki za$ z napisami, po-
danemiw p. i bicorazw p. 2i 3 art. 18 regula-
minu konwencji, traktowane sg przez wspomnia-
ny zarzad, jako druki czeSciowe.

Stanowisko zarzadu czechostowackiego od-
biega od ujecia sprawy w przepisach miedzyna-
rodowych, nie da sie uzasadni¢ wzgledami rze-
czowemi, a byto chyba dyktowane pobudkami na-
tury finansowej. Ws$rod tych réznorakich zapa-
trywan na sprawe uderza swg pomystowoscia sta-
nowisko zarzgdu holenderskiego, dopuszczajgcego
do obrotu za optata dla drukéw kartki szachowe,
na ktérych posuniecia zaznaczone sg wycieciami
odpowiednich czesci druku. W kazdym razie
Swiadczy to o przychylnem nastawieniu zarzadu
poczt, wobec pewnych két zainteresowanych oséb,
dla ktérych gra w szachy, cieszaca sie zresztg we
wszystkich krajach wielkg popularnoscia, przed-
stawia wazng pozycje w zainteresowaniach kultu-
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ralnych i rozrywkowych. Go do optat, zdarzaja
sie wypadki watpliwego wykonywania przez urze-
dy poczt, przepiséw, dotyczacych postepowania
z drukami, niedostatecznie optaconemi przez na-
dawce. Wedle postanowieh p. 2 § 80 ordynacji
druki nieoptacone lub niedostatecznie optacone
zwraca sie nadawcy lub jesli to jest niemozliwe,
uwaza sie je za niedoreczalne. Niektore urzedy
postepujg w ten sposo6b, ze zwracajg nadawcy druki
z uniewaznionemi znaczkami. Postepowanie takie
nalezy uznaé za bledne i krzywdzace nadawce,
gdyz zwrot nieprzyjetego przez poczte do prze-
wozu przedmiotu polega na wydaniu go nadawcy
w takim samym stanie, w jakim sie znajdowat
w chwili nadawania go na poczte. Ponadto niema
najmniejszej przyczyny do uniewazniania znacz-
kéw przez poczte, skoro Swiadczenie poczty,
streszczajgce sie w przewozie i doreczeniu prze-
sytki nie zostato wykonane, poniewaz poczta od-
mowita wykonania $wiadczenia. Wprawdzie na-
dawca magtby zazada¢ zwrotu wartosci znaczkéw
lub domagaé sie ponownie przyjecia przesytki
po uzupeinieniu brakujgcej czesci optaty, lecz to
niepotrzebnie komplikuje sprawe i naraza obie
strony na strate czasu i zbyteczne spory. Przyto-
czony przykiad nalezy do rzadkich i pomimo
nietrafnosci postepowania organéw stuzby poczt,
stanowi pewnego rodzaju objaw dodatni, gdyz jest
dowodem starannego petnienia stuzby w zakre-
sie kontroli optat nadanych przesytek. CzesSciej
jednak stuzba poczt, nie jest wykonywana bez
zarzutu, a zwitaszcza w okresach $wiat; kiedy wiele
korespondencji zwyktej dochodzi do rak adresa-
tow bez zausterkowania ze strony poczty, podczas
gdy korespondencja ta nie powinna korzystac
z ulg, przyznawanych korespondencji z konwen-
cjonalnemi zyczeniami Swigtecznemi w pieciu
stowach.

Zastuguje na wzmianke fakt, ze w naszym
obrocie wewnetrznym konwencjonalna korespon-
dencja Swiateczna moze by¢ réwniez zamieszcza-
na na biletach wizytowych sporzgdzonych pismem
recznem, odmiennie jak postanawiajg przepisy
konwencji, wedle ktoérych tylko korespondencja
na biletach wizytowych drukowanych podlega
ulgowej opftacie.

CHARAKTERYSTYCZNIEJSZE MOMENTY

W POSTEPOWANIU

Dr. JAN GUZOWSKI.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 pazdziernika
1932 r. o komisjach dyscyplinarnych i postepowaniu dyscypli-
narnem przeciwko funkcjonariuszom panstwowym (Dz. U. R. P.
Nr. 92, poz. 790) wprowadzito w stosunku do obowiazujgcych
poprzednio przepiséw dyscyplinarnych, mianowicie ustawy
z dnia 17 lutego 1922 r., wiele powaznych zmian. Zniesiona
zostata Najwyzsza Komisja Dyscyplinarna, pewnej modyfikacji
ulegly zasady wiasciwosci komisyj dyscyplinarnych, $ledztwo
dyscyplinarne zastgpione zostalo przez dochodzenia, wprowa-

DYSCYPLINARNEM.

dzone zostaly zmiany przy umarzaniu postepowania dyscyplinar-
nego; czynno$¢ ta przekazana zostata wiadzy administracyjnej,
podczas gdy dawniej nalezata do komisji dyscyplinarnej, i t. d.

Tresécig niniejszego artykutu bedzie jednak oméwienie za-
gadnien, wynikajagcych z obecnie obowiazujacych przepisow,
a zwhaszcza z tych postanowien, ktorych brzmienie nasuwa¢ moze
pewne watpliwosci.

l. Do jednego z takich zagadnien nalezy sprawa odbiera-

nia przysiegi w toku postepowania dyscyplinarnego. Wedtug



20 PRZEGLAD POCZTOWY, 1933 R., ZESZYT 2.

art. 26 ustawy dyscyplinarnej z 1922 r. prowadzacy $ledztwo
mogt w razie potrzeby zwréci¢ sie do wiasciwego sadu karnego
I instancji o przestuchanie $wiadkéw .lub znawcéw pod przysiega.
Art. 65 tej ustawy, dopuszczajacy w szerokim stopniu stosowania
analogji z Kodeksu Postepowania Karnego, dawat mozno$¢ ko-
rzystania ze wspomnianego $rodka w granicach uznania prowa-
dzacego $ledztwo, co tez przez sady zostalo uznane; na podsta-
wie powo*anego art. 65 praktyka wprowadzita réwniez odbiera-
nie przysiegi od $wiadkéw i znawcow na rozprawie w komisjach
dyscyplinarnych.

Obecnie przepisy dyscyplinarne nic nie méwia o odbiera-
niu przysiegi w toku dochodzeri prowadzonych po wdrozeniu
postepowania dyscyplinarnego, jak réwniez na rozprawie, poza
wzmianka o uprzedzeniu $wiadka, ze ztozenie fatszywego zezna-
nia jest przestepstwem zagrozonem Kkarg.

Réwniez analogja z K. P. K. niema dzi$ tak szerokiego za-
stosowania, jak w czasie obowigzywania ustawy z 17 lutego
1922, z uwagi na to, ze 8§ 30 rozporzadzenia Rady Ministrow
z 17 pazdziernika 1932 r. okreslit Scisle i wyczerpujaco te arty-
kuty K. P. K, ktére w drodze analogji mozna w postepowaniu
dyscyplinarnem stosowac.

Jednakowoz odbieranie przysiegi od $wiadkéw podczas
rozprawy dyscyplinarnej jest dopuszczalne, a to na podstawie
zacytowanego, w powotanym 8§ 30, art. 108 oraz 141 K. P. K.
Wedtug art. 108 sad na rozprawie gtéwnej odbiera od $wiadka
przysiege, chyba, ze strony zwolnia $wiadka od przysiegi, a sad
nie uzna jej za potrzebng. Stosujac wiec analogje z powyzszego
artykutu, przyja¢ nalezy ze te same uprawnienia w przedmio-
cie odbierania przysiegi, jakie ma sad, przyznane zostaty ko-
misji dyscyplinarnej na rozprawie dyscyplinarnej, t.zn. ze odbie-
gnie przysiegi ma miejsce na rozprawie.

Inaczej rzecz sie przedstawia ze sprawg przysiegi w toku
dochodzenn prowadzonych po wdrozeniu postepowania dyscy-
plinarnego. Przestuchiwanie $wiadka pod przysiega przez sedzie-
go Sledczego, ktorego rola mogtaby w drodze analogji by¢ po-
réwnana do roli prowadzacego dochodzenia, nie wchodzi jednak
w rachube, poniewaz dotyczacy przepis K. P. K., mianowicie
art. 109, nie zostat w powotanym wyzej § 30 przepiséw dyscy-
plinarnych zamieszczony. Tg drogg zatem analogja jest niedo-
puszczalna.

Wprawdzie dochodzenia w toku postepowania dyscyplinar-
nego zarzadza wiadza administracyjna (§ 10), moznaby wiec na
tej podstawie wnioskowaé, ze dochodzenia te sg réwnoczesnie
dochodzeniami administracyjnemi i, ze pod tym wzgledem,
majg do nich zastosowanie przepisy rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 22 marca 1928 r. o postepowaniu admi-
nistracyjnem (Dz. U. R P. Nr. 36, poz. 341), ktérych art. 61
przewiduje odniesienie sie ze strony wiladzy wrazie potrzeby
do sadu o przestuchanie $wiadka pod przysiega (podobnie bie-
gtego na zasadzie art. 62, p. 1).

Tego rodzaju wnioskowanie nie wydaje sie jednak trafnem.
Z tresci postanowien, zawartych w 8 9— 12 wida¢, ze docho-
dzenia zarzadzone po wdrozeniu postepowania dyscyplinarnego,
sg dochodzeniami sui generis, dochodzeniami dyscyplinarnemi,
a nie dochodzeniami administracyjnemi.

Przyjecie pierwszej koncepcji wyklucza tez postanowienie
art. 113 rozporzadzenia o postepowaniu administracyjnem, kt6-
re méwi, ze ,,0 ile rozporzadzenie to, lub inne przepisy prawne
nie stanowig inaczej, przepisy tegoz rozporzadzenia nie maja
zastosowania... b) w sprawach dyscyplinarnych"...

Majac wiec na uwadze, ze obecnie obowigzujgce przepisy
dyscyplinarne nie powotujg sie na rozporzadzenie o postepowaniu
administracyjnem, ze pozatem przepisy dyscyplinarne okreslaja

LUTY.

tok i zakres dochodzert w postepowaniu dyscyplinarnem, trzeba
przyja¢, ze uprawnienia prowadzacego dochodzenia nie moga
wykracza¢ poza ramy objete 8 10 i dalszemi rozporzadzeniami
Rady Ministréw z 17 pazdziernika 1932 r., a wigec nie moga
i$¢ tak dalece, jak to dopuszcza art. 61 rozporzadzenia o poste-
powaniu administracyjnem.

Jezeli natomiast chodzi o wstepne badanie sprawy, przed
wdrozeniem postepowania dyscyplinarnego, o czem mowa w § 9
przepiséw dyscyplinarnych, dochodzenia prowadzone w tem
stadjum sg dochodzeniami administracyjnemi, do ktérych be-
dzie tez miatl zastosowania art. 61 rozporzadzenia z 22 marca
1928 ,

1. Wedtug art. 1 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-

spolitej z dnia 7 pazdziernika 1932 r. o organizacji komisyj dy-
scyplinarnych i postepowaniu dyscyplinarnem przeciwko funk-
cjonarjuszom panstwowym (Dz. U. R. P. Nr. 87, poz. 738) do
orzekania w sprawach dyscyplinarnych urzednikéw i nizszych
funkcjonarjuszéw panstwowych (na podstawie art. 8 takze pra-
cownikéw panstwowego przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Te-
legraf i Telefon” do czasu wydania odrebnych przepiséw dla
tych pracownikéw) powotuje sie komisje dyscyplinarne. W mysl
ust. 2, 8 19 rozporzadzenia Rady Ministrow, o ktérem wyzej,
komisja dyscyplinarna wydaje orzeczenie, w ktérem albo uwalnia
funkcjonarjusza od zarzutu popetnienia wystepku stuzbowego,
albo uznaje go winnym. W tym ostatnim przypadku komisja
dyscyplinarna naktada kare dyscyplinarna. Z tresci tych posta-
nowien dowodnie widaé, ze komisja dyscyplinarna nie jest
kompetentna do naktadania kar porzadkowych. Jesli nawet na-
suwaltyby sie jakie$ watpliwosci co do tego z tresci zdania ,,albo
uznaje go winnym”, watpliwosci te usuna¢ musi nastepne zda-
nie, stanowigce, ze w tym ostatnim przypadku korrysja dyscy-
plinarna orzeka kare dyscyplinarna.

Powyzsze postanowienia nasuwajg dwa zagadnienia 1) czy
komisja dyscyplinarna moze uzna¢ zarzucone oskarzonemu prze-
winienie za wykroczenie stuzbowe i 2) czy oskarzony za takie
wykroczenie moze by¢ pociggniety do odpowiedzialnosci?

Nie ulega watpliwosci, ze intencjg obecnych przepisow dy-
scyplinarnych jest, aby na droge pos.epowania dyscyplinarnego
kierowane byly sprawy powazniejsze, obejmujace przewinienia,
noszace znamiona wystepkéw stuzbowych. W poczatkowem
stadjum postepowania dyscyplinarnego wiadzy stuzbowej przy-
znana zostata mozno$¢ umorzenia postepowania dyscyplinarnego
badZ bezposrednio, badz tez posrednio, przez cofniecie wniosku
o ukaranie przez rzecznika dyscyplinarnego; postanowienia te
zmierzajg ku temu, aby w kazdym razie na rozprawe dyscypli-
narng weszly sprawy powazniejsze.

Mimo to zdarzy¢ sie moze, ze w zarzucanem oskarzonemu
przewinieniu komisja nie dopatrzy sie wystepku stuzbowego.
Z tresci 8§ 19, jak juz wspomniano, wida¢, ze komisja dyscypli-
narna moze jedynie orzec, czy oskarzony winien jest wystepku
stuzbowego, czy tez nie. Ustalenia zatem, nie majgce cech wy
stepku stuzbowego, nie moga byé przedmiotem orzeczenia ko-
misji dyscyplinarnej z powodu braku kompetencji. Przyja¢ wiec
nalezy, ze komisja nie wypowie sie w orzeczeniu 0 wykroczeniu
stuzbowem, a ograniczy sie do stwierdzenia, ze zarzuty nie majg
charakteru wystepku stuzbowego i nie podlegajg karze dyscypli-
narnej..

Ustalenia te wiadza stuzbowa moze jednak wzig¢ nastepnie
pod uwage, skwalifikowa¢ je jako wykroczenia stuzbowe i orzec
kare porzadkowa, nie narazajgc sie na zarzut ,,non bis in idem”,
skoro orzeczenie komisji dyscyplinarnej obracato sie na innej
platformie — wystepku stuzbowego.

1. Paragraf 27 przepiséw dyscyplinarnych, méwiac o do-

reczeniach i terminach, wspomina, obok odwotan, o zazaleniach.
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Kiedy w postepowaniu dyscyplinarnem moze mie¢ miejsce
zazalenie?.

Jezeli chodzi o odwotanie, to zgodnie z zasadg przyjeta
w Kodeksie Postepowania Karnego, stanowi ono $rodek prawny
przeciw rozsirzygnieciu pierwszej instancji w sprawie gtéwnej,
w sprawie, bedacej przedmiotem postepowania karnego lub dy-
scyplinarnego. Akt komisji dyscyplinarnej, ktéry moze by¢ za-
czepiony w drodze odwotania nosi hazwe orzeczenia (88 19 i 20).

Obok jednak orzeczenia dyscyplinarnego spotykamy sie
w postepowaniu dyscyplinarnem z szeregiem postanowien, kto-
re wydaje badZ wiadza administracyjna, badZ komisja dyscypli-
narna. Postanowienia wiadzy administracyjnej nosza nazwe de-
cyzyj; spotykamy sie z tem pojeciem w § 29, do ktérego jeszcze
powrécimy. Taka decyzja wiladzy administracyjnej jest tez jej
akt wdrazajacy postepowania dyscyplinarne, zarzadzenie prze-
prowadzenia dochodzeri, umorzenie postepowania dyscyplinar
nego i t. d. Réwniez komisja dyscyplinarna wydaje postanowienia
np. w sptrawie wniosku oskarzonego lub jego obronhcy w przed-
miocie wezwania na rozprawe $wiadkéw, lub innych $rodkéw
dowodowych (8 16), w przedmiocie wnioskéw stron w czasie
rozpraw’ (art. 307 K. P. K. majgcy zastosowanie w postepowaniu
dyscyplinarnem).

Jezeli mowa o zazaleniach, moga one mie¢ miejsce przeciw
omawianym wyzej postanowieniom (decyzjom).

Jednakowoz, poza dwoma wypadkami, przewidzianemi
w § 29 przepiséw dyscyplinarnych, nie spotykamy wyraznej
wzmianki, dopuszczajcaej prawa wnoszenia zazalen od posta-
nowien wiadzy stuzbowej lub komisji dyscyplinarnej. Wspomnia-
ny 8§ 29 przewiduje mianowicie prawo wniesienia zazalenia do
whadzy naczelnej przeciw decyzjom wydanym przez wiadze
podlegajacg bezposrednio wiadzy naczelnej w przedmiocie obo-
wigzku zwrotu kosztéw postepowania dyscyplinarnego i ich wy-
sokosci oraz w przedmiocie cze$ciowego lub catkowitego uwol-
nienia skazanego na kare dyscyplinarng od tychze kosztéw. Ter-
min do wniesienia zazalenia wynosi 8 dni, liczac od dnia nastep-
nego po doreczeniu decyzji.

Czy poza temi wypadkami oskarzonemu przystuguje prawo
whniesienia zazalenia od innych decyzyj wiadz stuzbowych lub
od postanowien komisyj dyscyplinarnych wydanych w pierwszej
instancji?

Sprawe te nalezaloby nieco odmienniej rozpatrze¢, jezeli
chodzi o decyzje wkadz administracyjnych, inaczej, jezeli chodzi
0 postanowienia komisyj dyscyplinarnych.

Gdyby$my chcieli decyzje wkadz administracyjnych trakto-
waé jako akta administracyjne w rozumieniu rozporzadzenia
z 22 marca 1928 r. o postepowaniu administracyjnem, woéwczas,
zgodnie z art. 82 nalezatoby przyja¢, ze od decyzyj takich stuzy
stronie zazalenie (odwotanie). Wyzej jednak zajeliémy stanowisko,
Ze rozporzadzenie to niema zastosowania w postepowaniu dy-
scyplinarnem.

Ta cze$¢ postepowania dyscyplinarnego, ktérg prowadzi
wladza stuzbowa, ma charakter przygotowawczy, gtéwna jego
cze$¢ toczy sie przed komisjg dyscyplinarna, przed ktdra strony
moga zgtasza¢ wnioski nawet takie, jakie nie zostaty uwzglednione
w toku dochodzen przed wytoczeniem wnio«ku o ukaranie. Stad
tez wprowadzenie instytucji zazalen przeciw decyzjom wiadzy
w postepowaniu dyscyplinarnem nie znajduje nawet specjalnego
uzasadnienia z merytorycznego punktu widzenia. Jezeli zatem
przepisy dyscyplinarne nie przewidujg wyraznie zazalet od de-
cyzyj wiadzy stuzbowej w toku postepowania dyscyplinarnego
toczacego sie na terenie administracji, nalezatoby tez wylaczyé
domniemanie dopuszczalnosci $rodkéw odwotawczych od takich
decyzyj.

Oczywiscie takie ujecie stanu pwvnego nie musi wyklu-
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cza¢ rozpatrzenia przez wiadze wyzsza ewent. wniesionego za-
zalenia.

Rozpatrzenie takiego zazalenia a nawet przychylne zafat-
wienie bedzie jednak zaleze¢ od uznania wtadzy, bedzie wynika¢
nie z obowigzku prawnego, lecz z catoksztattu uprawnien, jakie
wiadzy Wyzszej przystuguja w stosunku do wiadzy podlegtej.

Réwniez w odniesieniu do postanowien wydawanych przez
komisje dyscyplinarng w pierwszej instancji, niema wyraznych
przepiséw, dopuszczajacych zazalenia przeciwko takim posta-
nowieniom.

Opierajac sie na art. 465 K. P. P., wedle ktérego na posta-
nowienia sadu stuzy zazalenie tylko w wypadkach wyraZznie
w ustawie wskazanych, nalezatoby zaja¢ analogiczne stanowisko
w odniesieniu do postanowien komisyj dyscyplinarnych lub
przewodniczacych tychze komisyj.

Ten brak wyraznych przepiséw o zazaleniach przeciw wy-
Zej wspomnianym postanowieniom, wyréwnujg czesciowo prze-
pisy zawarte w 88 21 — 22, dotyczace odwotania. Wedtug tych
przepiséw strona moze odwota¢ sie tak co do kary, jak i winy.
Odwotujac sie co do winy, strona moze oczywiscie poruszy¢
wszystkie te wnioski, zwlaszcza wniesione do protokétu, ktére
w pierwszej instancji nie zostaty uwzglednione, a ktérych wzigcie
pod uwage mogtoby, zdaniem strony, wywrze¢ pewien wplyw
na oceng winy. W tym stanie rzeczy, jezeli sie uwzgledni, ze
odwotawcza komisja dyscyplinarna moze zawezwac ha rozprawe
Swiadkéw, moze postanowi¢ o przeprowadzeniu uzupetniajgcych
dochodzen, odwotanie daje istotnie mozno$¢ stronie zaczepie-
nia postanowien wydanych przez komisje dyscyplinarng pierwszej
nstancji, ze skutkiem takim samym, jaki mogtby mie¢ miejsce
iprzy instytucji zazalen.

IV. Wedtlug 8§ 23 przepiséw dyscyplinarnych ,wskutek
$mierci obwinionego postepowanie dyscyplinarne bez wzgledu
na stadjum, w ktérem sie znajduje, podlega umorzeniu” ...

Przepis nie podaje, kto w tym wypadku umarza postepo-
wanie.

Sprawa nie bedzie przedstawiata zadnych watpliwosci, gdy
oskarzony umrze przed wniesieniem przez rzecznika wniosku
o ukaranie. Postepowanie umorzy woéwczas wiadza stuzbowa.
Po wniesieniu takiego wniosku, a przed rozprawa, przyja¢ na-
lezy, ze rzecznik cofnie swoj wniosek, i komisja zgodnie z uste-
pem ostatnim § 14 przesle akta wiadzy stuzbowej, ktéra umorzy
tez postepowanie.

Majac na uwadze, ze poza omawianym wypadkiem z § 23,
nieokreslajgcym wyraznie kto umarza postepowanie, w innych
przypadkach przepisy stanowig, ze czyni to wiadza stuzbowa,
przyjacby nalezato, ze i w czasie rozprawy, jak i po niej, do czasu
prawomocnos$ci  orzeczenia, w wypadku $mierci oskarzonego,
komisja dyscyplinarna zwréci akta wiadzy stuzbowej, ktéra be-
dzie wiadna postepowanie dyscyplinarne umorzyc.

V. Warto nakoniec tu wspomnie¢ o wyroku Najwyzszego
Trybunatu Administracyjnego z 25 czerwca 1931 r. L. rej.
4266/26. W motywach tego wyroku Trybunat wypowiedziat sie,
ze utracony urzad publiczny na mocy prawomocnego wyroku
karnego nie musi by¢ przywrécony w razie uchylenia powyzszego
wyroku wskutek wznowienia postepowania. Poglad ten uzasadnia
N. T, A. tem, ze wniosek 0 wznowienie postepowania karnego
nie jest ograniczony zadnym terminem, przeciwnie, dopusz-
czalny jest w kazdym czasie, podczas gdy kwestja, czy urzednik
utracit swéj urzad, nie moze zadng miarg pozostawa¢ w zawie-
szeniu, dlatego tez i wladza panstwowa uprawniona jest obsa-
dzi¢ opréznione wskutek wydalenia funkcjonarjusza stanowisko,
jak tylko uprawomocnit sie wyrok sadu karnego.

W dalszym ciggu Trybunat nadmienia, ze na tem stano-
wisku stojg i inne analogiczne ustawy, z tg jednak zasadniczg
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réznica, ze w tych ostatnich ustawach jest wskazany spos6b
odszkodowania osoby zwolnionej od pierwotnego oskarzenia po
wznowieniu postepowania. Tu N. T. A. powotuje sie na art.
54 ustawy dyscyplinanrej z 1922 r.

Majac na uwadze, ze jezeli chodzi o skutki wznowienia
postepowania dyscyplinarnego, obecnie obowiazujace przepisy
dyscyplinarne nie rézniag sie od dawniejszych, zgodnie z powo-
fanemi wyzej motywami wyroku N. T. A., mozna przyja¢, ze

LUTY.

funkcjonarjusz wydalony w drodze dyscyplinarnej ze stuzby,
ktory nastepnie zostat na skutek wznowienia postepowania dy-
scyplinarnego uwolniony, nie ma prawa do ponownego przyje-
cia go do stuzby, a tylko zgodnie z ustepem ostatnim 8§ 25 ma
prawo do odszkodowania ze strony Skarbu Panstwa w zakresie
tego co stracit z dochodéw stuzbowych (m. in. do odprawy,
jezeli nie nabyt praw emerytalnych’) lub do zaopatrzenia eme-
rytalnego.

POCZTOWE URZADZENIA MECHANICZNE.

Irz. STEFAN LISICKI.

Autor ponizej podanego artykutu p. inz. Lisicki brat udziat 1929 r. w delegacji, ktéra z polecenia Pana M i-

nistra Poczt i Telegraféw miata za zadanie zapozna¢ sig zagranicg z istniejacemi pocztowemi stacjami kolejowemi oraz
z zastosowaniem urzgdzen mechanicznych do potrzeb poczty. Przy tej okazji delegacja zwiedzita najbardziej godne

widzenia urzadzenia pocztowe w Szwecji,

Danji, Niemczech i Szwajcarji. Zdobyte wiadomos$ci p. inz. Lisicki miat

mozno$¢ zastosowac przy projektowaniu urzedu pocztowego w warszawskim wezle kolejowym na st. Czyste.

W artykule swym p. inz. Lisicki umiejetnie wprowadza czytelnika w dziedzine technicznych urzadzern poczto-

wych, ktéra w Polsce stawia dopiero pierwsze kroki.

Nalezy oczekiwaé, ze praca p. inz. Lisickiego nie ograniczy sie podanym artykutem, a przeciwnie, bedzie ona

raczej wstepem do obszernego studjum z tej nader interesujgcej dziedziny zastosowania urzadzerni mechanicznych do

pracy pocztowej.

Przed wojng Swiatowg 1914— 1918 r. pocziowe urzadzenia
mechaniczne tak w Europie, jak i w Ameryce byly stosowane
sporadycznie w celu zaoszczedzenia pracy fizycznej, czasu i ko-
sztéw i tylko w wyjatkowo ruchliwych i duzych urzedach pocz-
towych a traktowane jako poboczna pomoc w pracy recznej.
Takie powstrzymywanie sie w wprowadzeniu ulatwien i ulep-
szen w ruchu pocztowym stato w przeciwienstwie do istniejgcych
juz wtedy zaktadéw przemystowych, w ktérych od szeregu lat
urzadzenia mechaniczne znalazly zastosowanie. Jednym z gtéw-
nych powodéw tego zjawiska byta przedewszystkiem wielka
réznorodno$¢ i niejednolito$¢ ruchu pocztowego. W  wigkszej
ilosci fabryk i zakladéw przemystowych dostarczanie surowca
i materjatbw pomocniczych, wyréb potfabrykatéw az do zakon-
czenia produkcji odbywa sie w olbrzymiej wiekszosci z zacho-
waniem jednakowej skali wagi, objetosci i co najwazniejsze
ksztattu, wtedy, gdy na poczcie przebieg i opracowanie mater-
jatu pocztowego, tak réznorodnego pod kazdym wzgledem,
poczynajac od przyjecia go od nadawcy az do wreczenia adresa-
towi, wymaga czesto bardzo réznorodnego traktowania. Do
tego dochodzi jeszcze nieréwnomierno$¢ pracy w czasie, miano-
wicie w przeciwiehstwie do okreséw normalnej pracy urzedu
lub krétkich okreséw wyjatkowo duzego obcigzenia (np. czas
przybycia lub odejScia pociagu, ruch przedswigteczny i t. p.),
nastepujg raz po raz nieuniknione okresy kompletnego zastoju
i przerw w ruchu. Réwniez nalezy zaznaczy¢, ze warunki lo-
kalowe w przemysle i fabrykach sg bardziej sprzyjajace i ce-
lowe do zastosowania urzadzen maszynowych, niz w wielu urze-
dach pocztowo-telegraficznych, ktérych duzy procent lokali
i pomieszczen o charakterze biurowym, wielko$¢ ich i wykorzy-
stanie w nich przestrzeni stwarza powazne ograniczenie w za-
stosowaniu specjalnych maszyn.

To jest réwniez wazny powdd powstrzymywania sie w me-
chanizowaniu poczty. Jezeli nawet wiasne budynki pocztowe
nie zawsze majg uktad i rozplanowanie nadajgce sie do zmecha-
nizowania, to znacznie gorzej rzecz sie przedstawia z wynaje-
temi lokalami, ktére czesto zupetnie nie nadaja sie do pogrzeb
1 wymagan poczty nowoczesnej.

Pionierami w dziedzinie catkowitej mechanizacji poczty
w Europie sg Szwedzi, ktérzy od kilkunastu lat zaczeli poczte
swojg mechanizowaé, budujac nowoczesne gmachy pocztowe

Int. K. Zajdler.

i wyposazajac je w mechanizmy dostosowane do potrzeb ruchu
pocztowego.

Za Szwecjg poszta Norwegja, pozniej Niemcy, Szwajcarja
i Wiochy. Obecnie mozna wymieni¢ juz kilka wiekszych urze-
déw na S$wiecie, ktére maja catkowita mechanizacje. Sg one
w Stockholmie, Géteborgu, Oslo, Zurychu, Monachjum, Medjo-
lanie, Ottawie i kilka jest w budowie. Wobec tych kilku za-
ledwie przyktadéw nie mozna Polsce zarzuci¢ opieszatosci w tej
dziedzinie i duzego pozostania w tyle. Jedynie bardzo cigzkie
ogdblno-ekonomiczne warunki Kkraju nie pozwalajg nam nara-
zie na zrealizowanie projektéw budowli pocziowych, w ktérych
jest przewidziana calkowita mechanizacja. Poza temi Kkilku
przyktadami catkowitej mechanizacji sg w Europie coraz czesciej
stosowane na poczcie ré6zne pomocnicze $rodki transportowe;
w tych wypadkach chodzi nie o catkowite, zamkniete w sobie
mechaniczne systemy, lecz przewaznie tylko o zastosowanie
w pojedynczych wypadkach pomocniczych srodkéw mechanicz-
nych, ktére uzupetniatyby i usprawniaty prace reczna.

Nie tylko wzgledy gospodarcze przemawiajag za wprowa-
dzeniem mechanizacji poczty, ale tez tatwe dostosowanie sie
urzedoéw do znacznie zwigkszonego ruchu, czyli tatwe zwigksze-
nie jego wydajnosci, co moze mie¢ wielkie znaczenie np. w cza-
sie przed$wigtecznym.

To sa wzgledy, ktére wplywajg na rozwdj mechanizacji
poczty i dajg impuls do stosowania urzadzerh mechanicznych
na szersza skale. Techniczny postep w tej dziedzinie i ogélne
nastawienie przemystu ufatwiajg dzi$ to przejscie. Réznorod-
nos$¢ i konstrukcyjne przemyslenie i opanowanie techniki tran-
sportowej, zaréwno jak ijej zalety gospodarcze doszty do takiego
stopnia rozwoju, ze jest mozno$¢ masowego uzywania jej w go-
spodarce pocztowej, co niedawno jeszcze miato bardzo mate
zastosowanie.

Ostatecznym celem techniki dla potrzeb pocztowych
w wielkomiastowych paczkarniach, sortowniach listowych, ga-
zeciarniach i t p., jak réwniez w urzadzeniach Kkolejowych
dla potrzeb przetadunkowych pocztowych w ruchliwych weztach,
jest catkowita mechanizacja, t.zn. $cista kolejnos¢ funkcyj me-
chanicznych, zatatwiajacych niezbedne czynnosci z najdalej
idagcem ograniczeniem pracy recznej. Nazwijmy to zamknietym
systemem. Naturalnie moze to by¢ zrealizowane w tym przy-
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padku, gdy wzgledy gospodarcze, warunki budowlane i t. p.
pozwolg ria urzeczywistnienie takich konstrukcyjnych pomystéw.

Gospodarczo wprowadzenie catkowitej mechanizacji (zam-
knietego systemu) utrudnia ten wzglad, ze system ten trzeba
dostosowa¢ do najwyzszej wydajnosci, w przeciwienstwie dc
ktérej stale sie znajdujg dtugotrwajace o znacznie mniejszem
napieciu okresy pracy.

W tych przypadkach czeSciowa mechanizacja moze okaza¢
nieocenione ustugi i bardzo wydajnie wspotdziata¢ z praca
reczng. Ogodlnie mozna powiedzie¢, ze zagranica wprowadza
czesciowg mechanizacje w urzedach, kierujac sie badZ to wzgle-
dami finansowemi, badZz tez wzgledami lokalowemi.

Jest rzecza zrozumiatg, ze stworzenie odrazu wielkiego
zamknietego systemu mechanicznego jest bardzo ucigzliwe pod
wzgledem finansowym i poza tem musi czesto za sobg pociagnaé
ztamanie istniejgcego dotychczas sposobu gospodarki, a nawet
przeszacowanie pojec.

Woyrazne lozdzielenie w ostatnich czasach ruchu osobowego
od towarowego, jak réwniez i wybudowanie specjalnych dwor-
cow osobowych, iowarowych, postojowych i t. p. zmusza do
tego, zeby i sprawy zwigzane z przetadunkiem poczty byly za-
fatwiane na specjalnych terenach do tego wytacznie przezna-
czonych, a nawet do budowy osobnych dworcéw pocztowych,
gdyz okazuje sie, ze pomimo istnienia na stacjach osobowych
specjalnych dla potrzeb poczty urzadzen, jak np. tuneli, po-
mostéw, wciggéw, wiasnych toréw i peronéw, wspélnosé stacji
osobowej i pocztowej jest niedogodna.

Przeciwnie, specjalnie wydzielone miejsca do przetadunku
poczty z zupetnem oddzieleniem ich od dworcéw osobowych
i towarowych, posiadanie wiasnych toréw i peronéw, gdzie
moga by¢ kazdej chwili podstawiane swoje wagony, a nawet
pociagi, daje poczcie wielkie utatwienie. Ma to réwniez wielkie
znaczenie przy formowaniu i wysytaniu specjalnych pociagéw
pocztowych, ktdre w swym przebiegu wcale nie potrzebuja
przechodzi¢ przez dworce osobowe i towarowe.

Przy budowie toréw, peronéw, ewentualnie polaczen ze
sktadami, jak réwniez z peronami i dworcami towarowymi
lub ze zwyklym dworcem postojowym kolei zelaznej wystepujg
najrozmaitsze uksztattowania, zaleznie od technicznych wa-
runkéw i charakteru ruchu. To samo odnosi sie i do technicz-
nych $rodkéw pomocniczych. W tych wypadkach moze sie
okaza¢ réwniez bardzo celowe stopniowe przejscie do catko-
witego zmechanizowania przez budowanie i uruchomienie po-
szczeg6lnych odcinkéw i dziatéw.

Ogdlnie biorac nalezy powiedzie¢, ze poza wielkimi nowymi
urzedami pocztowymi, ktére sie buduje i mechanizuje odrazu
catkowicie (naturalnie po dtuzszych gruntownych studjach),
w pozostatych przypadkach mozna i nalezy przewidywaé takie
urzadzenia jak przesuwnice, obrotnice, przenosniki ‘transpor-
tery) pasowe, deszczétkowe, wceiggi pionowe i pochyte, pochylnie
i zeSlizgi wszelkich kierunkéw, transportery watkowe (rolkowe)
samoczynne i z napedem, transportery hustawkowe i skrzyn-
kowe (konveyor'y) i t. p. i nie bac sie je wprowadza¢ w miare
wskazan i potrzeb ruchu z jednej strony ifinansowych mozli-
wosci z drugiej, dgzac w ostatecznym celu do tego, zeby prze-
sytka raz przyjeta od nadawcy mogta dojé¢ do swego przezna-
czenia prawie bez dotykania jej przez obstugujacy personel.

ruchu
(we-

Podziat $rodkéw transportowych uzywanych w
pocztowym wewnetrznym na krotkie odlegtosci
wnatrz budynkéw, lokali i w podwoérzach),

W przeciwienstwie do ruchu t. zw. odlegtosciowego, ktéry
obejmuje zalatwianie poczt miedzy urzedami jednego lub réz-
nych miast, miedzy dworcem i miastem (wzglednie przed-
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miesciami) i ktéry w tym celu postuguje sie ogélnie uzywanemi
srodkami do masowego przewozu, znajduje sie ruch t. zw.
wewnetrzny, ktéry sie odbywa i rozwija wytacznie w budynkach
pocztowych, podwdrzach nalezacych do tych budynkéw, dwor-
cach kolejowych i t. p. Ponizej bedzie mowa o urzadzeniach
mechanicznych, ktérych przeznaczeniem jest wiasnie obstugi-
wanie tego ruchu wewnetrznego. Jednak poruszywszy na wste-
pie ruch pocztowy odlegtosciowy mozna tu pokrétce wspom-
nie¢ o systemie, ktéry coraz szersze znajduje zastosowanie,
mianowicie 0 wozkach wstawianych w zastosowaniu do tram-
wajow miejskich, samochoddw, wszelkiego rodzaju i specjalnych
wagondéw kolejowych.

System ten daje sie wszedzie z tatwoscig i bez kosztow-
niejszych przerébek wprowadzaé, a daje ogromne korzysci przy
zatadowywaniu tub wytadowywaniu, przy wysytaniu lub odbie-
raniu i na stacjach posrednich, dajagc mozno$¢ operowania od-
razu catemi zatadowanemi wozkami, a nie pojedyhczemi sztu-
kami, co daje ogromne oszczednosci na czasie. Miedzy innemi
system ten nalezaloby zastosowa¢ do przesytania dziennikow
i gazet, wprowadzajac takie wozki az do ekspedycji wydawnictw
gazetowych.

Przechodzac do ruchu wewnetrznego, transport w duzych
budynkach, ;ozlegtych grupach doméw, w podwérzach pocz-
towych, urzadzeniach kolejowych it p. rozpoczyna sie od uru-
chomienia urzadzernn do wyfadowania nadesztych z zewnatrz
paczek, workéw z listami, wigzanek z gazetami i t. p., badzZ to
z pociggéw, samochoddéw, tramwajéw, badZz nawet z okretow.
W tym celu mogg tu by¢ stosowane kolejki elektryczne linowe,
mate kraniki, pochylnie, przenosniki skrzynkowe, pasowe, po-
ziome i pochyte wszelkich kierunkéw do zamknietych pierscie-
niowych .wikgcznie, weciggi, tunele i t. p.

W Scistym zwigzku z tym ruchem przetadunkowo-prze-
wozowym znajduje sie t. zw. rozrzadzanie wagonéw pocztowych,
kolejowych (ambulanséw) lub tramwajéw w obrebie dworcow
kolejowych, zabudowan pocztowych i i. p. Czynno$¢ ta polega
na podstawianiu wagonéw na wilasciwy tor. Szczegdlnie duzy
i intensywny ruch moze by¢é ambulansami pocztowemi na dwor-
cach kolejowych, na ktérych czynnosci rozrzadzania z tatwoscia
moga spetnia¢ lokomotywy parowe, elektryczne, spalinowe,
specjalne woézki — czotgi elektryczne, wciagi linowe, przesuw-
nice, obrotnice i t. p.

Do manipulacyj tadunkowych nalezg nie tylko same czyn-
nosci wyladowania i zatadowania, lecz réwniez posortowanie
i poukfadanie w odpowiednie grupy przesytek tranzytowych
w przeznaczonych do tego miejscach.

Na wybdr i wykorzystanie takich miejsc musi by¢ zwrécona
jaknajbaczniejsza uwaga, aby unikng¢ nieracjonalnego i nie-
gospodarczego ruchu przesylek pocztowych.

Swiadoma i celowa organizacja i technika przewozowa do
uktadania i magazynowania tranzytowych przesytek moze zmusié
do wielu postep6w.

Rozrzadzanie i przegrupowywanie wagonéw, ruch przeta-
dunkowy, a takze chwilowe magazynowanie tranzytowych prze-
sytek, znajdujg sie ruchowo pomiedzy sobag w Scistej zaleznosci.

Te sposoby przenoszenia wzglednie wykorzystania miejsca,
w zastosowaniu do catkowitego ruchu przetadunkowego, roz-
rzadczego i tranzytowego, moga by¢ ujete jako jedna catos¢,
obejmujac? ruch przesytek wchodzacych, wychodzacych i tran-
zytowych, Tembardziej takie zgrupowanie jest mozliwe, ze
w ruchu przesytek wychodzacych z urzedéw dajg sie stosowaé
takie same $rodki pomocnicze, jak przy wyladowywaniu na-
desztych przesytek, o ktérych wyzej wspomniano.

Ruch czysto wewnetrzny, ktéry sie rozwija wytacznie we-
wnatrz budynkéw pocztowych i w podwoérzach, w celu wyko-
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nania lokalnych zadan (ruch wewnetrzny w $cistem tego stowa
znaczeniu) obejmuje zatatwianie dalszego (po wytadowaniu)
przebiegu przesylek, ktore trafity i weszly do poszczegdlnych
dziatéw stuzby pocztowe;.

W duzych urzedach nastepuje na poczatku przeniesienie
przesytek do poszczegélnych oddziatéw lub chwilowych miejsc
sktadowych.

Obstugiwanie tych oddziatéw i miejsc sktadowych oraz
ostateczne rozdzielenie przesytek na rézne sortownie szczego-
towa az do koricowego zatatwienia, kiedy dana paczka, worek
listowy lub t. p. majg odejs¢ na tory odjazdowe, albo do innych
urzadzen ruchu zewnetrznego, jest wiasnie zadaniem urzadzen
technicznych przeznaczonych do ruchu wewnetrznego. Chcac
stworzy¢ pewng klasyfikacje techniczng transporteréw do ruchu
pocztowego wewnetrznego, moznaby to uczyni¢ z punktu wi-
dzenia:

1) ich réznic konstrukcyjnych;

2) réznic techniczno-lokalowych.

Podziat taki jest przyjety przez profesora Schwaighofera
w Monachjum.

Pierwsza zasada klasyfikowania pozwala rozbi¢ $rodki
transportowe na dwie grupy, mianowicie na transportery stale,
ktére mogg pracowac trwale diuzszymi lub krétszymi okresami
i na transportery przenos$ne, ktére pracujg jednorazowo i tylko
krotkiemi okresami.

Ze wzgledu na charakter i potrzeby ruchu pocztowego
wchodzg przedewszystkiem systemy transporteréw statych, dzia-
tajace bez mechanicznego napedu, a wiec réznego rodzaju po-
chylnie proste, krzywe, $limakowe, pojedyrcze i podwdjne, do
spuszczania paczek, workéw z listami, wigzanek z gazetami
i t. p. oraz samoczynne przenos$niki watkowe (rolkowe) gtéwnie
dla przesytek w sztywnem opakowaniu.

Z pozostatych systeméw transportowych statych, bez me-
chanicznego napedu, nalezy wymieni¢ transportery rurowe,
pneumatyczne (poczta pneumatyczna), miejskie i budynkowe,
ktére mozna uzywa¢ do przesylania depesz, listbw, matych
paczuszek i t. p.

Do transporteréw statych, pracujacych dtuzszymi lub
krétszymi okresami za pomoca mechanicznej sity napedo-
wej (tancuchy, liny ,pasy i t. p.), naleza przedewszystkiem
te, w ktérych czesci wykonywujace whasciwy transport (skrzynki,
pudetka, hustawki) moga by¢ tatwo wiaczane tub wylaczane ze
stale bedacych w ruchu $rodkéw napedowych, jak np. kolejki
z napeedm tancuchowym lub linowym, takie same kolejki wi-
szace i t. p. Nastepnie idg takie urzadzenia transportowe,
w ktorych czesci, niosace przesyiki, stale sg zwigzane z czeSciami
pociggowemi, tez w postaci kolejek naziemnych lub wiszacych.
Takie transportery, ktére przenoszony towar poruszajg za po-
mocg popychania, drgan i wstrzaséw, pod wzgledem potrzeb
pocztowych wchodzg czasem tylko w rachube jako elewatory
workowe lub dla skrzynek i w swych szczeg6tach konstrukcyj-
nych nie réznig sie od wielu innych podobnych uzywanych
w przemysle.

W ruchu workéw z listami, paczek, wigzanek z gazetami,
skrzynek z listami i t. p. stosuje sie gtdwnie wewnatrz urzedéw
pocztowych (przewaznie w zamknietych lokalach) te urzadze
nia, przy ktérych przesylki podczas przenoszenia ich przez lokal
stale sg niesione przez transporter i sSg przez niego wrzucane
w miejscu wytadowania lub tam gdzie zachodzi potrzeba przejscia
danej przesytki przez rece urzednika. Tu zalicza sie przedewszyst-
kiem transportery pasowe z gietkich materjatéw, ktére znalazty
duze zastosowanie w praktyce pocztowej. Nastepnie za niemi
idg co do czestosci stosowania transportery hustawkowe i skrzyn-
kowe w sortowniach listowych, transportery linowe ze stalemi
skrzynkami, podnosniki ze stale ruchowym napedem, pater-
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nostry i t. p. Wszystkie wymienione urzadzenia, majac stosun-
kowo niewielkg szybko$¢, posiadajg jednocze$nie duzg wydaj-
no$¢ zaréwno przy dtugich, jak i krétkich okresach pracy, maja
dos¢ duzg gietkos¢ i swobode w przyjmowaniu na siebie r6zno-
rodnego materjatu pocztowego i dlatego w ruchu urzedéw
pocztowych, gdzie stale sg do przesylania réznorodne ilosci
matych lub $rednich paczek, workéw z listami lub nawet od-
dzielnych kartek, powinny by¢ brane pod uwage.

Przechodzac do drugiej grupy transporteréw, mianowicie
niestatych, nalezy wymieni¢ te urzadzenia transporterowe, ktére
nie sg poruszane jako jeden catkowity system mechaniczny ta-
kiemi $rodkami, jak tancuchy, liny, kota zebate i t. p., lecz sq
poruszane indywidualnie z zastosowaniem sity pociggowej ludz-
kiej, zwierzecej lub motorowej bezposrednio do kazdej poru-
szanej jednostki lub grupy. A wiec wchodzi¢ tu bedag wszelkie
kolejki ziemne i nadziemne, wagoniki, wézki, wywrotki it. p.,
zawsze z napedem recznym, zwierzecym lub motorowym. ROw-
niez windy, zwykle podnosniki, wielokrazki reczne i elektryczne
i t. p. nalezy zaliczy¢ do grupy transporteréw niestatych, pracu-
jacych krétkiemi okresami.

Urzadzenia te, pracujgce na zadanie i krotkiemi okresami,
czesciowo zwiazane z torami a czeSciowo bardzo lokalowo nie-
zalezne, sg celowe na krétkich odcinkach, lecz tylko przy krétkot
trwajacych zgeszczeniach ruchu. Natomiast przy wigkszych od-
legtosciach (np. ponad 200 m.r.) powyzsze $rodki transportowo-
przewozowe stanowig, mozna powiedzie¢, og6lng regute. Jednak
w poréwnaniu do transporteréw statych wymagaja one wiecej
personelu i w zachowaniu regularnosci ruchu przedstawiajg
pewne trudnosci.

Réwniez mniejszy jest stopien bezpieczenstwa i wiecej sie
zdarza nieszczesliwych wypadkdéw przy tych sposobach, niz
przy transporterach statych, z powodu braku absolutnej réwno-
miernosci w ruchu, przy zachowaniu jednakowych innych wa-
runkéw.,

Nawet znajac dobrze zalety i wady réznych systemoéw
transporterowych z jednej strony, a z drugiej znajac potrzebe
ruchu pocztowego, piezawsze jednak uda sie zastosowaé naj-
bardziej celowy system,gdyz moga temu stangé na przeszkodzie
warunki finansowe lub lokalowo-budowlane.

Przechodzac do podziatu transporteréw w zaleznosci od
réznic techniczno-lokalowych, mozna wszystkie $rodki transpor-
towe podzieli¢ odpowiednio do miejsca i kierunku przeznacze-
nia transportu wewnatrz lokalu stuzbowego na:

1) urzadzenia, ktére stosuje sie do ruchu poziomego lub

stabo pochylego,

2) urzadzenia do ruchu pionowego i mocno pochytego

(podnosniki),

e) urzadzenia, ktére moga przenosi¢ przesytki w dowol-

nych kierunkach zaréwno w poziomych, jak i pionowych.

Do poziomych lub ze stabem pochyleniem urzadzeri, moga
np. stuzy¢ woézki reczne, elektryczne, kolejki na szynach i bez
szyn, nastepnie z transporteréw statych kolejki tancuchowe, li-
nowe, transportery pasowe, watkowe i t. p.

Ruch pionowy lub mocno pochyty pokonuje sie czesciowo
zapomocg pionowych lub pochylych wind, réznych wciggéw
elewatoréw i paternostrow.

Z urzadzen, dziatajacych w dowolnym kierunku, wchodzg
w rachube zaréwno powyzsze odpowiednio zmodyfikowane, jak
i skrzynkowo-hustawkowe lub tez urzadzenia rurowe pneuma-
tyczne.

Pochylnie i rury spadowe uzywa sie w ruchu pocztowym
przy $rednich pochyto$ciach w kierunkach prostych i na tukach,
wykorzystujac site cigzenia.

Zastanawiajac sie nad wyborem takich, czy innych urzadzen,
ktére mogtyby jednakowo sprawnie wykonywa¢ prace w danym
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urzedzie, nalezy pierwszenstwo odda¢ takiemu, ktére daje naj-
lepsze wykorzystanie lokalu pcd wzgledem gospodarczym.

Ma to szczegélnie duze znaczenie w starych budynkach
pocztowych, ktdére znajdujac sie przewaznie w uprzywilejowanych
dzielnicach miasta, gdzie place drogie, zazwyczaj sg bardzo
ciasne. W takich wypadkach nalezy twybiera¢ takie instalacje
mechaniczne i tak je ustawia¢, zeby one nie tamowaty ruchu
ludzi i wozkow.

Zaleznie od sposobu i miejsca wbudowania transpoi.eréw
w budynku, moga one by¢ ulokowane w samym stropie (urza-
dzenia niewidoczne dla oka), pod stropami, nad podtogami
albo tez na $cianach lokali stuzbowych, no i oczywiscie moga
by¢ te urzadzenia przewidziane i wykonane w réznych kondy-
gnacjach budynku.

Bardzo kosztowne urzadzenia wewnatrz stropéw stosuje sie
tylko wtedy, kiedy nie mozna ich urzadzi¢ dla braku miejsca
wewnatrz lokali, lub jezeli tego wymagajag wzgledy np. archi-
tektoniczne. W takich wypadkach majg pierwszenstwo reczne

elektryczne wdzki, akumulatorowe lokomotywki — ciggacze

t. p., z powodu matych kosztéw instalacyjnych z jednej strony
z powodu duzej ruchliwosci i niezwigzania z miejscem z drugiej
(mate tuki, ciasne przejscia i t. p.). Dla instalacyj miedzystro-
powych uzywa sie w urzedach pocztowych oprécz transporteréw
pasowych i Klepkowych, reczne i elektryczne kolejki wiszace,
transportery hustawkowe, elektropoczty i t. p. Wszystkie te
systemy konstrukcyjnie moga by¢ albo ustawiane na podtogach,
albo podwieszane do stropdéw i Scian.

W  nowoprojektowanych i wznoszonych budynkach moze
by¢ ta sprawa traktowana i wykonana jednolicie, lecz w urzedach
istniejacych przeprowadzanie takiej konstrukcyjnej jednolitosci
moze sie okaza¢ zupetnie niewykonalne i w takim razie urza-
dzenia pod i nadstropowe muszg sie wzajemnie uzupetniac,
zar6wno jak i ruch poziomy z ruchem pionowym i pochytym.

Pozostaje jeszcze jedna mozno$¢ rozklasyfikowania srodkow
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transportowych, mianowicie w zaleznosci od rodzaju napedu
recznego, czy mechanicznego. Naped reczny jest celowy tylko
przy malych obcigzeniach, a przy wiekszych tylko na mate
odlegtosci lub przy matym ruchu.

Wykorzystanie recznej sity przy zwiekszonym ruchu jest
watpliwe. W tych wypadkach praca silnika i to elektrycznego,
jest niczem niezastapiona.

Zalety silnikéw elektrycznych dla celéw pocztowych nie
wymagajg dowodzen, gdyz sktadajg sie na to umiarkowane ceny
instalacji, oszczedne wykorzystanie miejsca, ruch spokojny bez
uderzen odpadajg zadymienie i sadze, ta'.wos¢ obstugi, natych-
miastowa gotowos¢ do ruchu, tatwos$¢ dostosowania sie do wahan
u obcigzeniu, tatwos¢ zmiany kierunku ruchu i t. p.

Wszystkie inne sposoby pracy moga by¢ stosowane w ruchu
pocztowym tylko w wyjatkowych przypadkach.

Konczac ten kré.ki przeglad nalezy sie zastanowic, jak da-
leko mozna i nalezy posuwac sie z mechanizacjg poczty.

Chodzi o to mianowicie, ze sg rodzaje przesytek, ktére
nie nadajg sie do przesytania ich drogg mechaniczna, np. napel-
niore butelki, zywe zwierzeta, krzaki i rosliny, przesyiki z za-
wartoscia fatwo tamiacg sie lub tluczaca i t.p. Stworzenie dla
takich rzeczy specjalnych transporteréw natrafiatoby na wielkie
trudnosci techniczne i jesli wogéle datoby sie urzeczywistnié,
kosztowatoby bardzo .drogo. Moze zczasem uda sie pewng
cze$¢ takich przesytek trudnych do zatatwienia drogg mecha-
niczng, wogdle z ruchu pocztowego wylaczy¢. W dzisiejszych
warunkach ruchu pocztowego mozna mechanizowaé tylko prze-
sytanie paczek, workéw listowych, wigzanek gazetowych i t. p.
i to przecietnych wymiaréw.

Poza tem pozostanie zawsze pewna cze$¢ przesylek, ktére
nzeba bedzie przewozi¢ woézkami lub nawet przenosi¢ recznie

Wreszcie przewozenie woézkami i przenoszenie potrzebne
jest przy transportowaniu takich przesytek, jak paczki wartoscio-
we, worki z listami pienieznemi lub pienigdze.

SADY PRACY.

Mr. LUDWIK KOLAK.

W stuzbie pocztowo-telegraficznej zatrudnia sie oprécz pra-
cownikéw o stosunku stuzbowym prawno-publicznym takze pra-
cownikéw kontraktowych o stosunku prawno-prywatnym.

Znowelizowane rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dnia 22 marca 1928 r. o utworzeniu panstwowego przedsie-
biorstwa ,,Polska Poczta, Telegrafi Telefon*' ogltoszone w brzmie-
niu obecnie obowigzujgcem w Dz. Ust. R. P. Nr. 105, poz. 879
ex 1932 atakze w Dz. Urz. Min. P. i T. Nr. 25, poz. 170, prze-
widuje w art. 18 mozliwo$¢ zatrudniania pracownikéw kontrak-
towych (na podstawie umowy o prace).

Do zatrudnionych w stuzbie poczt, telegr. pracownikéw
kontraktowych nalezg tak urzednicze sity jako pracownicy umy-
stowi, jak réwniez zastepczy funkcjonarjusze nizsi i to obie
kategorje opfacane juzto z funduszéw (kredytéw) osobowych,
juzto z funduszéw rzeczowych; pracownicy ci moga by¢ zatrud-
niani na zasadzie pisemnej lub ustnej umowy.

Pracodawcg powyzszych pracownikéw jest przedsiebiorstwo
,,Polska Poczta, Telegrafi Telefon", w imieniu ktérego odnosne
Dyrekcje P. i T. prowadza ich w ewidencji, zawierajag z nimi
umowe bezposrednio lub za posrednictwem wiasciwego pod-
wiadnego urzedu, asygnujg im wynagrodzenie i t. p.

Oprécz powyzszych pracownikéw moga naczelnicy (kierow-
nicy) urzeddw, a takze kierownicy agencyj zatrudnia¢ na zasadzie
umowy pewne osoby, optacajac je z ryczattéw lub funduszéw
specjalnie na ten cel asygnowanych; naleza tu np. sity pomocni-
cze do czynno$ci urzedniczych i takiez sity do czynnosci nizszych
optacane z dodatkéw czyli ryczattéw manipulacyjnych, sprza-
tacze i sprzataczki optacane z kredytéw na utrzymanie porzadku
i czystosci, palacze optacani z ryczattdbw na opat, postaincy przy
agencjach p. t. optacani z ryczattéw na- utrzymanie postafncow*

Pracodawcg tych osob jest naczelnik (kierownik) urzedu (agencji);
miedzy temi osobami a przedsiebiorstwem ,,Polska Poczta, Te-
legraf i Telefon” nie zawigzuje si¢ zaden stosunek prawny, soby
te pozostajg wylacznie w stosunku stuzbowym do naczelnika
(kierownika) urzedu (agencji).

Nie zastanawiajac sie tutaj blizej nad trescig wzajemnych
praw 1 obowiazkéw, warunkéw pracy i ptacy pracownikéw kon-
traktowych, ktére to kwestje sg uregulowane zasadniczo dwcma
lozporzadzeniami (0 mocy ustawy) Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dn. 16 marca 1928 r. o umowie o prace pracownikéw umy-
stowych i o umowie o prace robotnikéw (Dz. U. R. P. Nr. 35,
poz. 323 1324), nalezy przej$¢ do wihasciwego tematu niniejszego
artykutu a mianowicie sprawy konfliktéw, jakie moga zachodzi¢
miedzy pracodawcyg t. j. przedsiebiorstwem ,,Polska Poczta,
Telegraf i Telefon" lub naczelnikiem (kierownikiem) urzedu
(agencji) a pracownikiem, ktore rozstrzygaja sady pracy.

Sady pracy sg sagdami specialnemi, istniejacemi obok sagdow-
nictwa powszechnego.

Zaczatkéw sadéw pracy nalezy dopatrywaé sie w $rednio-
wiecznych sadach cechowych powotanych do zatatwiania sporéw
miedzy majstrami a czeladnikami; ci ostatni mieli w sadach tych
swoich przedstawicieli.

Sady pracy we wihasciwym znaczeniu powstaly z koricem
18 wieku we Francji po wielkiej rewolucji.

Pod koniec X1X wieku i z poczatkiem XX wieku zaprowa-
dzono sady pracy w wielu panstwach europejskich, a to pod
wplywem pradéw socjalnych, powstatych na tle rozwoju wiel-
kiego przemystu fabrycznego, zatrudniajacego liczne rzesze pra-
cownikow.
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Gtéwng cechg sagdéw pracy jest instytucja tawnikéw, a wiec
czynnika obywatelskiego, ktéry bierze udziat w orzecznictwie.

tawnicy ci i) moga by¢ wybierani przez pracodawcéw
i pracownikow, jak to ma miejsce obecnie np. we Francji, Belgji;
austrjackie sady przemystowe obowigzujgce do niedawna na te-
rytorjum b. zaboru austrjackiego oparte byly tez na udziale taw-
nikéw wybieranych z grona pracodawcéw i pracownikéw, albo
2) moga by¢ mianowani t. j. wyznaczani przez wiadze panstwowe,
jak to mamy obecnie np. w Niemczech, w Austrji a takze w Pan-
stwie Polskiem.

W Anglji niema osobnych sadéw pracy; kwestje sporéw
miedzy pracodawcami a pracownikami zalatwiajg zasadniczo
sady powszechne.

Abstrahujac pod tym wzgledem od stosunkéw angielskich,
ktére majg swe uzasadnienie w specjalnym ustroju wewnetrznym
i w specjalnem pojmowaniu urzedu sedziowskiego, musimy
stwierdzi¢, ze osobne sgadownictwo pracy jest konieczne ze
wzgledu na dodatnie oddziatywanie tegoz na Zzycie spoteczne
i gospodarcze przez powierzenie wymiaru sprawiedliwosci od-
powiedniemu czynnikowi obywatelskiemu, ktéry potrafi w danej
sprawie zaja¢ zyciowe stanowisko i, ktéry swem wspdétdziataniem
w sgdzeniu spraw zasztych miedzy pracodawcg a pracownikiem,
wplywa tagodzaco na stosunki miedzy klasa pracodawcéw a klasg
pracownikéw.

Kwestje sagdéw pracy w naszem Panstwie reguluje blizej
rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 22 marca
1928 r. (Dz. U.R.P. Nr. 37, poz. 350).

Rozporzadzenie to nie obowigzujace jednak na terenie b. za-
boru niemieckiego nalezy do kompleksu ustaw i rozporzadzen
majgcych na celu ochrone pracy, przewidziang w art. 102 Konsty-
tucji Polskiej z 17 marca 1921 r., wedtug ktdérego praca jako
gléwna podstawa bogactwa Rzeczypospolitej pozostawaé ma
pod szczegblng ochrong Panstwa.

Wedtug omawianego rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej sady pracy powotane sg do rozstrzygania spraw spor-
nych cywilnych, wynikajacych ze stosunku pracy i nauki zawodo-
wej pomiedzy pracodawcami a pracownikami lub uczniami,
tudziez do rozpoznawania spraw karnych o przekroczenie prze-
pisbw prawnych o ochronie pracy najemnej.

Poszczeg6lne sady pracy ustanawiajg wspdlnem rozporza-
dzeniem Minister Sprawiedliwosci oraz Minister Opieki Spotecz-
nej. W razie, gdy utworzenie sadu pracy oddzielnie od sadu
grodzkiego nie jest wskazane, Minister Sprawiedliwosci i Mi-
nister Opieki Spotecznej sg wiadni wspdlnem rozporzadzeniem
utworzy¢ sad pracy w obrebie sadu grodzkiego. Rozporzadzenie
ustanawiajgce sad pracy okresla jego okreg, ktéry obejmowaé
moze jeden lub wiecej obszaréw gminnych lub tylko cze$¢ ob-
szaru gminnego.

Strony wiodace spér nie moga zrzec sie wiasciwosci sadu
pracy na rzecz sagdéw powszechnych, moga natomiast poddac¢
kazda poszczeg6lng sprawe nalezaca do wiasciwosci sadu pracy
orzecznictwu sadu polubownego.

Poniewaz rozporzadzenie o sadach pracy poza tg wzmianka
nie méwi nic wiecej o polubownem zatatwianiu sporéw miedzy
pracodawcg a pracownikiem, przeto kwestje te z natury rzeczy
regulujg przepisy kodeksu postepowania cywilnego z 29 listo-
pada 1930 r. obowigzujgcego od dnia ! stycznia 1933 r., aw szcze-
gélnosdci art. 486 — 514 tego kodeksu.

Ot6z wedtug powotanych przepiséw kodeksu postepowania
cywilnego obie strony moga zgodzi¢ sie na poddanie konfliktu
orzecznictwu sadu polubownego. W tym celu kazda ze stron
wyznacza zasadniczo po jednym sedziu; wyznaczeni sedziowie
maja wybra¢ superarbitra jako przewodniczacego sadu polubow-
nego, chociaz obopd6lna umowa stron moze wykluczy¢ uczest-
nictwo superarbitra w sadzie polubownym. Sad polubowny moze
sam przeprowadzi¢ dowody, moze bada¢ dokumenty, przestucha¢
Swiadkdéw, biegtych i strony i t. p.; jednakze sad ten nie moze
stosowa¢ wobec stron, $wiadkéw i biegtych srodkéw przymuso-
wych ani odbiera¢ od nich przysiegi.

Wyrok sagdu polubownego zapada bezwzgledng wiekszoscig
gtoséw, jezeli za$ sad polubowny tworza tylko dwaj sedziowie
bez superarbitra, jednomysinos¢ jest konieczna.

Wyrok sadu polubownego musi zawiera¢ znamiona przepi-
sane kodeksem postepowania cywilnego, wyrok ten jest nastepnie
wykonalny w drodze egzekucji po uprzedniem zaopatrzeniu go
przez sad panstwowy klauzulg wykonalnosci.

Sady polubowne pozostajg w kazdym razie pod ingerencja
i nadzorem sadéw panstwowych.

Wracajac do sadéw pracy nadmienia sie, ze w sprawach
cywilnych rozstrzygajg one sprawy wtedy, jezeli przedmiot
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sporu w pienigdzach lub wartosci pienieznej nie przewyzsza
kwoty 5000 zt, natomiast nie rozpatrujg one sporéw, gdy strong
ma by¢ pracownik umystowy, ktérego stata ptaca gotéwkowa
przekracza 10 000 zt rocznie.

Do orzecznictwa sagdéw pracy w sprawach karnych nalezg
sprawy o przekroczenia przepiséw: p czasie pracy, o urlopach
dla pracownikéw, o pracy miodocianych i kobiet, o umowie
0 prace robotnikéw i pracownikéw umystowych, o kaucjach
skfadanych przez pracownikéw, o posrednictwie pracy, o prze-
kroczenia przepisow dotyczacych higjeny pracy i bezpieczenstwa
pracy.

Sady pracy rozstrzygajg réwniez sprawy karne z zakresu
ochrony pracy w drodze odwotawczej, jesli skazany orzeczeniem
inspektora pracy lub innej wtadzy administracyjnej wnosi w mys|
obowiazujacych przepiséw zgdanie przekazania sprawy sgdowi.

Jesli pewnej miejscowosci nie wigczono dotad w okrag sadu
pracy, w takim razie sprawy cywilne z uméw o prace natezg do
kompetencji sadéw grodzkich.

Od wyroku sadu pracy mozna wnosi¢ odwotania i tak:
w sporach, w ktérych warto$¢ przedmiotu nie przenosi 200 zi,
mozna od wyroku sadu pracy wnie$¢ odwotanie do sadu okrego-
wego w ciggu 8 dni jedynie w wypadkach 1) jawnego pogwaice-
nia prawa lub niewfasciwej wyktadni jego, 2) pogwatcenia istot-
nych formalno$ci postepowania, 3) przekroczenia przez sad pracy
zakresu jego kompetencji. Wyrok sadu okregowego nie ulega
zaskarzeniu. W sporach o kwoty ponad 200 zt oraz w sprawach
karnych mozna od wyroku sadu pracy odwota¢ sie do sadu okre-
gowego. Odwotanie nalezy wnie$¢ pisemnie lub protokolarnie
do sadu pracy w terminie 14-to dniowym liczac od dnia ogto-
szenia wyroku, a w wypadku wyroku zaocznego od dnia dore-
czenia odpisu wyroku lub od dnia doreczenia nakazu wykonaw-
czego. Wreszcie w niektérych wypadkach prawem przewidzia-
nych mozna od wyroku sagdow okregowych wnie$¢ srodek prawny
do Sadu Najwyzszego.

Co do optat sgdowych, to tych nie pobiera sie (z wyjagtkiem
optat za doreczenie) w sprawach, w ktérych warto$¢ przedmiotu
sporu nie przekracza kwoty 50 zi.

Koszty utrzymania sadéw pracy ponosi Skarb Parstwa.

Sad pracy sklada sie z przewodniczacego, zastepcy (zastep-
cow) przewodniczacego oraz najmniej z 10-ciu fawnikéw i pod-
wojnej liczby zastepcéw z kazdej z dwu grup pracodawcow
1 pracownikow.

Przewodniczacego i zastepce przewodniczacego powotuje
z posrod sedziow zawodowych Minister Sprawiedliwosci.

tawnikéw sadéw pracy powotuje w réwnej liczbie z kazdej
z dwéch grup na okres dwuletni Minister Sprawiedliwosci na
wspllny wniosek Ministra Opieki Spotecznej oraz Ministra
Przemystu i Handlu wzglednie Ministra Rolnictwa i Reform
Rolnych, na podstawie list kandydatéw, przedstawianych przez
izby przemystowo-handlowe, wzglednie izby rolnicze lub sto-
warzyszenia zawodowe pracodawcéw oraz przez stowarzyszenia
zawodowe pracownikéw, czynne w okregu sadu pracy oraz list
kandydatéw, przedstawianych przez zarzady przedsiebiorstw
i instytucyj panstwowych i samorzadowych, czynnych w okregu
sagdoéw pracy, a nie nalezacych do stowarzyszenn zawodowych
pracodawcéw. Jednocze$nie powolywana jest podwdjna liczba
zastepcow dla kazdego sadu pracy. Lawnikiem lub jego zastepca
moze by¢ ten, kto posiada obywatelstwo polskie, korzysta z petni
praw cywilnych i obywatelskich, jest nieskazitelnego charakteru,
ukonczyt 30 lat zycia i whada jezykiem polskim w stowie i piSmie.

Od zajmowania stanowiska tawnika sadu pracy wytgczeni
sg wojskowi w stuzbie czynnej, duchowni i zakonnicy, funkcjo-
narjusze panstwowi w stuzbie czynnej, jesli nie sg zatrudnieni
w przedsigbiorstwach i instytucjach panstwowych oraz postowie
i senatorowie.

Mozna odméwié przyjecia lub ztozy¢ objety urzad tawnika
lub zastepcy, jezeli kandydat lub tawnik, wzglednie zastepca:

1) przekroczyt 60 rok zycia;

2) jest dotkniety utomnoscia, utrudniajgcg sprawowanie

urzedu;

3) nie mieszka lub przestaje mieszka¢ w okregu sadu pracy;

4) w poprzedniej kadencji petnit obowiazki fawnika sadu

pracy;

5) utracit charakter reprezentanta tej grupy, z ktorej by)

powotany lub proponowany.

(0] dopuszczalno$ci odméwienia, przyjecia
urzedu orzeka Minister Sprawiedliwosci.

tawnicy i ich zastepcy nie moga doznawaé utrudnien zc
strony pracodawcow przy petnieniu swycti obowigzkow.

lub ztozenia
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tawnicy i ich zastepcy skfadajg przysiege sedziowska przed
przewodniczacym sadu pracy.

tawnicy i zastepcy za udziat w posiedzeniach otrzymuja
na zadanie odpowiednie diety w razie udowodnionej utraty
zarobku, zamiejscowi za$ nadto zwrot kosztéw przejazdu.

tawnicy, ktérzy bez zastugujacych na uwzglednienie powo-
déw nie przychodza wcale na posiedzenia lub tez przychodza
z op6znieniem, albo tez w inny sposéb uchylaja sie od spel-
niania swoich obowigzkéw urzedowych, podlegaja karze porzad-
kowej do wysokosci 500 zt, ktorg naktada przewodniczacy sadu,
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jak réwniez winni zwrdci¢ wynikte stad koszty sagdowe w wyso-
kosci, ustalonej przez przewodniczacego.

Przeciw natozeniu kary porzadkowej fawnik moze sie odwo-
ta¢ w przeciagu dni 14 do prezesa wiasciwego sagdu okregowego,
ktéry rozstrzyga ostatecznie.

Do postepowania sadéw pracy w sprawach cywilnych i kar-
nych stosuja sie zasadniczo odpowiednie przepisy postepowania
przed sadami grodzkiemi przewidziane w kodeksie postepowania
cywilnego wzgl. w kodeksie postepowania karnego.

POJAZDY MECHANICZNE W StLUZBIE
POCZTOWEJ.

STANISLAW HULEWICZ

Tiokiem nazywamy ruchomy wydragzony watek, przyle-
gajacy szczelnie do gtadzi cylindra, przy pomocy znajdujacych
sie na nim pierscieni. Sworzen ttokowy faczy ttok z korbowo-
dem, ktéry opiera sie dolng swa czescig zwang stopag o wat kor-
bowy (rys. 2). Na jednym koncu watu korbowego umieszczone
jest koto rozpedowe, ktére nie pozwala do zatrzymania watuy,
obracajac go stale i zmuszajac ttok do ruchu powrotnego w chwili
zatrzymania sie w martwym punkcie t. j. w najwyzszej i naj-
nizszej pozycji ttoka.
silnika
suwy

Obserwujac prace
zauwazymy hastepujace
(rys. 3):

1) tlok idzie wdét. Nad nim
powstaje rozrzedzenie, dzieki
czemu przez otwarty zawor
wlotowy dostaje sie do cy-
lindra mieszanka wybucho-
wa (suw—I). Ten suw na-
zywamy taktem ssania;
ttok idzie do géry. Obydwa
zawory sg zamkniete. Na-
stepuje sprezanie mieszanki
(suw. II). Ten suw nazy-
wamy taktem sprezania;
obydwa zawory zamknigte.
Zapalenie sie mieszanki od
iskry ze S$wiecy. Wybuch.
Gwattowne rozprezanie sie
powstatych gazéw. Ttokidzie
wdot  (suw. ). Jest to
takt pracy;

4) tiok idzie do gory. Zawér wydechowy otwarty, wlotowy

zamkniety. Ttok wypycha spaliny z cylindra (suw. V).
Ten suw nazywamy taktem wydechu.

Z tych czterech suwdw jedynie takt pracy jest taktem ko-
rzystnym, pozostate trzy sa pomocnicze. Do wykonania taktow
pomocniczych ttok jest zmuszony przez znajdujagce sie na wale
koto rozpedowe, ktére bedac wprowadzone w ruch podczas
trzeciego suwu — wybuchu, obraca swa inercjg wat korbowy,
ten za$ porusza korbowdd na ktérym znajduje sie ttok, zmu-
szajgc go do suwania sie¢ w cylindrze, az nastapi nowy wybuch.

Na przedzie watu korbowego
znajduje sie korba rozruchowa,
ktéra uruchomiamy silnik. Kre-
cac wat zmuszamy ttoki do wy-
konania taktéw pomocniczych do
pierwszego wybuchu, poczem
wat sam kontynuuje prace tio-
kow, korba za$ automatycznie wy
facza sie. W samochodach nowo-
czesnych korba jest zastgpiona
rozrusznikiem elektrycznym,
ktéry przy pomocy trybéw za-
zebia sie z kotlem rozpedowem,
tak, ze Kkierowca, majac pod
noga lub na tablicy rozdzielczej
przycisk naciska go, wiaczajac
rozrusznik i uruchamiajgc w ten
sposéb silnik, nie potrzebuje

2)

3)

RYS. 2. WALt KOItBOW Y.

(Dokoriczenie do str. 13 Nr. 1 ,Przegladu Pocztowego").

wysiada¢ z samochodu, aby podej$¢ do przodu wozu, celem za-
krecenia watu za pomoca korby rozruchowe;j.

W zaleznosci od konstrukcji pojazdéw mechanicznych i po-
trzeb dla ktérych sg przeznaczone, rozrézniamy silniki o i-ym,
2-u, 4-ch, 6-ciu 8-iu i 12-u cylindrach. Wszystkie one majg
wyzej opisane zasady pracy, ailos¢ cylindréw decyduje wytgcznie
0 mocy silnika i jednosfajnosci biegu. Stuzba pocztowo-telegra-
ficzna uzywa do swoich potrzeb silniki: 1) jednocylindrowe na
tréjkotowcach (Rolfiks, Krauseco, Tatra), 2) dwucylindrowe na
motocyklach (Harley-Dawidson i C.W. S.), 3) 4-0 i 6-0 cylin-
drowe na samochodach osobowych i ciezarowych, jak ,Fiat",
,Betliet”, ,Chevrolet”, ,Ursus”, ,Auburn” i innych.

Wskutek nadmiaru ciepta wytworzonego przy spalaniu sie
mieszanki, konieczne jest wiascjwe chiodzenie cylindréw i tto-
kéw, ktére z powodu rozgrzania po krétkim czasie nie bytyby
zdolne do pracy i mogtyby doprowadzic silnik do zupetnego
zniszczenia.

Chiodzenie odbywa sie przy pomocy wody, ktéra krazac
w t. zw. plaszczu wodnym (koszulkach), chtodzi $cianki cylin-
dréw, lub przy pomocy przewiewu powietrza, gdy $cianki cy-
lindréw zaopatrzone sg w zebra (przewaznie w motocyklach)
celem powiekszenia powierzchni promieniujacej, do ktoiej wenty-
lator doprowadza silny prad powietrza.

Zagrzang wode ochtadza sie w chtodnicy pod wplywem
pradu chtodnego powietrza, poczem wraca ona do koszulek
wodnych celem powtérnego spetnienia swego zadania.

Srednia temperatura wody chtodzacej ma duzy wplyw na
prace i ekonomje silnika. Za niska temperatura powoduje roz-
kfad mieszanki spalinowej w rurze ssacej, a nawet wewnatrz
cylindréw, co poza spadkiem energji i ekonomji przyczynia sie
do krzepniecia smaréw. Wysoka temperatura wody chtodzacej,
a zatem i catego silnika, wptywa ujemnie na stopier napetnienia
mieszanki z powodu matego ciezaru wtasciwego powietrza zassa-
nego, a co zatem idzie, powoduje réwniez spadek energji sil-
nika, nie rzadko za$ wywotujagc samozaptony; nadto olej zbytnio
nagrzany staje sie rzadszy i traci na swej smamosci.

Duza ilo$¢ obrotéw poszczegélnych czesci pojazdu mecha-
nicznego réwniez wptywa na szybkie zwiekszenie sie cieptoty sil-
nika i wszystkich tracych sie zespotéw samochodu, wobec, czego
dla uniknigcia wzajemnego zatarcia si¢ lub wytopienia poszczegol-

2-suw 3-suw 4-suw
(sprezanie) (praca) (wydech)
UYS. 3. PRACA SILNIKA.
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nych czesci, pojazd mechaniczny musi by¢ dostatecznie smaro-
wany, aby moégt sprawnie funkcjonowac.

Zadaniem oleju jest nietylko smarowanie tracych sie czesci
silnika, lecz i chtodzenie ttokéw od wewnatrz i to w tym samym
stopniu, co woda czyni od zewnatrz.

Do smarowania silnika nalezy uzywa¢ smaréw w najlep-
szych gatunkach, ktéreby posiadaty: wiasciwy ciezar, lepkosé
(wiskoze), punkt zapalnosci, punkt stygniecia, nie zawieraty
kwaséw i t. p. Najwazniejszym jednak warunkiem oleju samo-
chodowego jest jego zdolno$¢ smarna.

W roznych konstrukcjach pojazdéw spotykamy sie z roz-
nemi systemami smarowania jak rozbryzgowym, pod ci$nieniem
mieszanym i. t. p.

Smarowanie zapomocg rozbryzgiwania polega na tem, ze
oliwa wprowadzona do Kkarteru (lub wanienek) zostaje przez
zanurzanie sie korbowodéw rozpylana we wszystkich kierunkach,
dostajac sie do wszystkich ruchomych czesci, zapewnia im na-
lezyte smarowanie. Oleje uzywane przy tem systemie powinny
by¢ lekkie lub Srednio ciezkie.

Smarowanie pod ci$nieniem moze byé zwyczajne i zupetne,
W pierwszym przypadku specjalna pompka ssie olej z karteru
i tloczy go do wszystkich tozysk, wymagajgcych smarowania.
Cylindry i ttoki sa smarowane w ten sposob, ze sita odsrodkowa
odrzuca olej wydostajacy sie z tozysk korbowoddéw ku $cianom
cylindréw i ttokom, zaopatrujac je w warstwe smarna.

W drugim przypadku olej przedostaje sie pod ci$nieniem
nietylko do tozysk, lecz do cylindréw i ttokéw droga przez
przewiercony korbowdd oraz sworzen ttoka. Ten system sto-
sujg konstruktorzy w najnowszych silnikach.

W systemie mieszanym oliwa dochodzi pod ci$nieniem do
panewek watu korboweego i stopy korbowodu, z ktérych Scie-
kajac zostaje podczas obracania sie watu rozrzucana na wszystkie
strony, trafiajgc i do cylindréw.

Dla wytwarzania mieszanki wybuchowej istnieje w po-
jazdzie spalinowym przyrzad, zwany karburatorem lub popu-
larnie gaznikiem.

Dziatanie gaznika polega na nasycaniu powietrza benzyng
(moze byé: benzol, benzynal lub spirytus, nafta i wszelkie mie-
szanki benzynowo-spirytusowe), w stosunku i czesci benzyny
na 12 — 22 czeSci powietrza.

Dobra mieszanka okre$la sie stosunkiem i : 18.

Przy wyregulowanym karburatorze otrzymujemy duzg
oszczednos$¢ paliwa, a wiec obowigzkiem kazdego kierowcy jest
stale obserwowa¢ dziatanie pojazdu, aby mieszanka wytwarzana
przez karburator daw'ala najwieksza wydajnos$¢ silnika, a roz-
chéd benzyny byt minimalny, woéwczas jazda bedzie ekono-
miczna.

Dla otrzymania najlepszego stosunku powietrza i benzyny
nalezy regulowa¢ doptywy tychze przez otwieranie lub zamyka-
nie odpowiednich otworéw w karburatorze.

Istnieje kilkanascie rozmaitych typéw karburatoréw, jednak
wszystkie one, pomimo odmiennych i skomplikowanych ksztat-
téw, sg bardzo zblizone do siebie.

Kazdy karburator dzieli sie na komore ptywakowsg i komore
zmie~zania, w ktorej sg przepustnica, rozpylacz i otwoér dla po-
wietrza statego, poza tem moze by¢ otwor dla powietrza do-
datkowego.

Benzyna doptywa do karburatora ze zbiornika, zawieraja-
cego zapas benzyny na 300 — 400 km drogi. Zbiorniki bywajg
umieszczane w samochodach w kilku miejscach, a mianowicie
w tyle samochodu, za silnikiem lub pod siedzeniem kierowcy,
w motocyklach za$ nad silnikiem. Benzyna dochodzi do gaznika
rurkami mosieznemi pod wiasnym ciezarem jesli zbiornik jest
umieszczony wyzej niz karburator, zapomocg za$ aparatu zasy-
sajagcego (mamki) lub pod ciSnieniem przy pomocy specjalnej
pompki, jesli zbiornik znajduje si¢ nizej.

Nowoczesne samochody sg zaopatrywane przewaznie w apa-
raty zasysajace.

Zapalenie sie mieszanki i wybuch w silniku powstajg od
iskry elektrycznej przeskakujacej miedzy elektrodami S$wiecy,
przez ktérg przechodzi prad elektryczny droga kablowg od
magneta.

Swieca jest wkrecong nad cylindrem, gdzie gromadzi sie
mieszanka.

Do otrzymania pragdu w pojazdzie mechanicznym istnieje
magneto i dynamo. Sg to mechanizmy oparte na wiasnosciach
magnesu. Magneto wytwarza prad wysokiego napiecia t. j. taki,
jaki jest potrzebny do zapalenia mieszanki. Dynamo stuzy do
tadowania akumulatora.
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Akumulator w samochodzie, czy motocyklu istnieje nie
tylko do o$wietlenia, ale i do uruchomienia silnika, skad fatwije
otrzymac iskre, niz z magneta przy obracaniu walu silnika.

Budowa akumulatora jest powszechnie znang, szczegdlnie
tym, ktérzy maja do czynienia z radjofonja, a wiec nie nastrecza
potrzeby dtuzszego zastaniawiania sie. W samochodach i moto-
cyklach sa uzywane akumulatory 6 v i 12 v.

Kazdy samochéd lub motocykl powinien by¢ zaopatrzony
w komplet narzedzi i czesci zapasowe, aby mozna byto radzi¢
sobie w drodze wrazie nieprzewidzianego uszkodzenia.

Précz pojazdéw o silnikach spalinowych sg uzywane przez
przedsiebiorstwo P. P.T. T. pojazdy o silnikach elektrycznych
t. zwane elektrowozki.

Woézki te sg uruchamiane zapomoca pradu z baterji akumu-
latorowych, znajdujacych sie pod podiogg woézka, najczesciej
w 2-ch skrzynkach po 40 v. z plytami o duzej powierzchni,
0 pojemnosci ognhiw po 70 amperogodzin. Kazde z kot jest uru-
chamiane przez oddzielny silnik, za posrednictwem systemu kot
zebatych z najlepszej stali chromoniktowej. Silniki sg catkowicie
zamkniete i posiadajg charakterystyke, dostosowang do specjal-
nych warunkéw pracy.

Woézek posiada nastawniki uruchamiane przy pomocy
drazkéw, umozliwiajacych stosowanie trzech zmian szybkosci
oraz zmiang kierunku ruchu. Przy hamowaniu nastawnik zostaje
automatycznie wylgczany.

Hamowanie w woézkach odbywa sie zapomoca pradu przez
taczenie silnikbw napedzajacych jako pradnice, jak réwniez me-
chanicznie zapomocg hamulcéw klockowych.

Poczta uzywa wézkéw o nosnosci 1500 kg dwojakiego rodzaju,
jako lokomotywki do ciggniecia za sobg przyczepnych woézkoéw
czterokotowych lub tez jako platforemki na ktérych mozna prze-
wozi¢ przesytki, a précz tego doczepia¢ kilka wézkéw czteroko-
towych.

Koriczac ten krétki opis techniczny pojazdéw mechanicz-
nych, uzywanych w stuzbie pocztowej, nalezatoby jeszcze za-
znaczy¢, ze pojazdy te nalezg do r6znych wyrobéw zagranicznych
1 krajowych; do pierwszych zalicza sie samochody: ,,Berliet”,

,.Chevrolet”, ,Fiat”. ,Dodge”, ,,G.M.C.”, ,Ford”; tréj-
kotowce: ,,Tatra”, ,Krauseco”, ,Rolifiks”; motocykle: ,Har.-
Dawidson”, elektrowézki: ,,A. E. G.” i ,Siemens”, do drugich

nalezg samochody: ,,Ursus” 2,5 t. i montowane obecnie w kraju
sam. ,Fiat” o rozmaitym tonazu, z motocykli za$ ,,C.W.S".
0 litrazu 1000 cma3.

Konserwacja pojazdow.

Sprawnos$¢, najwieksza oszczedno$¢ w zuzyciu Benzyny
1 dtuga stuzba pojazdu zalezg od stopnia opiekowania sie nim.

Konserwacja pojazdéw mechanicznych odgrywa pierwszo-
rzedng role przy racjonalnej i oszczednej gospodarce.

Wiadomo kazdemu aulomobiliécie, ze whasciwe smarowanie
jest potrzebne nietylko dla wewnetrznych czesci silnika, jak cy-
lindréw, ttokéw, tozysk, trybdw, waléw it. p., lecz takze czesci
zewnetrznych, jakiemi sg resory, pofaczenia i znajdujace sie
w nich sworznie, tuleje, drazki, przeguby i inne.

Nalezyta konserwacja zwieksza odporno$¢ pojazdu przeciw
szkodliwym wptywom zewnetrznym, a szkodnikami tymi sg
wilgo¢ i gazy oddziatywajace na gtdwne sktadniki zewnetrznej
konstrukcji samochodowej, a wiec drzewo i metal, dla uodpor-
nienia ktérych stosuje sie w ostatnich czasach r6zne S$rodki
ochronne.

Kierowca powinien przed wyjazdem sprawdzi¢, czy pojazd
jest zaopatrzony w wode (chiodnica), czy posiada benzyne
(zbiornik), czy ma dostateczng ilo$¢ oleju (w karteize silnika)
i smaréw (w skrzynce biegéw, dyferencjale i smarowniczkach).
Po przyjezdzie kierowca powinien obmy¢ pojazd woda i nasma-
rowa¢ wszelkie zewnetrzne czesci narazone na tarcie lub rdze-
wienie. Co pewien czas olej w silniku nalezy wyla¢, przeptukaé
karter i nala¢ Swiezego. Zmiane oleju regulujg wskazéwki, po-
dawane w przewodnikach do smarowania.

Garaz, w ktérym przechowuje sie pojazdy, musi by¢ bez-
pieczny pod wzgledem pozarowym, powinien mie¢ podtoge
betonowa, ogrzewanie centralne, os$wietlenie elektryczne, ru-
rocigg wodny i kanat kontrolny do przegladu, smarowania i re-
peracji podwozia.

Przepisy o ruchu kotowym.

Wtaz z ukazaniem sie pojazdu mechanicznego na drogach
publicznych zaszta konieczno$¢ wprowadzenia pewnych norm,
ktéreby regulowaty ruch i bezpieczenstwo dla otoczenia. Od
powstania Panstwa Polskiego ukazato sie caly szereg przepisow
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ogtoszonych w drodze ustawowej, z ktérych przepisy normujace
ruch samochodowy na terenie Rzeczypospolitej sg zawarte
w rozporzadzeniu Ministra Rob6t Publicznych i Ministra Spraw
Wewnetrznych z dnia 27.1 1928 r. (Dz. Ust. Nr. 41 zr. 1928)").
Zaleznie od potrzeb miejscowych moga wtadze wojewddzkie wyda-
wacé specjalne przepisy o ruchu w danej miejscowosci. W War-
szawie obowigzujg przepisy o ruchu ulicznym z dnia 15.V 1925 r.,
wydane przez Komisarjat Rzadu na m. st. Warszawe.

Przepisy ogélne o ruchu kotowym przewidujg w budowie
samochodu:

Skrgcanie w prawo. Zwolnienie |ub zatrzymanie jazdy.

RYS. 4. ZNAKI KECZNE.

1) dwa hamulce, dziatajagce niezaleznie od siebie, a dla
autobuséw trzeci dodatkowy hamulec t. zw. wspornik
(zapadka goérska), ktéra nie pozwala na stoczenie sie
samochodu w tyk;

2) dwa sygnaly dzwiekowe, jeden donosny i silny do
uzytku w miejscach otwartych, drugi zas o stabym,
niskim tonie dla miejscowosci zabudowanych. Moto-
cykle powinny posiada¢ jeden sygnat dzwiekowy o tonie
wysokim. Uzywanie dzwonkéw jest zakazane, a gwiz-
dawki mozna uzywa¢ poza obrebem miejscowosci za-
ludnionych;

3) latarnie przednie musza mie¢ szkta bezbarwne, a z tytu
po lewej stronie samochodu winna sie znajdowa¢ la-
tarka z czerwonem $wiattem;

4) latarka oswietlajgca w nocy tylni znak rejestracyjny.
Latarka tylna, ani urzadzenie do o$wietlenia tylnego
znaku nie moga by¢ gaszone i zapalane z siedzenia
kierowcy lub z wnetrza pojazdu.

Kazdy pojazd przed wyjazdem powinien by¢ zarejestrowany

w urzedzie wojewodzkim, ktéry wydaje tablice ze znakami re-
jestracyjnemi i pisemne pozwolenie na ruch po drogach.

Tarcza czerwona

Strzatka granatowa wskazujgca
zamykajgca wijazd.

kierunek jazdy

RYS. 5. ZNAKI REGCI,U.JACE BUCH.

Znaki rejestracyjne sktadajg sie z dwuch tablic metalowych
dla umieszczenia z przodu i z tylu pojazdu.

Na tablicach znajdujg sie czerwone litery (oznaka woje-
wodztwa) naprz.. W. R. dla woj. Warszawskiego, L.W. dla
Lwowskiego, dla miasta Warszawy litera W.,oraz czarne cyfry,

) Od dnia 1 marca 1933 r. beda obowigzywa¢ nowe prze-
pisy o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych,
ogloszone w drodze rozporzadzenia Ministra Komunikacji iMi-
nistra Spraw Wewnetrznych w Dz. U. R. P. Nr. 9, poz. 55,
ktére zasadniczych zmian nie wprowadzaja,

Przeglgd:pocztowy.

1933 r., zeszyt 2. 29

oznaczajace numer Kkolejny, pcd ktérym pojazd mechaniczny
zarejestrowano.

Za kursowanie pojazdu po drogach publicznych sg pobie-
rane podatki, ktére okresla ustawa o panstwowym funduszu
drogowym z dnia 17 marca 1931 r.

Przepisy o kierowcach przewidujg, ze kazdy kto chce pro-
wadzi¢ pojazd mechaniczny po drodze publicznej musi posiada¢
nastepujace warunki:

1) ukoniczonych 18 lat zycia (na motocykle 16 lat);

2) umiejetno$¢ czytania i pisania po polsku;

3) nie podlega¢ natogom i posiada¢ dobre kwalifikacje mo-

ralne:

4) brak wad fizycznych; a dla kierowcéw zawodowych
ponadto

5) odbycie 6-miesiecznej praktyki warsztatowej i ukorcze-
nie specjalnej szkotly szoferskiej.

mostek, przekop, ner6umo$¢

MIEDZYNARODOWE ZNAKI
OSTRZEGAWCZE.

RYS. 6.

Egzaminy na kierowcéw odbywajg sie przed komisjg egza-
minacyjng urzedu wojewoddzkiego. Do egzaminu kandydat obo-
wigzany jest dostarczy¢ pojazd mechaniczny i wykaza¢ zna-
jomos¢:

1) przepiséw policyjnych;

2) sposob6éw obchodzenia sie z benzyng it. p.;

3) konstrukcji pojazdu i praktyczne wyrobienie w kiero-

waniu podczas jazdy prébnej.
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W razie pomysinego wyniku egzaminu zdajacy otrzymuje
pozwolenie na prawo kierowania czyli t. zw. ,prawo jazdy”,
ktére obowigzany jest posiada¢ podczas kierowania samocho-
dem (motocyklem) dla kontroli przez wtadze policyjne i drogowe.

Kierowca odpowiada za nalezyte zaopatrzenie samochodu
we wszystkie potrzebne przyrzady i urzadzenia oraz za ich pra-
widlowe dziatanie. Kierowca jest odpowiedzialny za ostrozng
i ogledna jazde.

Bezpieczenstwo ruchu wymaga, aby w miejscowosciach za-
ludnionych, jak miasta, szybko$¢ byfa ograniczona i nie czynita
szkdd. Szybkos$¢ nie moze przekracza¢ 40 km na godzine dla sa-
mochod6w na pneumatykach w miejscowosciach zabudowanych.
Moze by¢ nakazana mniejsza szybko$¢ do 20 km. Na niektérych
ulicach Warszawy szybko$¢ nalezy zmniejszy¢ do 15 km/godz.
Na szocie za$ szybko$¢ dla osobowych pojazdéw mechan. jest
nieograniczona, dla autobuséw nie moze przekracza¢ 40 km.

Na skrzyzowaniach drdg, skretach i t. p. szybko$¢ réowniez
nalezy zmniejszy¢ do 10 km, a do 6 km na dhugich drewnianych
mostach, na innych mostach dla wozéw osob. — 20 km, dla
ciezarowych— 10 km.,

Ruch pojazdéw odbywa sie prawa strong drogi, wymija
sie na prawo, wyprzedza na lewo,

Pojazdy wyjezdzajace zagranice muszg posiada¢ ,miedzy-
narodowe $wiadectwo drogowe” , znak odrebny w postaci tablicy
owalnej szerokosci 30 cm, wysokosci 15 c¢m, z odpowiedniemi
czarnemi literami na biatem tle. Miedzynarodowa Konwencja
Automobilowa, zawarta w Paryzu w dniu 1i.X 1909 r,, do ktérej
Polska przystapita i.V 1931 r., przewiduje dla Polski litery na
tablicy — PI, a z obcych panstw dla Austrji—A, Anglji— GB
Francji— F, Niemiec—D i t. d.

Za przekroczenie przepiséw o ruchu pojazdéw mechanicz-
nych przewidziane sg kary do 1000 zt. grzywny, areszt do 6-Ciu
tygodni lub obie kary facznie, o ile przekroczenie nie podlega
surowszemu przepisowi karnemu.

W mysl § 43 rozporzadzenia z 27 stycznia 1928 r., ,kierowca,
chcac zatrzymad pojazd, cofnaé go lub skreci¢ w bok, powinien
da¢ znak o swoim zamiarze sygnatem dzwiekowym oraz ru-
chem reki (rys. 4) lub zapomocy specjalnego przyrzadu, ktérego
dziatanie jest widoczne i fatwo zrozumiate zaréwno dla znajdu-
jacych sie z przodu, jak 1 z tylu pojazdu”.
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W mysl § 44 powyzszego rozporzadzenia:

~Kierowca pojazdu obowigzany jest zawczasu dawac dzwie-
kowe sygnaly ostrzegawcze:

a) przed wyprzedzaniem;

b) na skrzyzowaniach drég;

c) tam, gdzie droga nie jest widoczna na przestrzeni do-

statecznej do zatrzymania pojazdu;

d) w innych okolicznosciach, w ktérych zachodzi ,tego

potrzeba.

Zabrania sie naduzywa¢ sygnatow dzwiekowych oraz uzy-
waé ich bez potrzeby”.

Na niektérych ulicych Warszawy obowigzuje ruch jedno-
kierunkowy, t.zn. na catg szeroko$¢ jezdni i tylko w jednym
kierunku. W przeciwnym kierunku jecha¢ niewolno. Do ozna-
czenia jednokierunkowego ruchu stuza specjalne znaki (rys. 5).

Na krzyzujacych sie ulicach o intensywnym ruchu wpro-
wadzona jest sygnalizacja $wietlna zapomoca $wiatta czerwonego,
zamykajacego ruch i $wiatta zielonego, otwierajacego tuch;
kazda zmiana kierunku sygnalizowana je'-t zapomoca dzwonka
elektrycznego.

W razie spowodowanego wypadku kierowca obowigzany
zatrzymac sie i przyjs¢ z pomoca osobie poszkodowanej, w razie
potrzeby odwiez¢ jg do szpitala lub do domu.

Miedzynarodowe drogowe znaki ostrzegawcze na szosach,
zostalty unormowane Miedzynarodowga Konwencjg Paryska
z dnia 24.1V 1926 r. (art. 9 zak. F). Znaki te (rys. 6) umieszcza
sie po prawej stronie drogi na tarczach tréjkatnych, réwnora-
miennych (po 70 cm kazde ramie), przymocowanych do stupéw
2,5 m wysokich, w odlegtosci 150 — 200 m od przeszkody.

Wyciety czerwony trdjkat lub okragta czerwona tarcza
($rednicy 50 cm) sygnalizuje obowigzek zwolnienia jazdy lub
zatrzymania sie wskutek jakiejkolwiek przeszkody. Taki tréj-
kat na prawym tylnym btotniku pojazdu mechanicznego wska-
zuje na hamulec dziatajacy na 4 kofa.

Niniejszy artykut nie wyczerpuje nawet og6lnych wiadomosci
0 pojazdach mechanicznych i przepisach o ruchu kotowym po
drogach publicznych, jednak w zupetnosci jest wystarczajacy
dla zorjentowania szerszego og6tu pracownikéw pocztowych,
jakiemi pojazdami mechanicznemi dysponuje panstwowe przed-
siebiorstwo ,Polska Poczta, Telegrafi Telefon”, jak one funkcjo-
nujg i jakim przepisom drogowym podlegaja.

MIEDZYNARODOWY KUPON
NA ODPOWIEDZ.

ZOFJA STANIECKA

Duze ulatwienia i korzysci w obrocie miedzynarodowym
daje spoteczenstwu bezsprzecznie t. zw. miedzynarodowy ku-
pon na odpowiedz, u nas, niestety, niedostatecznie spopulary-
zowany i wyzyskany.

Zanim jednak zajmiemy sie okresleniem istoty i znaczenia
kuponu, oraz zastosowania go w Polsce, chcemy zwrdci¢ uwage
czytelnikbw na geneze jego powstania.

L

Zagadnienie wprowadzenia dla wygody publicznosci $rod-
kéw optacania zgéry odpowiedzi na list w obrocie miedzyna-
rodowym zywo zajmowato Zarzady pocztowe juz od czasu za-
tozenia Zwigzku pocztowego w r. 1874.

Sprawa ta byla poczatkowo dyskutowana na terenie we-
wnetrznym Zarzadéw pocztowych, ktére przeprowadzaty studja
i przygotowywaty projekty i materjaty na Kongresy miedzyna-
rodowe.

| dopiero rok 1887 wprowadza sprawe, o ktérej mowa,
na forum publiczne. Prasa wszystkich prawie narodéw, jako
wyrazicielka potrzeb i zyczen publicznosci, zaczeta sie domagac
wprowadzenia tego rodzaju stuzby pocztowej, podnoszac szcze-
g6lng jej uzyteczno$¢. Roéwniez nie schodzita ona juz od tej
pory z faméw pism pocztowych.

Zagadnienie to w poczatkach wynikto w formie znacznie
szerszej, niz dzisiejszy kupon na odpowiedz, gdyz weszio ono
pierwotnie do dyskusji, jako projekt miedzynarodowego znaczka
pocztowego.

W dyskusji, obok gtoséw entuzjastycznych za wprowadze-

niem takiego znaczka, wskazywano na zwigzane z tem trud-
nosci. A wiec widziano te trudnosci przy przeprowadzaniu roz-
rachunkéw miedzy krajami, dalej z powodu braku jednolitosci
systeméw monetarnych, braku uzgodnionych przepiséw krajo-
wych o podrabianiu znaczkéw i t. d. Ponadto obawiano sie,
i stusznie, ze znaczek taki statby sie monetg $wiatowa, ktorgby
wykorzystywano w celach spekulacyjnych.

Wskazywano, ze publiczno$¢ postugiwataby sie czesto mie-
dzynarodowemi znaczkami pocztowemi jako Srodkiem ptatni-
czym w obrocie miedzynarodowym, z czego wynikatoby, ze
Zarzad na terytorjum ktérego uzywanoby do optaty znaczka
pocztowego, kupionego w innym kraju, . bytby pozbawiony
oplaty, ktéraby mu sie stusznie nalezata za przesytke. Otéz,
aby zaradzi¢ temu, proponowano utworzenie wspélnej Kasy
Zwigzkowej, do ktorej przelewanoby wszystkie wplywy ze sprze-
danych znaczkéw miedzynarodowych, poczem te wplywy dzie-
lone bytyby miedzy poszczeg6lne Zarzady. W tym celu wszystkie
Zarzady bylyby obowigzane sporzadza¢ wykazy, z podaniem
ilosci uzytych w danym kraju znaczkéw do optacenia korespon-
dencji zagranicznej. W wykazach tych nalezatoby podawaé
obrét nie tylko z krajami nalezacemi do Zwigzku pocztowego,
ale réwniez wymiane wewnatrz kraju i z krajami niezwigzkowemi,
ze wzgledu na to, ze wprowadzenie w obieg migedzynarodowego
znaczka pocztowego obok znaczkéw wewnetrznych mogtoby
by¢ powodem omytek przy ich uzyciu, co pociggatoby za sobag
reklamacje ze strony publicznosci.

Na podstawie rzeczonych wykazéw Zarzad Kasy obliczatby
i dzielit wplywy pomiedzy poszczegélne Zarzady pocztowe.
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Ten sposéb obliczania wydawat sie jednak Zarzadom pocz-
towym niezupetnie odpowiedni w zastosowaniu praktycznem,
poniewaz ze wzgledu na réznorodno$¢ przepiséw, obowigzu-
jacych w krajach nalezacych do Zwiazku, jak réwniez na znaczng
ilos¢ listbw wymienianych miedzy Zarzadami, wielko$¢ liczb
ktéremi nalezatoby operowaé, rozrachunek z krajami biorgcemi
udziat w wymianie znaczka pocztowego, jako tez i spos6b po-
dzialu—natrafityby na nieprzezwyciezone trudnosci i nie dawa-
tyby dostatecznej gwarancji, ze wymierzony danemu Zarzadowi
pocztowemu udziat w dochodach odpowiadatby rzeczywistym
Swiadczeniom.

A oto co méwit wybitny znawca pocztownictwa H. Stephan,
Generalny Dyrektor Poczt niemieckich, na Kongresie Wie-
denskim w roku 1891, w odpowiedzi na wniosek w sprawie
miedzynarodowego znaczka delagacji Stanéw Zjednoczonych
Ameryki: ,Delegacja Stanéw Zjednoczonych podajac wniosek
przyznaje, ze my$l rzucona przez nig byta juz rozpatrywana
zaréwno na Kongresie w Bernie (1874 r.), jak Paryzu (1878 r.)
i Lisbonie (1885 r.). Niewatpliwie, wprowadzenie mysli tej
w zycie réwnatoby sie zrealizowaniu ostatniego ideatu w zakre-
sie stuzby pocztowej. Lecz, niestety, od czasu istnienia $wiata
zawsze trwa walka miedzy $wiatem ideatu i praktyki. By¢ moze,
ze niedtlugo wniosek amerykanski zostanie zrealizowany, w co
watpi¢ nie nalezy, ale azeby go wprowadzi¢ w Zzycie trzeba
zacza€ od zaprowadzenia jednolitego i wspdlnego dla wszystkich
krajow systemu monetarnego. Précz tego—mco jest moze naj-
dalsze od zrealizowania — wprowadzi¢ nalezatoby jednolite
prawodawstwo, dotyczace falszowania znaczkéw pocztowych,
sagdownictwa, wymiaru kar i t. p. Wniosek ten podobny jest
raczej do planu olbrzymiego budynku, przy konstruowaniu kté-
rego nie wzieto zupetnie pod uwage prawa grawitacji budynku.
To tez ze smutkiem stwierdzam, ze dzien realizacji tego projektu
uwazam za bardzo daleki. Nie jest wiec celowe zajmowanie
obecnego Kongresu tego rodzaju sprawa. Wystarczy, ze mysl
taka powstata i nie dajmy jej tylko zasypia¢” .

Po Kongresie Wiedenskim sprawa na dtuzszy czas przy-
cichta, bedac przedmiotem dalszych studjow Zarzadéw poczto-
wych réznych krajow.

| dopiero w 15 lat potem Kongres Rzymski (1906 r.) osta-
tecznie pogrzebat projekt stworzenia Swiatowego znaczka pocz-
towego, stawiajac na porzadek dzienny sprawe miedzynaro-
dowego kuponu na odpowiedz.

2.

Miedzynarodowy kupon na odpowiedz wprowadzony zo-
stat przez Kongres pocztowy w Rzymie w r. 1906.

Na Kongresie tym rozpatrywane byly rézne projekty:
znaczki na odpowiedz, sekretniki z optacong odpowiedzia, ko-
perty z odpowiedzig, koperty podwdjne, wazno$¢' znaczkéw
pocztowych wszystkich krajéow na obszarze catego Zwigzku.
Wszystkie one jednak odpadty, utrzymaty sie ostatecznie tylko
dwa nastepujace: 1) wniosek delegacji Stanéw Zjednoczonych
Ameryki, przewidujacy znaczek z napisem ,odpowiedZ opta-
cona”, ktory bytby nalepiany na lewym gérnym rogu koperty.
Znaczek taki miat dawa¢ adresatowi prawo do otrzymania znacz-
kéw pocztowych wartoséci uiszczonej przez nadawce w monecie
kraju przeznaczenia. Wniosek ten jednak zostat odrzucony ze
wzgledu na zwigzane z nim niewygody, polegajace na zbieraniu,
przechowywaniu i przesylaniu kopert ze znaczkiem ,odpowiedz
optacona” i 2) wniosek delegacji angielskiej w sprawie miedzy-
narodowego kuponu na odpowiedz, ktory zostat przyjety przez
Kongres.

Kupony w projekcie wnioskodawcow miaty stuzy¢ do opta-
cenia odpowiedzi dla przesytek listowych dowolnych wymia-
réw i wagi. Teza ta jednak nie utrzymata sie i uchwalona zo-
stata warto$¢ kuponu w wysokosci optaty za zwykly list zagra-
niczny. Pozatem miaty stuzy¢ do wyréwnania drobnych nalez-
nosci, podobnie, jak to sie dzieje w kazdym kraju zapomoca
znaczkow pocztowych. Warto$¢ kuponu jednolita, ustalona wow-
czas na 25 centiméw, miata uchroni¢ poszczegolne kraje przed
wyzyskiem.

Ogblne zasady wymiany miedzynarodowych kuponéw na
odpowiedz ustalono jak nastepuje:

Kupony sprzedawane sg we wszystkich krajach, nalezacych
do Zwigzku z tem jednak zastrzezeniem, ze te kraje zwigzkowe,
ktére nie zycza sobie uczestniczy¢ w sprzedazy kuponéw, nie
sg do tego obowigzane.

Uzytkowanie kupondéw polega na tem, ze osoba zyczaca
sobie uisci¢ optate na odpowiedZ z# list zagraniczny kupuje
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kupon i wkiada go do listu, natomiast odbiorca tego listu wymie-
nia kupon w urzedzie pocztowym swego kraju na znaczek pocz-
towy, wynoszacy optate za list zagraniczny wagi 20 graméw
i nakleja go na przesyice listowej majacej stuzy¢ za odpowiedz.
Okres wazno$ci kuponu nieograniczony.
lloé¢ nabywanych kuponéw nieograniczona.

Niestety, na tych zasadach kupon dat sie utrzymac tylko
do czasu wojny $wiatowej. Przewrét w dziedzinie monetarnej,
spowodowany wojng, wysunat konieczno$¢ zasadniczych zmian
w dotychczasowym systemie.

To tez Kongres w Madrycie w 1920 r. ograniczyt przede-
wszystkiem okres waznosci kuponéw do 2-ch miesiecy od czasu
wydania w krajach europejskich, a do 6-ciu miesiecy — w obro-
cie z krajami zamorskiemi, a to w celu zapobiezenia spekulacji
przez zakupywanie kuponéw w krajach o chwiejnej walucie
i wymieniania ich po pewnym czasie w krajach o statej walucie.
Réwniez ograniczona zostata ilo$¢ kuponéw, ktérg wolno sprze-
dawa¢ jednej osobie w jednym i tym samym dniu do 10-ciu
sztuk. Podwyzszono takze warto$¢ kuponéw obowigzujaca przy
rozrachunkach z innemi Zarzadami do 50 cent. dla unikniecia
strat.

Na nastepnych Kongresach kupon ulegat dalszym ewo-
lucjom. | tak: na Kongresie Stockholmskim w r. 1924 warto$¢
kuponu zostata obnizona do 40 cent., natomiast Kongres Lon-
dynski w 1929 r. biorgc pod uwage ustabilizowanie sie waluty
prawie we wszystkich krajach, co zabezpiecza kupon od spe-
kulacyj i strat, zniést wszelkie ograniczenia, tak co do okresu
waznosci, jak i ilosci sprzedawanych kuponéw, znizajac jedno-
cze$nie warto$¢ do 37% cent.

W Polsce do 1 kwietnia 1926 r. znajdowaly sie w obiegu
trzy rodzaje kuponéw: 1) kupon wedlug Konwencji rzymskiej
z r. 1906, wartosci 25 cent. odpowiadajacy potowie oplaty za
list zagraniczny do wagi 20 gr. Przy uzyciu tych kuponéw wy-
magane byly 2 kupony na catkowitg optate; 2) kupon wedhug
Konwencji Madryckiej z r. 1920 wartosci 50 cent., odpowiada-
jacy normalnej opflacie za list zagraniczny i 3) kupon wediug
Konwencji Stockholmskiej, wartosci 40 cent. réwniez odpowia-
dajacy normalnej optacie za list zagraniczny.

Réznica miedzy kuponami polegata na tem, ze kupon
Lrzymski” mozna bylo wymienia¢ na znaczki w krajach, ktére
przystapity do konwencji, bez ograniczenia terminu, natomiast
kupony ,madrycki” i ,stockholmski” musialy by¢ wymie-
niane zgodnie z uchwatg Kongresu madryckiego i stockholmskie-
go t. j. pierwsze w okresie 2 miesiecy, drugie —w terminie
6 miesiecy.

Kupon ,rzymski” wycofany zostat z obiegu uchwatg Kon-
gresu londynskiego.

Obecnie znajdujg sie w obiegu trzy rodzaje kuponéw:
1) wydania stockholmskiego, 2) wydania stockholmskiego z na-
drukiem czerwonym na odwrotnej stronie dotyczacym okresu
waznos$ci kuponéw (zapas starego wydania kuponéw, puszczony
w obieg), 3) kupony wydania londynskiego.

Nominalna warto$¢ obowigzujgca przy rozrachunkach
z obcemi Zarzgdami pocztowemi dla wszystkich kuponéw zgod-
nie z uchwatg Kongresu londynskiego wynosi 37% cent. War-
to$¢ te kazdy poszczegdlny kraj przelicza na swojg walute za-
leznie od kursu franka w danym czasie.

Drukiem kuponéw zajmuje sie Miedzynarodowe Biuro
pocztowe w Bernie wedtug wzoréw, uchwalanych na Kongresach.
Zarzad pocztowy, ktéremu wyczerpat sie zapas kuponéw, lub
Zarzad, ktéry przystepuje do wymiany kuponowej, zwraca sie
z zamo6wieniem do Biura, podajgc zadang ilos¢ kuponéw, tekst
w jezyku swego kraju i cene sprzedazng w walucie swojej. W ten
sposéb Miedzynarodowe Biuro prowadzi kontrole ogdlnej ilosci
kuponéw, wypuszczonych w obieg przez wszystkie kfaje.

Rozrachunki miedzy Zarzadami poszczegélnych krajow
z tytutu sprzedanych kuponéw odbywajg sie raz do roku, réw-
niez za posrednictwem Biura Bernenskiego na podstawie wy-
kazéw sprzedanych kuponéw, przesytanych do Biura. Ale nie-
ktére Zarzady dokonywujg rozliczeh bezposrednio miedzy soba,
co jest takze dozwolone.

Nie przeprowadza sie rozrachunkéw wogodle, jezeli nalez-
nos$¢ z tytutu obrotu kuponéw miedzy innemi danemi Zarzadami
nie przekracza 25 frankéw.

W wymianie miedzynarodowych kuponéw na odpowiedZ
uczestniczg wszystkie Zarzady pocztowe.

(Dokorczenie nastapi).
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Nr. 11 ,L'Union Postale* z r. ub. poswieca w catosci
swe szpalty rozprawie o fabrykacji znaczkéw pocztowch i pa-
pieréw wartosciowych we Wioszech. Autor pracy nawigzuje do
poczatkdw znaczka poczt, wogoéle i poprzez poszczegblne etapy
-rozwoju produkcji najpierw w pojedynczych panstewkach wtos-
kich, dochodzi do oméwienia produkcji znaczkéw i papieréw
wart. w okresie jednolitej paristwowosci, poczem przedstawia
dzisiejszy stan organizacji technicznej i ustroju prawnego Insty-
tutu poligraficznego, w ktérym drukuje sie znaczki poczt, i pa-
piery wartosciowe.

Nr. 12 ,L’Union Postale" z ub. r. zawiera na wstepie
artykut traktujgcy o dosylaniu paczek w obrocie wewnetrznym
Argentyny oraz dajacy ogolny przeglad paczkowego obrotu
z wymienieniem danych statystycznych i nazw urzedéw poczto-
wych ze stuzbg paczkowa nadawczg i oddawcza. Nastepny arty-
kut omawia stuzbe pocztowa w Danji w niedziele i Swigta. Stuzba
okienkowa w urzedach byta pierwotnie ograniczona do jednej
godziny (9— 10), a w miastach o wiecej niz jednym urzedzie
poczt, byt czynny tylko urzad gtéwny. W miejskich okregach
doreczen doreczano dawniej w porze rannej tylko korespondencje
z wylaczeniem drukéw, prébek towaréw, przesytek listowych
mieszanych i tygodnikéw. Z innych przesylek doreczano tylko
przekazy poczt., za$ listy wartosciowe, paczki i zlecenia byty
wylaczone od doreczenia. W wiejskich okregach doreczen za-
kres stuzby doreczen byt taki sam. Od i.V 1921 stuzbe poczt,
w niedziele i $wieta ograniczono do minimum. W dni $wiateczne
nie taczace sie z niedzielg utrzymuje sie jeden choéd doreczycielski.
Od i.V 1929 wprowadzono doreczanie za optatg 10 oere na
zyczenie nadawcoéw t. zw. listbw niedzielnych, oznaczanych
stosownym napisem i linjami przekatnemi. Sprawozdania
z dziatalnosci poczty w Kanadzie, Kolumbiji, Egipcie, Grecji,
Wegrzech, Indjach Brytyjskich, Holandji i Szwecji daja przeglad
wynikéw finansowych w roku sprawozdawczym, zaprowadzo-
nych nowych potaczen i rozszerzenia obrotu pocztowego we-
wnetrznego i zagranicznego. W rubryce bibljografji dtuzsze
wzmianki o kalendarzu poczt, niemieckim na r. 1933, wydawa-
nym przy poparciu ministerstwa poczt, oraz o pracy D-ra J.
Constantynoffa ,Prawo lotnicze francuskie i miedzynarodowe” .

Nr. 11 ,Archiv fur Post und Telegraphie" rozwaza wy-
niki obrotu czekowego w r. 1924 — 31. Od czasu stabilizacji
pienigdza w r. 1923 dato sie zauwazy¢ wzmozenie obrotu cze-
kowego, dopiero w ostatnich latach kryzys gospodarczy przy-
czynit sie do zahamowania postepéw w tym dziale obrotu pocz-
towego. Sposdb prowadzenia manipulacji w urzedach czekowych
zostat znacznie uproszczony i zmechanzowany przez uzycie
maszyn. Dotychczas podjat zarzad niem. obrét czekowy na
zasadzie S$wiatowego porozumienia o przelewach pienieznych
z Teryt. Saary, Gdanskiem, Danja, Belgja, Francjg, Wtocha-
mi, Japonja, Jugostawjag, ~otwg, Luksemburgiem, Marokko,
Holandja, Austrja, Szwecja, Szwarcarjg, Czechostowacjg, We-
grami i Algierja.

Przedmiotem nastepnego artykutu jest Bank Rzeszy i 13-
czace 4e z tem zagadnienia przemian gospodarczych i waluto-
wych Rzeszy oraz podstawy prawne i zasady organizacyne
banku. Pierwotnie emisja banknotdw nie byla przywilejem
jednego banku, lecz caly szereg bankéw w udzielnych krajach
Rzeszy miat prawo wydawania banknotéw, od niedawna dopiero
liczba tych bankéw stopniata do czterech (bank bawarski w Mo-
nachjum, wirtemberski w Sztutgarcie, badenski w Karlsruhe,
saski w Dreznie). Prawo emisji tych bankéw jest jednak pod
wzgledem sumy ograniczone do 194 milj. RM f{acznie, z cze-
go po 70 milj. przypada na bawarski i saski oraz po 27 milt,
na wirt. i badenski. Ustréj Banku Rzeszy ulegt zasadniczym
zmianom wedle wskazan wytknietych przez konmisje repara-
cyjng w t. zw. Planie Dawesa. W r. 1930 prawo bankowe niem.
ulegto dalszym zmianom (Plan Younga). Jak wida¢ zatem pra-
wo bankowe Rzeszy jak i ustréj banku pozostawaty pod wpty-
wem umow miedzynarodowych i kontrolg panstw traktatowych.
Zakres interesow banku nie zmienit sie zasadniczo od r. 1875
(rok wydania starej ustawy). Najwazniejszag zmiang byto unie-
zaleznienie Banku Rzeszy od r. 1924 od panstwa, ktére przed-
tem wykonywato kontrole i nadzér nad Bankiem. W wyroku
z 12/1X 31 sad beri. stwierdzit, ze skierowanie sprawy sprze-

niewierzenia sum poczt, przez urzednika— na droge postepo-
wania karnego nie wymaga uprzedniego postepowania dyscy-
plinarnego.

Nr. 12 ,Archiv fiir Post und Telegraphie" z r. ub.
podaje na wstepie stan komunikacji poczt, utrzymywanej zapo-
mocg aut ciezarowych w Szwajcarji. W dalszej czesci przedsta-
wione sg urzadzenia techniczne oddziatu paczkowego urzedu
poczt. Berlin S.W. 77. Wspomniany urzad jest punktem prze-
tadunkowym dla paczek, najwiekszym w Berlinie i na calym
obszarze Rzeszy. Urzad ten jest urzedem dworcowym dla wszyst-
kich pociggéw odchodzacych z dworca Anhaltskiego i Poczdam-
skiego. Fotografje niektorych czesci gmachu urzedu ijego wnetrz
uzupetniajg artykut.

Z dokonczenia artykutu o obrocie czekowym krajéw nale-
zacych do Zwiazku poczt, w r. 1931 wynika, ze w roku tym
uczestniczylo w obrocie czekowym 26 krajow zwigzkowych.
Tablice statystyczne dajg przeglad rozwoju obrotu czekowego
w poszczegdlnych krajach. W dalszym ciggu dokoriczenie arty-
kutu o poczcie listowej w Holandji od czaséw $redniowiecza,
kiedy jeszcze poczta byta w rekach prywatnych przedsiebiorcow,
az do czaséw najnowszych poczty panstwowej.

W rubryce orzeczeh sadowych, rozstrzygniecie jednego z sa-
doéw ustalajace zasade, ze prawo uczestnika obrotu czekowego
wystgpienia z obrotu czekowego i zlikwidowania konta nie moze
by¢ zajete. Orzeczenie innego sadu stanowi, ze korespondencja
adresowana wspolnie do obu matzonkéw moze by¢ wprawdzie
wedle przepiséw pocztowych niemieckich doreczana tak jak-
gdyby byta adresowana do meza, jednak gdy idzie o doreczenie
postanowien sadowych ze skutkiem prawnym dla matzonkéw,
doreczenie winno by¢ uskutecznione dla kazdego z matzonkéw
osobno.

Nr. 39 D. V. Z. zajmuje sie zagadnieniami oszczednosci
oraz projektami zorganizowania pocztowej kasy oszczednosci,
ktéra dotychczas nie jest w Niemczech zorganizowana. Na la-
mach prasy fachowej i codziennej oraz w kotach urzedniczych
wentylowana jest sprawa wykorzystania urzadzeri pocztowych
dla idei oszczednosci. Réwniez do ministerstwa poczt Rzeszy
wplywajg pisma tego rodzaju. W dzisiejszych czasach kryzysu-
gospodarczego pinigdz stroni od instytucyj bankowych, dzieki
smutnym doéwiadczeniom z zatamaniem sie wielu bankdw,
poczta za$ posiada dotychczas zaufanie spoteczenstwa, nalezato-
by wiec przy organizowaniu pocztowej kasy oszczednosci uwzgled-
ni¢ jej urzadzenia.

Nr. 42 D. V. Z. poswieca dluzszag wzmianke Swiatowej
konferencji telegr. i radj. w Madrycie we wrze$niu b. r. W kon-
ferencji brali udziat procz delegatéw zarzadéw telegr. takze
przedstawiciele towarzystw telegr. i radj. Konferencja miata
sie zajg¢ przystosowaniem istniejgcych umoéw do potrzeb mie-
dzynarodowego obrotu, podyktowanych zmianami ostatnich
pieciu lat. Poprzednia konferencja telegr. miata miejsce w Bruk-
seli r. 1928, a radjowa w r. 1927 w Waszyngtonie.

Nr. 44 D. V. Z. zawiera, procz innych, art. ,Tysigclecia
przemawiajg przez znaczki pocztowe”. Poczta mimo swego
charakteru instytucji, uzytkujacej najnowsze zdobycze techniki
i wiedzy uprawia archeologje, interesuje sie najodleglejszg prze-
sztodcig, przedstawiajac ja na znaczkach poczt. Dotyczy to kra-
jow wschodnich (Egiptul.

Nr. 45 D. V. Z. z oka zj20-lecia poczty lotniczej niem.
(1912 — 32) daje szkic poczatkéw poczty lotniczej niem. Pocz-
ta lotn. niem. przewozi obecnie rocznie 60.000 kg poczty listo-
wej, 14.000 kg paczek poczt, i okoto 300.000 kg czasopism,
robigc rocznie u milj. km lotu.

Nr. 48 D. V. Z. zwraca uwage artykutem ,Francusko - bel-
gijska okupacja Zagtebia Ruhry a poczta niem.”, o przewazajg-
cym jednak pierwiastku politycznym. Okupacja Zagtebia Ruh-
ry miata miejsce z poczatkiem r. 1923 z powodu niewywigzania
sie Niemiec z zobowigzan, natozonych traktatem wersalskim.
Wiadze okupacyjne francuskie nie mieszaly sie z poczatku do
spraw stuzby pocztowej niem. Zagtebia, po6zniej jednak zaka-
zaly wszelkiego wywozu towar6éw w przesytkach poczt. Z za-
gtebia i wprowadzity Scistg kontrole przesytek.

Wydawca: Stowarzyszenie Teletechnikéw Polskich.
Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., Warszawa, ul. Czackiego 3—5



