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O DROGACH

W KROLESTWIE POLSKIEM,

Do roku 1816 w Krolestwie Polskiem nie' byto Zzadnych
ulepszonych komunikacji, istniaty tylko drogi zwyczajne, utrzy-
mywane przez okolicznych mieszkancoOw za pomocg powinnosci
szarwarkowej, ktdra nie majac statych zasad opartg byla na
zwyczajach miejscowych.

Powinnos¢ szarwarkowa odrabiang byta wylacznie przez
wiloscian i ludno$¢ wiejskg i zasadzala sie na naprawie grobel,
mostoéw i przepraw; w szczegélnych za$ przypadkach, np. w cza-
sie przejazdu krélewskiego, przechodu wojsk i t. p., odnosita sie
takze i do utrzymywania (konserwacyi) drog. Naprawiona tym
sposobem droga pozostawata nienaruszong do czasu, dopdki no-
wa jaka okolicznos¢ nie wywolata jej naprawy.

Brak dogodnych komunikacyi, oddziatywajacy szkodliwie na
rozwdj rolnictwa, przemystu i handlu, zwré6cit na siebie uwage
rzadu na poczatku biezacego wieku, skutkiem czego wydanem
zostato postanowienie Namiestnika Krdlewskiego z d. 20 kwiet-
nia 1811 r., mocg ktérego drogi projektowane do budowy roz-
dzielono na wielkie, $rednie 1 wiejskie; drugie postanowienie
z d. 15 maja 1816 r. okreSlato zasady powinnosci szarwarkowej,
do utrzymania w stanie nalezytym grobel, mostow i przepraw.

Dla wprowadzenia w wykonanie wymienionych postanowien,
D). Komisya Spraw Wewnetrznych i Policja okolnikiem z d. 9 kwiet-
nia 1817 r. przeznaczyta do odrobienia 10 dni szarwarkowych,
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z kazdego dymu w trzechmilowaj odlegtosci; wkrétce jednakze
a mianowicie 3 kwietnia 1819 r. wydane zostatlo nowe postano-
wienie Namiestnika, redukujgce powinno$¢ szarwarkowa do 8
dni z dymu, przyczem wymagano 4 dni z wiosng, pozostate za$
4 na jesieni.

odobny sposéb budowy drog panstwowych okazat sie jednak
niekorzystnym, gtéwnie z powodu uzycia do tego celu powinnosci
szarwarkowej w naturze. Waielkie drogi komunikacyjne budo-
wane byly wiasciwie dla uzytku publicznego i og6lnego, gdy
tymczasem caty ciezar budowy i utrzymywania tych drég doty-
kat tylko mieszkancdw najblizszych drogi, z pominigeciem wiecej
oddalonych.

Z tego powodu, celem jednostajnego i sprawiedliwego roz-
dziatu powinno$ci szarwarkowej na mieszkaicdw, wydanem zo-
stato w d. 17 sierpnia 1820 r. postanowienie, na mocy ktdrego
oznaczono powinno$¢ szarwarkowg na 6 dni z dymu, przyczem
mieszkancy obowigzani byli ptaci¢ w gotowiznie do skarbu za
dni 4, pozostate za§ 2 dni odrabia¢ w naturze w odlegtosci je-
dnej mili. Gotowizne otrzymang tym sposobem z zamiany 4 dni
szarwarkowych w naturze na pienigdze—obracano na budowe wiel-
kich drog panstwowych (zwanych dawniej drogami bitemi 1-go
rzedu) a nastepnie na ich utrzymywanie, szarwark za$ w naturze
uzywanym byt do r. 1870 na utrzymywanie drég $rednich i bocz-
nych.

Y Dochdd z szarwarku 4-dniowego wynosit do 500000 rs.
na rok, dla powiekszenia za$ takowego od r. 1821 ustanowiong
byta optata drogowa na wykonczonych czesciach drdg bitych.
Optata ta zniesiong zostata przez Najwyzszy Ukaz z d. 14 maja
1838 r., na pokrycie za$ kosztow budowy i utrzymania drog
ustanowione zostaty Zrddia nastepujace:

a) Pobor optaty od towarow przeprowadzanych przez ko-
mory, ktory wynosit do 100 000 rs.

b) Pobdr 10% od dochoddéw pocztowych, wynoszacy okoto
35000 rs.

c) Pobor 10% od optaty stemplowej, przynoszacy okoto
45 000 rs.

Dodawszy do powyzszych wplywdw wyzej wymieniony do-
chod z optaty szarwarkowej, a wynoszacy okoto 500 000 rs.
rocznie, okazuje sig, ze summa stuzaca na pokrycie kosztéw
budowy i utrzymywania drog bitych panstwowych, dochodzita do
680 000 rs. rocznie i pozostawata w dyspozycyl Zarzagdu Komu-
nikacyi. Z poczatkiem r. 1845 wszystkie wymienione summy
przeszty do rozporzadzenia b. Komisyi Rzadowej Przychodow
I Skarbu, potrzebne za$ koszta na utrzymanie drég bitych okre-
$lane byly rocznymi budzetami stosownie do przedstawien Za-
rzadu Komunikacyi. Koszta te az do r. 1865 wynosity $rednio
400 000 rs. Czas pobudowania drog bitych panstwowych i liczbe-
wiorst pobudowanych drdg przedstawia nastepujgca tabliczka:



TIiAK T Rk Dhuor drog

pobudowania

Zakr oczymski z Warszawy do Kazunia. . 1819 25,47
Brzes ko-Litewski z Warszawy do Terespola o 178,00
Nowo-Aleksandryjski do Mniszewa . . . - 48,00
Krakowski do Michatowic...........coecvvvvvvernnn. - 267,78
Kowienski do Kowna......ccceeveeieieinens 1820 373,11
Kaliski do KaliSza......ooocvoeivveiccieveree, 55 230,22
Poznanski od Koscielca do Stupcy . e 51,33
Lubelsko-Radomski od Kurowa do Radomia 55 68,82
Drogi w okolicach W arszawy........ccceue..... s 10,06
Fabryczny od towicza do Kalisza . . . 1822 161,29 !
ITScitugski od Piaskow do Raciborowic . . 1825 70,89 |
Sielpijski od Kielc do Sietpi.. 1828 34,55
Nowogieorgiewski od Jab%onny do Nowego
Dworu 1833 15,65
Radzyminski od Warszawy do Radzymina - 19,25
Olkuski od Olkusza do N IW Ki...ooooevennne. - 36,41
Biatostocki od Nowogieorgiewskado Ztotoryi 1834 169,22
Lubelski od Mitosny do Piaskéw . . . . © 158,80
Zamojski od Piaskow do Tomaszowa. . . o 96,66
Krélewiecki od Maryampola do Kibart . . 1836 39,64
Zawichostski od Bzina do Zawichostu . . 1841 87,70
Iwangorodzki od Moszczanki do Iwangorodu 1842 8,79
Gotgbski od Iwangor. do Wolki G-otgbskiej . 1847 10,32
Razem. .j — 216196

Gdy wszakze" powierzchnia kraju wynosi 2223 mil kwadr,
przy 6 milionowej ludnosci, 2 162 wiorst drég bitych panstwo-
wych nie wiele mogto wptyng¢ na rozwoj handlu i przemystu,
dla braku bowiem statych komunikacyi bocznych okolica korzy-
stata z gtéwnych drég w czasie nader ograniczonym zimg lub
latem, kiedy z powodu mrozéw lub suszy przewdz ciezarow uta-
twionym byt na drogach zwyczajnych.

Skoéro Srodki pieniezne otrzymywane z oplaty szarwarkowej
i z innych zrodet, zaledwie byty wystarczajagcymi do utrzymywania
istniejgcych drog bitych panstwowych,—zbytecznem byto mysleé
0 budowie drég w innych kierunkach z tychze samych funduszéw.
Tymczasem brak dogodnych komunikacyi dawat sie odczuwaé
coraz silniej; pod naciskiem tej potrzeby zwrdcono uwage na
szarwark odrablany w naturze po dwa dni z dymu i zamiast na-
prawy drog zwyczajnych, sprobowano budowaé drogi bite i juz
w r. 1842 przystagpiono do budowy drédg bitych gubernialnych,
(dawniej 2-go rzedu) pod nadzorem ustanowionych w tym celu
komitetow drogowych. Przykiad tak pozytecznego przedsiewzie-



cia tlaly gubernie: warszawska i radomska; nastepnie podjety
i inne gubernie starania o budowe drog drugorzednych, odpowie-
dnich miejscowym potrzebom.

Kazdy poczatek jest trudny: budowa nowych drég, dopet-
niana przez robotnikéw nienawyktych do tego rodzaju pracy, mia-
nowicie do tluczenia kamieni na szaber 1 wykonywania robot
ziemnych—nie mogta odbywa¢ sie prawidtiowo podiug zasad
sztuki i dla tego szarwarkowe szosowane (zwirowane) drogi nie
wytrzymywaly zrazu poroéwnania z wiekszemi drogami parstwo-
wemi, wykonanemi przez robotnikéw przyuczonych i oswojonych
z tego rodzaju robotami.

Poczatkowe niedoktadnosci w budowie drég drugorzednych
wynikaty réwniez z braku Srodkdéw pienieznych na zakupienie na-
rzedzi, nieodbicie potrzebnych przy kazdej budowie i na opface-
nie dozoru, ktére to wydatki pokrywane byty z ofiar dobrowolnych.

Zalezno$¢ tego rodzaju wytwarzata wielkg przeszkode
w szybkiej i prawidtowej budowie drég, doniostos¢ ktorych z po-
stepem rozwijajacego si¢ przemystu i handlu, z kazdym dniem
stawata sie widoczniejsza.

Gtowny $rodek pokrycia kosztow budowy i utrzymywania drég
bitych gubernialnych i wiekszych zwyczajnych, jak to juz wyzej
zaznaczyliSmy, stanowita powinno$¢ szarwarkowa dwudniowa:
kazdy komin domu mieszkalnego przedstawiat dwa dni szarwar-
kowe konne tub piesze na rok. Dla okre$lenia, jakie mianowicie
dymy obowigzane .byty odrobi¢ szarwark konny lub pieszy, wy-
dano przepisy nastepujace:

A. Dla wsi.

1) Z dyméw obywatelskich:

Osady nalezace do dziedzica jako to: karczma, kuznia, do-
my zamieszkate przez mularza, stolarza lub innego rzemiesinika,
uwazane byly za dymy ciagte (konne), domy zas stuzace do po-
m_ieszczhenia stug dworskich i robotnikéw, liczyty sie do dni
pieszych.

2) Z dyméw wioscianskich:

Dymy do ktorych nalezato wiecej niz 15 morgow (7'/2 die-
siatin) gruntu, obowigzane byty odrabia¢ dnie ciagte, dymy za$
ppsiadag']qce mniej niz 15 morgdéw gruntu, zaliczane byty do dni
pieszych.

B. Dla miast,

Dymy, do ktérych nalezata ziemia orna, dawaty szarwark
ciggly, niemajace ziemi—pieszy. Podtug spisu dymoéw sporzadzo-
ntego w r. 1858, szarwark dwudniowy przedstawiat sie jak na-
stepuje:



ag Z dymow wiascicieli ziemskich. . 77 023 78 693

b) Z dymow wioscianskich . . . . 363774 389 959
¢ Z dyméw proboszczowskich . . 2 855 7 445
d) Z dyméw miejskich................. 54934 132 473

Razem . 498586 608 570

Warto$¢ tego szarwarku podtug ustanowionych cen, wyno-
szacych 30 kopiejek za dzien ciggly i 15 kopiejek za dzien pie-
szy, dochodzita do 240858 rubli  Oprécz tej powinnosci, do bu-
dowy i utrzymywania drog gubernialnych stuzyty S$rodki naste-
pujace :
a) Kary za nieodrobiony szarwark, optacane w stosunku
podwDjnej ceny ustanowionej przez rzad na szarwark t. j. po 60
kopiejek za dzien ciggly i po 30 kopiejek za dzien pieszy.

b) 10% od dochodow" konsumcyjnych w miastach, przez
ktére przechodzity drogi bite gubernialne.

c) Dobrowolne ofiary ze strony mieszkafncow.

d) Przeznaczona rocznie przez skarb summa, wynoszaca
20000 rs.

Przyjmujac Srednie cyfry, ogb6lna summa z wymienionych
4-ch pozycyi mogta by¢ ustanowiong na 50 000 rs. Wszystkie te
dochody, oprocz ostatniego, zbierane byty w rzadach gubernial-
nycli i wydatkowane w miare potrzeby na budowe i utrzymywanie
drég gubernialnych, ostatni za$, to jest wyznaczony ze skarbu,
rozdzielany byt przez b. Rade Administracyjng na wszystkie
gubernie.

Doch6d otrzymywany z zamiany szarwarku na gotowizne,
powiekszal sie nieco w skutek tego, ze mieszkancy pragnac przy-
spieszy¢ budowe dogodnych komunikacyi a uznajac ustanowiona
cene szarwarku za niskg, zgadzali sie dobrowolnie na podniesie-
nie takowEj do 1 rubla za dzien ciagty i 50 kop. za dzien pieszy.

Takimi $rodkami od r. 1842 do 1866 t. j. do czasu nowego
podziatu kraju na 10 gubernii, pobudowano drog bitych drugo-
rzednycli w réznych kierunkach przeszto 2000 wiorst, z kt6rej to
ilosci na gubernig warszawska przypada 371 w., zbudowanych
szarwarkiem rocznym, wynoszacym 153 828 dni ciagtych i 210 87G
dni pieszych.

Przy budowie tych drdg, szczegdlniej w poczatkach, trzy-
mano sie zasad $cisle ekonomicznych: starano sie przedewszyst-
kiem o wytworzenie jak najwiekszej liczby,ulepszonych komuni-
kacyi do przewozu ciezarow, chociazby te drogi nie odpowiadaty
warunkom dogodnego przejazdu dla podréznych. Skutkiem tego,
pomijano dla oszczednosci niektore roboty np. nie oktadano burt
gliniastych lub piaszczystych ziemig roslinng, nie zaprowadzano
drenéw na gruntach gliniastych, ni¢ walcowano pokladéw sza-
bru, nie darniowano skrajow drogi, stowem, pomijano wiele roboét,
ktore zabezpieczatyby drogi od psucia sie i przysposabialy je
do prawidtowego utrzymywania, nakoniec przerabiano drogi zwy-
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czajne na bite kawatkami w miejscach najtrudniejszych do prze-
bycia; z tego powodu drogi te nie mogly oddawac ustug, ja-
kichby mozna oczekiwaé od drog prawidtowo i w catosci zbudo-
wanych. Dla usuniecia tych niedokladnos$ci, wiadze gubernialne
zwrocity szczegolniejszg uwage na przyprowadzenie do porzadku
pobudowanych juz drdg, na wykonczenie rozpoczetych i nakoniec
na pobudowanie nowych drog komunikacyjnych, majacych bezpo-
Sredni zwigzek z drogami zelaznemi.

W ciggu czterech lat, pod koniec r. 1870, roboty drogowe
tak jak poprzednio, prowadzonemi byly silg szarwarkowa, przy
czesciowej zamianie szarwarku na gotowizne. Szarwark roczny
wynosit 66 718 dni ciggtych i 71 338 pieszych i przedstawiat ka-
pitat okoto 100 000 rs., tym sposobem doprowadzono budowe drég
gubernialnych do 447,25 wiorst.

Przy budowie nowych drog przyjeto szeroko$¢ poktadu (korony
nasypu) 30 stop, z urzadzeniem drogi letniej i zimowej, t.j. ze po-
ktad adamizacyjny cofnieto ku krawedzi drogi, dajac tym sposobem
lekkim wozom mozno$¢ przejazdu po czesci drogi niezwirowanej.

Na gruntach gliniastych dawanym byt nasyp piasku z po-
przecznemi piaskowemi drenami, co w praktyce okazato sie bardzo
pozytecznem. Zaprowadzono we wszystkich powiatach walce ze-
lazne, wazace okoto 200 pudéw, dla predszego powiazania w je-
dne gladka, i twarda powloke rozsypanego szabru na nowo pobu-
dowanych lub utrzymywanych drogach i zaprowadzenia tym spo-
sobem dogodnego przejazdu z chwilg otworzenia drogi do uzytku
publicznego, przy zaoszczedzeniu znacznej ilosci materyatu ka-
miennego. Poniewaz dla ulatwienia walcowania nowo pobudo-
wanych drdg, daje sie z wierzchu szabru cienka podsypke pod-
zwirku, wynika stad, ze w pierwszej chwili otwarcia ruchu, droga
przedstawia powierzchnie gtadka, przysposobiong do roéwnego
Scierania sie materyatu. Postawiono nadto na gtdwnych drogach
sliijpy wiorstowe wyrobione ze starych rekéw, na podstawach
z zelaza lanego, z tabliczkami do napiséw. Nakoniec do nadzo-
ru robét przy drogach gubernialnych, ustanowiono stuzbe drogo-
wa, skladajacg sie z konduktoréw i droznikdw; na tych ostat-
nich wlozono obowigzek utrzymywania burt w stanie nalezytym
i rozsypywania szabru na wiosne w miare potrzeby. Srodki te
wydaty korzysci widoczne, nie usunely wszakze niedokfadnosci
3wynikajagcych z uzycia szarwarku w naturze, odrabianego, jak
to juz zaznaczyliSmy, przez ludzi nieprzyzwyczajonych do tego
rodzaju robot i z niejednostajuego rozkladu samego szarwarku,
skutkiem czego roboty drogowe ulegaty czestokro¢ zwioce.

Dla usuniecia tych niedogodnosci wiadze gubernialne, po
wszechstronnem zbadaniu przedmiotu, utozylty nowe zasady do
utrzymania drég gubernialnych; zasady te uzyskaly zatwier-
dzenie przez Ukaz NajwWyzszy z d. 19 czerwca 1870 r.

Na zasadzie tego Ukazu drogi gubernialne dzielg sie na 3
kategorye:



a) Wieksze drogi gubernialne, przechodzace przez Kkilka
gubernii, dochodzace do drdég zelaznych i wielkich drég pan-
stwowych.

b) Boczne drogi zwyczajne albo powiatowe, przechodzace
przez cale powiaty i dotykajace do wiekszych drdg.

¢) Drogi wiejskie i polne.

Stosownie do takiego podziatu utozono dla kazdej gubernii
karty drogowe, z oznaczeniem na nich drog zaliczonych do dwdch
pierwszych katagoryi.

Dla utrzymywania drég pierwszego rzedu albo gubernial-
nych, tak bitych jak i zwyczajnych, wraz ze znajdujgcymi sie na
nich mostami, groblami, jak niemniej dla dalszej przerdbki drég
zwyczajnych na bite, zamieniono szarwark dwudniowy na oplate
pieniezna, pod tytutem poboru gubernialnego drogowego, optaca-
nego przez wiascicieli wiejskich w stosunku 15% od podatku
gruntowego i podymnego iw takimze stosunku od wiascicieli miej-
skich z optacanego przez nich podatku podymnego i kontyngensu
liwerunkowego. Drogi zwyczajne 2-go rzedu albo powiatowe,
utrzymywane sg sitg tak zwanej powinnosci gminnej ; rozktad tej
powinnosci na mieszkancow gminy tak w naturze jak i gotowi-
zng, jakotez i kolej odbywania tej powinnosci w naturze pozo-
stawiono uznaniu zebran gminnych, przyczem tymze zebraniom
dano wiladze zamiany powinnosci w naturze na gotowizne.

Na terrytoryach miejskich, utrzymanie drég zwyczajnych
2-go rzedu nalezy do zarzadow miejskich.

Nakoniec drogi zwyczajne 3-go rzedu t. j. wiejskie i poto-
wie, utrzymywane sg przez wilasciwych posiadaczy gruntowych.

Nadzor nad dobrym stanem drég 1-go rzedu nalezy do na-
czelnikbéw powiatowych pod zwierzchnim zarzadem gubernatorow,
nadzor zas nad drogami 2-go rzedu nalezy do wojtéw gmin i bur-
mistrzéw miast, pod ogélnym zarzgdem naczelnikow powiatowych.

llo$¢ drog gubernialnych 1-go rzedu, tak bitych jak i zwy-
czajnych w guberniach Krolestwa Polskiego i wysoko$¢ oplaty
na utrzymanie ich w r. 1874, przedstawia nastepujacy wykaz:

Drég gubernialnych 1-go rzedu
99 1874yr' g ¢ Podatku

. . . ;ubernialneg<

¥ Guberni . Bitych Zwyczaj- Eazem drogowego

nych
w i o r Bt Rsr.

Warszawska. 508,904 554,112 1063,016 117712,73

2 Kaliska . 457,880 156.230 614,110 92 000,00
3 Kielecka . . 344,308 106,118 , 450,426 72 706.70
4  Lubelska. . 107,125 426,455 533,080 102 913"35
5 tomzynska . 178,658 288,414 467,072 60 699,63
e Piotrkowska 416,052  253.230 i 669,282 84 934,M
7 Plocka. . . 263,720 24,016 ; 287,736 67 480,35
8 Radomska . 40,500 i 420,000 72 722,00
9  Suwalska 156,036 277,728 i 433,764 72 976,19
10  Siedlecka. . 249,402 201,348 , 450,750 80 352,49

3061,585 2328,151 |53897,36 j 824 498,25



Jezeli pierwotne $rodki szarwarkowej powinnosci w 10-u
guberniach wynosity w naturze 498 586 dni ciagtych i 608 570
dni pieszych rocznie, oprécz gotéwki okoto 50000 rubli, to obecna
optata drogowa w ilosci 824 498 rs. 25 kop. podnosi wartos¢ dnia
ciggtego do 1 rs. 20 kop., pieszego za$ do 30 kop., z czego wy-
nika, ze optata drogowa jest nader umiarkowana.

Z powyzszego opisu okazuje sie, ze drég gubernialnych
I-go rzedu w 10-u guberniach znajduje sie 5389,736 wiorst, z kté-
rych 3061,585 wiorst t.j. 0,568 przerobiono na zwirdéwki. W gra-
nicach samej gubernii warszawskiej pobudowano 509 wiorfct drog
bitych, co rowna sie % czeSci ogolnej ilosci a optata drogowa
tej gubernii na budowe i utrzymanie drég 1-go rzedu z mostami
i groblami, wynosi 117 712 rs. 73 kop. rocznie. 1lo$¢ ta, poréwnang
Z potrzebami gubernii, okazata sie nader niedostateczng i z tego
powodu zarzad gubernialny starat sie nakloni¢ wiascicieli cu-
krowni i iunycli zaktadéw przemystowych, interesowanych w do-
brym stanie drég, do dobrowolnych ofiar na budowe nowych drog
i icli utrzymanie.

Srodki takie okazaly sie bardzo korzystnymi, albowiem
z tego rodzaju ofiar otrzymano na rzecz kapitatu drogowego
77 882 rs. z ktoérej to iloSci wydano dotagd 55 250 rs. a pozostate
22 632 rs., stosownie do zadania wihascicieli fabryk, uzyte zostang
w przysztosci na utrzymanie niektérych drog.

Tak znakomita pomoc dla $rodkéw drogowych przyczynita
sie wielce do nalezytego uporzadkowania drog bitych gubernialnych,
skutkiem czego nietylko rzeczone drogi, ale i znajdujgce sie na
nich mosty i kanaty w liczbie koto 1200 sztuk sg w stanie
dobrym. o )

o tego tak pomysinego rezultatu przyczynita sie zamiana
szarwarku w naturze na gotowizne, albowiem wiadza gubernialna,
majac do rozporzadzenia srodki pieniezne w pewnej ilosci, mogta
rozporzadzaé¢ nimi korzystniej, niz szarwarkiem, ktdry czestokro¢
w danym razie nie dal sie zastosowac.

Najwiekszy wydatek przy budowie i utrzymywaniu drog
bitych stanowi dostawa szabru granitowego. Jezeli w gubernii
warszawskiej na'roczne utrzymanie drog istniejacych potrzeba
3000 sgz. szeSciennych szabru albo $rednio po 6 saz. szeSciennych
na wiorste, co przedstawia warto$¢ 70000 rs., to dla zapewnienia
prawidlowej dostawy tak znacznej ilosci materyatu okazato sie
niezbednem urzadzenie odpowiedniej kontroli. Z tych przyczyn
na kazda robote i dostawe materyatu sporzadzane sg szczegotowe
kosztorysy, na drogach za$, w istnieniu ktérych zainteresowane
sg cukrownie lub inne fabryki, dostawa materyatdw i wykonywa-
nie robdt pozostawiono wiascicielom tychze fabryk sposobem go-
spodarczym. Na innych drogach, gdzie nie byto os6b zyczacych
sobie zajmowac sie utrzymywaniem drogi, wykonywanie robot
Wraz z dostawg materyatow oddaje sie przez publiczng licytacya



na zasadzie normalnych warunkéw, w zupetnosci zabezpieczajacych
interesle/ skarbu. ) ) )
ontrola szabru dostawianego na wszystkie bez wyjatku
drogi gabernialne polega na tem, Zze wyznaczona przez Rzad
Gubernialny komisya wymierza skrzynig pewien procent dosta-
wionego szabru.
dbiér dokonywa sie z koncem sierpnia kazdego roku;
nastepnie na jesieni, skoro szaber zostanie juz rozsypany, wysytang
bywa znowu komisya dla przekonania sie, czy szaber w zupetnosci
zostat rozsypanym, przyczem sporzadzane sg odpowiednie protokoty.
Tym sposobem wiadza gubernialna, przekonawszy sie naj-
przéd o ilosci dostawionego szabru a nastepnie o rozsypce onego,
ma réwniez sposobno$¢ przekonac sig, czy przeznaczony na utrzy-
manie drogi materyat kamienny rzeczywiscie zuzytkowanym zostat
na cel wlasciwy. Jezeli na drodze nie ma juz wcale materyatu
kamiennego, wowczas zarzadza sie nowg dostawe na poczet roku
przysztego. Skuteczno$é tego rodzaju kontroli, w ciggu lat pieciu
praktykowanej, okazata sie widoczng i w zupetnosci odpowiednia.
W gubernii warszawskiej, Srednia wartos¢ drobnego granito-
wego szabru w roku 1877 wynosi 25 rubli; najtaniej kosztuje
szaber w powiecie kutnowskim, mianowicie po 17 do 20 rubli za
sgzen szescienny; w Gostynskim wszakze powiecie na drodze
kutnowsko-ptockiej przy wsi Gérach za sgzen szabru placi sie
45 rubli i ta ostatnia cena jest najwyzszg w calej gubernii.

Koszt budowy jednej wiorsty drogi bitej gubernialnej w gra-
nicach gubernii warszawskiej, stosownie do ceny materyatow
kamiennych i wartosci rob6t ziemnych, wynosi od 1800 do 3200
rubli; warto$¢ jednej wiorsty zwirdwki wraz z mostami i kana-
tami, przy rozsypce szabru na 12 stop szeroko warstwg 7 cali
gruba, wynosi srednio 2500 rubli. Tym sposobem 509 wiorst drog
bitych gubernialnych dotad pobudowanych, przedstawia warto$¢
1200 000 rs.

Sredni koszt utrzymania jednej wiorsty drogi bitej z naprawa
mostow i kanatdéw, przy uzyciu Gsaz. szesciennych szabru, tgcznie
z wydatkiem na utrzymanie stuzby drogowej, wynosi 219 rubli
rocznie.

Co sie tyczy mostow i kanaldbw na drogach pierwszego
rzedu, to takowe do konca r. 1870 byly utrzymywane przez
wiascicieli ziemskich; z poczatkiem r. 1871 na zasadzie Najwyz-
szego Ukazu z d. 19 Czerwca 1870 r. mosty te i kanaty przeszty
w zawiadywanie rzadoéw gubernialnych i utrzymywane sg na
koszt optaty drogowej, z wylgczeniem mostoéw taryfowych, ktérych
utrzymanie stanowi i nadal do nowego rozporzadzenia, obowigzek
pobierajgcych optate.

Zupetnie zty stan wymienionych mostow i kanatéw w czasie
ich odbioru, wymagat w pierwszych latach znacznych naktadéw
na ich odbudowe lub gruntowng naprawe. Obecnie prawie 0,8



ogolnej ilosci mostéw i kanatéw ulegto odbudowie lub naprawie,
Frzy zastosowaniu trwalszej konstrukcyi z drzewa, kamienia
ub zelaza.

Koszt $redni sazenia biezacego mostu przy szerokosci 3,2
saz. wynosi w przyblizeniu 140 rubli, koszt kanatéw stosownie do
wielkosci otworu—od 20 do 35 rubli. Na drobne nieprzewidziane
naprawy kanatow, mostow i drog 1-go rzedu, wymagajgce nie
wiecej nad 30 rubli, stosownie do potrzeby przeznacza sie co-
rocznie odpowiedni fundusz, ktory przez upowaznione do tego
osoby, zamieszkate w bliskoSci drogi, uzyty bywa na zastgpienie
np. ztamanego bala, belki lub na naprawienie uszkodzen zrzadzo-
nych przez burze i t. p. —iw ogdle na natychmiastowe przywrod-
cenie przerwanej chwilowo komunikacyi.

W gubernii warszawskiej dtugos¢ istniejgcych

drog zelaznych wynosi W 0g01€ ..., 347 wiorst
wielkich drog bitych panstwowycCh.......cccceveiiiennnn, 41
drég bitych gubernialnych 1-go rzedu....cccoevvevennnee 509

Ogélna zatem przestrzen drog pobudowanych w gubernii war-
szawskiej wynosi 1297 wiorst.

Cyfra ta poréwnana z powierzchnig gubernii, wynoszaca
254,3 mili kwadratowej i ludnoscia wynoszacg 839 384 gtow—
wskazuje, ze na 1 mile kwadratowg gubernii przypada 5,1 wiorsty
a na 1000 mieszkancéw 1,5 wiorsty drdg ulepszonych.

We Fiancyi na zasadzie danych zebranych przez b. mini-
stra rob6t publicznych p. Teisserenc de Bort zbudowano do 1872 r.:
Wielkich drég panstwowych bitych (routes imperiales) 40000 kim.
Drég departamentowych (routes vicinaux communs). 48000 ,,
Drég zelaznych . . . 22000 ,

Razem 110 000 kim.

Poniewaz powierzchnia Francyi wynosi 9600 mil kwadr,
a ludnos¢ 37 600 000 gtow, okazuje sie zatem, ze drdg ulepszonych
przypada we Francyl 11,45 kilometra albo 10,73 wiorsty na 1
mile kwadr, i po 3 kilometry czyli po 2,81 wiorsty na 1000
mieszkancow.

Nakoniec drég zwyczajnych 2-0 rzedu utrzymywanych przez
gminy, istnieje w gubernii warszawskiej 2900 wiorst t.j: na 1
mile kwadratowg 11,4 wiorsty a na 1000 mieszkancow 3,45 wiorsty.

Julian Majewski
Inz. Gub. Warsz.



