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ROZWOJ INSTYTUCYJ POCZTOWYCH
W POLSCE DO CZASOW KROLA
STANISEAWA AUGUSTA.

JAN WALCHER.

Od kazdego tedy arkuszowego pisania lu-
bo listu lubo sprawy, kto posyta bedzie dawat
groszy osiem, a od po6t arkuszowego da potowi-
ce, na poczte list dajac, czynigc bez swaru i bez
hatasu pod warunkiem de securitate poczty
konstytucjg obwarowanej. Ktoby za$ nad trzy
arkusze wiecej spraw albo munimentéw posy-
fat, tedy juz co nadto bedzie, od kazdego arku-
sza po cztery grosze tylko dano pocztarzowi be-
dzie, aby nazbyt bez wielkiego kosztu kazdemu
wygodzie sie tg poczta mogto. Dlatego tez nie
powinien bedzie pocztarz listbw po kamieni-
cach i klasztorach roznosi¢, tylko da¢ zna¢, je-
zeli do kogo jest list, aby sobie przystat kogo
wykupié. Ktére za$ listy przez rece tylko przej-
da, jako to ze Lwowa, te juz darmo kursorom

(Ciag dalszy do str. 40 Nr. 4, 1932 r. ,Przeglagdu Pocztowego").

tak do Lwowa lwowskim jako do Krakowa kra-
kowskim oddane beds. Wzgledem za$ tego
pocztarz publiczny w Lublinie mieszkajgcy za
staraniem przemyskiego pocztarza bedzie dar-
mo z Przemys$la powziete listy i sprawy lubo da-
lej, gdzie dirigowane, przez rece swoje przestat,
lubo w Lublinie do kogo pisane bez wykupienia
wydawac, takze i responsa nazad bez ptacy do
Przemysla przestat. Zydzi od kazdego listu (tak
na poczte dajgc, jako wykupujac) bedg dawac
po puztotego. A iz poczta w pigtek bedzie do
pomienionych miast wychodzita, dla ogtoszenia
tego pridie we czwartek rano, o potudniu i wie-
czOr bedg trgbka pocztarskg po ulicach tragbié
dla znaku, zeby listy dawano. Przysiega poczta-
rza takowa ma byc¢:
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~,Ja NN. przysiegam Panu Bogu w Trojcy
Swietej Jedynemu, iz na ten rok, za pocztarza
bedac naznaczony, listy, pisma i sprawy wszyst-
kie tak, ktore do postania jako w responsach
i jakimkolwiek ksztattem przyniesione do rak
moich przyjdg, wiernie kazdemu komu nalezg,
nie tajac i nie zwtoczgc ogtaszaé i oddawaé be-
de powinien, nikomu na zdrade, jednemu za
drugiego list nie oddajac, ani odpieczetujac, ale
komu wiasnie nalezy. Tak mi Panie Boze dopo-
moz".

Jako za$ powiatowym kosztem z czopowe-
go pospolitego ta poczta ordynuje sie, tak co
rok na deputackim sejmiku bedzie sejmik depu-
towat z posrodka siebie dwoéch szlachty, aby w
tydzien nadalej zjechawszy do Przemysla o po-
rzadku poczty rozmowiwszy sie, jeSli moze w
tym in melius, (substantialia jednak tu ordyno-
wane nullatenus tollendo) zaraz przy tem insze-
go corok (dla od$wiezenia in novo subiecto pil-
nosci) naznacza¢ bedag z mieszczan przemyskich
pocztarza, ktéry odprawiwszy wyzej pomienio-
ng przysiege, poczty bedzie przez rok zawiado-
wal; albo tegoz pocztarza potwierdzg, jesli wy-
godne i sposobne. Bedzie przestrzegat pocztarz,
aby kursorowie powracajgcy koniecznie we
srode na noc stawali, zeby przez czwartek listy,
komu nalezg oddawszy mogly sie responsa na
piatek wychodzacemu drugiemu kursorowi go-
towac, zwihaszcza w pilnych trybunalskich albo*
inszych gdziekolwiek szlacheckich lub kupie-
ckich handlowych sprawach dla predszej bez
zatrzymania korespondencyej. Lubo wydanie
pieniedzy czopowego miasta Przemysla zaczeto
sie die sexta iunii anno milesimo sexcentesimo
sexagesimo septimo, jednak iz ta poczta ordi-
nari predzej nie mogta, tedy sie pierwsza kur-
soria zacznie do wyzej pomienionych (sc. miast)
jako najpredzej, a tak in perpetuum co tydzien
trwa¢ bedzie. Pocztarz, gdyby fatsz jaki w li-
stach uczynit, pozwany do grodu bedzie arbitrio
iudicii sine appellatione sgdzony pro qualita-
te delicti, jako periurius z pocztarstwa zrucon -
bedzie, aby inszy byt substitutowany. Kursor
za$ w jakim falszu umysSlnem przestrzezony,
gardtem karany bedzie do miejskiego sadu od-
dany.

Chociaz najwiecej listobw, chociazby tez je-
den byt, winien z nim kursor wedtug przypada-
jacego dnia wychodzié, bo jesli stad mato listow
poniesie, ale nazad moze ich stamtad wiecej
przynies¢, aliasby korespondencja przerwata
sie, gdyby kursorig ktorego tydnia nie wycho-
dzita. Wyzej mianowane tysigc ziotych, ze sie
na tegorocznig poczte ordynowaly z retent
przesztego czopowego u jegomosci pana Piotra
Gorayskiego, podczaszego chelmskiego, tedy
one wydac¢ powinny czterema ratami ante diem
prima iunii anni milesimi sexcentesimi sexage-
simi octavi, jedne teraz rate ex nunc juz anti-
cipative zadawszy, to jest ztotych dwiescie i
piec¢dziesigt, drugg wyda rate in principio sep-
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tembris, trzecig in principio decembris, czwartg
in principio mardii anni millesimi sexcentesimi
sexagesimi octavi za kwitami pocztarza. Ze za$
tenze jegomos$¢ pan Podczaszy i na przyszty
czas arendowat toz czopowe, tedy wzgledem
drugiego roku in mentem laudum wisninskiego
a die prima iunii anno millesimo sexcentesimo
sexagesimo octavo pocznie pocztarz  przy
wiadomosci tegoz jegomosci pana Podczaszego
bra¢ anticipative od subkolektoréw czopowego
samego miasta Przemys$la za kwitami swojemi
po ztotych dwiescie i pie¢dziesiat, co ¢wierc ro-
ku wedtug mianowanych miesiecy, co mu sine
disquisitione przyja¢ jegomos$¢ pan Podczaszy,
lubo kto inszy kiedykolwiek na potym bedzie
czopowe trzymacé, luboby i same miasto one w
administracji kiedy miato.

To sie doklada za te poczte, lubo sie do
Krakowa, Lublina i Lwowa tylko ordynuje, aby
za staraniem pocztarskiem, przylaczywszy sie
w tych miastach do dawnej publicznej poczty,
na dalsze miejsca listy commode zachodzily z
rgk do rak i stamtad reciproce wiesci odbiera-
ne by¢ mogly, majagc sam pocztarz z rdéznemi
kupcami i cudzoziemcami korespondencjg li-
stowg we Gdarisku, w Warszawie, Piotrkowie i
Kamiencu i inszych miejscach, dla réznych w
sprawach publicznych i prywatnych wiadomo-
Sci i przestrogi. Aby za$ mieszaniny jakiej nie
byto w predkiej odmianie, tedy terazniejszy
obrany i przysiegty pierwszy pocztarz, pan Ja-
kéb Solari de Werna, wdjt przemyski, bedzie
trwat az do Sejmiku deputackiego in anno mil-
lesimo sexcentesimo sexagesimo octavo przy-
padajgcego, gdzie dopiero dwdch szlachty sej-
mik deputowa¢ bedzie na podaniu inszego pocz-
tarza dorocznego przysiegtego albo na potwier-
dzenie tegoz, jesli sposobny. Gdyby za$ sie tra-
fito, zeby pocztarz trafunklem umart, zaczem
sejmik deputacki nastgpi dla ordynowania in-
Sszego pocztarza, powinien bedzie ex nunc ma-
gistratus miasta Przemysla jednego koniecznie
z posrodka siebie obra¢ pocztarza do zawiado-
wania pocztg, aby nie ustawata az dalsza de-
cyzja sejmiku deputackiego nastgpi w ordyno-
waniu (jak sie wyzej rzekto) pocztarza inszego.
Jezeliby, ktéry pan arendarz albo exactor czo-
powego nie chciat wyzej pomienionego tysigca
ztotych na poczte co rok wydawaé, albo remo-
ram oddawaniu czynil, ratom przeszkadzajac,
przez coby poczta hamowa¢ musiata, tedy kaz-
demu szlachcicowi, jako pro iniuria publica i o
przeszkode poczty et pro violentia, wolno be-
dzie pozwaé exactora, ktorykolwiek pro tem-
pore i kiedykolwiek bedzie, pro poenis, jako w
konstytucyej anni praesentis de approbatione
poczty sa wyrazone, in foro jako tam konstytu-
cja opiewa, ktore to postanowienie inhaerendo
mianowanej konstytucyej perpetua lege, nun-
guam abroganda, mie¢ nasza ziemia przemyska
chce. Do czego przez laudum my z sejmiku wi-
$ninskiego bedac deputowani do akl grodzkich
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przemyskich te uchwale z podpisem rgk na-
szych podac zleciliSmy. Dziato sie w Przemyslu,
die octava iulii, anno Domini millesimo sexcen-
tesimo sexagesimo septimo. Andrzej Maksymil-
jan Fredro z Pleszowic, kasztelan Iwowski,
m. p. Marcin z Niedzielska Madalinski, starosta
przemyski, Kasper Wojakowski sedzia ziemie
przemyskiej, Stanistaw Siecinski z Sinia, pod-
sedek ziemi przemyskiej, Aleksander z Jastko-
wa Jastkowski, sekretarz J. K. M. pisarz grodz-
ki przemyski.

Powyzsza ordynacja wymaga pewnych wy-
jasnien, a to z uwagi na to, ze jest ona praw-
dopodobnie wzrowana na ordynacjach innych
oraz, ze stuzyla ona moze za wzér innym mia-
stom czy ziemiom przy urzgdzaniu wiasnych
poczt (Jarostaw). Przedewszystkiem za$s za-
znaczmy, ze postanowienia tej ordynacji obo-
wigzujg dla catego wojewodztwa przemyskiego
wzglednie dla calej ziemi przemyskiej, nie za$
dla samego miasta Przemysla. Pod tym wzgle-
dem zachodzi ta wazna réznica miedzy tg or-
dynacjg a wszystkiemi dotgd znanemi identycz-
nemi aktami, ze ordynacja ta nie wymagata
sankcji rady miasta; ordynacje te stwarza wola
sejmiku relacyjnego, a tylko wykonawcg tej
woli ma by¢ miasto. Fundusze na poczte daje
caty powiat, nietylko miasto, Panstwo jako ta-
kie nie tozy na te poczte nic, daje ono natomiast
petng ochrone prawng dla zapewnienia swo-
bodnego wykonywania przewozu poczty.

Poczta przemyska, odmiennie od omawia-
nych dotychczas, byta wylgcznie piesza; moty-
wem takiego postawienia rzeczy byt brak fun-
duszoéw lub tez stuszna moze obawa przed zbyt
wielkiemi kosztami urzadzenia poczty konnej.
Ze sie ograniczono do postancow pieszych to
nie mozna sie dziwi¢, jezeli sie uwzgledni, ze
poczta miata iS¢ w trzy strony. Zachodzi jed-
nak pytanie, poco ziemia przemyska podjeta sie
utrzymywania potgczen pocztowych z Krako-
wem i Lwowem, skoro wiemy skadinad, ze ta-
kie potaczenia miedzy Krakowem a Lwowem
istniaty (Dominik Montelupi, Robert BandineMi)
i ze Przemys$l mégt chyba z tych potgczen ko-
rzysta¢, gdyz lezat na ich szlaku. Réwniez za-
ciekawi¢ nas musi dlaczego Przemysl utrzymuje
osobnego postarica do Lwowa a osobnego do
Lublina, skoro wiemy, ze Lwow miat polgcze-
nie state z Lublinem (Robert Bandinelli, An-
drzej Krzczonowicz, Fabjan Zywert) i ze ko-
respondencje do Lublina mdégt postaniec prze-
myski oddawac poczcie lwowskiej do dalsze-
go transportu.

Musimy sobie zda¢ sprawe z tego, ze tak
poczta Montelupiego, Bandinellego i t d. jak
i kazda dotychczas omawiana byta pocztg pry-
watng, podczas gdy poczta przemyska byta
pocztg publiczna. Z tej r6znicy powstata praw-
dopodobnie niemozliwo$¢ skoordynowania prac
obu poczt — z drugiej za$ strony widzimy, ze
taka koordynacja prac jest przewidziana i
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wprost nakazana w odniesieniu do poczt pu-
blicznych, zdgzajacych z Lublina do Warszawy,
Gdanska, Piotrkowa i t. d. Widzimy wiec na
tym przyktadzie najlepiej, jak nieplanowo urzga-
dzano kursy pocztowe i jakie marnowanie fun-
duszéw publicznych pociagat za sobg brak jed-
nolitej, centralnej administracji pocztowej w
Polsce.

Méwilismy juz, ze fundusze na poczte tozy-
fo wojewddztwo z pobieranego podatku t. zw.
czopowego. | pod tym takze wzgledem zacho-
dzi wazna rdznica miedzy pocztg przemyska a
lwowskg. Podczas gdy poczte lwowskg optaca
spoteczenstwo w formie optat za przewéz li-
stéw i rzeczy, tu koszty poczty ponoszg oby-
watele ziemi przemyskiej w formie optaty czo-
powego. Mamy wiec tu ciekawg analogje mie-
dzy ta pocztg a pocztg panstwowg. Tu na po-
krycie wydatkow stuzy czopowe, tam quadru-
pla, tu dochéd z optat idzie na rzecz "joczta-
rza" za jego ,doroczng prace”, tam idzie do ka-
sy panstwowej, tu dochody pocztarza zaleza od
intensywnosci ruchu korespondencji, tam poczt-
magister ma dochody state, tu pocztarz jest wy-
bierany co roku przez sejmik, tam mianuje
postmagistra krol — wspolne u obu: tytut praw-
ny i ochrona prawna instytucji pocztowe;j.

Co do ochrony prawnej urzgdzen poczto-
wych oraz przewozonej korespondencji zazna-
czy¢ mozna, ze uwidacznia sie ona tak materjal-
nie jak i formalnie w dwojaki sposob, raz przez
odznaki, jakiemi sie poczta nazewngtrz ma
prawo postugiwac, oraz przez ustanowienie spe-
cjalnie uprzywilejowanego sagdownictwa w spra-
wach zbrodni pocztowej. Co do odznak, to
prawo do ich noszenia i do waznosci tych od-
znak nietylko na ziemi przemyskiej, ale i poza
nig daje konstytucja z roku 1667 w stowach ,jin
perpetuum securitatem oney tak na mieyscti
yako y w drodze waruyemy". Ordynacja naka-
zuje pocztarzowi sprawi¢ ,herby cynowe z or-
tami , a wiec nie z herbem miasta Przemysla
t. j. niedzwiedziem czarnym z gwiazdg nad gto-
wa, ale z ,,ortem” to jest z godiem panistwowem,
czyli innemi stowy, cursores byli prawnie trak-
towani naréwni z postancami poczty panstwo-
wej. O ochronie prawnej urzadzen pocztowych
bedziemy mowili na innem miejscu; tu ograni-
czymy sie jedynie do zaznaczenia, ze ochrona
panstwa dana poczcie przemyskiej jest taka sa-
ma, jaka zostata przyznana poczcie panstwowej.

Niepodobna wyjasni¢ na podstawie zna-
nych nam zrodet, czy obywatele ziemi przemy-
skiej optacali obowigzkowa quadruple na utrzy-
manie poczt panstwowych, czy tez nie. Konsty-
tucja z roku 1667 postanawia niedwuznacznie,
gtoszagc ,Tedy ordynacje tey poczty non dero-
gando publicznym podatkom approbuyemy”, ze
podatki panstwowe nie mogg by¢ ta ordynacjg
zniesione ani uszczuplone, z czegoby wynikato,
ze obok quadrupli tozyli obywatele przemyscy
w odmiennej formie ,czopowe" na poczte. Jak
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istotnie bylo nie wiemy — mozemy atoli wyra-
zi¢ zapatrywanie, ze mimo wyraznego brzmie-
nia konstytucji z 1667 obywatele ziemi przemy-
skiej quadrupli nie ptacili. Trzeba sobie bowiem
uprzytomni¢, ze dzieje sie to w okresie, w kto-
rym sejmiki, jakiekolwiek one miano nosily, od-
grywaly w zyciu panstwowem bardzo wielkg
role, i ze sejmiki te podkopywaly w bardzo
znacznym stopniu znaczenie i powage sejmu.
Wiemy, ze stalg daznoscig 6wczesnych sejmi-
kow oraz ogétu szlachty byto stopniowe ograni-
czanie wiadz panistwowych. Wiemy, ze na sejm
wysytano postéw z obowigzujgcemi instrukcja-
mi, od ktérych nie wolno im byto odstgpi¢; z
dziatalnosci za$ swojej postowie zdawali szcze-
gotowe sprawozdanie na sejmikach relacyjnych.
Poniewaz za$ uchwaty sejmu mogty zapadac je-
dynie jednogtosnie, stad znaczenie postow ol-
brzymie. Ten stan rzeczy zmuszat rzad do u-
ciekania sie do sztuczek, ktére wiladze krola i
sejmu w rezultacie jeszcze bardziej podkopy-
waty. W szczeg6lnosci jezeli postowie pewnego
wojewddztwa uniemozliwiali powziecie jakiej
uchwaty broniac sie instrukcja, wowczas kroé-
lowie po sejmie zwolywali sejmik danego woje-
wodztwa, by on przeciez przyjat uchwaly sej-
mowe. Bylo to wiec odwotlywanie sie od pet-
nomocnikéw do mocodawcéw, ktérzy mogli
swojg wole zmieni¢. Dziato sie to coraz czesciej
— w ten sposob, i sprawy podatkowe przecho-
dzity powoli na sejmiki, ktére zaczely z tego
korzystaé¢ w ten sposob, iz na sejmach pozwa-
laty postom deklarowac¢ pewne kwoty podatko-
we, ale zastrzegaty sobie moznos$¢ pokrycia po-
datku wedtug swej woli. Zaczetly sie wytwarzac
osobne podatki wojewdédzkie, powstawat osob-
ny skarb wojewédzki, dla ktérego zawiadywa-
nia wybierat sejmik wlasnego zarzadce. Do ta-
kich podatkéw, ktére przeszly ze Skarbu Pan-
stwa na skarb wojewoddzki byto i czopowe. Na-
tomiast co do quadrupli pocztowej (czworo pod-
wodne) nic nie wiemy — mozna jedynie sie do-
mysle¢, ze pewien sejm zrzek} sie tego podat-
ku, o ile sejmik zapewni pokrycie wydatkéw z
innego zrodta dochodéw na koszty utrzymania
poczty.

Trudng do rozwiagzania i do$¢ zawile przed-
stawia sie sprawa optat, do ktorych pobierania
uprawniony zostat pocztarz przemyski w oma-
wianej ordynacji. Nie chodzi nam tu o sam fakt
wysokos$ci optaty, lecz o tytut do jej pobiera-
nia. Skoro bowiem ordynacja postanawia, ze
,CO za$ od listow bedzie bra¢, to mu cedet za
jego doroczng prace" to nasuwa sie uzasadnio-
ne pytanie, dlaczego nie pozwolono pocztarzo-
wi pobiera¢ zadnych optat za listy, idace, ze sie
tak wyrazimy ,transito" przez poczte przemy-
skg, ani tez za ,responsa" do Przemys$la prze-
sytane. Z samego tekstu ordynacji nalezy
wnioskowa¢, ze chodzi tu o listy, przy ktérych
kursorowie przemyscy nie mieli wiasciwie nic
do roboty, ze wiec chodzi tu tylko o posredni-
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ctwo lokalne, a nie o $wiadczenie ustug tranzy-
towych. Jezeli tak jest, to znowu musimy
stwierdzi¢ wielkie marnotrawstwo sit i czasu,
skoro kursorowie lwowscy (nie przemyscy) mo-
gli przynosi¢ korespondencje ze Lwowa do
Przemysla i skoro nawet z Krakowa wychodzili
specjalni kursorowie, aby odda¢ koresponden-
cje pocztarzowi przemyskiemu do dalszego
transportu. Nie mamy dowoddéw na stwierdze-
nie, czy korespondencja, pochodzgca ze Lwo-
wa, a przeznaczona np. do Krasnika musiata
by¢ optacana we Lwowie i czy z tego powsta-
wata potrzeba rozrachunku miedzy pocztarzem
Iwowskim i przemyskim, czy przemyski pocz-
tarz mogt zarzadzi¢ wykupywanie korespon-
dencji przez adresata krasnickiego, czy tez
pocztarz przemyski musiat jg dostarczy¢ do
Kra$nika darmo. Czyzby ordynacji przemyskiej
przyswiecata pdzniejsza reforma Hilla, ktéra nie
zna odlegtosci, nie zna kosztow posrednictwa,
tylko wage korespondenc;ji?

Ciekawe jest postanowienie ordynacji co
do postepowania, gdyby poborca czopowego
wzbraniat sie uisci¢ pocztarzowi owych tysigc
ztotych w ratach. Ot6z niezaptacenie sumy
pocztarzowi traktowane jest prawie jako:

a) iniuria publica,

b) przeszkoda poczty i

c) violentia.

Skarge wnosi¢ ma nie pokrzywdzony pocztarz,
ale ,kazdy szlachcic", czyli, ze niezaptacenie
kwoty uwazane bylo za zbrodnie publiczng, ka-
rang w takim samym trybie postepowania sg-
dowego, jak np. naruszenie w wykonywaniu sa-
mej stuzby pocztowej. Skarga mogta by¢ wno-
szona kiedykolwiek, czyli przestepstwo nieui-
szczenia sumy nie podlegato przedawnieniu. Sg
to momenty bardzo wazne dla ocenienia zna-
czenia poczt partykularnych w stosunku do
poczt panstwowych, czyli jak je nazywa ordy-
nacja przemyska ,publicznych".

| jeszcze jeden moment godny jest specjal-
nej wzmianki. Wybér dwdéch cztonkéw, a wiec
postow sejmiku deputackiego, oraz stato$¢ wy-
boru takich dwdch cztonkéw na kazdym sejmi-
ku, ktorych zadaniem miato by¢ ,rozméwicé sie
o porzadku poczty kaze wnioskowaé, ze sej-
mikowi chodzito o stworzenie jakiej$ rady, ja-
kiej$ komisji, ktéraby miata obowigzek czuwa-
nia nad rozwojem wzglednie udoskonaleniem
(in melius) stuzby pocztowe;j.

Jest to nowos$¢, dotad w Polsce nieznana i
niewiadomo, czy byla to samorzutna mysl w
sejmiku, czy tez nasladownictwo jakiego$ wzo-
ru zagranicznego. W kazdym razie poczta ,pu-
bliczna" takiej rady jeszcze wowczas nie znata.

Obok znanych nam z dokumentéw poczt
litewskich, poczty krakowskiej, lwowskiej i
przemyskiej musimy jeszcze wspomnie¢ 0 urza-
dzeniu przez wojewédztwo nowogrodzkie wia-
snej poczty w roku 1726, opartej jednak praw-
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nie na postanowieniach konstytucji w roku

1667.

Niezaleznie od powyzszych aktéw, doty-
czacych bezposrednio urzadzen pocztowych w
Polsce, znajdujemy wiele réznych innych roz-
porzadzen rzadowych z XVI i XVII wieku do-
tyczacych poczty tylko posrednio, bez ktérych
jednak poczta oOwczesna istniecby wiasciwie
nie mogta. Sg to przerdzne ordynacje, przywi-
leje, reskrypty, uchwaty i inne tym podobne do-
kumenta prawne, nadane réznym miastom, gro-
dom, wsiom, osobom prywatnym — majgcych
za przedmiot ulepszenia, udogodnienia oraz roz-
przestrzenienia wygodnych komunikacyj pocz-
towych miedzy réznemi punktami Korony, Li-
twy i Ksigstwa Pruskiego. Dokumenty te trak-
tujg o ,Drogach i ludzi podréznych bezpieczen-
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stwie", o przywilejach poszczeg6lnych miast z
uwagi na drogi publiczne, goscifice z wyszcze-
gllnieniem punktéw i ziem, przez ktére te go-
$cince przechodzg, o szerokosci drdg, o drogach
zakazanych, o mostach przez rézne rzeki poto-
zonych, znajdujgcych sig na wazniejszych tra-
sach pocztowych, o budowie, naprawie i utrzy-
maniu w porzadku wzglednie eskploatowaniu
takich mostéw wykonanych przez miasta, wsie
i osoby prywatne, o groblach i innych przepra-
wach utatwiajgcych komunikacje, o mytach mo-
stowych, grobelnvch i optatach ustanowionych
za rdézne inne przeprawy na korzy$¢ miast,
miasteczek i osob prywatnych (Vol. Legum. In-
wentarz, tytuty: Drogi, Mosty, Myta, Rewizje,
Rzeki i t. d.).
(d. c. n).

ROZWOJ POLSKIEJ POCZTY LOTNICZEJ
| KORZYSCI WYNIKAJACE
Z PRZEWOZU POWIETRZNEGO.

ADAM KRZECZKOWSKI.

Komunikacja lotnicza w Polsce eksploatowa-
na jest przez przedsigbiorstwa lotnicze na mocy
koncesyj udzielanych tym przedsiebiorstwom przez
Ministerstwo Komunikacji, jako naczelng wiadze
w sprawach lotnictwa cywilnego. Kazde przedsie-
biorstwo otrzymujace koncesje na prawo eksploa-
tacji zeglugi powietrznej w Polsce zobowigzane jest
przewozi¢ samolotami nie tylko pasazerow i bagaz,
lecz takze i przedewszystkiem tadunek pocztowy.

Obowigzek przewozenia przez przedsiebior-
stwa komunikacji lotniczej fadunku pocztowego
oparty jest nie tylko na postanowieniach koncesji
zobowigzujgcej te przedsiebiorstwa do zawarcia
z polskim zarzagdem pocztowym umowy w spra-
wie przewozu pocztowych przesytek lotniczych,
lecz takze na ustawie z dnia 3 czerwca 1924 r.
0 poczcie, telegrafie i telefonie, ktéra w art. 45
przewiduje, ze wszelkie przedsiebiorstwa przewo-
zowe zobowigzane sg przewozi¢ za stusznem wy-
nagrodzeniem fadunek pocztowy przy pomocy
wiasnych organow lub pod dozorem funkcjonar-
juszéw pocztowych.

Z prawa tego polski Zarzad pocztowy ko-
rzysta w catej petni, z chwilg bowiem zapoczat-
kowania pierwszych lotéw na linji Warszawa
Praga — Strasburg — Paryz przez francusko -
rumunskie Towarzystwo komunikacji powietrznej
(Compagnie Franco - Roumaine de Navigation
Aerienne), ktére w roku 192! zaczeto utrzymy-
wac¢ regularng komunikacje lotniczg z Warszawa,
pod nazwa ,Towarzystwa Zeglugi powietrznej
w Polsce”, wprowadzono pocztowy obrdét lotni-
czy ze wszystkiemi krajami potgczonemi siecig
lotniczg z Polskg. Pocztowe przesytki lotnicze z
Polski dopuszczono nie tylko do krajow posia-

dajacych bezposrednie potgczenie lotnicze z Pol-
ska, lecz takze i do tych krajéw, ktore tego bez-
posredniego potaczenia lotniczego nie mialy, do
ktérych jednakowoz, ze wzgledu na potozenie
i znaczng odlegtos¢ dzielacg je od Polski, prze-
sylki lotnicze mogty by¢ przynajmniej na znacznej
przestrzeni przewozone drogg powietrzng. Do te-
go rodzaju przesylek nalezaly i nalezg jeszcze
obecnie przesyiki lotnicze do Stanéw Zjednoczo-
nych Ameryki Potnocnej, Kanady i innych panstw
Ameryki Srodkowej, przewozone samolotami do
Paryza, w dalszej drodze do N. Yorku zwykig
droga pocztowg, a od N. Yorku drogg lotnicza.

Woprawdzie poczatkowo przewdz powietrzny
pocztowych przesylek natrafiat na znaczne trud-
nosci ze wzgledu na ograniczong wéwczas jeszcze
sie¢ komunikacji lotniczej, jakotez ze wzgledu na
czeste zmiany w rozktadach lotéw — jednakowoz
trudnosci te zostaly obecnie usuniete, gdyz sie¢
komunikacji lotniczej pokrywa dzisiaj caty glob
ziemski i niema juz prawie kraju, do ktdérego nie
docieratyby samoloty komunikacyjne, za$ rozkla-
dy lotéw sg zmieniane tylko 2 razy do roku na
czas$ letni i zimowy. Przyczynia sie to do spraw-
nego funkcjonowania przewozu powietrznego, te-
go S$rodka komunikacji, nie ustepujgcego pod
wzgledem regularnosci i pewnosci innym $rodkom
lokomaocji.

Nawet tak odlegte kraje, jak np. Australja,
Indochiny francuskie, Syjam, Indje holenderskie,
Afryka potudniowa Unja, Kongo belgijskie Ugan-
da, Argentyna, Chili, Peru, Paraguay, Uruguay,
Brazylja i t. p. kraje w réznych czesciach $wiata
posiadajg dzisiaj stalg komunikacje lotniczg i sg
potaczone z Polskg bezposrednia siecig komuni-
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kacji lotniczej. Na wszystkich linjach lotniczych
samoloty komunikacyjne kursujg regularnie we-
dtug rozkiadu lotow.

Wszystkie Zarzady pocztowe ogtaszajg i po-
dajg sobie wzajemnie do wiadomosci rozktady
lotéw, obowigzujgce na linjach lotniczych wycho-
dzgcych z ich kraju, dlatego tez obliczenia czasu
i ustalenie drogi przewozu pocztowych przesytek
lotniczych do poszczegdlnych krajow, nie natrafia
na trudnosci i czyni tatwg wymiane odsytek lot-
niczych.

Réwniez przepisy obowigzujace przy prze-
wozie powietrznym przesytek lotniczych i optaty
za przewoz lotniczy zostaty ostatecznie uzgodnio-
ne i ustalone na Kongresie pocztowym Swiato-
wego Zwigzku pocztowego, ktory sie odbyt w
Londynie w 1929 r. Przepisy te sg sktadowg
czesciag Konwencyj i Porozumien Swiatowego
Zwigzku pocztowego i obowigzujg wszystkie Za-
rzady pocztowe, nalezagce do tego Zwigzku.

Jezeli nie kazdemu sg jeszcze dokiadnie znane
korzysci, wynikajgce z zaprowadzenia tego rodzaju
statej i regularnej komunikacji lotniczej, jezeli
wskutek tej nieswiadomosci znaczna cze$¢ spo-
teczenistwa z niedowierzaniem i z pewnego ro-
dzaju nieufnoscia odnosi sie do tego nowego
$rodka komunikacji, pomimo ze zaprowadzony
on zostat dla uzytku i dobra tegoz spoteczeristwa,
to wina tego nie lezy ani w samej komunikacji
lotniczej jako takiej, ani w jej ustroju, lecz w
tem, ze znaczna czes¢ ludnosci nie miata moznosci
zetkng¢ sie blizej z tg3 nowa komunikacjg i poznac
blizej korzysci, jakie komunikacja ta przynosi nie-
tylko dla poszczegolnych jednostek, lecz takze dla
poszczegblnych grup spoteczenstwa i krajow.

Jeden rzut oka na mape z siecig komunikacji
lotniczej i na rozkiady lotéw obowigzujace na
poszczegélnych linjach lotniczych uwydatni w
catej petni te korzysci, jakie mozna osiggna¢ przy
przesytaniu pocztowych przesytek listowych i pa-
czek drogg lotnicza.

Dokfadne okreslenie korzysci wynikajacych
z komunikacji powietrznej podajemy ponizej,
obecnie wspominamy i wezmiemy pod uwage
przyktadowo chocby taki fakt, ze przy obecnej
komunikacji lotniczej pocztowe przesytki lotnicze
wystane z Polski mogg by¢ przewiezione w ciggu
jednego dnia prawie do wszystkich krajéow Europy
i ze najpdzniej w drugim dniu moga by¢ dore-
czone adresatom; ze do najdalej potozonych kra-
jow na potudniu Afryki np. do Unji Afryki po-
tudniowej (odlegtos¢ Londyn — Capetown) do-
cierajg samoloty w ciggu 12 dni, podczas gdy inne
$rodki komunikacyjne zuzywajg na to 3 razy tak
dugi przecigg czasu. A inne kraje niemniej od-
legte np. Indochiny, Indje holenderskie, Syjam,
Straits-Settlemets, Argentyna, Brazylja, Chili,
Peru, Paraguay, Uruguay i t. p. majg jeszcze ko-
rzystniejsze potaczenia lotnicze gdyz czas prze-
lotu samolotu komunikacyjnego do tych krajow
nie przekracza 10-ciu dni. Czas przewozu samo-
lotami do tych krajéw, w pordéwnaniu z innemi
Srodkami komunikacyjnemi (kolej — okrety),
krétszy jest od 16 do 30 dni, co w stosunkach
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handlowych i przemystowych musi przynosi¢ jak-
najwieksze korzysci.

Wspomnie¢ takze nalezy, ze zaprowadzony
ostatnio przew6z przesytek poczty lotniczej przy
pomocy sterowca ,Hrabia Zeppelin” odlatujagcego
z Europy do Ameryki Potudniowej w okreslonych
zgory terminach, jeszcze wiecej skraca czas prze-
wozu, gdyz przelot sterowca z lotniska w Frie-
driechshafen pod Berlinem do Pernambuco w
Brazylji trwa tylko 3 dni, a dalszy przewéz po-
wietrzny przesytek pocztowych do innych krajéw
Ameryki Potudniowej (Argentyna, Chili, Peru,
Paraguay, Urguay) wystanych ta droga trwa za-
ledwie 1 — 2 dni, czyli ze przesytki wystane ta
droga z Polski dostajg sie do rak adresatéw naj-
pézniej po 5 — 7 dniach. Czyz przyklady te nie
uwydatniajg w calej petni korzysci jakie moze
osiggnag¢ kazdy, korzystajacy z tego najszybszego
i najpewniejszego $rodka komunikacji, w szczeg6l-
nosci zas$ sfery kupieckie i przemystowe.

Polski Zarzad pocztowy majgc na uwadze
tak donioste korzysci, wynikajgce z przewozu lot-
niczego i chcac je udostepnic jaknajszerszym ma-
som spoleczenstwa, zaprowadzit obrot poczto-
wych przesytek lotniczych tak wewnatrz Polski,
jak i do wszystkich prawie krajow Swiata, w naj-
blizszym za$ czasie wprowadzone zostang prze-
sylki lotnicze do wszystkich bez wyjatku krajow
globu ziemskiego, przy réwnoczesnem obnizeniu
taryfy lotniczej do minimum. Oplata lotnicza od
przesytek lotniczych wewnatrz kraju znizona zo-
stanie do polowy obowigzujgcych obecnie opftat
lotniczych.

Nie nalezy bowiem zapominaé, ze réwno-
cze$nie z rozwojem miedzynarodowej komunikacji
lotniczej rozwijala sie bardzo szybko komunikacja
lotnicza wewnatrz Polski, gdyz juz w roku 1921
wprowadzono pierwsze loty samolotow komuni-
kacyjnych na czas Targow poznanskich na linji
Gdansk — Poznan, zas w roku 1922 powstata
stata komunikacja lotnicza na linji Gdansk —
Warszawa — LwoOw, wykonywana przez prywatne
przedsiebiorstwo lotnicze ,Polska Linja Lotnicza
Aeroloyd” Sp. z 0. 0., ktora w 1923 r. rozszerzyla
swa sie¢ komunikacyjng na linji Warszawa —
Krakéw. W 1925 r. zorganizowane zostato w Polsce
drugie przedsiebiorstwo lotnicze z siedzibg w Poz-
naniu pod nazwg ,,Aero“, ktdre uruchomito linje
lotniczg Poznah — £ 6dZ— Warszawa.

W tym samym roku Towarzystwo ,Aero-
loyd” reorganizujgc sie w Spotke akcyjng pod
nazwg ,Polska Linja Lotnicza Aerolot” utwo-
rzyto 2 nowe linje lotnicze Krakéw — Lwow
i Krakdw— Wieden, zas w 1927 r. Krakéw —
Brno — Wieden.

Obecnie istnieje w Polsce 6 wewnetrznych
linij lotniczych z komunikacjg codzienng, utozong
w ten sposob, ze samoloty np. z Gdariska do Lwo-
wa, Katowic, Krakowa, Warszawy, Poznania
i Bydgoszczy i z powrotem, przelatujg w ciggu
jednego dnia. Wszystkie wewnetrzne linje lotni-
cze: i) Warszawa — Gdansk 2) Warszawa
Poznann — Bydgoszcz — Gdansk. 2) Warszawa
Lwow, 4) Warszawa — Krakéw, 5) Warszawa
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Katowice, 6) Krakdw — Katowice, a ponadto 2
miedzynarodowe linje lotnicze: i) Lwoéw — Cer-
nauti — Bucuresti — Sofia — Thessaloniki
i 2) Katowice — Brno — Wien obstugiwane sg
przez ,Polskie Linje Lotnicze Lot”. Ponadto
taczy Polske z miedzynarodowsg siecig komunikacji
lotniczej miedzynarodowa linja lotnicza Warsza-
wa — Wroctaw — Praga — Strasburg — Paryz,
eksploatowana przez Miedzynarodowe Towa-
rzystwo Zeglugi Powietrznej (Compagnie Inter-
nationale de Navigation Aerienne — skrét ,,Cid-
na”), ktére obstuguja w Europie kilka linij lot-
niczych.

Jak juz wspomniano wyzej, w Polsce przyj-
mowane sg do przewozu lotniczego pocztowe
przesytki listowe wszelkiego rodzaju, a wiec listy,
kartki pocztowe pojedynicze i z optacong odpo-
wiedzia, druki zwykte, druki wypukte dla ociem-
niatych, druki bezadresowe, papiery handlowe,
probki towardw i przesytki mieszane. Przesyiki
wymienione wyzej dopuszczone sg do przewozu
tak wewnatrz Polski, jak i zagranice. Ponadto
dopuszczone s paczki lotnicze do obrotu we-
wnatrz Polski i do nastepujacych krajow Europy:
Austrji, Butgarji, Czechostowacji, Jugostawiji, Italji,
Grecji, Niemiec, Rumunji, Szwajcarji i Wegier.

Podczas gdy ruch osobowy i pocztowych
przesytek lotniczych zapomocg samolotéw stale
sie zwieksza i cieszy sie uznaniem ze strony
publicznosci, a szczegdlnie sfer kupieckich i prze-
mystowych, to jednakowoz przewdz towardw i
paczek lotniczych z Polski zagranice, a takze
w obrocie wewnetrznym nie rozwija sie w takim
stopniu, jakby to, stosownie do korzysci wynika-
jacych z tego przewozu, wnioskowac nalezato.

Przyczyna tego nie lezy bynajmniej w nie-
ufnosci do przewozu powietrznego ze strony prze-
mystu i handlu, gdyz w ostatnim roku przecietna
regularno$¢ lotow na wszystkich linjach lotni-
czych w Polsce wynosita 94%, za$ na linjach mie-
dzynarodowych 98%, lecz przedewszystkiem w
nieswiadomosci, w jaki sposéb transport ten jest
wykonywany.

Z drugiej strony nalezy jednak stwierdzic¢
z calg przyjemnoscia, ze przewaznej czesci firm
eksportowo-importowych naszego kraju znane sg
korzysci, wynikajgce z transportu towaréw droga
lotnicza, podczas bowiem gdy T owarzystwo, Aero-
lot” eksploatujgce zegluge powietrzng w latach
od 1925 do 1928 przewiozto w ciggu 4 lat tylko
773 222 kg towardw, to Polskie Linje Lotnicze
~Lot” w jednym tylko roku 1931 przewiozio sa-
molotami 354316 kg fadunku, co wskazuje wy-
raznie na wielkie znaczenie tego transportu.
Jezeli sie przytem wezmie pod uwage fakt,ze prze-
waznie wszystkie wazniejsze osrodki gospodarcze
kontynentu jak np. Wieden, Praga, Budapeszt.
Bukareszt, Belgrad, Sofia, Bazyleja, Berlin, Wroc-
taw, Brema, Hamburg, Gdansk, Bruksela, Ant-
werpia, Londyn i t. p. mogg by¢ osiggniete przy
pomocy szybkiej komunikacji lotniczej w tym
samym dniu, to tatwo zrozumie¢, jak szerokie
mozliwosci transportowe stojg otworem dla handlu
i przemystu.

Panuje jednakowoz do tego czasu jeszcze
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wielka nieswiadomos$¢ tego, jaka ilos¢ towarow,
z powodu ich specjalnych wiasci -osci nadaje sie
bardzo dobrze do transportu lotniczego.

W jaki spos6b urzadzona zostata organizacja
przewozu powietrznego towardow i jakie korzysci
dla polskiego kupiectwa i przemystu moze przy-
nies¢ ta organizacja daja najlepszy obraz niektore
szczegOly zaczerpniete z tej organizacji, a mia-
nowicie :

1. Wielka szybkos$¢ transportu.

Samoloty komunikacji lotniczej ze swoja
przecietng szybkoscig 160 kim. na godzine sg
najszybszym $rodkiem komunikacyjnym S$wiata.
Najszybszy pociag przebywa dzisiaj przestrzen
np. Warszawa — Paryz w ciggu 32,15 godzin,
podczas gdy samolot te samg odlegtos¢ ze wszyst-
kiemi zatrzymaniami przebywa w ciggu 10 go-
dzin, podobnie pocigg Warszawa — Praga —
16 godzin, za$ samolot tylko 3 godziny 45 minut.
Przyklady tego rodzaju mozna mnozy¢ w nie-
skonczonos¢ przez sam rzut oka na rozkiady lot-
nicze i kolejowe.

2. Przyspieszone przyjmowanie, odprawia-
nie i doreczanie.

We wszystkich miastach, posiadajacych re-
gularng komunikacje lotnicza, kursujg z centrum
miasta na lotnisko na krdotko przed odlotem i
przylotem samolotéw specjalne motocykle i samo-
chody, ktore przywoza i odwoza przesytki lotni-
cze. W kazdym miescie z portem lotniczym urza-
dzone sg specjalne punkty zbiorcze, z ktorych na
krétki czas przed startem samolotu zabierane sg
przesytki nadane do przewozu lotniczego. Na-
deszte samolotami przesytki lotnicze muszg by¢
doreczone przy pierwszem planowem doreczaniu
po nadejsciu samolotu, za$ w dni $wigteczne wolne
od doreczeh przez specjalnych goncow t. z
ekspresistow.

Analogicznie postepuja przedsiebiorstwa lot-
nicze, ktore takze we wiasnym zakresie dziatania
przyjmuja bezposrednio od nadawcéw towary eta
przewozu lotniczego. Po przylocie samolotu przed-
siebiorstwa lotnicze powiadamiajg bezzwlocznie
telefonicznie adresatow albo przez nich upowaz-
nionych o nadejsciu paczek i o mozliwosci ich
odbioru. Jezeli za$ do jednego odbiorcy nadejdzie
wiekszy fadunek, wowczas Towarzystwo lotnicze
odwozi go odbiorcy do domu.

Przez prosty w zatozeniu system i przy po-
mocy nalezycie wyszkolonego personelu tak Za-
rzad pocztowy, jak i Towarzystwa lotnicze staraja
sie 0 to, by doreczenie mogto sie odby¢ jaknaj-
szybciej. Ma to bardzo wielkie znaczenie w $zcze-
golnosci przy transporcie towardéw (paczek) do
tych krajéw, gdzie ekspresowe lub pospieszne do-
reczanie jest nieznane. W tych wypadkach prze-
woOz lotniczy przynosi wielkie ustugi.

3. Prosty i tatwy sposéb opakowania.

Do opakowania zawartosci przesytek lotni-
czych wymagane jest opakowanie odpowiadajgce
zwyktemu przewozowi. Wszystkie te kosztowne
i skomplikowane S$rodki zapobiegawcze, ktére sg
konieczne przy przewozie towarow okretami i ko-
lejami, azeby zawarto$¢ nie ulegla zniszczeniu
wskutek wilgoci, wstrzasnien, nacisku innych to-
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waréw i t. p. sg zbyteczne przy przewozie po-
wietrznym.

a. Szybka i uproszczona manipulacja celna.

Na lotniskach, z ktérych odlatujag samoloty
zagranice i przylatujg z zagranicy, urzadzone sg
miejsca odprawy celnej, ktére pracuja niezaleznie
od urzedu celnego w miescie i s w stanie ocli¢ bez-
zwlocznie wszystkie przesytki nadeszie samolo-
tem. Sposob oclewania przesytek lotniczych jest
rowniez znacznie uproszczony. Nalezy wspomnie¢
chocby o tych korzySciach, ktore odnoszg sie np.
do przesytek przechodzacych tranzytem, ktére
sq przewozone bezposrednio bez zalegania w ma-
gazynach.

5. Mozliwos$¢ przesytania towaréw za po-
braniem naleznosci przed wreczeniem przesyiki.

Polskie Linje Lotnicze ,,Lot” przyjmujg do
przewozu lotniczego wszelkie przedmioty z obo-
wigzkiem pobrania naleznosci za towar i za prze-
w0z od odbiorcy przed doreczeniem przedmiotu
i wyptacenia jej wysylajgcemu. Jedynie szybko
psujace sie przedmioty i ktérych zawartos¢ nie
przekracza kosztow przewozu muszg by¢ optacone
przy nadaniu.

Przy szybkim przewozie i uproszczonym spo-
sobie rozrachunkéw miedzy Towarzystwami lot-
niczemi, Towarzystwo to jest w stanie wyplaci¢
pobrania wysytajacym towary juz po kilku dniach.

6. Pewno$é transportu.

Wedtug urzedowej statystyki wszystkie pol-
skie przedsiebiorstwa lotnicze (Aeroloyd, Aerolot,
Aero i P. L. L. ,Lot”)od czasu ich powstania do
dnia dzisiejszego pokryly 8 967 125 kilometrow,
co odpowiada dtugosci 224 razy dookota ziemi,
bez zadnego wypadku $miertelnego z ludzmi i bez
zaginiecia lub uszkodzenia przesytek lotniczych.

7. Ostrozne i troskliwe obchodzenie sie z
przedmiotami w czasie transportu lotniczego.

Przesyiki lotnicze, ktére w poréwnaniu z wiel-
kiemi masami przewozonemi okretami i koleja sg
znikomo mate, mogg byc¢ traktowane w sposob
bardziej indywidualny stosownie do kazdego po-
jedynczego przedmiotu i jego wiasciwosci.

Towary, ktdre szczegdlnie nadajg sie do tran-
sportu lotniczego.

Specyficzna wiasciwos¢ przewozu powietrz-
nego szczegdblnie korzystna jest dla nastepujacych
towarow:
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Wartosciowe materjaly chemiczne; gotowe
produkty chemiczne, farmaceutyczne i przemystu
farbianego.

Szybko psujgce sie przedmioty wszelkiego
gatunku.

Swieze kwiaty i zywe zwierzeta.

Wszystkie towary, ktérym zagrazajg zmiany
atmosferyczne, wskutek dtugiego transportu kole-
ja lub statkami morskiemi.

Filmy.

Drogie wyroby optyczne, przemystowe it. p.,
nieznoszace wstrzasnien transportu kolejowego.

Czesci zastepcze do maszyn, sktadowe czesci
aut i aparatow elektrycznych wszelkiego gatunku.

Szlachetne metale, bizuterja, jedwab, koronki
i podobne wysoko wartosciowe towary, dla ktorych
przy szybkich i bezposrednich potgczeniach lot-
niczych, mozliwe sg nizsze stawki asekuracyjne.

Papiery wartosciowe, dokumenty, papiery han-
dlowe, ktorych szybkie doreczenie moze umozli-
wi¢ wykorzystanie konjunktur i zatatwienie wszel-
kiego rodzaju interesow.

Probki wszelkiego rodzaju.

Wszystkie przesyiki, ktére np. z powodu wa-
runkow zastrzezonych przy kupnie musza by¢
dostarczone na okre$lony termin, albo tez musza
osiggng¢ okreslone potgczenia statkow morskich.

Wszystkie wskazane powyzej korzysci wyni-
kajgce z przewozu powietrznego uwydatnig sie
w cafej petni z chwilg urzadzenia miedzynarodo-
wych linij pocztowo-lotniczych z lotami nocnymi
(samoloty bedg przewozi¢ wytgcznie tadunek pocz-
towy), co uskutecznione zostanie prawdopodobnie
w najblizszym juz czasie, gdyz w tej sprawie zwo-
fana zostata europejska konferencja pocztowo-lot-
nicza, ktora sie odbedzie z koncem maja b. r.
w Brukseli.

Na konferencji tej delegaci wszystkich euro-
pejskich Zarzadéw pocztowych i wiadz lotniczych
ustalg miedzynarodowe linje pocztowo-lotnicze,
jak réwniez mozliwo$¢ przewozu lotniczego takze
w nocy. Z chwilg wprowadzenia przewozu po-
wietrznego pocztowych przesytek lotniczych w
nocy, szybkos¢ transportu zostanie zdwojona gdyz
przewozone w nocy przesytki bedg mogty by¢ do-
reczone adresatom w ciggu dnia nastepnego we
wszystkich krajach Europy.

POLOWA

W LEGJONACH POLSKICH (1914—1918).

Z. ZYGMUNTOWICZ.

Dnia 31. pazdziernika 1914. r. zastepca komendanta
Lisiewicza (legjonista Zygmunt Nowakowski), dzi$ zna-
Krakowskiego,
sprawozdanie, w
nalezyta

ny pisarz i diugoletni dyrektor Teatru
6wczesnie mitody akademik), wystat

ktéorem zaznacza wyraznie, co uniemozliwia
manipulacje pocztowg. Czytamy tam miedzy innemi:

Przeszkode stanowit brak automobilu, w pierwszym
jednak rzedzie niemozno$¢ oznaczenia miejsca, dokad

(Ciagg dalszy do str. 47, Nr. 4 ,Przeglagdu Pocztowego").

nalezato poczte odwiez¢é. Wreszcie dnia 18/10 zdotano
wysta¢ ogromny transport zawierajacy z goéra sto listow
pienieznych, przesytek i siedm workow listow. Jedna-
kowoz po cztererch dniach stransport ten wrécit z pod
Nadbrzezia z tem, ze do pierwszego putku dotrze¢ nie
mogt. Wobec tego skierowano poczte w innym kierun-
ku, t. j. znowu na Kielce. Kom. l.isiewicz wyjechat dnia
23 b. m. na linje z cze$cig materjatu, dotad jednakze nie
wrécit.

Nastepnego dnia caly transport wr6cony z pod Nad-
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brzezia wystano na Kielce, ale i ta wyprawa spetzta na
niczem, Zast6j w ruchu pocztowym do pierwszego put-
ku trwa juz od 29/9 i narazie nie ma widokéw przeta-
mania go.

Na podstawie iporozumienia z Feldpost-Sortierstelle
i uktadu z C. K. Pocztg wysytamy poczawszy od pierw-
szego pazdziernika codziennie przez nas juz posortowa-
ng i ocenzurowang korespondencje dla drugiego i trze-
ciego putku.

Osobno  otrzymuje listy batalion uzupetniajgcy
pierwszego putku w Suchej i pigta baterja artylerji w
Radtowie.

W Krakowie rozsyta sie codziennie listy urzedowe,
oraz na podstawie witasnych i < biura sanitarnego otrzy-
manych informacji rozdziela si¢ korespondencje dla znaj-
dujacych sie w krakowskich szpitalach legjonistow.
Réwniez staramy sie o doreczenie listdw legjonistom
chorym lub rannym leczagcym sie¢ poza Krakowem.

Oprécz wymienionych funkcyj poczta krakowska
wysyta za posrednictwem Polskiej Organizacji Narodo-
wej listy do o0séb prywatnych do Zagtebia, Czestocho-
wy i Piotrkowa.

Obecny skitad personelu jest nastepujacy: kom. Li-

siewicz Bronistaw, zast. Nowakowski Zygmunt, Soko-
towski St., Ruszkowski L., Daszewski L., Wojtasiewi-
czowa.

Krakéw, dnia 31/10.1914 r.

Komendant Poczty Polowej Nr. 1.
w. z.

Po powrocie z linji, t. j. z frontu, komendant poczty
Bronistaw Lisiewicz dowiedziawszy sie, ze Departament
Wojskowy N. K. N., ktéry byt wiadza przetozonag Poczty
Polowej, jest z funkcjonowania poczty niezadowolony
i zada przeorganizowania tej instytucji, a do tego, ze
niektére dzienniki krakowskie zamies$city skargi rodzin
legjonistbw na Poczte Legjonowa, wystat dnia 6. listopa-
da 1914. r. obszerne sprawozdanie do tegoz Departamen-
tu, w ktérem czytamy ws$rdéd innych:

Dnia 23 wrze$nia b. r. objagtem z ramienia Komen-
dy Etapowej w Krakowie stanowisko Komendanta Pocz-
ty Polowej Nr. 1, po ustepujagcym ob. Skierce-Dzwon-
kowskim, ktory po wydzieleniu z personelu poczty paru
urzednikéw stworzyt Poczte potowg Nr. 2, i z ktérymi
wyjechat na Wegry. Zadaniem Poczty Polowej Nr. 2 by-
to obstugiwanie jedynie tych oddziatéw, ktére udaty sie
na Wegry. Poczta Polowa Nr. 1 zajeta si¢ dostarczaniem
materjatu listowego dla Poczty Polowej Nr. 2 (zapomoca
codziennej wysytki przez c. k. Zarzad sortowni dla poczt
polowych). Poczta Polowa Nr. 1 zajeta sie wysytkami
dc putku 1, do bataljonu uzupeiniajagcego w Suchej, do
artylerji w Radtowie, dalej wysytkami do Zagtebia, do
Czestochowy oraz rozsytaniem korespondencji stronom
i zoinierzom, badz systemem alfabetycznym, badz na
poste-restante.

Wyjazd Poczty Polowej Nr. 2 nastgpit nagle i zgo-
ta niespodziewanie — Poczta zostawiong zostata w Zle
uporzadkowanym stanie i jedynie dzieki nadzwyczajnej
sumiennosci pracownikéw Poczty Nr. 1 udalo sie wszy-
stko uporzgdkowaé¢ i nalezyty tad zaprowadzi¢.

Dnia 1. pazdziernika odeszta Poczta na linje. Widzt
ja ob. Brozek pocztmistrz z linji automobilem ob. To-
ra. Nastgipita potem dtuzsza przerwa. Putk posuwat sie
szybko naprzéd, zmieniajac kierunek. Rozkaz Komen-
danta Pitsudskiego zakazywal wysytanie jakiegokolwiek
transportu na linje. Poczta réwniez udaé¢ sie nie mogta,
linja kolejowa byta daleko od linji bojowej, raporty do-
nosity Komendzie Etapowej o niemozliwosci dostania
podwéd. Starania moje o automobil spetzty na niczem;
lak Departament Wojskowy N. K. N., jak Sekcja Auto-
mobilowa N. K. N. odpowiedziaty odmownie, starania
w Militaer i Festungs Kommando réwniez nie po-
wiodty sie.

I

Pierwszy transport idacy na linje d. 18 pazdziernika

r. b. zabrat poczte, ktorej dostarczeniem zajgt sie ob.
Szotkowski, komendant Poczty na linji. Niestety po 6-
dniowej tutaczce do Nadbrzezia i z powrotem poczta

wraz z catym transportem wrdcita.

Wtedy to szcze$liwym zbiegiem okolicznosci dosta-
tem miejsce w automobilu ob. Stawka i rankiem 23. paz-
dziernika zabierajac 3 worki listow zwyktych i listy pie-
niezne udatem sie na tinje.

Przyjechawszy do Radomia zastalem tam ob. Broz-
ka, ktéry powiadomit mie, ze cata poczta lezy w Ra-
domiu. Mimo, ze w chwili tej putk odlegtym byt o nie-
spetna 40 km., mimo, ze przed paru dniami putk 2 dni
zatrzymywat sie w Zwoleniu, ze podczas przemarszu
postéj miat w Makowcu, odlegltym wszystkiego o 8 km.
od Radomia, a poczta tamtejsza byta w posiadaniu 6 ko-
m i 2 wozéw, oraz licznego personelu, ob. Brozek, powo-
dujac sie tem, ze zostat przydzielony do taboru drugo-
rzednego, zadowolit si¢ wysianiem pisma da sztabu i put-
ku, proszac o przydzielenie do taboru pierwszorzedne-
go, a o wysytaniu poczty nie mys$lat. Powotujac sie na
powyzsze przydzielenie zadatl i odemnie azebym poczte
przywieziong w Radomiu zostawit. Korzystajac z koni
ob. Stawka udatem sie na linje i tam cze$¢ poczty, t. j.
do sztabu, do zandarmerji i saperéw, osobiscie odda-
tem, a reszte of. sztabowemu ob. Fuksiewiczowi, wy-
delegowanemu do odebrania pocztyt oddatem.

Dnia 26. pazdziernika b. r. udat sie poraz wtéry ob.
Szotkowski na linje, lecz i tym razem bezskutecznie,
zawroconym zostat z drogi i wrécit do Krakowa, przy-
wozac calg poczte przesytkowg i listowg z powrotem.

Linja powrotna moja szta przez mate miasteczka,
niespotkatem sie juz z ob. Brozkiem, ktéremu zostawi-

tem list reklamacyjny i nie mogtem reklamacji ode-
bra¢é — nie zostalty one jednak zatatwione, poniewaz
dnia 3. b. m. funkcjonarjusz poczty z linji przywiozt

nam poczte listowg, a o reklamacjach nie byto wzmianki.

Zastanawiajgcem jest rowniez lekcewazenie wszyst-
kich naszych pism i odnoszeh sie do Poczty Polowej
Nr. 2 — absolutnie zadnych wiadomos$ci nie mamy. czy
nasze przesytki codzienne docieraiag do Poczty Polo-
wej Nr. 2, na wszystkie nasze reklamacje i zapytania
nie dostaliSmy stowa wyjasnienia, a przeciez zostawili
nam poczte tak nieuporzagdkowanag i tyle rzeczy wyma-
gato wyjasnien. Dziwnem jest, ze wysytajac jednego
z funkcjonarjuszéw Poczty na urlop do Krakowa przy-
stano nam jedynie ustne pozdrowienia, a pozatem ijjc,
stbwka jednego na tyle, tyle listbw z zapytaniami.

Odeprze¢ jeszcze musze zarzuty robione nam z po-

wodu niedostatecznego funkcjonowania poczty. W po-
réwnaniu z pocztg austrjacka (Feldposfr) — poczta na-
sza nie sprawuje si¢ bynajmniej gorzej i tam reklamacje
trwajg bardzo diugo. Zolnierze austryjaccy i publiczno$é
skarza sie na to, ze kartki i pienigdze absolutnie nie
dochodzg, my z najwiekszym wysitkiem staraliSmy sie
o dostarczenie przesytek z ciepta bielizng Zzotnierzom
naszym, podczas gdy poczta austrjacka zamkneta ruch
przesytkowy na przecigg 2 miesiecy. Uwzgledni¢ trzeba
takze, ze S$rodki lokomocji nasze nie stojg w zadnym
stosunku do potrzeb poczty. Wiasnem staraniem utwo-
rzyliSmy liste strat, na podstawie ktoérej doreczamy li-
sty i pienigdze chorym i rannym zoinierzom. Dodajmy,
ze otrzymali$my lokal w najwyzszym stopniu niehygie-
niczny, niestosowny, tak, ze publiczno$¢ z kazdg kart-
ka windowaé¢ si¢ musi na 2. pietro po schodach brud-
nych i nieoswietlonych, wskutek czego przychodzi juz
z gbry zle usposobiona.

Jezeli mimo wszystko wyz wymienione zarzuca sie

komendzie i personalowi brak dobrej woli, opiesza-
tos¢, dowodzi to stanowczo braku zrozumienia trudno-
$ci, jakie instytucja nasza na kazdym kroku spotykaé
musi.

Prosze Departament Wojskowy Naczelnego Komite-
tu Narodowego, azeby wziat nas w obrone przed tymi
zarzutami, jako zupetnie nieuzasadnionymi.
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POCZTA POLOWA LEGIONOW
L. 1.
BRONISLAW LISIEWICZ
Komendant Poczty Polowej.

W Krakowie, dnia 6. listopada 1914 r.
Sprawozdanie Lisiewicza jest obszerne i daje duzo
materjatu dla zaznajomienia si¢ z czynnoscig poczty w
pierwszych miesigcach naszych poczynan wojennych. Do
tego mozemy tylko dodaé, ze w tym czasie poczta po-
towa w Krakowie przyjeta 1341 listow pienieznych na
kwote 9435 koron 42 halerzy, 45 rubli, 20 marek, z tych
wystata tylko 1293 listéw, poza tem przyjeta poczta 500
paczek (wystano tylko 307) i okoto 75.000 listow. Czy-
tamy to w drukowanem sprawozdaniu Komendy Etapo-
wej. Poza tem nadmieni¢ musimy, ze w tym czasie wy-
data poczta kartki, listy i koperty, a tez i znaczki o
ktéorych wyzej mowilismy. Wykonano wtedy nowe pie-
czatki, jak: ,Poczta Polowa Legjonéw L. 1", takg sama
z cyfrg ,L. 2%, ,Komendant Poczty Polowej Nr. 1,
,Poczta Polowa Legjonéw", ,Feldpost der polnischen
Legjonen" i inne.

Wracajagc do dalszego rozwoju Poczty Legjonowej
zaznaczy¢ musimy, ze Departament Wojskowy nie uznat
wida¢ tlumaczenia si¢ Lisiewicza i postanowit zorgani-
zowa¢ ten dziatl nalezycie. Poszukiwano wyszkolonego
Kto$ ze znajomych piszacego te histonje
Poczty Legjonowej zwrécit uwage Szefa Departamentu
Wojskowego, podputkownika Wtadystawa Sikorskiego,
p6zniejszego Ministra Spraw Wojskowych, na osobe mo-
ja — iako fachowca. Bytem wtedy w bataljonie kapita-
na Galicy (dzisiejszego generata w Suchej). Otrzymatem
rozkaz zameldowania sie¢ w Krakowie u szefa departa-
mentu. Tam otrzymatem zlecenie objecia komendy pocz-
ty, celem zorganizowania i doprowadzenia do porzad-
ku. Po odbyciu kilku konferencyj z czynnikami Depar-
tamentu Wojskowego, nie wchodzac w dotychczasowg
organizacje, ztozytem w pierwszej potowie listopada
projekt organizacji, ktéry opartem na odrebnosci i sa-
modzielnosci dziatan Legjonéw. Przedtozony o6wczes$nie
projekt podajemy w catosci, brzmi on:

,Na polecenie z dnia 5.X1.14 L. 3355 przedktadam
w ogo6lniejszych zarysach projekt organizacji polskiej
poczty polowej na podstawie czego mogtbym objaé kie-
rownictwo tego dziatu i zaja¢ sie energicznie $cislejszem
przeprowadzeniem  manipulacji wewnetrznej i ze-
wnetrznej.

zawodowca.

Kwestja zasadnicza.

1) N. K. przydzieli poczte potowg jednemu z odpo-
wiedzialnych czynnikéw w N. K., do ktérego jako naj-
wyzszego zwierzchnika, komenda poczty zwracacby sie
mogta w kazdej sprawie.

2) N. K. N. ustali pewna kwote,
przeznaczona na pierwsze potrzeby
organizacji poczty.

3) Komendant poczty bedzie miat mozno$¢ posiada-
nia $cistej wiadomosci, w ktérej okolicy (mniei wiecej)
obraca sie dany putk lub bataljon.

4) Dep. Wojsk. N. K. N. przydzieli do stuzby tej,
mozliwie tylko legjonistow pocztowcédw, ktérych nazwi-
ska podam i ludzie ci bedg stale juz to przez armje, juz

ktéra moze by¢
przeprowadzenia
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to przez N. K. N, w charakterze zotnierzy i oficeréw
(wedle rang) zajeci i utrzymywani.

Projekt organizacji W ogélniejszym zarysie.

1) Gtéwna zbiornica poll. p. poi. bedzie stale w miej-
scu siedziby Dep. N. K. N. Tam bedag przesytki sorto-
wane i stamtad wysylane na miejsce pobytu putkéw,
wzgl. nadestane z pola i dorgczane adresatom.

2) W kierunku wymarszu na pole walki legjonéw,
tworzy¢ sie bedzie t. zw. etapowki, t j. sktadnice, kto-
re przy pomocy witasnej organizacji przesyta¢ beda pocz-
te otrzymana dalej, w kierunku pobytu wojska. Zbior-
nice te beda takze przyjmowaé przesyiki.

3) Do kazdego putku, wzglednie samodzielnego ba-
taljonu, bedzie przydzielony jeden legjonista, ktory stac
bedzie w f#acznosci z ostatnig stacjg etapowa i tam
kierowaé¢ bedzie materjat poczty. W miaire dalszego
posuwania sie zarzadzi otwarcie jednej lub Kkilku nawet
dalszych zbiornic, tak, by on tylko wiedziat, gdzie o-
statnia poczta ma siedzibe. Zbiornice wzglednie eta-
poéwki beda mogly oddawaé i inne ustugi jak np. wy-
wiadowcze, skierowywanie na witasciwg droge poszu-
kujacych putku lub wracajgcych ze stanu chorych itp.

Przez stworzenie tego systemu przesytania poczty
odpadnie ciezar utrzymywania specjalnych samocho-
déw lub koni, gdyz te sztyby z gtdwnej siedziby pocz-
ty do pierwszej z brzegu i powracaty natychmiast, a
miejscowa zbiornica wysytataby wynajetemi furmanka-
mi do najblizszej. Koszt maly, gdyz czesto do dyspo-
zycji bedg podwody, ludno$¢ za$§ miejscowosci danej
etapowki dostarczy zawsze jednego konia z wozkiem
do przewozu.

4) Odlegto$¢ jednej etapéwki od drugiej powinna
w zasadzie wynosi¢ 5—7 mil, t j. przestrzeh, ktéragby
mozna w przeciggu jednego dnia (12 godzin) przeby¢.
W razie wysuniecia sie wojsk naszych w gtab Kkraju
mozna stworzy¢ etapowki na odlegto$¢ 24 godzin jazdy,
t. j. 10—12 mil.

5) Do obstuzenia tych etapéwek trzeba bedzie 3
ludzi, t. j. jednego komendanta (podoficera) i dwéch
zotnierzy, uzbrojonych.

6) W ten sam spos6b odbywatby sie transport poczt
z pola do gtéwnej zbiornicy

7) Poczta wychodzitaby 2 razy lub raz tylko w ty-
godniu w miare potrzeby, jednak w $ciSle oznaczonych
dniach. Tu podanv jest odpowiedni przykiad.

8) O ile do pewnej miejscowos$ci dochodzi¢ bedzie
iuzto poczta potowa austrjacka, albo kolej, wysyta¢ na-
lezy materjat tg drogag az do ostatniej miejscowosci,
gdzie nasza etapéwka materjat ten odbierze i dalsza
drogg etap6w wyséle na miejsce pobytu putku.

Rzecza komendanta bedzie sta¢ w $cistem porozu-
mieniu z komendag austr. poczty poi. wzglednie zarza-

dem austr. poczty, skad czerpa¢ bedzie wiadomosci o
mozliwosci przesytania materjalu  pocztowego droga
austr. poczty lub kolei.

9) Do przeprowadzenia tego planu potrzebny jest
etat:

W gtéwnej zbiornicy: 1 komendant oficer, 1 pod-
oficer do przyjmowania i wysytania warto$ciowej pocz-
ty, 2 podoficerow do stuzby wewnetrznej wzgl. 2 pa-
nie i 2 ordynansow.

Do kazdej etapowki trzeba jednego kierownika
podoficera i 1 lub 2 Zotnierzy do konwoju, stosownie
do ruchu i utozenia sie stosunkéw lokalnych. Do pracy
tej uzywa¢ mozna ludzi stabszych, niezdolnych do stuz-
by polowej (frontowej), réwniez do kazdego bataljonti
przydzieli¢ nalezatoby jednego podoficera, ktéryby roz-
dawat nadeszte przesyitki.

(C. d. n).
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HIGJENA PRACY.

Mr. LUDWIK KOLAK.

Higjena jest to nauka, ktéra ma na celu zapobieganie i usu-
wanie przyczyn szkodzacych zdrowiu cziowieka.

Stowo higjena pochodzi z greckiego ,hygieinos” —,zdrowy”,

Higjena dzieli sie na rézne dzialy: jak higjena spoteczna,
higjena szkoty, higjena miast, higjena pracy i t. d.

Higjena pracy ma na celu zapobieganie i usuwanie tych przy-
czyn pracy, kt re szkodzag zdrowiu pracownika.

Poza tem higjenie pracy zalezy na tem, aby praca bylaoile
moznosci jak najprzyjemniejsza, tembardziej, ze cziowiek ma
wrodzong sktonno$¢ do pracy.

Higjena pracy dzieli sie na higjene pracy poszczeg6lnych
zawodoéw; réwniez mozna higjene pracy podzieli¢ na higjene
pracy umystowej i higjene pracy fizyczne;.

Higjena pracy jest uzupetnieniem naukowej organizacji
pracy; obie te nauki winny zdaza¢ do jak najwiekszej wydajnosci
cztowieka, nie rujnujac jego zdrowia [cztowieka].

Ochrona pracy przewidziana naszemi ustawami ma na cciu
przedewszystkiem stworzenie dla pracownika higjenicznych wa-
runkéw pracy.

Zrodiem ustawowej ochrony pracy a wiec takze zrodiem
ustawowej higjeny pracy jest art. 102 naszej Konstytucji, wedtug
ktérego praca, jako gtdwna podstawa bogactwa Rzeczypospolitej,
pozostaje pod szczeg6lng ochrong Panstwa. Art. 103 Konsty-
tucji li tylko w trosce o zdrowie cztowieka zabrania pracy zarob-
kowej dzieci nizej 15 lat oraz pracy nocnej kobiet i robotnikéw
miodocianych w gateziach przemystu, szkodliwych dla ich zdro-
wia.

W rozporzadzeniu Prezydenta Rzplitej z 14.VII 1927. (Dz.
U. R. P. Nr. 67 ex 27) o ,Inspekcji Pracy” sg ustanowieni le-
karze inspekcyjni, ktérych zadaniem jest troska o zdrowie czto-
wieka pracy.

Z uwagi na donioste znaczenie higjeny pracy w stuzbie
pocztowo-telegraficznej, Ministerstwo Poczt i Telegraféw roz-
porzadzeniem z dnia 3 listopada 1930 r. (Dz. U .M P .i. Nr. 21,
ex 1930 poz. 116) o stuzbie przygotowawczej i egzaminie prak-
tykantéw 'w wykonawczej stuzbie pocztowo-telegraficznej na-
kazuje wyktada¢ na kursach pocztowo-telegraficznych higjene
pracy, a temsamem i egzaminowa¢ z tych wiadomosci.

(0] higjenie wogéle mamy wiele dziet, réwniez na temat

higjeny pracy jest sporo dziet.

W dawniejszych wiekach zajmowano sie réwniez sprawg
ochrony zdrowia pracownika.

Z podstawowych dziet polskich traktujgcych o higjenie
pracy mamy ksiazke obszerng D-ra J6zefa Zielinskiego niedawno
napisana. Dr. Jozef Zielinski, lekarz zmarty w roku 1927 byt
ostatnio urzednikiem Ministerstwa Pracy i Opieki Spotecznej.

Réwniez polskiem dzietem naukowem jest Higjena Pracy
profesora Uniwersytetu wilenskiego D-ra Kazimierza Karaffa-
Korbutta.

Dr. Jozef Zielinski rozréznia zmeczenie od przemeczenia,
wygtaszajac nastepujacy poglad na te dwa pojecia:

Higjeniscie pracy nie chodzi o zmeczenie, ktdre jest obja-
wem normalnym, nieszkodliwym dla organizmu, koniecznem
nawet dla prawidtowego zycia; zmeczenie nie wywotuje przykre-
go samopoczucia ustaje po skoriczeniu pracy w 15 — 20 minut,
czy nawet predzej, czy tez po nocnym odpoczynku lub $nie;
higjeniéci pracy zajmujg sie wiec nie zmeczeniem jako objawem
naturalnym, lecz przemeczeniem, ktoére to przemeczenie jest
wiasnie szkodliwym dla zdrowia, jest chorobg powstatg z réznych
przyczyn i warunkéw. Przemeczenie jest przykrem samopoczu-
ciem, pochodzacem z powodu nagromadzenia si¢ w tkankach
organizmu trujacych substancji, ktére powinny byé¢ zerr wydalone

z moczem, z potem, z powietrzem wydychanem; doswiadczenia
wykazaly, ze jezeli zastrzykniemy do zyly zdrowemu psu krew
przemeczonego, zziajanego psa, to wywotamy takie same objawy
przemeczenia, co dowodzi, ze przemeczenie jest samootruciem
organizmu. Krew pracownika zmienia sie, zatruwa z powodu
przemeczenia. Liczba czerwonych ciatek krwi w pierwszych go-
dzinach pracy zwigksza sie, p6zniej w miare zmeczenia spada.
Najwazniejszy czerwony barwik krwi, hemoglobina przy znacz-
nem zmeczeniu zmniejsza sie 0 10%. Natomiast ilo$¢ biatych
ciatek krwi, leukocytéow zwieksza sie przy wszelkiego rodzaju
zmeczeniu. Wszystkie jednak te zmiany ustepujg po pewnym
czasie, jezeli pracownik po pracy nalezycie wypocznie. Przy
pracy zdrowy pracownik nie powinien doznawa¢ zadnego bodlu
w zadnej okolicy, w zadnym organie, ani ciggtego przyspieszonego
bicia serca lub oddechu, ani zawrotéw gtowy, ani zadnego osta-
bienia, ani zadnego krwotoku, zadnego drzenia. W kwadrans lub
w pét godziny po ukoriczeniu pracy, wszystkie funkcje powinny
przyj$¢ do normy, do zwyklego stanu; puls zwolni¢ 60— 70
uderzen na minute, bicie serca przys$pieszone usta¢, oddech zwol-
ni¢ do 16 razy na minute, wszelkie zawroty, bole gtowy, omdle-
nia— usta¢, apetyt wréci¢, poczucie zmeczenia znacznie sie
zmniejszyé. Nazajutrz po pracy po wypoczeciu nocnem pracow-
nik zdrowy, nieprzemeczony, nie powinien doznawa¢ zadnego
bélu, zadnego znuzenia, rzeskos¢, wesotos¢ i ochota do pracy
powinny wrdcic.

Powyzszy poglad na zmeczenie i przemeczenie zamiescit
Dr. J6zef Zielinski w swej ,Higjenie Pracy”.

Szczegbtowe wymagania higjeny pracy sg nastepujace:

. W lokalu pracy musi sie zachowa¢ kardynalne zasady

zwiekszajace wydajno$¢ pracy, a zapobiegajace chorobom wo-
gole i szybkiemu przemeczeniu sie pracownika. Do tych wyma-
gan nalezy:

a) nalezyte o$wietlenie,

b) odpowiednia temperatura,

¢) odpowiednia wentylacja pomieszczerr biurowych, ma-
gazynow, spedycyj i wogodle ubikacyj, w ktérych sie pracuje,

d) utrzymanie w lokalu pracy odpowiedniego porzadku
i czystosci,
e) zwalczanie hatasu, zgietku, gwaru.
Ad a) Najlepszem jest Swiatto naturalne, d ienne w do-
statecznej ilosci z wyeliminowaniem szkodliwego dla wzroku
blasku. O ile natomiast musimy uzywaé $wiatta sztucznego, to
Swiatto to musi by¢ jak najodpowiedniejsze.

(@) Swietle sztucznem pisze dr. Zielinski w swej ,Higjenie

Pracy” nastepujgco:

,Najodpowiedniejsze sztuczne oswietlenie jest elektryczne,
daje bowiem $wiatto mocne, przyjemne, nie zanieczyszcza po-
wietrza i daleko mniej wytwarza promieni cieplnych, niz inne
Zrédta Swiatta.

Szkia ochronne (klosze matowe, alabastrowe, mleczne) sto-
sowane przy lampach, jak réwniez reflektory ostaniajace oczy
od blasku, skierowujg promienie we wiasciwym kierunku, roz-
praszajg Swiatto, chronig lampy od kurzu, wilgoci i uszkodzenia.

Gdzie niema elektrycznoéci mozna o$wietla¢ zaktady pracy
lampami gazowemi, byle z palnikami zarowemi obréconemi
w dét i z kloszami matowemi.

Lampy naftowe o ile posiadajg dobre palniki, mogg by¢
uzywane przy pracy, lecz stabo oswietlajg, wydzielajg duzo
ciepla, zanieczyszczajg powietrze, kiopotliwe przy obstudze.

Lampy spirytusowe wydzielajg ciepta mniej, zanieczyszczajg
mniej powietrze pracowni, niz lampy naftowe, lecz s od nich
niebezpieczniejsze i kosztowniejsze.
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Lampy acetylenowe odpowiednie w matych warsztatach,
ktopotliwe sg przy obstudze i moga niekiedy sprowadzi¢ wybuch,

Nie do$¢ zaprowadzi¢ w zakladach pracy chocby najlepsze
zrodto sztucznego S$wiatta — elektrycznos$¢, trzeba odpowiednio
do rodzaju pracy rozmiesci¢ lampy i zaréwki i da¢ odpowiednig
site $wiatla, zaopatrzy¢ w stosowne klosze i reflektory, utrzymaé
wcigz szkta w najwigkszej czystosci”.

Wazne znaczenie ma spos6b ustawiania mebli w ubikacji
pracy, przedmioty te winne si¢ tak ustawia¢, by nie dawaly
one cienia na biurko, czy stét, przy ktérem pracownik pracuje.

Pozatem warto nadmieni¢, ze obecnie wprowadza sie
w zycie coraz wiecej t. zw. Swiatto posrednie polegajace na tem,
ze Swiatto sztuczne bezposrednio pada na jasny sufit, od kto-
rego odbijajac sie dziata tagodnie i réwnomiernie w danej ubi-
kaciji.

Przestrzeganie zasad o nalezytem os$wietleniu nie pocigga
za sobg zadnych specjalnych kosztéw, wzglednie wyjgtkowo
koszta niewielkie, zapobiega za$ chorobom oczu i nie ostabia
ustroju nerwowego pracownika.

Ad b) Przecietna temperatura w lokalach biurowych winna

ynosi¢ okoto 17°C.; nieodpowiednia bowiem temperatura
zmniejsza wydajnos¢ pracy urzednika.

Dr. Zielinski o temperaturze méwi, ze w zimie:

1) dla pracy catkowicie siedzacej bez wysitku fizycznego
potrzeba minimum i5°C. i maximum 20 C,

2) dla pracy siedzacej wymagajacej $redniego wysitku
mie$niowego: mimnium 13°C a maximum i8°C,

3) przy pracy forsownej z wysitkiem: minimum io° C
a maximum 15 C.

Ad c) Odpowiednia wentylacja ubikacyj, w ktérych sie
pracuje ma na celu dostarczanie czystego powietrza, ktore jest
czynnikiem ogromnie waznym, zwlaszcza w urzedach poczto-
wych, gdzie powietrze zanieczyszczajg przesylki pocztowe.
Wentylacja moze by¢ zwyczajna, najprostsza przez otwarcie
okien, wzglednie zapomoca wentylatoréw.

(0] przewietrzaniu lokalu pracy pisze Kazimierz Jabiowsk?t

W swej organizacji pracy biurowej nastepujaco:

~Whbrew rozpowszechnionym mniemaniom lekki ruch fal
powietrza staty ruch powietrza w salach jest dla zdrowia konieczny,
nalezy tylko unika¢ silnych przeciggéw. W 1913 roku jeszcze
utworzono w Ameryce komisje badania spraw racjonalnej
wentylacji, duszno$¢ bowiem uznang zostata naukowo za czynnik
ogromnie hamujacy wydajno$¢ pracy. Raport tej komisji jest
wytyczng dla wszystkich rozwigzann w tych sprawach, ktére
rzeczoznawcy okreslili jako ,troske o dostarczenie $wiezego po-
wietrza” i ktére uznali za najwazniejszy obok $wiatta czynnik
przy pracy. Jako zasade przyjeto konieczno$¢ statego nieprzer-
wanego wentylowania sal zaréwno zimg jak i latem i utrzymania
fal powietrza w ciagtym, cho¢ powolnym ruchu. Powietrze tto-
czone do wewnatrz lokali, czy to za poSrednictwem wentylato-
réw elektrycznych, czy tez umieszczonych w oknach, rzucane
jest na sufit, skad stopniowo dopiero miesza sie z ogrzanem juz
powietrzem sali”.

Pracownicy powinni unika¢ réwniez zanieczyszczania po-
wietrza dymem tytoniowym, powinni w tym wypadku zwaza¢
na osoby, ktérym dym papieroséw szkodzi.

Sg pracown'cy tak wrazliwi, ze dym tytoniowy powoduje
u nich béle glowy, zapadanie na choroby drég oddechowych,
rozstréj i t. p.

To tez palacz tytoniu winien kierowa¢ sie tu nie swa 0so-
bista przyjemnoscia, zreszta natury pozornej, lecz zdrowiem
otaczajacych go wspotpracownikéw i unika¢ w ramach jak naj-
dalej idacej mozliwosci zanieczyszczenia powietrza dymem ty-
toniowym.

Ad d) Roéwniez utrzymanie w lokalach pracy, a wiec w tym
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wypadkij >w urzedach; pocztowych nalezytego porzadku i czy-
stosci ma pierwszorzedne znaczenie dla zdrowia pracownika,
a tem samem dla wydajnosci pracy.

W magazynach urzedéw pocztowych, w spedycjach, w po-
czekalniach dla stron, w. ambulansach , pocztowych, znajduje
sie moc bakterji chorobotwoérczych, rozmnazaniu sie ktérych
mozna zapobiec tylko przez czeste, gruntowne mycie, szoro-
wanie i dezynfekowanie.

Rozporzadzenie Ministerstwa P. i T. z dnia 6.111 1930
Oz. U. M. P i T. Nr. 5ex 1930 poz. 23 zmienione czgsciowo
rozp. z dnia 2.1V 1931 Dz. U. Nr. 7 ex 1931 poz. 37 o utrzyma-
niu porzadku w pomieszczeniach pocztowo-telegraficznych i w
wagonac  pocztowych przyznaje naczelnikom i kierownikom
urzeddw (zarzadéw) odpowiednie ryczatty i naklada na nich
obowigzek pokrywania z nich kosztéw robocizny i materjatéw,
zwigzanych z utrzymaniem porzadku i czystosci w lokalach
pracy.

W szczegélnosci nalezy tu czyszczenie wewnetrzne budyn-
kéw i pomieszczen pocztowych; mycie schodéw, posadzek,
okien, szyb, drzwi, ustepéw, spluwaczek, zamiatanie podtdg,
froterowanie, lakierowanie, Scieranie kurzu, czyszczenie inwen-
tarza biurowego i wszelkie inne czynnosci zwigzane z utrzyma-
niem czystosci.

Dzisiaj nikt nie watpi, ze higjena w lokalu zwieksza wydaj-
no$¢ pracownika.

Porzadek i czysto$¢ w urzedzie $wiadczy o wartosci naczel-
nika urzedu.

Inspektor Dyrekcji wszediszy do urzedu, ktérego jeszcze
nie inspekcjonowat, a zobaczywszy na pierwszy rzut oka brud,
nieporzadek w urzedzie — odrazu wie, ze'i szczeg6towa rewizja
urzedu wykaze liczne niedomagania i brak kwalifikacyj u na-
czelnika na stanowisko, ktore zajmuje.

Poniewaz czlowiek ma wrodzone poczucie do tadu, po-
rzadku i czystosci, wobec czego w tem gorszem S$wietle przed-
awia sie w oczach wladzy naczelnik urzedu, w ktdrego urze-
dzie panuje brud i niedbalstwo.

Za naczelnikiem urzedu lubigcym czysto$¢ i porzadek poj-
dzie i personel podwtadny i bedzie na kazdym kroku przestrze-
gat zasad higjeny w lokalu urzedowym.

Ad e) Na halas, gwar, zgielk panujacy w lokalu pracy nie
zwraca sie uwagi, przechodzi sie z tg kwestjg do porzadku dzien-
nego, aczkolwiek, jak naukowo stwierdzono, hatas zmniejsza
ogromnie wydajno$¢ pracy.

Hatas i gwar czyni pracownika nerwowym, meczy go szybko
i jest powodem licznych btedéw i usterek, czyli innemi stowy
hatas jest wrogiem wydajnosci pracy.

Kazimierz Jablowski w swej organizacji pracy biurowej
pisze: ,Hatas zmniejsza odporno$¢ nerwowa urzednika, ujemnie
wplywa na stan jego zdrowia, powoduje czeste bole gtowy i opusz-
czania dni pracy. Pozatem jest jedng z przyczyn rosnacego
wsréd personelu rozdraznienia, opryskliwosci, niedbatego za-
tatwiania spraw. Konieczno$¢ przestrzegania ciszy w lokalu biu-
rowym, prowadzenia niegtosnych rozméw i zachowania sie
w spos6b niezwracajacy uwagi sg wymaganiami, jakie kierow-
nictwo biura winno postawi¢ wilasnym urzednikom i intere-
santom”.

Bez kwestji, ze w stuzbie pocztowo-telcgiaficzncj trudno
o cisze idealng, ale w kazdym razie przy dobrej woli wszystkich
pracownikéw mozna zachowa¢ wzgledny spokéj, mozna zmniej-
szy¢ hatas i gwar do minimum.

Bledy i usterki z powodu hatasu sa liczne, zwalczajmy
wiec hatas do jak najdalszych granic a sprawnos¢ i wydajnos$é
pracy wzro$nie, zdrowie za$ pracownika nie bedzie narazone
na niebezpieczenstwo przedwczesnej niezdolnosci do pracy.
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I'l. Pracownika nalezy przydziela¢ do czynnosci nie prze-
kraczajacych jego zdolnosci fizycznych, czy umystowych, w prze-
ciwnym bowiem razie pracownik bedzie mato wydatny, bedzie
narazony na liczne usterki stuzbowe i na szybkie przemeczenie,
a nastepnie przedwcze$nie bedzie wogéle do prac nie zdatny.

Miedzy innemi powodem przemeczenia i przedwczesnej
niezdolnoéci do pracy bedzie tu stata depresja duchowa, przy-
gnebienie, niezadowolenie z pracy spetnianej przez pracownika.

Badania lekarskie, badania psychotechniczne a nastepnie
ciggla obserwacja przetozonych umozliwia przydzielenie pracow-
nika do pracy odpowiadajacej jego ustrojowi.

I11.  Pracownik musi odpowiednio po pracy wypoczac,
nie naduzywac alkoholu, nie przepedza¢ nocy na hulankach,
grach it. p., jednem stowem pracownik musi uregulowac swoje
zycie pozastuzbowe w ten sposéb, by czut sie jak najzdrowiej,
gdyz to jest jego obowigzkiem etycznym a takze stuzbowym.

Przynajmniej potowe swego urlopu wypoczynkowego pra-
cownik powinien stara¢ sie poswieci¢ wylacznie na wypoczynek
w bezwzgledem spokoju na wsi, w okolicach lesistych, goérzy-
stych, by nie miat nic wspdélnego z miejskim zgietkiem, hatasem,
dymem i t. p.

Przetozeni winni we wszelki mozliwy sposéb dawac¢ pod-
wiadnemu personelowi wskazéwki, pouczenia, by ten prowadzit
zycie prywatne uregulowane i higjeniczne.

Nie od rzeczy warto wspomnie¢ tu takze o dobrej wodzie
do picia; czlowiek zaspakaja czesto podczas pracy pragnienie
piciem wody; niezaspokojenie pragnienia zmniejsza wydajno$¢
pracownika.

Wedtug dr. Jézefa Zielinskiego — pragnienie gasi naj-
predzej $wieza woda albo lekka herbata z kilku kroplami kwasu
cytrynowego; naczynie z woda, z ptynem do picia musi by¢
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czyste, szczelnie przykryte i nie sta¢ na stoncu; wediug tego
uczonego dobra, zdrowa woda do picia powinna odpowiadaé
pewnym warunkom higjenicznym, by¢ przezroczysta, bez-
barwna, bez zapachu i jakiego$ niewlasciwego smaku, miec
smak orzeZzwiajacy i wyglad apetyczny, posiada¢ jednostajng
temperature 7 — 1i0C, nie powinna zawiera¢ zarazkéw choro-
botwérczych i zwigzkéw trujgcych, nie powinna co do posiada-
nych réznych soli przekracza¢ granic, powinna zawiera¢ powietrze
— tlen.

Wreszcie podnie$¢ nalezy, ze na zdrowie pracownika a wiec
i na wydajnos$¢ pracy dziatajg ujemnie przyczyny natury ducho-
wej, a mianowicie: tarcia i scysje wéréd personelu, brak ojcow-
skiej opieki naczelnika urzedu nad podwiadnymi funkcjonarju-
szami, nietakt i opryskliwo$¢ naczelnika, brak zaufania do niego
i t. p. Pracownik niechetnie idzie do pracy tam, gdzie takie sto-
sunki panuja, pracownicy czujg sie¢ w takich rizach przygnebie-
ni, niezadowoleni.

Higjena pracy zwalcza takze i te rzyczyny ujemnie dziata-
jace na zdrowie pracownikéw i zmniejszajace sprawno$¢ urzedu.

Takt i rozum kierownikéw (naczelnikéw) moze i powinien
i w tym kierunku wiele dziata¢ t. j. zapobiega¢ niezggj”zie i tar-
ciom miedzy pracownikami. Naczelnik urzedu winien by¢ przy-
jaznym doradcag personelu podwtadnego, dba¢ o jego zdrowie
fizyczne i duchowe,

Jak z wszystkiego, co wyzej powiedziano, wynika, higjena
pracy ma wymagania proste, niekosztowne, nietrudne do spel-
niania; z wymagan tych zreszta kazdy inteligent sam zdawat
sobie i zdaje sobie sprawe; w referacie niniejszym za$ chodzito
tylko o zebranie wszystkich nam znanych z tej dziedziny rzeczy,
o0 odpowiednie ich ujecie i wreszcie o przypomnienie w celu
szerszego i pewniejszego ich zastosowania.

TRABKA POCZTOWA.

LEOPOLD SIWIEC

Historyczna trabka pocztowa, ktérej glos przez diu-
gi czas wzbudzat radosne uczucia u ludnosci, przecho-
dzi do tradycji.

iNie styszymy juz nie tylko jej sympatycznych dzwie-
kéw, ale zanika ona réwniez jako godto instytucji, kto-
rej wiernie przez kilka wiekéw stuzyia.

W krajach, gdzie $wiecita ongi$ swe najwieksze
triumfy, zostata nawet w najnowszych czasach bez szko-
putu usunieta z poczty.

W wolnej Polsce nie postgpiono z nig tak bez-
wzglednie i jakkolwiek nie spetnia ona i tu swej wia-
Sciwej stuzby, to jednak zajmuje nadal poczesne miej-
sce, jako godio poczty.

W historji poczty odegrala ona wybitng role, juz
to jako zewnetrzny, uprzywilejowany znak instytucji
pocztowej, ‘juz to jako instrument sygnatowy, ktérego
glos zmuszat ludzi do pewnego postuchu, a niewykona-
nie go pociggato za sobg niemite nastepstwa, lub wresz-
cie jako instrument muzyczny, na ktérym pocztyljoni,
wygrywajac rozmaite melodje, uprzyjemniali w ten spo-
s6b podréznym diugie godziny jazdy dylizansem.

Gdzie i kiedy poczeto najpierw uzywaé tragbki w ko-
munikacji pocztowej, dotychczas nie zostato stwierdzo-
ne i na ten temat istniejg rozmaite przypuszczenia.

Ma ona by¢ rzekomo nasladownictwem sygnatowem
kurjerskiej stuzby w Chinach, o ktérej wspomina w

swych pamietnikach stawny podréznik, wenecjanin, Mar-
co Polo, ktéry w latach 1275—1290 podrézowat po ca-
tej Azji.

Wedtug niego znajdowaly sie na gtdwnych szlakach
w Chinach stacje kurjerskie, oddalone od siebie o 3 mile,
przy ktérych mieszkali zawodowi piesi goncy, zobowia-
zani do wykonywania stuzby kurjerskiej panujacego.

Kazdy taki goniec nosit na sobie w czasie biegu pas
z dzwonkami. Otrzymawszy wiec sztafete, biegt co sit
do nastepnej stacji, w ktérej oczekiwat go juz dalszy
goniec, przygotowany do biegu odgtosem dzwonkdw.

Inni natomiast utrzymuja, ze trabke przyjeta pocz-
ta panstwowa od t zw. ,.poczty rzezniczej", istniejacej
juz w 15 wieku w potudniowych Niemczech, mianowi-
cie w Wirtembergji i Badeniji.

Rzeznicy, jak dzi$ jeszcze to czynig, tak i ongis,
przedsiebiorac czesto blizsze lub dalsze podréze, «celem
zakupow bydta, posiadali wlasne konie. Jako tacy, po-
ciggnieci zostali do pewnych S$wiadczen, tak w czasie
pokoju, jak i wojny.

W czasie pokoju $wiadczenia te polegaly na wyko-
nywaniu stuzby kurjerskiej dla panujacego oraz prze-
wozu podréznych, wzamian za to, oprécz wynagrodze-
nia pienieznego, zwolnieni byli od pewnych ciezaréw
komunalnych.
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Rzeznicy, jako ludzie zamozni, dawali pewng re-
kojmie, to tez ludnos¢, zwlaszcza kupiectwo, darzyto ich
zaufaniem i powierzato im korespondencje, celem dore-
czenia adresatom w miejscowosciach, do ktérych uda-
wali sie w celach handlowych.

Przybycie swe do danej miejscowosci oznajmiali rzez-
nicy deciem w rogowe trabki, bynajmniej nie celem od-
dania listéw, lecz w ten spos6b zawiadamiali posiada-
czy bydta o okazji sprzedazy.

Okazyjny wiec niegdy$ przewdz listbw przez rzez-
nikéw otrzymat w ten sposéb nazwe ,poczty rzezniczej".

Inni  wreszcie upatruja poczatek uzywania trgbki
pocztowej w zwyczaju $redniowiecznym, kiedy to pod-
rézujacego magnata poprzedzata zwyczajnie grupa tre-
baczy, gtoszac przybycie jego do miejscowosci odegra-
niem fanfar.

Wszystko to jednak sg tylko przypuszczenia, ktére
nie ustalajg wcale, kiedy wasciwie weszta w uzycie
tragbka pocztowa.

Najstarsze wiadomosci o tragbce pocztowej znajdu-
jemy w statucie konfraternji kurjeréow w Walencji, za-
twierdzonym przez Kréla Ferdynanda w r. 1506.

Artykut 38 i 39 tego statutu nakazuje, ze wszyscy
,correos” musza nosi¢ odznake krélewska na piersiach
oraz trabke.

Réwniez w kronice proboszcza Michata Laminit z
Memmingen pisanej wprawdzie okoto r. 1600, lecz opi-
sujacej zdarzenia o wiele wcze$niejsze, znachodzi sie na-
stepujaca wzmianka o trabce:

HYS. 1. POCZTYLJON Z 16 WIEKD.

,Za cesarza Maksymiliana | (1493—1519) postarncy
konni uzywali trgbek mysliwskich z rogu, ktéremi oznaj-
miali z daleka swe zbl:zanie sie do stacji, by nastepny
oczekujacy tam postaniec przygotowat sie do dalszej
jazdy".
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Nie do tego jednak wylgcznie celu uzywano trgbki
w stuzbie pocztowej.

Juz Ottavio Cotogno w swem ,ltinerario della po-
ste" w r. 1608 przypisuje jej znaczniejsza ilos¢ funkeyj,
a mianowicie:

HYS. 2. POCZTYLJON Z 17 WIEKU.

by pocztyljon, gdy przybedzie nad rzeke, mégt trab-
ka zawezwal przewoznika do przewiezienia go na drugi
brzeg;

by stréze nocni bramy miasta, czy zamku bezzwlocz-
nie mu je otwierali, celem oddania listow, przedewszysi-
Aiem za$

by pocztyljon zblizajgc sie do stacji pocztowej da-
Ivat zna¢ swe zblizanie sie trgbka, celem przygotowania
koni do dalszej jazdy. Z tych wzgledéw majg poczthal
terzy polecone spa¢ w noc w takich izbach, ktérych ok-
na wychodza na gosciniec, lub kaza¢ w nich spa¢ kto6-
remu ze stuzby".

Znacznie poézniej, gdyz w pierwszej potowie 18-go
wieku niemiecki prawnik von Beust w dziele swem o re-
galu pocztowym, opisujac obszernie, do jakich celéw
stuzy trgbka pocztowa, nadmienia procz wyzej wspo-
mnianych juz, jeszcze nastepujace:

by na dany znak trgbka usuwat sie kazdy z drogi
jadacej poczcie;

by pocztyljon w razie pobtadzenia w nocy mégt da-
waé sygnat trabka, ktére styszac psy w pobliskich osie-
dlach, moga szczekaniem naprowadzi¢ pocztyljona na
whasciwg droge, wreszcie

by pocztyljon w razie jakiegokolwiek niebezpieczen-
stwa mogt trabkg wzywaé pomocy".

Z biegiem wiec czasu, gdy poczta nabiera¢ zaczeta
charakteru publicznej instytucji t. j. z poczatkiem 16
wieku i trabka réwnoczesnie przybierala na znaczeniu.

Przewidujacy Wioch Francesco Taxis, urzadzajac
na mocv ukladu z cesarzem $wietego paristwa rzymskie-
go niemieckiego narodu Maksymiljanem | w r. 1516
pierwszy wielki kurs pocztowy miedzy Innsbruckiem —
Wiedniem a Brukselg, nie omieszkat tez zaopatrzy¢
swych pocztyljonéw w trabki pocztowe, nie tylko dla
spopularyzowania, lecz i dla podniesienia powagi swego
przedsiebiorstwa, gdyz w niedtugim czasie rozpoczat sta-
rania o uzyskanie wylgcznego prawa uzywania trabki
pocztowej tylko przez pocztyljonébw swego przedsie-
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biorstwa, ktére pierwotnie zajmowato sie przewozem ce-
sarskiej korespondenciji.

RYS. 3. POCZTYLJON WARSZAWSKI

Przemawiaty za tem przedewszystkiem wzgledy kon-
kurencyjne, to tez uzyskanie prawa wylacznego uzywa-
nia trabki przez poczlyljo.néw Taxisow, spotkato sie z
energicznym  protestem ze strony tak poszczeg6lnych
wiadcow feudalnych, jak i postancéw miast oraz innych
organizacyj postanczych.

Spér ten trwat dtugi czas, gdyz okoto 200 lat i skon-
czyt sie w r. 1746 zupelnem zwyciestwem Taxisow.

Szereg patentdw i mandatéw cesarskich, poczaw-
szy od Rudolfa Il, a skonczywszy na Jozefie Il, zatwier-
dzat prawo uzywania trabki wylgcznie przez postancéow
Taxisow, grozac opornym dotkliwemi grzywnami.

W innych krajach, gdzie nie istnialy poczty Taxl-
s6w réwniez istniaty podobne zakazy.

W ten spos6b trgbka pocztowa stata sie nie tylko

uprzywilejowanym instrumentem pocztyljonéw, lecz i
godiem poczty.
Pocztyljon bow'em nawet nieumundurowany ,ad

essentiam et formam", majac trgbke pocztowag przewie-
szong przez ram:g, stawat sie osobg urzedowa.

Pod wzgledem ksztattu przechodzita trabka poczto-
wa z biegiem wiekéw rozmaite zmiany.

Pierwotnie byta wykonywana z rogu bydlecego, nie-
co wygietego, jak to widoczne jest na starych drze-
worytach 16 i 17 wieku (rys. 1).

Miejsce trabki rogowej zajeta z czasem trgbka me-
talowa zwinieta, na ktérej mozna bytlo wygrywaé tylko
dwa lony, mianowicie zasadniczy i oktawe, (rys. 2).
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Na takich trgbkach nie mogli wygrywaé pocztyljoni
kunsztownych melodyj, dopiero gdy technika wvrobu
trgbek posunela sie znacznie naprzéd i weszty w uzvcip
trabki wieksze o 5-ciu tonach, podobne do dzisiejszych
sygnatéwek uzywanych w piechocie, lub Kkilkakrotnie
zwijanych, woéwczas otworzylo sie pole do popiséw dla
pocztyljonéw. (rys. 3).

Ztoty wiek trgbki pocztowej przypada na pierwszg
potowe 19 wieku, gdy wzmagajacy sie ruch pasazersk-e
ktéry podéwczas byt identyczny z ogélnym ruchem pocz-
towym, spowodowat wprowadzenie na szlakach poczto-
wych udogodnienia dla podréznych, jak poczty pospiesz-
ne, ekstrapoczty, sztafety, kurjeréw i t. "1

Woéwczas to uprzyjemn:ajac jazde podréznym, pocz-
tyljoni zapewne nie bezinteresownie wygrywali rozmaita
melodje na trgbkach.

Ciekawa jest jednak rzecza, ze ujecie i ustalenie w
pewna norme sygnatéw pocztowych na trgbke nastgpi*,
dopiero w pierwszej potowie 19 wieku.

Do tego czasu nie obowigzywaly zadne przepisy. Sy-
gnaly przepisowe wygrywane na trgbce przez pocztyl-
jonébw w b. Kroélestwie Kongresowem podajemy pcnizej
(rys. 4).

Znaczenie trabki nie ograniczyto sie li tylko na
uprzywilejowaniu tego instrumentu w obrebie poczty.

Przechodzi ona nawet do klejnotéw szlacheckich,
ong.$ bardzo wysoko cenionych. W r. 1514 cesarz Maksy-
miljan | zatwierdzajac, z uwagi na wierng stuzbe, Taxi-
som dziedziczne szlachectwo, nadat im w herbie trabke

Powtarzato sie to niejednokrotnie w pé6zniejszych
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RYS. 4. PRZEPISOWE SYGNALY WYGRYWANE PRZEZ
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RYS. 5. PIECZECIE POCZTOWE TORUNIA 1 LWOWA
Z CZASOW KR. STANISLAWA AUGUSTA.
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stuleciach przy nadawaniu szlachectwa wybitnie zastu-
zonym urzednikom pocztowym.

W urzedowych pieczeciach pocztowych wystepowa-
fa tragbka prawie we wszysitkich paristwach. W polskich
pieczeciach pocztowych ukazata sie juz za czaséw Sta-
nistawa Augusta (rys. 5).

W najnowszych czasach znika jednak z pieczeci, a
miejsce jej zajmujg liczby lub napisy, odopowiadajgce
bardziej nowoczesnym wymaganiom.

Widzimy ja dalej na licznych mapach geograficznych
z 17 i 18 wieku, jak roéwniez i na dzisiejszych specjal-
nych, gdzie znak tragbki oznacza urzad pocztowy w da-
nej miejscowosci.

RYS. <. NAGROBEK Z3IAREEGO POCZTOWCA.

Na szlakach pocztowych w Saksonji w 18 wieku,
stupy, oznaczajace odlegto$¢ jednej miejscowosci od dru-
giej, ozdobione byly znakiem trgbki pocztowej.

Angielskie okrety pocztowe az do poczatku ubiegtego
stulecia uzywaty flagi, na ktdrej uwidoczniony byt kon-
ny pocztyljon z trgbka przy ustach.
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Znajdujemy ja nawet i na nagrobkach zmartych pocz-
towcow (rys. 6).

Zarzady pocztowe wielu panstw czesto umieszczaty
trabke na swych znaczkach pocztowych. Uczynita to naj-
pierw Szwajcarja (okreg pocztowy Genewa), po hiej Ru-
munja, Hannower, Wegry, Finlandja, Norwegja, Szwecja,
Rosja, Danja, Holandja i Niemcy. Nie tylko na znaczkach,
lecz i na wszystkich prawie drukach pocztowych umie-
szczano trgbke czesto, jako znak wylacznosci pocztowej.

KYS. 7. IIERB TAXISOW DZIERZAWCOW POCZTY.

Popularnosc¢ i stawe swa zawdziecza trgbka pocztowa
owej wlasnej sile, mianowicie muzycznemu czarowi, kt6-
rym ujmowata serca ludzi, a wnikajac do poezji, zdobyta
pamieé, ktéra ugruntowali jej w licznych dzietach poeci,
kompozytorzy i artysci, jak Cervantes, Shakespeare,
Goethe, Bethoven, Bach i i wielu innych.

Z naszych poetéw wspomina o tragbce pocztowej
L. Kondratowicz (W4 Syrokomla) w ,Pocztyljonie —
Gaweda gminna".

Stad nie usunie jej juz zadna sita ludzka, a wspo-
mnienia o niej przypomina¢ beda zawsze minione bez-
powrotnie czasy.

ZRODLA:

Ohman Fr. —
Taxis.

Union Postale IX. 1884.

Zeitschrift fur Post und Telegraphie 1904.

Archiv fiir Postgeschichte in Bayern.

Polanski W. — Jak przewozono poczte polska w daw-
nych czasach.

Handwoérterbuch des Postwesens.

Die Anfange des Postwesens und die

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc.. Warszawa, ul. Czackiego 3—05, tel. 614-67.



