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OD REDAKCYL

Redakeya Przeglqdu Technicsnego unznala polvsebe szebrania da-
nych odnossqcych sie do wvyksstalcenia technicsnego, ktdreby poshuzyd
mogly do objasnienia wszechstronnego o zawodowvch sakladach lechnics-
nych wysssych i Srednich, w nas i sa granicg, dla mlodsiesy nassej,
proedsi¢bierqeey studya technicsne.

Redakeya, powolujge w tym celu swyeh csytelnikow do wspdlpra-
cownictwa, uprassa, aby kasdy s nich w kélku snajomych ingynierdw
7 lechnikdw, szechcial sgromadsic dane do wypelnienia nastepiujqcego
Mveq&yomrry s3a

1) Naswa 3ak}miu nainkowego

2) Miejscowosé, w ktdrej si¢ snajditje.

3) Csy dsieli si¢ na wydsialy i na jakie?

4) Program tresciwy kagdego wydsialu.

5) Iloletni jest kurs nawk na kagdym wydziale?

6) Warunkun prsyjecia do gakladu na stuchacsa rsecsywistego b
wolnego, dla wssystkich kandydatéw i w sscsegdlnosci dla polakdw,
np.: wiek kandydata, praktyka w sakladach prsemystowych.

7) program o ile moina dokladny egsaminu wslgpnego 1 wymd-
galne kwalifikacye nankowe.

8) Warunki prayjecia kandydatéw =z innych sakladdw technicsnych.

9) Pocsqtek otwarcia wykladéw na kasdym wydsiale.

10) Wsselkie oplaly sgkolne, rocsne lub semestrowe.
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11) Minimum kosstdw rocsnego wtysymania.

12) Prsecigtua liczba sluchaczdw wogdle i polakdw w sscsegdl-
10SCl.

13) Nazwiska wybitniejssych profesorsw.

14) Csy podcsas studydw w sakladsie, stuchacse obowigsani sq od-
bywac i prakivke w sakladach praemyslowyech?

REGULACYS UISCIA WISLY.

{Tab. VI).

Zanim przystapie do opisu ostatnich robét regulacyjnych, pozwolg sobie
kilku slowy naszkicowaé ogalne polozenie topograficzne ujseia Wisly i history-
czny bieg przeksataleen, przez ktore ono przechodzilo. Bede mial na uwadze
glownie Wisle Gdaniskq, jako najwazniejszq droge wodng, aby opisem dwdch po-
zostalych odndg nie przeciazac zhytnimi szezeg6lami tego krotkiego sprawo-
zdania.

Ujéeie Wisly wpada do zatoki, wytworzonej przez polwysep Hela od stro-
ny zachodniej. Polwysep ten, zastaniajac statki, zatrzymujace sie w tej zatoce
(raydzie) przed wplynieciem do portn, od panujacych przewaznie zachodnich
i polnocno-zachodnich wiatréw, stawia port Gdanski (Neufahrwasser) na pierw-
szem miejseu na calem proskiem i pomorskiem wybrzein,

Pélwysep Hela, majacy 33 ke dlugosei, a od p6t do 3 km szerokosei, weho-
dzi w morze w kierunku wschodnio-poludniowym. Jezeli od ujseia Wisly do
konea polwyspu przeciagniemy linig prosta, olrzymamy powierzchnie zawarty
pomiedzy tq linia, polwyspem i brzegiem,rowna 350 km?, z glebokoseiami od 10
do 60 m; dodajac do tego, Ze dno jest piasczyste lub gliniaste, nie bedziemy si¢
dziwié, 7e od wiekow chetnie mndstwo okretéw zarzucalo tu kotwice dla celow
handlowyeh lub chronily sie do niej, zaskoczone burza w swej nadbrzeznej po-
drozy.

Druga, niemniej wazna czynnoscia tego pélwyspu jest powstrzymanie i od-
bicie pradu morskiego, idacego od zachodu na wschod od ujdeia Wisly i prayle-
alych brzegdw.

Odbicie jest tego rodzaju, ze prad spotyka wybrzeze morskie dopiero o 40
do 50 km na wschod od njseia rzeki.  Utrzymanie drogi wjazdowej do portu jest
znacznie ulatwione, gdyz ma si¢ do czynienia tylko z osadami rzecznymi, a nie
z wedrujacymi piaskami przybrzeznymi, pedzonymi pradem wybrzezno-morskim.
Pélwysep ten, pokryty lasami, prawie caly byl do niedawna wlasnoseia miasta
Gdanska. ’

~ Szereg plandw sytuacyjnych, poczawszy od korica XVI-go stulecia, daje
dos¢ dokladne wyobrazenie o powstalych przeksztaleeniach. N ajdawniejszy plan
sigga roku 1595 (niepodany), wskazuje on na istnienie przy ujéciu dwdch krot-
kich tam réwnej dlugosci, wystajacych nieco w morze, zbudowanyeh z drewnia-
nych skrzyn, napelnionych kamieniami. )

Nastepnie brzeg zachodni przesuwal sie ciggle, co zmuszato do przedluza-
nia tan.
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W roku 1608 przybudowano 90 m, w roku 1618—75 m i, jak to na planie
% roku 1646 (tabl. VI, rys. 2 do 9) jest uwidoczuione, z zakrzywieniem ku wscho-
dowi; w tymze roku przedluzono 1 wschodnia tame.

Przed ujsciem zbierajy sie coraz wigcej osady i tworzq pierdeien z wysp,
ktore zamkuely zupelnie wjazd ze wschodniej i polnoenej strony w r. 1672.

Wytworzyla si¢ natomiast droga w kierunku zachodnio-péInoenym w rokn
1673-cim, poglebiona sztueznie przez dragowanie. Jakkolwiek wyniki tego dra-
gowania przy prymitywnych wrzadzeniach, ktére przypuszezalnie hyly czerpaka-
mi workowymi, musialy byé¢ nieznaczne, jednak koryto to tworzylo az do na-
szych czasow glowng droge i jest obeenie kanalem portowym,

Wskutek silnych powodzi poglebilo sie koryto pélnocne, a poniewaz bylo
ono wygodniejsze dla zeglugi, zabezpieczono je w r. 1697, przedluzajac wscho-
nig tame o 650 m polrdjnym rzedem pali.  Wjazd pélnoeny, jako przez weho-
dnie burze zanoszony piaskiem, nie dlugo jednak byl utrzymany. ~

Na planie z r. 1682 widzimy przedtuzenie zachodniej tamy o 220 m, w kie-
runku pdlnocnym i jednoczesnie w odstepie 25 m tame o ksztaleie lukowym,
dlugosci 430 m w kierunku polnoeno-zachodnim. Ostatnie przedluzenie mialo
za zadanie od nderzen fal ochroni¢ nagromadzone na zachodniej stronie piaski
i zapobiedz przeniesieniu ich do zachodniej drogi morskiej. Przez lotne piaski
i skladanic materyalu dragowego, powsiala wkritce znacznych rozmiaréw
Wyspi.

W przerwie pomiedzy tamami wybudowano w r. 1683 sluze, kosztem 1000
talaréw, aby powstrzymac lody od wtargniecia w zachodnia droge.

Dla zabezpieczenia wjazdu do tej drogi, wykonano tame zakrzywiong ku
polnocy ze skrzyn napelnionych kamieniami, uwidoczniona na planie z r. 1691.

Znaczng zmiane pokazuje plan z r. 1724. W odleglosci okolo 170 m na po-
[udnie od pierwszej sluzy, wybudowano nowa i przelozono do niej droge wjazdo-
wi; procz tego obulwarkowano oba brzegi i wybudowano na lewym, u ujscia
w morze, tame prawie réwnolegla do wschodniej.

W ciagu XVIII-go i na poczatkn biezacego stulecia, przedluzano stopniowo
tamy wjazdowe coraz dalej w morze.

Glebokoscel ujseia rzeki podlegaly, jak to juz wspominalem, wielkim waha-
niom. Do roku 1623 sgdowania wykazuja ogdlng glebokosé przeszlo 3 m. Od
tego czasu az do polowy zeszlego stulecia, glebokosci wahaja sie miedzy 2 i 3 m.
Przez usilne dragowanie utrzymywano w ,zachodniej drodze® przeci¢tnie 3,5 m
slebokodei; trwalo to az do poczatkn biez. stulecia. _

Podezas okupacyi przez wojska francuskie port byl zapuszezony, sluzy pod-
czas powodzi i zejscia lodéw nie zamykano. Nastepstwem tego bylo, ze wysokie
wody wplywaly do zachodniego koryta i tworzyly osady. W r. 1813 bylo mig-
dzy tamami ujsciowemi 2,9 m glebokosci, okolo sluzy zaledwie 1,3 m.

Po przejéciu ujseia we wladanie Prus, zabrano si¢ energicznie do drago-
wania i kanal z koncem 1815 r. otrzymal 4,7 m glebokosci na calej przestrzeni.
Wydobyta ziemie wyrzncono na przylegla wyspe, pokrywajac nig lotne piaski,
czem, jak réwniez przez zasadzanie topoli i wikliny, dopelniono jej umocowania.
Glebokoéé 4,7 m, ktora zaledwie przy najwiekszych usilowaniach mozna bylo
utrzymaé, niedostateczna byla dla wzmagajacego sig rozwoju zeglugi 1 handlu
Gdanska. Okrety bardzo czesto musialy sie zatrzymywaé w zatoce, by tam czgsc
towardw zladowac lub tez dopelnié ladunku.

W roku 1836 ponowilo kupiectwo wniosek, postawiony juz w r. 1817, aby
dla portu zakupi¢ drage parowg. Zadanie to spelnione zostalo dopiero w roku
1839-ym, jednak pozadany cel poglghienia wjazdu byltby zapewne nie osiagniety,
poniewaz powstale z osadow wyspy rosly coraz bardziej i bylo coraz ciezej
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utrzymac przy unjécin dostateezng glebokoéé.  Jedno zdarzenie zmienilo zupelnie
warunki portu 1 dolnej Wisly. Obawy, wyrazone we wnioskach kl_l]]l::-!('.f,\"a
gdanskiego, ze portowi, wskutek posuwania sig¢ law pl&S'(‘.Z}'St}’Ch._ grozi niebez-
pieczenstwo, byly zupelnie nzasadnione, jak to z nast¢pujacego wyl}lka.

Podezas splywania lodw w styczniu r. 1840 wytworzyly si¢ zatory na
Nogacie i Wisle Elblagskiej, w miejscach tuz za ich odgalezieniem si¢, tak szczel-
ne, e naplywajace z gory nadzwyezaj wielkie masy wody i 'lo‘clu skierowad sig
musialy do odnogi Gdanskiej, niezdolnej pomiescic takich ilosei; wylworzyl sig
wiece W niej nowy zator od ujéeia w gore rzeki na dlugosci okolo 20 Jm, woda
spietrzyla sie do poziomu 5,6 m nad powierzchni¢ morza Baltyckiego i w nocy
%z 31 styeznia na | lutego 1840 r. wytworzyla sobie nowe ujscie ku morzn pod
wsia Neufihr. Jaki byl przebieg tego zjawiska, niewiadomo, poniewaz stalo si¢
to podezas ciemnej nocy. Odm domdw wsi Neufihr splukane zostalo do morza,
7% mieszkaneow jednak nikt zycia nie postradal.

Juz w r. 1806 poruszal Eytelwein kwestye skrocenia rzeki zapomoca prze-
kopu od wsi Einlage do morza, prawie w tem samem miejscu, gdzie obecnie go
wykonano. To skrdeenie rzeki przedstawia duze korzysei dla nizin, nizej polo-
zonych i dla Gdanska. Gdy po wytworzeniu sig¢ przerwy w roku 1840 odgrodzo-
no dawne lozysko, nazywane nastepnie martwa Wisla, zapomoea $luzy, osig-
anicto w ezesel te korzysei.

Wypadek ten byl prayezyny, ze odstapiono od wykonania przekopu, az
wytworzone z biegiem czasu zoaczne zmiany warunkdw nowego njscia Wisly
zmusily do podjecia na nowo wykonania dawnego, jakkolwiek zmienionego,
planu.

Wskutek przerwy pod Neuliihr, skrocil sie bieg rzeki o 15 km, przez co
przy niskim stanie wody zyskalo sie na spadku 0,75 m, przy wysokich wodach
okolo 2,50 m. Wrynikiem tego bylo znaczne wzmozenie sie szybkodei nurtu,
ktora spowodowala poglebienie dna koryta. Poglebienie przesuwalo sie stopnio-
wo w gare rzeki, z jednoczesnem znacznein ohrywaniemn hrzegow.

Nastepstwem tego byl duzo mniejszy przeplyw wod przez Wisle Elblagska.
Miejsce jej odgalezienia zapiasczylo sie do tego stopnia, ze przy niskim poziomie
wody nic jej nie przeplywalo i tylko podezas wysokich wad czesé ich byla od-
prowadzana. Zegluga na Wisle Elblagskiej ustala zupelnie. Komunikacya mig-
dzy Gdanskiem a zatoka Swiezy odbywala si¢ kanalem osobnym (Weichsel-
Haff-Kanal).

Okolo nowego ujscia Wisly Gdanskiej utworzyl sie wkrétce pierdeien z osa-
dow, naniesionych ezescia z gory rzeki, gldwnie zas z mas piasku, powstalych
z poglebienia i rozszerzenia jej koryta. Osady te zmusily do wykonania obszer-
nych robét, w celu utrzymania otwartego koryta i przesunely stopniowo ujécie
o kilka kilometrow w morze.

Do roku 1852 rzeka wpada do morza bez widoeznych rozgalezien, jakkol-
wiek zmienila pierwiastkowy pélnocny kierunek na pélnocno-wschodni. Po obu
stronach nurtu ciggnely sie lawy piasczyste:

Nastepny rok 1853 byl dla dolnej Wisly i dla warunkéw ujéciowych o tyle
donioslym, ze pod Montan odeigto Nogat dla wéd wysokich, otwarto zas ponize;

© 0 4 km, przy miejscowosci Pieckel, kanal, ktéry mial za zadanie rozdzieli¢ raz na
zawsze ilosci wod pomiedzy Wisle i Nogat. Zamiast, jak to na poezatku
wspommialem, prawie podwdjna ilosciq wody obciazaé Nogat w stosunkn do roz-
dzielonej z nim Wisly i tem samem nadzwyczaj go przeciazaé, zmienily sie wa-
runki w ten sposcdb, ze przy srednim wodostanie Nogat okolo jednej trzecicj ca-
lej ilosei wody otrzymywal, pray wysokich za$, tylko taky ilodé, by sie pomiedzy
najwezszemi miejseami walow ochronnych, hez niebezpieczenstwa dla nich, po-



miesci¢ mogla. — Zwrécone w Len sposob masy wod musialy, aby sie- pomieseié
w Gdaiskiej Widle, rozszerzyé i poglebic joj lozysko. Wielkie ilosei ziemi zostaly
przeniesione do morza, zwigkszyla si¢ rowniez ilodé osadow w stosunku do zwie-
kszonej ilosei wody. Nastepstwem tego bylo wytworzenie si¢ wysp przy ujseiu.
W or. 1859 sy juz trzy odnogi ujsciowe.

Warunki takie, przyczyniajac sig od czasu do czasu do tworzenia zatorow,
hyly w wysokim stopniu zatrwazajace, poniewaz wszystkie odnogi byly plytkie
i przy kaidym splywie lodow nalezalo sig obawiaé niebezpiecznego w swych
skutkach zatoru.  Nalezalo poodeinaé odnogi, skupi¢ prad, by silg jego przeplu-
kaé ujscia i wytworzy¢ wieksze glebokosei.

W r. 1873 rozpoczeto roboty, znierzajice ku temu celowi i prowadzono je
do r. 1886. Na wykonanie robot regulacyjnych przy ujsciu wydano w tym okve-
sie 1336 000 marek. Tu wspomnie¢ musze, jak znaczne sa ilosci osadow, kiore
rzeka wprowadzila do morza od czasu utworzenia si¢ nowego ujscia. Oceniaja
je wilosci 108762500 m®.  Osady przyniesione z gory rzeki w okresie 1876~
1889 r., glownie przez wysokie wody, wynosza 21 755 000 m®,

Przez powyzszy zmiane w stosunkach ujsciowyeh Wisly, niebezpieczenstwo
dla nizin nie zostalo usuniete. W okresie splywania lodéw zatoka Swieza jest
zwykle pokryty lodem zimowym. Splywajiaey 10d 2z Nogatu i Wisly Elblagskicj
tworzy zator przed lodem zatoki i zapycha wkrolee przed ujsciem plytka w tem
miejseu zatoke.  Zator ten posuwa si¢ ciagle w gore rzeki, rosnge w wysokosc
i nabierajac scislosei takiej, ze pigtrzaca sig przed nim woda przerywa waly lub
si¢ przez nie przelewa.  Odnogi, wpadajace do zatoki Swiezej, sa zatem zupelnie
nicodpowiednie do nieszkodliwego odprowadzenia kry Wisly. Urodzajne niziny
polozone pomiedzy njsciowemni odnogami, wynoszyce okolo 1200 km®, z gesto
osiedlong ludnoseiy, byly ciagle pod grozy zalewu.  Zarzad regulacyi Wisly czy-
nil najwicksze wysilki, aby pray pomocy silnych statkow parowyeh kruszyc jej
powloke lodowa w gore rzeki az poza ujscie Nogatu i umozliwié praybywajace]
krze swobodng droge az do morza, powstrzymujac jednoczesnie wtargniecie lo-
(low do Nogatu i Wisly Elblagskiej.

Kilkakrotne przerwania walow ochronnych spowodowaly wielkie spusto-
szenia, gdyz oddzielona od Nogatu Wisla a szczegdlniej Wisla Gdarniska, nie jest
w stanie pomiesci¢ catkowitej masy lodéw, plynacej z géry.

Wisla Gdanska przedstawia nadzwyezajna nieprawidlowosé profilow dla
wod wysokich, szeroko$é migdzy walami ochronnymni wynosi od 220 do 2180 m
i w dodatku posiada wiele, pomiedzy walami, wysoko naniesionych nadbrzezy,
dajacych sposobno$é do gromadzenia sig lodow. Szczegdlniej przestrzen od Gem-
lic az do uj$cia przy Neufdr, przedstawia duzo powyzszych niedogodnosei, zwig-
kszonych przez osfre krzywizny koryta.

Te, tak czeste i niebezpieczne zejécia lodow w ostatnich dziesigtkach lat,
% towarzyszgcemi im przerywaniem waléw ochronnych i pustoszycemi zalewami
nizin Nogatu i Wisly, wymagaly koniecznie poprawy tych warunkow, jezeli wie-
lotysigezna ludnosé nizin miala mie¢ zabezpieczona swaq egzystencyg. Nz_x mnocy
prawa, wydanego dnia 20 czerwea 1888 r., upowazniony zostal rzgd Krolestwa
Pruskiego, dla polepszenia warunkGw rzecznych, do wykonania nastgpujacych
budowli: |

a) Przekop dla Wisty przez Gdanskie wybrzeze morskie (Binnennehrung).

b) Urzgdzenie komunikacyi wodnej porigday przekopem i Wisly (rdanska.

¢) Odeigcie zupetne Wisly Gdanskiej tamg dla wysokich wad i przediuze-
nie waléw ochronnyeh lewego brzegu Wisly w gore rzeki az do miejscowoscl
Gemlic. ) . .

d) Odcigcie Wisly Elblagskiej tamg dla wysokich wad i polaczenie te) ta-
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my z istniejacym na prawym brzegu walem ochronnym i z zaprojeklowanym
wazdluz przekopu. _ . o o
¢) Budowa przewalu dla lodow na gornym Nogacie pod miejscowoseiy
Kittelsfihre. ) _ )
Budowle, obliczone w wysokosei 20 milionow mavek, mialy hyé wykonane
z lym warankicm, ze zwinzki budowy i ulezymania walow ochronnych, zainle-
resowanych miejscowosci, prayczynia si¢ sumi 7230 000 marek. (D). m.)
Edward Szymariski, ini.

W ostatnich ezasach i u nas juz duzo robi¢ poezeto, w celu zaprowadzenia
lepszego odwietlenia w wagonach kolei zelaznych.  To tez na czasie bedzie chy-
i zapoznaé ezytelnikow z tem, co w innych panstwach w tym kierunkn zrobio-
nem zostalo. W N 9 | Eleklr. Zeit.* zaznajamia inz. K3z z urzadzeniem odwie-
tlenia eleklryeznego w wagonach pocstowych na kolejach austryackich. Artykol
len ze wszech miar zashuguje na nwage, wskutek czego postaram sie strescic¢ wy-
wody p. Kiiz'a.

Kiedy przed mmniej wigce] piecdziesieein Jaty celowe odwietlenie wago-
now kolejowyeh nalezalo jeszeze do rzeczy zbytkownych, obeenie juz wszyscy,
nawet akeyonaryusze kolejowi, nznaja koniecznosé zaprowadzenia mozliwie naj-
lepszego oswietlenia w pociagach. Jesli atoli jasnosé wielka pozadang jest w wa-
eonach pasazerskich, gdzie nieraz (zimowa pora) po kilkanascie godzin pory cic-
mnej spedzi¢ jestesmy zmuszeni, to o ilez bardziej naglaeq jest kwestya najle-
pszego oswiellenia wagonéw pocztowych.,  Urzedniey poczty zmuszeni sy czy Lo
w porze dziennej, czy nocnej, jednakowo sprezyscie, odpowiedzialnie i wytrwale
sprawiac swe czynnosel.  To tez rzeczywidcie prawie na wszystkich kolejach ze-
laznych ulepszone odwietlenie zaprowadzane zostaje nasamprzod w wagonach
pocztowyeh.

W wagonach takich odwiellenie powinno by¢ tego rodzaju, aby w oddziale
pakunkowym mozna bylo swobodnie odrabia¢ wszelkie manipulacye poezlowe,
w przedziale zad biurowym—Dbez nadzwyczajnych wysitkéw caytac i pisac. Dalej
oswietlenie powinno by¢ zupelnie bezpieczne w stosunku do mogacego powslac
pozaru, latwe do obslugi, a nadto odpowiada¢ warnnkom hygieny. Mozliwie
male wydzielanie ciepla, jak réwniez najnieznaczniejsze zanieczyszezanie powie-
trza produktami spalenia—stanowia wazne warunki racyonalnego oswietlenia
wagonu poczlowego. :

Ze swiatlem swiee stearynowych, olejowem lub nawet gazowem nie daje
sig zadawalniajgco powyzszym warunkom zadoséuezyni¢. Jedynie lampka zavo-
wa elektryczna zdolng jest odpowiedzieé¢ Lym wymaganiorn, przyczem i racyonal-
ne ekonomiczne warunki moga byé zachowane w calej swej sile. Kazda lampka
otrzymuje wlasny przerywacz, dzigki czemu pali sie tylko tak dlugo, jak dlugo
tego sluzba pocztowa wymaga. :

Oczywista rzecz, ze w celu racyonalnego oswietlenia wagonéw pocztowyel,
kidre swiatlo w dostatecznej ilosei olrzymywaé muszy zaréwno podezas jazdy,
Jjak i postoju, jedynie system akumulatorowy znalesé moze zastosowanie.

System taki przyjety jest juz od dluzszego czasu w Niemezech (obecnie
1000 wagonow pocztowych) i dal tak zadawalniajace rezultaty, ze bez dalszych
badan przeszezepiono go na grunt austryacki.
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We wrzesniu roku 1894 austryacki urzad poczlowy postanowil zaprowa-
dzi¢ oswictlenie w 4-ch wagonach pocztowo-ambulansowych na linii Wieden-
Praga; poczem poszly w roku 1896—2 wagony dla linii Praga-Budapeszt, 3 wa-
gony dla linii Wieden-Tryest w sierpnin tegoz roku i jeszeze dla tejze samej ko-
lei 12 wagonéw w listopadzie. Obecnie ma otrzymaé linia Wieden-Krakow
w wagonach pocztowych oswietlenie elektryezne, co wszystko jest najlepszym
dowodem racyonalnosei i celowosci tego systemu oswietlenia.

Akumulatory ustawiono tutaj wszedzie z wiedenskiej fabryki Bose et (%
kazdy wagon ma wlasny baterye, skladajica sie z 2—3 réwnolegle z soba skom-
binowanych pododdzialéw. Lampki sg 8—12-$wiecowe. Plyty akmmulatorowe
kazdego elementu umieszezone sg w skrzynkach z przesroczystego celluloidu; dwa
zas$ sgsiadujace, poza soba polaczone elementy, zawarte sy nadto w skrzynki
drewniane. Piec¢ takich podwajnych elementow tworzy jeden oddziat bateryi
wagonowej. Elementy sq jeden z drugim polaczone prazy pomocy lacznikow olo-
wianych; pavy zas migdzy soba, jak rowniez bieguny bateryi z koncowkami
przewodnikow, otrzymuja polaczenie zapomoca odpowiednich mufek.

Skrzyuki celluloidowe okazaly sie w praktyce w zupelnogei odpowiadaja-
cemi celowi swemu.,  Wytrzymalosé ich wielka, mala wrazliwodé na wslrzasnie-
nia—oto zalely, ktoremi w praktyce wyrugowaé musza skrzynki takie, o wiele
cigzsze 1 latwo lamigee sig, szklane lub gumowe, a nadto umozliwionem jest,
dzicki przezroczystosel celluloidu, obserwowanie podezas pracy akumulatora sta-
nu plyt jego. W baleryach dla pierwszych szescin wagonow plyty mialy 100 %
X 140 X 8 man 1 11 sztuk skiadalo jeden element.  Najwyzszy prad ladujacy
wynosil 10 amperow, pojenmosé 125 amper-godzin przy 5 wmperach silnym pra-
dzie wyladowania.

Rys. 1 daje namn obraz skrzynki drewnianej z dwomna elementami, klora
wazy 25 kg i posiada rozmiary: @ = 265 man, b = 380 mon 1 ¢ = 140 man.

W 17 nastepnych wagonach kazdy element ma 13 plyl, o rozmiarach 75X
% 148 X 6 mm. Maksymalny prad ladujacy = 10 amp., pojennos¢ przy 6 amp.
pradzie wyladowania wynosi 108 amper-godzin.

Skrzynka z dwoma takimi elementami wazy 20 kg, wymiary: ¢ = 270 mm,
b= 430 mon 1 ¢ = 112 numn, wedlug rys. 1.

Podane wyzej pojemnosci odpowiadajy spadkowi napieeia 5%.

Skrzynki drewniane posiadajn w bocznych Sciankach wyeigeia podluzne,
aby mozna bylo stale stan plyt dogladaé (rys. 1). Baterye wagonowe mmie-
suezone sa w oddzielnych, ku celowi temu zbudowanych, pudlach, lub tez usla-
wione sii w oddziale pakunkowym wagonu. . )

Na przewodniki uzywa sig kabel w gutaperce, klory, w celu zabezpicezenia
od mechanicznych uszkodzen, ulozony zostaje pod odpowiedniem przykryciem.

System przewodnikowy i podzial lamp w wagonie wskazuja rys. 2, 3 1 4.
Co sig¢ tyezy samych lamp, ich sily Swietlnej i dlugosei Zarzenia si¢, mialy byc
zachowane warunki nastgpujace: )

a) Dla wagon6w 4-osiowyeh (fig. 2), kursujacych na liniach Wieden-Praga
i Praga-Bodenbach.

. Dingosé
S ; Swiee worm.  zZarzenia
Pomieszezenie wodzin
Biuro pocztowe 6 lamp sufitowych 12 32
Klozet. . . . 1 lampa sufit. 8 10
Pakunki . . . 4 lampy , 8 10
1 lampa 12 32

: 1 lampa przenosna 8 10.
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b) Dla wagonu 4-osiowego mieszanego (fig. 3), na linii Wieden-Tryest,

; Dingosé

Pomieszezenie Swice norm,  #arzenia

godzin
Biuro pocztowe 6 lamp sufitowych 8 34
r . 2 Lunpy stojace 8 24
Klozet. . . . 1 lampa sufitowa 8 10
Pakunki . . . 1 5 8 34
= .« . 2 lampy sufitowe 8 16
% 1 lampa przenosna 8 10.

¢) Dla wagonu dwuosiowego pocztowego (fig. 4), na linii Wieden-Tryesl.

: Dingodd

Pomieszezenie Swiee norm.  Zarzenia

godzin
Biuro pocztowe 4 lampy sufitowe 8 34
" " 92 , stojace 8 24
Klozet. . . . 1 lampa sulitowa 8 10
Pakunki . . . 1 3 8 34
= . . . 1 , przenodna 8 10.

A zatem wagony: a) otrzymaly 3 rownolegle polaczone halerye z poje-
mmnoseiy sumaryezng 375 ampergodzing b) 3 baterye rownolegle polaczone, z po-
jemnoseia sumaryezna 324 amper-godzin i c) 2 rownolegle polaczone halerye,
z pojemnoseig sumaryezng 216 amper-godzin.

Na podanych rysunkach zanwazamy, ze wszedzie glowny przerywacz na
ujemnym biegunie si¢ znajduje i Ze od dodatniego bieguna bateryi przewodnik
doprowadzony jest do dwoch bezpiecznikow; od kazdego z tych ostatnich bic-
gnie kabel po calym wagonie.

Kazda lampa wlaczona jest pomiedzy ogélny przewodnik ujemny i naprze-
mian jeden z dwoch przewodnikéw dodatnich.” W ten sposéb w razie spalenia
sig jednego z hezpiecznikow, zawsze jeszeze pozostaje polowiczne oswietlenie
wagonu. :

Glowny przerywacz, wraz z bezpiecznikami olowianymi, znajduje si¢
w skrzynee, do ktérej dostep ze wszech miar swobodnym byc¢ musi; tam tez
przechowywanym jest zapas lampek i bezpiecznikaw.

Napiecie pradu wynosi 19,5 volt, prayczem lampka zuzywa 2 volty na
swiece normalna. Obsadki lampek sq systemu ,Swan®. Lampy sufitowe i sto-
jace posiadaja emaliowane reflektory blaszane, lampa zas przenosna siatke dru-
ciang, jako ochrone.

Kazda lampa przenodna posiada 3 m dlugi sznur przewodnikowy z przery-
waczem, przy pomocy ktérego wlaczona by¢ moze w kreg elektryezny w dwaéch
miejscach, gdzie nmieszezone sy odpowiednie obsadki scienne. Kazda lampa
posiada wlasny przerywacz.

Do ladowania akumulatorow dla czterech wagonow linii Wieden-Praga,
w Wiedniu urzadzono specyalng stacye. Na stacyi tej znajduje si¢ transforma-
tor dla pradu zmiennego na staly (wyrdéb Ganz et C%), ktéry otrzymuje prad ze
stacyi centralnej o pradzie zmiennym (Wiener Internationale Elektricitiits-Gesell-
schaft) i daje pradu stalego 20 amperow przy 100 voltach. Ladowanie odbywac
sie moze w dwdch rownoleglych seryach.

W kazdym z tych kregéw elekirycznych ustawiony jest ampermetr, opor-
nik i bezpiecznik, a nadto automatyczny nul-przerywacz, ktéry zapobiega powro-
towi pradu z bateryi do maszyny w razie, gdyby z jakichkolwiek nieprzewidzia-
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nych powodow napigeie pradu pierwszej przewyzszylo napiecie w maszynie. Jeden
voltmelr sluzy do kontroli napigeia pradu w maszynie, drugi, posiadajacy odpo-
wiedni przerywacz, wskazuje napigeie pradu akumulatorow w tej luh owej seryi.
Wizystkie te przyrzady umieszezone sy na jednej desce rozdzialowe. )
Zmiana akumulatoréw dla tych wagonow odbywa si¢ w zwykly sposob;
wyladowane zostaja przez robotnikéw przeniesione z wagonu na sfauyq ladun-
kowa. Do ladowania akumulatoréw dla dwoch wagonoéw linii Praga-Bodenbach,
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w Pradze urzgdzona jest mala stacyjka; ladowanie odbywa si¢ w samym wago-
nie wprost ze stacyl miejskiej.

Dla 11 wagonéw linii Wieden-Tryest niema oddzielnej stacyi ladunkowe;.
Fabryka Bose et C' zabiera wyladowane i zamienia je na naladowane. Trans-
port z fabryki na dworzec koiejowy odbywa sig na wozach z bardzo dobrymi
resorami.

Dla wszystkich 23-ch wagonow stoi do dyspozycyi 76 bateryj z 760 ele-
mentami. Od czasu wprowadzenia o$wietlenia elektryeznego nie zaszedl z temiz
zaden wypadek, mogacy by¢ spowodowany stanem akumulatoréw lub brakami



— 278 ==

systemu oéwicllenia.  Oswictlenic Lo odpowiada tedy wszelkim stawianym wy-
maganion.

W ten sposch mozemy jeszeze jedna, dlugolrwajacy juz probe polwierdzid,
e o$wietlenie elektryezne wagonéw przy pomocy akumulatoréw jesl najracyo-
nalniejsze i od niego tez spodziewac sie musimy najbardziej zuduw:ilpiuj:y—.y(:h
rezultatéw. Duzo w tym kierunku dobrego robiy akwmulatory firmy i systemu
Bise. Sa to do obecnej chwili najracyonalniejsze i najlepsze, a nadto prakly-
¢znie doskonale wyprébowane akumulatory.

Co sie tyezy kosutow eksploatacyi, zapewnic musimy na zasadzie specyal-
nych danych kolejowyeh, ze pray racyonalnie wykonanych instalacyach koszl je-
dnej lampy-godziny rowna si¢ przy elekbryeznem oswietleniu takiemuz kosztowi
przy ofwietleniu guzowem, o czem blizsze dane podamy jeszcze w ,Przeglydzie.

. Flawn.
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SPRAWOZDANIA 7 POSIEDZEN

stowarzyszen technicznych.

Sekeya techniczna warszawska.

Posiedzenie z d. 13 kwjetnia r. b. Ini. Drzewiecki mowil o wodociagach dla
minsta Zylomierza. Prelegenl poznajomil sluchaczy z topografia miasta, ktora
nastreczala wiele trudnosei przy budowie, a naslgpnic z samemi urzadzeniami
wodociggowemi. Ograniezg sie tu do tej tylko krétkiej wzmianki, gdyz obszernie
bedzie jeszeze mowa o tym przediniocie na innem miejscu.

Posiedzenie zakonezyl przewodniezacy inz. Obrebowicz, dzielye si¢ 7 zebra-
nymi ciekawymi szezegolami z budowy domow wiezowych w Ameryce. W New-
Yorku, w maju roku zeszlego, rozpoczeto budowe domu na placu o powierzehni
74" X 24'. Dom ten wystawiono na 16 pigtr pelnych, dwa w wiezy i dwa
w kopule, ogélem pietr 20, o wspdlnej wysokodei 270, Jezeli dodac do tego je-
szeze 307 na piwnice 1 42" na fundamenty, otrzymuje si¢ wysokosé calej budowli
342" pray bardzo nieznacznej szerokosci, bo zaledwie 24, stosunek wige szero-
kosei do wysokosei wynosi 1/, ktory nawet przy kominach fahrycznych hywa
mniejszy.  Jezeliby taki doin wybudowaé u nas w Warszawie, gdzie ustawa bu-
dowlana obowigzuje, Zeby ostatnie pigtro bylo w dwie cegly i nast¢pnie co dwa
pigtra dodaje si¢ '/, cegly, to sama grubos( scian zajelaby u dolu 11 stép. 7 opi-
sywanym domem podobna okolicznosé ma si¢ rozumieé nie miala miejsca, gdyz
dano tu szkielet ze stali chromiastej, ktory wypelniono tylko cegli. Z osobliwo-
sei tej budowy p. Obrebowiez zaznaczyl fundamenlowanie i wzmocnienie funda-
mentéw dwach sysiednich doméw. Na glebokosé 72" ponizej poziomu terenu
opuszezono trzy kesony drewniane nie dochodzace do granic posesyi, na nie ulo-
zono po bokach wzdluz i poprzek trzy rzedy belek i wypelniono to wszystko be-
tonem. Oftrzymana w ten sposéb plyta, w rodzaju Monier’a, posluzyla za pod-
stawe dla slupow szkieletu, ktore stanely w ten sposdéb poza linia kesonow. Nim
przystapiono do opuszezania kesonow, nalezalo wzmocni¢ fundamenty domow
sasiednich, a to uskuteczniono w ten sposob, ze wzdluz Scian, w pewnych odste-
pach, wyrobiono wneki, umieszczono w nich prase hydrauliezng i zapomoca niej
zapuszezono do glebokosei fundamentu domu nowobudujacego sie rury 16",
o grubosei $cianek 2/,"’, wnetrze ich wypelniono betonem, na wierzeh nalozono
glowice, na nig kliny, pozostala swobodna czes¢ podmurowano. Po wykonaniu
wszystkich tych filaréw fundamentowych poc]lnto kliny i w ten sposcb calkowlte
cisnienie przeniesiono na te filary. Jako objaw czysto amerykanski, aaznaczyc
nalezy, ze bedowe rozpoczeto w maju r. z., a w majur. b. dom hgdzxe juz odda-
ny do uzytku publicznego. M.
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Sekcya chemiczna warszawska.

Posiedzenie zd. 27 marca r. b. wypelnil referal d-ra Barszezewskiego: , 0 pen-
tozach i pentozuryi®. .

Pentozy sa to ciala nadzwyezaj cickawe z punklu widzenia chemicznego,
wdyz stanowia przejscie do cukrow. Po wigkszej czesci sq to ciala gumowalte,
kleiste (np. arabinoza—glowny skladnik gumy arabskiej). Blizsze przestudyo-
wanie zachowania si¢ pentoz w organizmie zwierzeeym rzucilo bardzo duzo
$wiatla na zapatrywania medyeyny na istote choroby cukrowej, a mianowicie
na role trzustki (pancreas) w zjawiskach pentozuryi. Blizsze szczegoly bylyby
zhyt speeyalnymi dla czytelnikéw ,Przegladu®.

Posiedzenie z d. 10 kwietnia r. b. Pan A. Teichfeld wyglosil rzecz o labry-
kacyi polaczen toru i cern z piasku monacytowego. Przemysl tych cial rozwingt
sie z niebywaly szybkoseia przez ostatnich lat kilka, razem z wyrobem koszulek
gazozarowych, do ktorych teraz uzywajq prawie wszedzie 99% toru i 1% ceru.
Referent przypomnial obeenym chemiczne wiadomosei ogélne, tyczgce sig grapy
L. zw. rzadkich pierwiastkéw, zwrdcil uwage na teorye zarzenia si¢ koszulek to-
rowych (t. zw. zarzenie kontaktowe) i przeszedl do samej fabrykacyi. Produktem
surowym, uzywanym dzi§ wylacznie w przemysle, jest piasek monacytowy, znaj-
dowany obficie w Brazylii, w Ameryce polnocnej (Karolina) i podobno w Rosyi.

Z monacytu otrzymuja z poczatkn szezawian torn (i ceru), ktory oczyszezaja,
jednoczesnie oddzielaja cer 1 zamieniaja w azotan toru, uzywany do wyrobu ko-
szulek,

Referent przepowiada cerowi rowniez Swietng przysztosé, gdyz wynalazey
starajy sie juz teraz znalez¢ dla tego kosztownego produktu zastosowanie-—do-
lychezas znaczna czesé jego idzie na marne.

Z kolei p. Boczkowski odezytal sprawozdanie komisyi sacharynowej, ktora
postanowila skomunikowac sie z sekeya cukrownicza oraz z delegacya piwowar-
ska i kaeznie z niemi zwrécié sie do odpowiednich wladz o podwyZszenie cla na
sacharyne.

Nakoniec p. Leppert przytoczyl tresé pracy Mercker'a: ,0 postepach chemii
rolniczej w ostatnich 25 latach®. Referent zwrdcil uwage na nastepujace punkty
wytyezne:

I) Rola aldehydu mrowkowego w tworzniu si¢ cial organicznych przy
wzroscie rodliny.

2) Ciala mineralne i ich znaczenie: a) kwas fosforowy, za posrednictwem
ktorego tworzy sig bialko w roélinie; b) zelazo i siarka sa niezbedne skladowe
czgsci rosling ¢) wapno neutralizuje kwas szezawiowy i jemu podobne; d) potas
odgrywa wazng role przy tworzeniu si¢ weglowodordw; e) magnezya wigze
kwas fosforowy; f) rola chlorn, sodu i krzemionki malo jest objasnions, wiado-
mo tylko, ze dwa ostatnie ciala sluza do zagluszenia flzyologicznego glodu ro-
sliny, jezeli ona nie moze znalezé sobie w ziemi pokarmu.

3) Co do natury gruntu, to ostatnimi ezasy, oprécz analizy mechanicznej,
wywalczyla sobie prawo obywatelstwa i analiza chemiczna, oraz kultury prébne.

4) Kwestya azotu zostala posunigta naprzéd przez cickawe spostrzezenia.
Azot ma silg twdrezy niejednakowg—zaleznie od surogatu. Jezeli prayjac te sile
w kwasie azotnym, a wiec i w saletrze za 100, to w amoniaku wyrazi sic ona
przez 85, a w bialku przez 60. Roéliny straczkowe maja wlasnosé przyswajania
azotu z powietrza, dzigki bakteryom osobliwego gatunku—na tej wlasnosei oparto
nzywanie t. 2w. nawozow zielonych.

W koneu prelegent wymienil naszych dzialaczy na polu chemii rolnej, kto-
rych garstka nie jest jeszcze liczna. :
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KRONIKA BIEZACA.

W sprawie budowy tanich mieszkan. Jak wiadomo czylelnikom ,Prze-
glydu® ze sprawozdan z posiedzen sekeyi technicznej, sprawa budowy tanich
- a zdrowyeh mieszkan dla klasy ubozszej, byla nieraz przedmiotem obrad sekeyj-
nych. Strong techniczng fej sprawy oméwiono wszechstronnie, nie mozna wice
walpié, Ze pod tym wagledem kwestya ta dalaby si¢ rozwiazaé nalezycie, i jesli
ona dotychezas pozostaje w sferze projektow, to na przeszkodzie stoja tylko
wzgledy finansowe, choé nad mozliwie dogodnem rozwiazaniem i tej strony pra-
cuje specyalna delegacya, wysadzona z lona sekceyi technicznej. Jak sie dowia-
dujemy z ostatniego zeszytu ,Czasopisma Towarzystwa Technicznego Krakow-
skiego®, ta sama sprawa, poruszana we Lwowie i Krakowie poczatkowo posrad
grona lechnikéw, zaczyna juz wehodzi¢ w rzeczywistosé. We Lwowie, z inicya-
tywy p. prezydenta Malachowskiego, wybrano specyalng delegacye, ktéra ma
wystapi¢ przed zarzadem miasta z konkretnymi wnioskami i starac si¢ o uzyska-
nie funduszow na cel powyzszy.

Na posiedzeniu rady miasta Krakowa w d. 9 marca r. b, w sprawie budo-
wy tanich mieszkan dla robotnikéw, zabral glos r. m. hr. Potocki i zaznaczyl, ze
sprawi, ta nie mogq zajac sie pojedyncze osoby, albo instytucye finansowe, lecz
jest ona do pewnego stopnia obowiazkiem miasta.

Méwea gotow jest zlozy¢ kwote 20000 zIr. na budowe mieszkan dla robo-
tnikéw, pod warunkiem: 1) ze gmina zlozy na ten cel kwote co najimmiej 20 000
slr.; 2) ze gmina da na ten cel lub postara sie o bezplatny grunt pod budowe
tych doméw; 3) ze administracya bedzie bezplatna; 4) Ze czynsz mieszkan he-
dzie obliczony w ten sposéh, aby po stracenin kosztéw naprawy i podatkéw po-
zostalo 49 od kapitalu, a ten dochéd ma byc przeznaczony na budowe dalszych
lanich mieszkan dla robotnikdw; 5) domy te nie maja byé skupione w jednej
dzielnicy, lecz powinny by¢ rozrzucone po rozuych dzielnicach, tak, aby robotni-
cy mieli hliskg droge do pracy; 6) budowa tych domdéw ma by¢ najtaniej wyko-
nang, bez zbytku ani zewnetrznego, ani wewnetrznego, nawet bez zbytkn miejsca.

Wystawa przemystowa w Wiedniu, przygotowywana na rok 1898 na czesc
50-letniego jubileuszu panowania cesarza Franciszka Jozefa, jak donosi ,Czaso-
pismo Tow. Techn. Krak.“, weszla juz w tok organizacyi. Zarysy jej rozmiarow
staja sie coraz wydatniejsze. Sadzac po poparciu, jakie znajduje wystawa w ko-
lach wielkich przemysloweéw, mozna juz dzi§ przewidywaé, ze rozmiary wysta-
wy beda przynajmniej dwa razy tak wielkie, jak ostatniej wystawy przemyslo-
wej wiedenskiej w r. 18838. W wybitny sposob maja by¢ uwzglednione: unao-
cznienie historycznego rozwoju poszezegolnych galezi przemyslu i najnowsze
techniczne sposoby pracowania. Pierwotnie zamierzono sposoby pracy narzg-
dziami i maszynami pomoeniczemi demonstrowaé przy kazdej galezi przemysin
w poszezegélnych grupach, w ostatnich wszakze czasach powzigl wydzial wyko-
nawezy wystawy odmienng co do tego uchwale. Dla narzedzi i maszyn, okazy-
wanych w ruchu, wybudowana bedzie osobna ,halla pracy®. Ze wzgledéw tech-
nieznych jest to postanowienie praktyczne, gdyz niezaleznie od podzialu na grupy,
beda mogly w ten sposéb hyé uzyte wepdlne wigksze silnice i wogdle cale zasto-
sowanie mechaniki do przemyslu znajdzie tu wybitniejsza forme.
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»Kronand“. W Nechelles, okolo Birmingham, utworzyla si¢ spolka ,Kro-
nand Metal Company Limited* do wyrobu nowego bialego metalu, stopu, pod
nazwa kronand. Nowy ten stop posiada barwe srebrno-biala, nie ulegajaca za-
dnej zmianie pod wplywem powietrza i wilgoci i nie podlega rdzewieniu. Metal
ten moze by¢ walcowany, w druty ciggniony i latwo da si¢ lutowac; ma sig
w szczegolnodei nadawaé do wyrobu rur ciagnionych, a co do swej wytrzymalo-
4ci malo co ustepuje stali. Uzycie kronandu zalecaja przewaznie w tych wypad-
kach, kiedy idzie o wysoka polerownosé, odpornogé na wplywy atmosferyczne,
wytrzymalosé i ciggliwosé.  Przy wyrobie bieyklow moze przeto odegracé waimy’
role. Pismo ,Invention®, z ktérego notatke te zaczerpnigto, nie podaje wszakze
skladu tego nowego stopu.

(Przew. Przemysl.)

Przeciw rdzewieniu $rub, wzytych przy drewnianej i zelaznej konstrukeyi
maszyn i przyrzaddw, ktdre sq narazone na wilgoé i czeste zmiany temperatury,
zalecaja nastepujacy, bardzo prosty i racyonalny srodek. Przed zakreceniem
sruby nalezy ja zamacza¢ w dosé gestej mieszaninie oliwy z mialkim grafitem.
Girafit chroni sruby bez poréwnania lepiej od samej oliwy od rdzewienia, tak, ze
nawet po latach mozna je z latwoscia odsrubowaé, podezas gdy inaczej, wskutek
rdzewienia tak sie sruba zacina, Ze sig ja przy wykrecaniu najezesciej psuje
i lamie.

Drukarnia elektryczna. Pp. Meray, Horvath i Roga, niemcy, otrzymali
patent wynalazku na zaprowadzenie zecerni elektrycznej. Przy pomocy przy-
rzadow automatycznych bedzie mozna skladaé po 500 wierszy na godzine, co
ma daé oszezednosé 86% w poréwnaniu z recznem skladaniem czeionek. Maszyna
centralna drukarska, dzigki transmisyi elektrycznej, moze byé polaczona z kilku-
dziesieein innemi, tak, iz dany dziennik moglby wychodzi¢ jednoezednie w lyluz
miastach, coby przyezynilo si¢ do szybkosci informacyj. M.

(Przew. Przemysl.)

WIADOMOSCI Z BIURA PATENTOWEGO
Kazimierza Ossowskiego w Berlinie.

Ptug kolejowy do $niegu. — Sylwester Kusiba we Lwowie,
(Patent w paiistwie Niemieckiem od 156 lutego 1895 v.)

Plug ten odznacza sig srubowemi lopatkami, otrzymujacemi ruch obrotowy
od sprzezonych osi przyrzadu przez przekladnie odpowiednich kol zebatych,
i dwoma plaszezami dachowymi, posiadajacymi z przodu ostry grzhiel, a rozsze-
rzajaeymi si¢ w tyl, z ktérych gorny, dla skuteczniejszego rozbijania w ysokiego
¢éniegu, posiada ruch pionowy w ddl i w gére. Plaszeze le, stosownie do lego,
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czy $nieg ma si¢ rozpychacé w jedng czy w obie strony toru, otrzymuja przedni
grzbiel w srodku albo przy jednym brzegu. Plug ten, przedstawiony na zalgczo-
nych rysunkach, moze by¢ prayprowadzany w dzialanie przez lokomotywe, albo
inny odpowiedni motor. ’

Na fig. 1 widzimy przekrdj podluzny, na fig. 2 przekrdj poziomy po linii 2,
a na fig. 3 przekroj poprzeczny przyrzadu.  Dolny plaszez b przytwierdzony jesl
do osi aa, a gorny zewnetrzny plaszez f olrzymuje wspomniany wyzej ruch za-

pomoca odpowiednich dZwigni, np. & od korb, albo mimosrodéw g, osadzonych
na osiach, i przy rozbijanin wysokich mas $niegu ulatwia wejscie w nie srubo-
wym lopatkom ¢!, osadzonym na wrzecionach c¢ i otrzymujacym ruch obrotowy
od przedniej osi przez posrednictwo kol stozkowych dd i ¢

Dla zapewnienia regularnego ruchu gérnego plaszcza oraz lopatek w tym
wypadku, gdy kola jednej osi zaczynajq si¢ Slizgac, obie osie sq sprzgzone z sohz
zapomocy paséw albo dzwigni.

7 tylu plaszeze b i f mogy byc¢ otwarte albo zamknigte odpowiedniemi
drzwiczkami, a z przodu zaleca sig na plaszezu f osadzenie nosa 4 do rozbijania
zlodowacialego $niegu.

Departament Handlu i Przemystu wydal w Rosyi od 1 do 81 grudnia 1896 roku naste-
pujace patenty:

Patent Nr. 1. Towarzystwu wyrohn sody w Rosyi Ljubimow, Solve i C° na ulepszony
sposob i prayrzad do elektryeznego rozkladn soli alkalieznych.—Pat. Nr. 2. Gotje & Zeitel-
herger, na gonty do pokrywania dachow i przyrzad do ich wyrabiania.—Pat, Nr. 8. Janowi
Heilman'owi, na system wmieszezenia poruszajacej osi z przymocowanyn na niej elektry-
¢znym motorem dla wagonow elektrycznych.—Pat. Nr. 4. Kupeowi I-ej gildyi w Rydze Lu-
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dwikowi Herzenherg'owi, i zapisanemn w Rydze Karolowi Nestman'owi, na maszyne do wy-
rabiania drntu na zimno. — Pat. Nr. 6. Bazylemu Gorszkowowi, na przyrzad do antomaty-
eznego zasilania kottow.—Pat. Nr. 7. Augustowi Selmetzer’owi, w Budapeszcie, na maszyne
do sortowania i oczyszezania produktow (mlynarskich) mielenin.—Pat. Nr.8. Julinszowi
Denis, na ulepszone plaskie sita. — Pat. Nr. 9. Karolowi Bartelt’owi i Fryderykowi Bar-
telt'owi, na ulepszony przyrzad do nasyeania ptynéw gazem.—Pat. Nr. 10. Karolowi Ewilo-
wi Calloe i Henrykowi Karolowi Delerois, na urzadzenie w przeniesienin linowem. — Pat.
Nr. 11. Dymisyonowanemu oficerowi Eugeniuszowi JTakowlewowi, na motor naftowy. — Pat.
Nr. 12. Dymisyonowanemu oficerowi Eugeninszowi Jakowlewowi, na motor gazowy i nafto-
wy.—Pat. Nr. 13. Emilowi Andreoli, na produkeyg ozonu zapomocy elektrycznodei. — Pat.
Nr. 14. Henrykowi Cley Elliot, na ndoskonalenie antomatyeznyeh maszyn do wyrabiauin pa-
pierosaw. — Pat. Nr. 16. Adolfowi Seigle-Goujon, na udoskonalenia w urzadzenin palnikow,
czyli prayrzadow do obracania thuszezw albo paluyeh ptyndw w pare i spalania takowyeh,
a takze na zastosowania tych przyrzadow do odwietlenia i opalania.

Wydane w rokn 1897:

Patent Nr. 16, Marszalkowi Arturowi Weirowi, na ulepszenia w maszynach do pisa-
nin.—Pat. Nr. 17. Walterowi Sven’owi i Wiliamowi Filipson’owi, na nlepszenia obeiaganin
detyeh szyn w welocypedach i powozach. — Pat. Nr. 18. Towarzystwu pod firma A, Richarl
i 8-ka, na ulepszenia przenofnych piecow, ognisk, kominkéw i t. p.—Pat. Nr. 19. Akeyjnemn
Towarzystwn ,Radiator?, na urzadzenia do ochladzania i nagrzewania wirnjacego plynn
w wirowkach. — Pat. Nr, 20. Akeyjnemu towarzystwn ,Radiator, na sposél i przyrzad do
nieprzerwanego wyrobn masta. — Pat, Nr. 21. Tomazean Jean Baptiste de Ferraris, na ru-
szty i palenisko do palenia thuszez6w mineralnych i innych podobuych materyatéw palnyeh
w kotlach statyeh i okrgtowyeh. — Pat. Nr, 22. Karolowi Gustawowi Patrykowi de Lawalle,
na ulepszone urzgdzenia do zmniejszania tarcia wody o Seiany statkow i do ich wentylacyi.—
Pat. Nr. 23. Ludwikowi Séme, na ulepszenia opalania piecami koksowymi.—Pat. Nr. 24. Ka-
rolowi Gronert'owi, na spos6b i przyrzad do wyrobu widel zapomoca pierdeieniowyeh, pu-
styoh waleow. — Pat. Nr. 26, Inzynierowi-technologowi Janowi Arkuszewskiemu, na wzg-
dzenia do regulacyi przyptywn $wiezego powietrza do kottéw i do wypuszezania produktow
spalenia w systemie ogrzewain parowych. — Pat, Nr. 26. Firmie A Kunt i R. Deissler, na
prase waleawa. — Pat. Nr. 27. B. A, Bezé, na ulepszenia w akumulatorach elektrycznyeh.—
Pat. Nr. 28, K. Hiibner'owi, na sposob i nrzadzenia do otrzymywania cukru w ksztaleie ply-
tek albo pryzm zapomoea wirdwek. — Pat. Nr. 20. H. Hohndorf owi, na popielnik. — Pat.
Nr. 80, J. Corneille, na przyrzad do ogrzewania zapomoca rozlozonej na czedci sktadowe
pary wodnej.—Pat. Nr, 31, E. Seitz’owi, na ulepszong pompe odérodkows.

Uwaga. Pollug § 26 Przepiséw Prawnych, wydanie komukolwiek patentn nie pozba-
wia innyeh osob prawa w ciggu lat dwoeh od dnia szezegélowego ogloszenia patentu wyste-
powaé na drodze sadowej przeciwko wlasnodei patentowanego wynalazku lub ulepszenia
w ecalodel lub tez w niektoryeh jego czesciach, a fakze przeciwko prawidtowodei wydania
samego patentn.

Joasoaena [eusypoio, Hapmana, 10 Auphan 1896 r. — Drok Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat 84
Wydawes Mauryey Wortman. Redaktor odpowiedzialny Adam Hraun.
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