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Dla petnego wiasciwego zobrazowania : f 6 e . .
wa. komunikacji Stolicy, nalezy podac¢ gtdéwne Eggag(;}rycjlgj&arﬁiua%%a;ur}a/l\djaogbuvd
M.2.K., wrealizacji swych zadah, a mianowicie] ’ ’

7 SIMtLnwJT*“ ™~ 1S Udva@,:Z%{oak,Sw koounikaoji teogg najprostszych

a/ dostarczenie Zrodet pradu - dostatecznej mocy /podstacje/,
b/ wyremontowanie maksimum wagonéw we wiasnym zakresie

nOEA . .
8 F\%‘p’)vr%w ®i‘ ngbgdgvv\z,iersa:%'%olwin%)rréiv\\/lv;czych wagonowych i samochodowych,

2/ E{)‘%%ii%M-e.OBégz egﬁwéﬁ:i; agalgl%l',tzggb(SD ktéreby oogty opdznidé uru-
a/ tofdw”i8Si8ci,cSie 1 terenie przebudowy poszczeg6lnych odcinkow

(l::)// Brzy?tos_owanie programu robo6t do mozliwos$ci Zrodet pradu,

stalenie kol; 'jjsci potrzeb ruchu w zalezno$ci od nowego zalu-
dnienia dzielnic i cd stanu taboru;
3/ ustalenie gtéwnych wtyczuych komunikacji porozumieniu z B.O.S. -

przy zatozeniach -
a/ mozliwie szybko, nawet o charakterze czasowym, restytucja ruchu
tramwajowego na najwazniejszych odcinkach Stolicy,
b/ pierwszenstwo obstugi Swiata pracy,
° N n * i ie Ki ké o h ie-
G/ r7ef BOS odbudgv%?/ Stol?cl)?,szym rzedzie Kkierunkow gtéwnych zamie
d/ s|t<0|gniowa realizacja nowego uktadu komunikacyjnego catego Warszaw
SK1€ go >potu kieszdaniowego /ruch miejski i podmiejski/,

4 . . . zastepczych $rodkgw komun.droga,
a/ Komunikacji samochodowej - przede wszystkim dla ludnosci pracuia-
cej na_kierunkach bez obstugi tramwajowej czy trolteybusowei?
b/ zapewnienia”™potaczenia Pragi z Warszawag lewobrzezna,

C/l w . aJtobusowej czy samochodowej na trasach tramwajjowvch
w onre-die przebudowy torow /przekucial. w
praay

bl_.Og(’)In? charakterystykg/llzTK.i pordéwnanie 5 [.1939 przedstawiaja

tablice N.2 - dame zniszczen < odpudowy—i ~tablica N.3 - dane z eksp{oataqj
Dla "wtasciwego zobrazowania osiaghie¢ M,Z.Z. nalezy rozpatrzyé dzia-

talnosft jej poszczegolnych komoérek - technicznych ; administracyjnych.

Biuro Budowy.-
lani —-—Zniszczeni; ¢ { Ogélnym, bilansie zniszczen M.Z.E. przez dzia-
ania wojenne budynki  horzycja najpowazniejsza. Wszystkie wieksze hu-
0 konstrukcjach inzynierskich byty badz spalone, badz ztoSliwie m
p z okupanta zniszczone wybuchami tak, aby mozliwie jaknajbardziej
utrudni¢ ich odbudowe; zajezdnie, garaze, warsztaty, pomieszczenia dla
elfRoznych, stacje ruchu, budynki administracybne; %Lod?odarca
magazyny, ekspedycje i poczekalnie. 0
10 si i ogdlnej kubatury 'k,800.0CO0 m budynkow jedynie kilka zacho-
war© sie W gstanie stosunkowo™ dobrym, a mianowicie;
Warsztaty autobusowe na Burakowie, zniszczone w 30$,
Budynek Adrainistr.przy zajezdni na Pradze - w 30%,
Budynki Administr.garazow autobus.na Inzynierskiei —w 20$
Budynek szkolny na Woli - w 4083,
M Erzetwornic na Woli » w 308,
- razem o tgcznej kubaturze o0k-35.170 nr.
. . w pozostatych budynkach zniszczenia byty od 60 - 100$, przy
2!stWW J SZe znissG3enj-s dotknety najbardzie j*do zycia przedsiebior-
cje elektrycznePOE1SSZCZenia t* warsztaty remontowe, zajezdnie i podsta-

) Odbudowa -  okres poczatkowy do 1.X.45r.
1+ poczatkowym okresie dziatalnosci M.Z.iC, ,v/obec ogromu potrzeb
zar<bwno organizacyjnych, jak i technicznych przystgpiono do
odbudowy tylko stosunkowo najlmiej zniszczonych oEU&Z wSwlISych,
) do. wykonania najniezbedniejszych pomieszczeh prowizorycznych,
ktoreby umozliwity uruchomienie komunikacji w miescie
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Wy kon n o. wiec:

na Pradze — ) .
catkowity remont budynku edninistr

Kaweczynskie 3 16, <
remont porieczczenia podstacji elektrycznej "Praga" w bocz-.,
nycti poni:szoz:ciach zajezdni tramwajowe j ,
remont budynku .,.dninistr.i garazu przy ul .lnzynierskiej 6.
na Woli - .
remont budynku szkmlno-dyrekcyjnego,
" administr.-mieszkalnego,
catkowity remont budynku przetwornicy,
remont budynku kuchni na Woli,
prowizoryczne pomieszczenia na obrabiarki i spawalnic Warsz-
tatéw Glownych,
przystgpiono do wykonania pomieszczen dla Centralnej Podsta-
cji przy ul.Przyokopowej W,28.

na Burakov:ie

ft ys?llpibH&sSbcd2bS?il1?y0'ir.8i'sztatOw Samochodowych przy ul.
WitosScianskiej 52,

na Mokotowie -
Erzys’lc\laz%ioono do odbudowy budynku Podstacji przy ul.Tyniec-
ie] N.40,
przystgpiono dr odbudowy Hali Przegladowej dla zajezdni tria
leybusowej przy ul.kazienkowskiej N.8,
rozpoczeto remont Warsztatow Samochodowych przy ul.Stepin-
skiej U, 25

Wykonano szereg drobnych robdt, zwigzanych z remontem prowizorycz-
nych pomieszczen dla administracji, ruchu i wydziatow technicznych.

Okres od 1.1.45r, do 31.XI11.45r.

W zwigzku ze stale zwiekszajgcymi sie potrzebami rozszerza sie za-;
kres oobudowy, powstaje szereg zagadnien, ktére muszg by¢ opracowane i
uzgadniane w ramach ogo6lnego programu odbudowy miasta. Do tego celu zo-
staye powotane BIUtIiC 1JDCSY, ktdére obejmuje catoksztaitt spraw odbudowy
w uzgodnieniu z B.0O.S., oraz kierownictwo wiekszych robét budowlanych.

W okresie tym arykrcxarus wykonywano w dalszym ciggu roboty iuz roz-
poczete oraz przystgpiono dc:

1/ odbudowy pomieszczen dla Centralnej Podstacji Elektrycz-
nej ha terenie dawnej Elektrowni M.Z.K.,
?/ odbudowy 2-oh Hal Warsztatéw Giéwnych wagonowych: mon-
TtcKowej i elektrycznej na Woli,
3/ odbudowy pomieszczen warsztatowych tramwajowych i gara-
zu za zajezdnig na Woli,
4/ budawy prowizorycznej zajezdni tramwajowej na ul.Ka-
weczynskiej N,16,
5/ mibudowy prowizorycznej zajezdni, pomieszczen wareztato-
wyah i.budynku stacyjnego na Mokotowie,
6/ bucowy prowizorycznej zajezdni i budynku stacyjnego na
k cweu przy ul.Opaczewskiej,
7/ g?(rineontu 5budynku administracyjnego przy ul.Al.Jerozolim-
araz wykonano szereg r bot nstalacyjnych, z ktérych gtdwniejsze:
1/ kottownia :i instalacja centralnego ogrzewania w gmachu
szkolnym na Weki,
2/centrsline ogrzew .nie i kottownia w Warsztatach Samochodo-
wych przy uleWitosérenskiej Ho2,
3/ centralne ogrzewan e w. Warsztatach Samochodowych prz;sl9 ul
Stepinskiej N.25 i ul,TTabielaka N.6.
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Okres od I-1.~46r.do 31.111.46.i dr 1.Vc-46r,,

Biuro Budowy podejmujac swoja dziatalnos¢ , opracowuje budiuelp
odbudowy na okres do 31«I11*1947r,, oraz plan dziatania na rok "154-6 dla
catego przedsiebiorstwa. Opracowuje i uzgadnia z B.O.S» szereg zagadnien
zwigzanych, u uruchamianiem nowych linji tramwajowych; przygotowuje mate-
riat i dane dla zlecenia wykonania projektow kapitalnej odbudowy obiek-
tow M.Z.E*

Z dniem |,111«46r,do Biura Budowy witgczony zostaje Dziat Bu-
dowlany* ktory do to&o czasu* formalnie nalezat do Wydziatu Drogcwo-Bndo-
wlanegos Biuro Budowy obejmuje wiec nadzér techniczny i kierownictwo
wszystkich rob6t budowlanych, wykonywanych z réwno przez przedsiebiorcow!
jak 1 sposobem gospoda rezymu

W okresie tym w dalszym ciggu prowadzono rozpoczete roboty
oraz podjeto:
1/ odbudowe zajezdni wagonowej na Woli /konstrukcja stalowa/
2/ ' prowizorycznej zajezdni wagonowej i pomieszczen
dla stacji ruchu na Burakowie,
3/ roboty adaptacyjne i przystosowanie budynku dawnej Hali
Targowej na garaze samochodowe, ul.Stowackiego 15a?
4/ remont budynku administracyjnego przy warsztatach samo-
chodowych przy ul,Babielaka N.6,
5/ ustawiono barak na stotéwke na Woli,
6/ wykonano szereg drobnych robdét budowlanych remontowych w
roznych punktach, pomieszczeniach juz uzytkowanych*

W okresie ostatnich dwdch miesiecy wpiyneto 110 zlecen na
tego rodzaju roboty.

Zakres dokonanej odbudowy budynkéw za caty okres sprawozdaw-
czy podany jest na zataczonym wykresie//.!./ Podziat kubatury budynkéw

oraz koszt budowy i odbudowy dokonany jest wg grup,- charakteryzujacych
ich uzytkowno§'.

¥£f£dziat_ElektrEczny_-

<Jw we wrzesniu 1944r. grupy pracownikow dawnego Wydziatu
Sieci przystgpity do prac zwigzanych z przygotowaniami do uruchomienia
komunikacji tramwajowej na Pradze, Prace te polegaty na usuwaniu'zwisa—
jacych przewodéw i zwalonych stupéw, bedacych przeszkodg dla ruchu koto-
wego, demontowaniu i zbieraniu resztek pozostawionych przez niemed6w dru-
tow jezdnych i wreszcie ront w.-aniu sieci gornej na ul.Kaweczynskiej i Ha
dzyminskiej. Wszystkie te prace odbywaly sie pod nieustannym obstrzatem
artylerii niemieckiej, a w poblizu ul.Targowej, réwniez w ogniu karabi-
néw maszynowych.

Urzadzenia, bedace w zakresie prac dawnego Wydziatu Sieci |
Elektrowni ulegty prawie catkowitemu zniszczeniu, Do odbudowy przystapic
no przy braku najniezbedniejszych narzedzi i materiatow, jak rowniez ta-
boru: wozy wiezowe, wagony montazowe, woOzki i drabiny mechaniczne.,

Elektrownia tramwajowa na Przyokopowej zostata zniszczona cat-
kowicie, nienawsjgca sie do jakiegokolwiek remontu, a z trzech podstacji
dwie zniszczone a urzadzenia wywiezione, trzecia - Praska, ktorej pomie-
szczenie znajdowato sie w wysadzonej zajezdni, rowniez byta zniszczona*

Przy wspétudziale f-my "Rohn,Zielinski" zaczeto dzwiga¢ pod-
stacje. Prace nad odbudowag podstacji nalezy traktowaé¢ jako wykonanie no-
wego montazu po przeprowadzeniu napraw kazdego elementu podstacji z osob

na* Nadestanie z Rosji drutu jezdnego umozliwito przystgpienie do
budowy sieci jezdnej. Reszta potrzebnych materiatow pochodzita ze spa-
lonych magazynéw i z zebranych na miesScie resztek czeSci sieci*

Rownolegle pracowata i Elektrownia Miejska nad uruchomieniem
wytworni i sieci kablowej dla przestania energii.






A

W dni". >0. vi @.945r. rruchrmiona zostata pierw&ga-#i_ n j-rgmr
wa. Dalsza r zbuli wa sieci gérnej i kablowej posuwata sie w szybkim
tempie, jej war st itrstruj- zotgczony wykres /tabl.RrSi .6/

- N astepnie ‘cvaazo 0 byty prace nad uruchomieniem drugiej pod-
stacji, sktada,.cc-, k z 2 prostownikéw o mocy 800 KW kazdy, otrzymanych
z Wroctawia, w wynika liczn; mh. staran i poszukiwan tych urzadzen na tere-
nie catej Polski, podstacja z stata zdemontowana oc: iwiu i prz:
wieziona przez Arm  towiecka wraz z drugim spotem Siemensa mocy 1200XW\
Montaz j § rowniez napotykatl na wielkie trudnosci, z ktéorych najwazniej-
szymi byto brak niektorych niezbednych przyrzgdéw i aparatéw, usuniecie
uszkodzen powstatlych w czasie demontazu i transportu, brak nawet najdrob-
niejszych schematow monbaz.wych i wreszcie trudnos$ci spowodowane roéznicg
napiecia zasilajgceg' w Wroctawiu i Warszawie, Je$li pie przy tym uwzgled
ni, ze przed ustawieniem oateg wurzadzenia trzeba byto wykona¢ podstawo-
we roboty budowlane, to otwarcie podstacji w dn.17*11.1945r.uwaza¢ nale-
zy za termin niezwyl:la kro /kontowanie nowej podstf.cji na Wierzbnie
w 1932r.przez f-me Brow Bouri, przy udziale monteréw zagranicznych,spe-
cialnie budowanym pomieszczeniu trwato 5 miesiecy/.

Rownolegle z montowaniem podstacji Y/olskiej montowana byta pod-
stacja na tazienkowskiejZostata ona wypoz; czona od Zarzadu Miejsk: oge
m.Poznania. Celem jej jest zasilanie zajezdni trolleybusowej i czeS$ci od-
cinka trasy. Demontaz jej w Poznaniu, transport i montaz na mit scu byt
wykonany w przewaznej czes$ci przez oracownikéw Wydziatu Elektrycznego

Pierwsze lin je ururwajowe uruchomione w Warszawie lewobrzeznej
w dn.I5<.1X.45r» zostaty osilone or: ez podstacje E.K.D. na Szcze$liwicac
Dla tego celu z:-stal ! zmontowana specjalna linia zasilajaca dtug*1.600 m
I wykonane urzadzenia rozdzielcze i zabezpieczajagce na tej podstaciji,

Od dn,17,11 45-zasilanie ruchu tramwajowego odbywalo sie cze$-
cicwo w dalszym el -u nrzcz podstacje E.K.D., a w gtéwnej czes$ci przez
uruchomiongw tym dniu podstacje na Woli

Specjalnym zadaniem Wydziatlu Elektrycznego byto wykonanie sie-
ci i zasilania dla Nn'wego w Warszawie rodzaju trakcji, a mianowicie -
trclleybusow- Do pomocy i instraktowania zostata delegowana specjalna
misja Radziecka o Poczatkowo wysitki szybkiego uruchomienia trrlleybusow
rozbity sie o brak materiatéow. Sie¢ ta wymaga specjalnego osprzetu, kto-
rego nietylko u nas, ale w ogéle w Pclsce zupetnie nie byto. Z Rosji poza
drutem jezdnym nie otrzymalismy zadnych innych czes$ci. Dopiero przed sa-
mym uruchomieniem nadeszty niewielkie transporty, w czasie kiedy juz skon.
pietowali Smy witasne wyposazenia. Prace te trzeba by}, wiec rozpoczaé¢ od
wykonania rysunkoéw, wyszukania odpowiednich firm i dokonania zaméwien,
Wykonanie tego osprzetu w kraju,wobec niepriy, . =woni... firm,napotykato
na duze trudnosci.,

W miare nadejsScia materiatdw montowana byta sieé,mimo,ze per-
sonel monterski nie byt jeszcze dostatecznie wykwalifikowany i wprawiony
do tego rodzaju sieci, rbéznigcej sie znacznie swa budowg od tramwajowej.

Pierwsze wozy trolleybusowe wyruszyty na miasto w ostatnich
dniach grudnia 1945r.

W miare rozbudowy ruchu tramwajowego w Warszawie lewobrzeznej
stata sie coraz bardziej palgca kwestia wzmozenia dostawy energii zasila-
jacej i stworzenia cho¢ minimalnych rezerw nieodzownych przy racjonalnej
eksploatacji. Moc, ktéra obecnie dysponujemy jest stanowczo niewystarcza-
jaca i bez pomocy E,E D nie bylibySmy w stanie utrzymac ruchu na obec-
nym poziomie.

Sytuacj: ta zostanie w najblizszym czasie znacznie poprawiona,
dzieki uruchamianej w najblizszych dniach drugiej podstacji na Wierzbnie?
Aparatura tej pedstaoj. pochodzi z pozostatos$ci dawnych urzadzen ns Wierz
bnie, wywiezionych przez hiomcéw i odnalezionych przez nas w Krakowie.
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~Apar ;tura ta byta zniszczona i pozbawiona oczgwiécie wielu jt»
przyrzgdow poni nowych, silnikow, pomp, automatow itp, becnie jeden z
tych dwoéch zespotéw mocy 1000 10 zostat catkowicie odbudowany, aparatur
skompletowana /w przewaznej czesci we wiasnym zakresie/ i obecnie_znsjd
je sie Wstadium uruchamiania. Musze zaznaczyé¢, ze remont i montaz wyko
nywany jest wytacznie 'whkasnymi sitami bez schematdéw i instrukcji fabryc
nych. Po uruchomieniu tego zespotu przystgpimy do odbudowy drugiego i d
kompletowania i montazu zespotu Siemensa 1200 KW pochodzgcego z Wroctaw
powiekszajac podstacje Centralng na Woli,

Rownocze$nie z wszystkimi wyzej opisanymi zadaniami prowadzone
byty prace nad odbudowg sieci zasilajgcej kabli podziemnych. Sie¢ ta ul
gta ogromnym zniszczeniom. Niektore trasy kabli ziemnych nadajg sie w n
malnych warunkach eksploatacyjnych do catkowitej wymiany. Specjalng tru
nos6 powoduja kable sptaszczone na skutek uderzen pociskéw lub zwalanyc
gruzow. Uszkodzenie niewykrywane w pierwszej chwili powodujg przerwy pi
cy, stwarzajgc koniecznos$¢ czestych poszukiwan i napraw.

Procz prac nad odbudowa i eksploatacjg sieci i zasilania, Wy-
dziat Elektryczny prowadzi dziat instalacji sity i Swiatta, obejmujacy
wszystkie obiekty M.Z.K.oraz oSwietlenie weztowych punktéw tras tramwa-
jowych, trolleybusowych i autobusowych, jak réwniez ekspedycji i poczet
kalni,

Dla potrzeb '"ydziatu Elektrycznego odbudowano dwa warsztaty
mechaniczno-$lusarskie na Pradze i Wierzbnie zaopatrzone w obrabiarki,
ktére zostaty wydobyte z pod gruzéow warsztatu na Pradze i spalonego wai
tatu na Sierakowskiej i wyremontowane wiasnymi sitami.

Do montazu sieci gérnej uzywa Wydziat Elektryczny cztery same
chody wiezowe / w tym 3 czasowo uzyskane z Berlina/ oraz trzy drabiny
mechaniczne.

Kronika najwazniejszych etapéw wykonanych zadan W.Elektryczr

Otwarcie pierwszej linii tramwajowej na Pradze 20.V1.45r.

Uruchomienie podstacji "Praga" 20.V1.45r.

Uruchomienie pierwszej linit tramwajowej w War

szewie lewobrzeznej i linii zasilajgcej z roz-

dzielnig na podstacji E.K.D.w Szczesliwicach 15.1X.45r.

Uruchomienie- podstacji "Wola" 17 »X1.45r.
" " "Lazienkowska" 8.X11.45r.
" trolleybuséw 31.X11.45r?

Odbudowa 100-go km sieci tramwajowej - w lutym 1946r.
Uruchomienie warsztatu na Pradze - grudzien 1945r.
" na Wierzbnie - luty 19461?.

Usuniecie wrakéw turbin, generatoréw i kondensacji
b,Elektrowni w hali maszyn na. Przyokopowej - kwiecien 1946r.

Prace wydziatu obrazujg wykresy NE.5,6,7*
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WydziatJ3rorewy : -

Pierwsze prace drogowe rozpoczete w zimie 1944/45<
przy udziele kilkunastu ludzi. Naprawiono prowizorycznie wieksze
uszkodzenia w torach na Pradze * W kwietniu 45r przystepuje Wydziat
do intensywnej pracy naprawy torow zaréwno na Pradze, jak i w War-
szawie. 'Warsztaty Drogowe po uprzatnieciu gruzéw i zabezpieczeniu
ocalatych pomieszczen rozpoczynajag remont harzedzi i maszyn oraz
przygotowanie materiatéw szynowych do napraw toré6w przy pomocy je-
dynie kuzni potowoj i palnika acetylenowego< W ciggu lipca 45r.wo-
bec dop_tywu statego d anyoh pracownikéw i powiekszeniu sie stanu
zatrudni®:nir;  Wydzial zostaje podzielony na odno$ne dziaty,

Do konca lipca r,ub, doprowadzono do stanu uzywalnosci Q6
torow na Pradze. M lipcu Warsztaty Drogowe montujg pierwsze rozjaz-
dy, prowadzgc w dalszym ciggu remont maszyn, naprawe narzedzi i
przygotowujac materiaty do odbudowy torow.

Stan toréw tramwajowych do powstania mozna okres$li¢ jako zty.
Rozjazdy, szyny i podtoza nie wymieniane w dostatecznym stopniu i
czasie wymagaja cizii gruntownego remontu, co tgcznic z uszkodze -
niami z r.1944 stwarza konieczno$d duzych robdét torowych. Z dru-
giej strony projektowane juz przed wojng stopniowe wprowadzanie
miejskiej komunikacji szybkiej /tramwaje pospieszne/, co tacznie
z nadzwyczaj waznym dzi$ zagadnieniem taboru wptyneto na decyzje
jednoczesnego przekucia tordéw szerokich, jakie Warszawe posiada
/1525 mm/ na normalne /1435 mm/. Ulatwia tez zagadnienie przebudowy
skasowanie szeregu zbednych rozjazdéw i torow wytaczonych z ruchu
tramwajow na przysztos¢ Wwobec zniszczenia miasta /Twarda, Ztota,
ghetto itp*/

Na powziecie tej decyzji przez Z.M*wptynety nastepujgce czyn

1/ trudnosci 1'auzy koszt przerdbKi’ taboru tramwajowego normfL
notorowego /z Poznania, Berlina, Wroctawial,

2/ zabezpieczenie statego powiekszenia taboru /z rewindykacj/

3/ utatwienie wprowadzenia najszybszego do ruchu taboru poza-
werszawekiego,

4/ scalenie komunikacji podmiejskiej normalnotorowej,

5/ umozliwienie bezposredniego przetadunku z kolejami normal-
notorowymi ,

6/ tatwosé stopniowego wprowadzenia w Stolicy miejskiej ko-
muni kac ji pespiesznej,

7/ zgodnos¢ z plonem! odbudowy B.O.S.-u,

8/ mozliwo$¢ okresowej -przebudowy toréw bez zatrzyman ruchu,

A7 wzglednie niewysoki koszt przerdobki wobec jednoczesnego
remontu torow i skasowania szeregu odcinkow,

10/ przebudowy - krdétki - dostosowany do mozliwosci stop-
niowego uruchamianla tramwa jow.

V& wrzes$niu przystapiono do planowego przekuwania toréw tram-
waj owycn, budowy petlicy i rozjazdéw /12 i.P1, Zbawiciela/, przebu-
dowy i budowy nowych toréow zajezdni oraz innych, niezbednych przy
zmianie torno$ci urzadzen.

Rownolegle prowadzone sa rozbidrki torow, przeznaczonych do
skasowania, dla koniecznych napraw, przebudowy i budowy

n

w styczniu r.b.uruchomiona zostaje w Warsztatach Drogowych
kuznia o staltym palenisku z wentylatorem, elektrycznym, n w kwie-
tniu pierwsze maszyny i wiertarka, szlifierka 1 strugarka podtuzna

Mimo trwajgcego okresu zimowego prowadzonych jest szereg ro-
bot die wczesniejszego uruchomienin nowych linji. Mimo braku odpo-
wiedniego taboru /ptugi odsniezne, solorki/, ruch tramwajowy nie

/
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ulegt przerwie. Duze utrudnienie w pracach stanowi’

rzgdz&n tschricz.iych - tory eksploatowane oczyszczane c- uko recz
nie, brak naszyn v, Yarsztataeh oraz Srodkow <¢ransporu o;vyei powodu-A
Je znaczna Zwiekszeni jia roboczych, brak tacznosci tslefcnicz

nej utrudnia usprawnienie robot,
) Wydziat Drogo w podzielony je  na Dziatyo Techniczny,- Tor
row, Ifersztntow Drogoa & oraz Biuro Administracyjne eZakres czyn-
nosci tych dziatéw jesl _jsoepujgoyt
Dziat Tochnic.zr.v- . . i

y . e o oEracpwanl_e projektow? odbudowy, nrzebu
d°wy. 1 budowy uktadu torow, skrzyzowali, rozjazdow, petlic" Odtwo -
rzenie zniszczonych przez wojne ukitadéw tordow. rozjazdow, petlic,
rysunkow montazowych dc wykonania skrzyzowan, i rozjazdow. Coli —
ozenie ~rozjazddéw, rysunki wykonawcze i czeSci konstrukcyjnych po-
szczegolnycn czesc tore-*., pomory terenowe, wvkresv techniczr ”
plany sytuocyjr iia, zestnwienia itp.

_D; 0 réow . , .

. . Wykonanie oraz nadzor nad wszystkimi robo-
taui, zwiezuph 7 pudows, odbudowa i przebudowa toréws prowadzo-
nych gospodarcso j przedsiebiorczo,Przeprowadzanie bezposrednio
eksploata_CJl’ nap .» ‘4 "anowacjy torow, rozjazdow,jiqtukdow | “Prowadze
nie gospoasr*;/ narzedziowej i materiatowej, uskutecznianie trans-
portow materiatéw, Wykonanie, ustawianie i konserwacja przystankéw
tramwajowych,<trolleybuaowych i autobusowych. Zestawianie kosztory
sow, ogtaszanie przetargéw, sprawdzanie rachunkéw, komisje odbior-
cze, obliczanie akordow, koordynacja .robét z innymi Wydz.i instytw
cjami,-

: -,y_\{ja__r_g_z__t_aty Dro%\(l)\{ve_ wykonanie montazu skrzyzowali, tukow i
rozjazdéwb5 przygotowanie materiatéw torowych do wszystkich tobdtj
naprawa narzedzi, remont maszyn, konserwacia samochoddw i sprzetu
technicznego, bedacego w dyspozycji wydziatu.

Biuro Admini.st.racy j - Z*N"'(,Zz Sekretariatam/
- yrlnnly ZaIatW|an(ie Wszelklach spraw perso-

nalnych, prowadzenie rachunkowosci /preliminarze budz=bowe ,h budzetv
miesieczne/ korespondencja, kartoteka, maszynopisy itp.

Terenowo Wydziat podzielony jest na 5 dzielnic;Mokotdw,
Kakowiec,Wola, Zoliborz i Praga, na czele ktérych stojg majstrowie
drogowi,oraz Sekcje Gospodarcza, jako ko: 6rke gospodarczo-transporio
wa.Wykonanie prac w zakresie odbudowy i przekucia torow podane jest
na wykresie Nr. zestawiejigeliczcbowe N tabeli Nrb. .Poza przedsts
wionymi w nich robotami wykonano:

w Dziale Technicznym; a/ szereg projektéw przebudowy,odbudowy i tu
dowy uktadoéw rezjssuuwpetlic,bocznic zajezdni itp,m..ispl.Zbawicie
I_a,przy ul, W-Ctona, zajezdni pod wiaduktem Poniatowskiego,do-
ja.zdu dc st.. benzynowej CaSM i do zayezdni na Zoliborzu,petligy I
jazdu do DwcGdonskiego i inne —gcznie 8 projektow budowy i 4 prz*
budowy b/ - 1l.obliczenia i rysunki montazowe roz
jazdOw - szu,,68 - 2.rysunki petiio,rozjazdéw,profiléw
szyn,zjazdow terowych,czesci kcns+rukcyjnych zwrotnic ito,-szt-28
- 3-przeprowadzono szereg pomiarow tere-
nowych, zdje¢ niwelacyjnych i sytuacyjnych do projektow w ilosci 12
Warsztatach Drogowych; précz remontu maszyn, wykonania slixsx i na
prawy narzedzi oraz- przygotowania materiatéw torowych do robot -
wykonano montaz l1l-stu rozjazdow.
Poza tym wykonano i ustawiono netto 312 szt.przystankow.
Dtugos$¢ eksploatowanych i obstugiwanych toréw osobowych wynosita
na dzien 10eV*1946r, ...... .. 101,7 km,t ,p. W poréownaniu z 253km.
t.p.na dzien 1.1.t.-1939r /wykres Nr. .li', oraz zestawienie ilosci
torow czynnych i nieczynnych w tabeli Nr JX




UJy kres odbudowy i przekucia torow.

200000

ABO krzywa odbudowy foréw o fornooci 1525mm

£ £ krzywa przekutych toréw na fcrnoh¢ 1435 mm.
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WYKRES

URUCHAMIANIA TOROW TRAMWAJOWYCH
DLA RUCHU OSOBOWEGO
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WidziatJVlechaniczny,-
.Dor

Zniszczenia wywotaé dziataniami wojennymi w poszczeg6élnych
dziatach Wydziale. Escha nic znego wyniosty procentowe:
1/ w budynkach - 100# S
2/ w maszynoch.rrzré.zeni-ach i narzedziach warsztatowych - 902
3/ w taborze wagonowym:
al ulegto catko /ltemu zniszczeniu . 70 ®
b/ czeueicww-.a; ;vymagajgcenu remontu - 3o0#

W pisrwszyr o:.roni; orecy, przy udziale nielicznego poczatkowr
personelu w Wydzir le yzerg —-n.zowanot
1/ naprawy wosc¢.wktére ulegty mniejszemu zniszczeniu,
2/ oczyczczenie "-'-renbw warsztatowych i zajezdniowych z gruzoév
w celu uzyskania stanowisk dla remontu wagonéw oraz wydoby-
cia pozcsucaiycn i nadajacych sie do naprawy wagonow, maszyi
I narzedzi warsztatowych,
3/ podreczne warsztaty /slusarnia,stolarnia/ w pomieszczeniacl
ocalatych budynkéw przedsiebiorstwa /gmach gimnazium i dcm
administracyjny na Woli/,

Prowadzone rownolegle rabaty budowlane umozliwity urzadzenie
prowizorycznego warsztatu mechanicznego-Zainstalowano w nim:

21 3zto wyremontoranych wiasnymi sitami obrabiarek i

17 szt; réznych urzadzen warsztatowych /wykres Nr.2/

Stopniowe zgtaszanie sie dawnych pracownikéw Wydziatu umozliw,
to rozwiniecie prac remontowych taboru., Prace te, wobec zniszczonych
hal warsztatowych 1 zajezdniowych, odbywaty sie z reguty pod gotym”
niebem bez wzgledu na pore roku* Wobec kompletnego zniszczenia czesc.
zapasowych w magazynach oraz trudnos$ci z jakimi zwigzane byto zaopa-
trywanie sie w te czeSci na rynku, remonty wozow odbywaty sie przy u
ciu wytgcznie czesci zdemontowanych z wozéw zniszczonych.

W bec kompletnego braku przyrzgdéw pomiarowych, mechanicznycl
i elektrycznych oraz réznorodnych materiatow instalacyjnych, izola-
cyjnych itp<> ;ydziat podejmowat podréze stuzbowe w zachodnie tereny
kraju, w wyniku czego zdotat zaopatrzyé, znajdujgce ”sie w stadium or-
ganizacji magazyny Wydziatu Zasobéw w znaczne iloSci wymienionych
przyrzadéw i materi atow

j poznaniu r« ‘iniykowano wywiezione przez niemcow wozy tramw.
jowe w ilosSci 31 sztuk oiwsz maszyny, narzedzia i rézne materiaty.
Powroécito iaianov/iei j do 8

1/ maszyn, urzgdzen warsztatowych i wagonowych
na ogdlng sume wg cen przedwojennych ........... zt. 335.774.-
2/ materiatow hutniczych wagi ca 253 t,na sume zt. 126.000.-

razem zt. 461.774.-
co przy zastosowaniu przyjetych urzedowo mnoznikéw wyraza sie sumg
ca z+.87.000.000.-

W wyniku podjetych przez Dyrekcje M.Z.K.staran, za posSrednie

twem Ministerstwa smystu - Dziat Rewindykacji zwrot wagonow
tramwajowych wywiezionych jbryk krajowych w r.1939 do Berlina,
otrzymalismy wagonow s Hakowych i doczepnych, W zaleznos$ci od

stopnia zniszczenia, wyrewindykov/c-ne wagony zostaty przez delegowane
go do Poznani-, przedstawiciela 'fydziatu zakwalifikowane badz do re-

montu w f-ce nHaCegielski*" w Poznaniu /29szt ,/,bgdz skierowane do Wa
szawy dla dokonania mniejszych napraw we wiasnym zakresie /38 szt./

/ 6.szt .wagonéw wypozyczono ¥.31,D./

/
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TQgonéw -tych 1 Aczco wyremontowano;w fabryce - sk 2 X" "~

) we wilasnym zakresie - szt,22
, . ahyeh / g%ﬂez Zarzad m,Wroctawia 60—iu wago
now tramwajowelh > zaki-% - - , W zalezno$ci od stopnia ich zni-
szczenia, cc napfawy, bad3 to w Paristiw.F-ce Wagonéw we Wroctawiu /3 C
hgaz we™wlasnym zakresie W Warszawiig /i2l/«
vgyrer.ontowano  w It.Z <£» - szt, 5
renont oddanych fabryce agonéw jest w toku,

_ : Obokjwyiaenionych wyzej fabryk "Cegielskiego" w Poznaniu i

Panstw.j-ki dagonow we Wroctawiu, remont wagonéw w ilosci ca 40 szt,
zniszczonych w wysokim, stopniu w okresie powstania, powierzony zosta
wytworni .r-gonéw i Hostéw w Chorzowie Z 17 szt,wagonow dostarezonyc
fabryce, wyremontowano dotychczas 2 szt« We wlasnym zakresie odbudéw

no 128 Wagonos, 3., . , . . .
Pd..Co przKI oiDUuowie wagonéw w M,Z.E.i w fabrykach ilustruj
zatgczony wykres Nr. 3-3.
P:mce moszczegdln,vch dzi -fach Wydziatu,

tirnik~r"P~A"Mbki Jecluniczned. L.5d257i112,Stol3rnia_i_lakiern3

Wyraemon - prowizorycznie urzadzone Warsztaty zezwolity Wy-
dziatowi na zacy.trywenie w.wyremontowane zespoty i czesSci odbudowy-
Weony 1 eksplo .towr.ny tabor tramwajowy. Zakres prowadzonych w warszta
tnch. robot obejmuje takze rézne roboty gospodarcze, wynikajace z po
trzeb witasnych i innych Wydzi.-.+éw. ’

Z powazniejszych r bét nalezy wymienic:

1~ odbudowa 2-ch wagonéw wiezowych dla Wydz.'Elektrycznego,

2/ wagonu towarowego dla Wydz.Drogowego,

5/ , cysterny do benzyny dla Wydz.Samochodowego,

4/ wykonanie wozkéw pomocniczych dla sprowadzania z miasta

uszkodzonych w ruchu wagonow /ze ztamanymi osiami itp,/,

5/ odbudowa 3-ch Scierek i 1-gé6 pitugu od$nieznego dla Wydz-
Drogowego.

2>_Dziat "Elektryczny.

. WDzi-le tym mimo trudnosci materiatowych, zwitaszcza w zakr.
Sie materj_tow izolacyjnych dokonano licznych napraw zespotéw elek-
trj/czn,. on jak: silnikdéw trakcyjnych, nastawnikéw itp.Dane liczbowe
dajg zeragc-zone wykresy,

W~okresie sprawozdawczym wyremontowano procz tego:

1/ O poostacji transformatorowych, zaopatrujgcych w energie
elektryczng warsztaty, biura i mieszkania,

2/ kable zasilajgco poszczegélne objekty,

3/ instalacje sitowe i osSwietleniowe w budynkach i na teren
zewnetrzinych»

tach ‘wykonano nowe instalacje w prowizorycznie urzadzonych warszt

3cZajezdrILie.

0 wynallch wytezonych prac konserwacyjnych wykonywanych w z-
jezdniach,poza..,*jcnych dachéw przy zwiekszajagcym sie stale taborze
tratwajo«ym w ruchu, bez odpowiednich urzadzen i narzedzi, $wiadczg
zataczone wykresy. NN.14,.15, 16, 17,18,19.

s~paiat_ GOSpodarczy.

_Oprocz r bot rowadzanych przy oczyszczaniu terenéw warszta-
towych i ZaJeZ,dn'OWyCﬁ Z gruzu i zelastwa, dzial ten przeprowadza #r
dowanie wagonéw M " owanych do fabryk na wagony kolejowe oraz wytado
wanie gondéw przysytanych z fabryk po remoncie. Wobec szczuptego pe
sonelu “faz komeCzn ¢c: utrzymywania duzego tempa tych robét, z uv
gi na wysokie optaty postojowe kolejowe, odrywani sa od normalnej p,
cy i przydzielani do wytadunku prhcowr.icy zatrudnieni przy remontacc
wagonowo Dotychczas zafadowana- | wytadowano 108 wagondw.






k/ykres stanowisk i kanatow
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W uzupetnieniu niniejszego sprawozdania nalezy dodaé, ze w dniach
ostatnich uruchomiona zostata stolarnia mechaniczna, w ktorej zainsta-
lowane maszyny zostaty wyremontowane we wiasnym zakresie. Uruchomienie
mechanicznej obrobki drzewo, 'wptynie wydatnie na zwiekszenie tempa proc
przy odbudowie zniszczonych pudet wagonowych.

Urzgadzona zostata rowniez wiasnymi sitami odlewnia metali koloro-

wyciu Mimo przewidywanych przez Wydziat dalszych trudnos$ci w zakresie
warunkéw pracy /brak odpowiednich pomieszczenn warsztatowych, urzadzen
i materiatéw/, dazeniem. Wydziatu bedzie doprowadzi¢ stan taboru w ru-
chu przy koncu r.b.do liczby 220 wagonow.

Tabor tr~lleyfrusowy.

W marcu 1945r» otrzymano w darze od Moskwy 30 szt. trolleybusow
uZywanych starego typu, z brakami konatrukcyjnymi i innymi, wynikaja-
cymi z dtuzszego czasu eksploatacji.

Przy dziele nad uruchomieniem trolleybuséw w stolicy wspodtpra-
cowano /od' kwietnia do grudnia 1945r./ z Sowieckg Misja Techniczng z
Moskwy. Ustalono plany techniczne, program budowy sieci goérnej, podsts
cji i przygotowania taboru. Stan techniczny nadwozi i mechanizméw pod-
wozi byt niedostateczny.

1/ Teren Zajnzdni_i_Warsztstow_.

Na zajezdnie i warsztaty sposrod terenow miejskich wybrano daw
ne garaze samochodowe przy ul.tazienkowskiej Nr.8. Wczasie powstania
garaze te byty spalone i zbombardowane, ocalata tylko hala
montazowa, Prace na tym terenie rozpocoeto w kwietniu 1945r. od ™oczy-
szczania terenu z gruzu i spalenizn, oraz wydobywaniu materiatdéw nada-
jacych sie do budowli. W maju ub.r.wykonano projekt rozbudowy na po-
mieszczenia poszczegdélnych oddziatéw naprawczych trolleybusow i przy-
taczeniu sgsiedniego placu tazienkowska 6,

2/ Urzadzanie gomieszczen_gosj)Odarcz”™ch_i_warsztatow.

Uruchomiono kuchnie i stotowke dla pracownikéw.
Urzadzono magazyn podreczny.
» I uruchomiono warsztat stolarski,
< kuZznie, spowolnie elektryczna, I acety-
lenowg, warsztat Slusarski, mechaniczny i wypozyczalnie narzedzi.
Urzadzono kompresornie i montowanie opon, akumulatornie i
warsztat elektryczny
Zainstalo wano podno$nik w kanele hali montazowej dr podnosze-
nia trolleybusow. ]
Wykonano 2 wieze do przeglgdow urzadzen mechanicznych i elek-
trycznych trolleybuséw.
Zaprojektowano i wykonano stot probierczy do badania kompre-
sorOw po naprawie.
Doprowadzono i zainstalowano erergje elektryczng sity i Swia-
tta w warsztatach, hali montazowej i pomieszczen biur.
Wykonano czesciowy przeglad urzadzen mechanicznych i elektryz
nych or..iz przelakierowano przed oddaniem d6 ruchu 21 wozow. Poza tym
wzmocniono dachy w ( trolleybusach.

5-go stycznia 1946r.uruchomiono komunikacje trolleybusowag na
2-ch liniach: 1 i B.

8-go lutego zwiekszono ilos¢ kursujgcych wozéw z 8 na 10.

15-go marca uruchomiono nowg linie +G', co powiekszyto ilos¢
kursujacych wzéw do 12-stu.

3-go kwietnia powiekszono ilo$¢ wozéw do 13.

VAR S



1/
2/
3/
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3/1L-5ii-L2"EB_2 _££s2--2£l' 0jg trolleybudéw wykonano?

istoty biezgce naprawcze i konserwacyjne z remontem zespotow

i wymiang czesSci,

22 wieksze naprawy wozéw zderzonych oraz 44 mniejszych nspra

co ilustruje wykres ITr.?P

naprawy wozéw uszkodzonych sprowadzonych, z linji d# zajezdni

w 141 wypadkach nn uszkodzenia elektryczne,

w 268 " " " mechaniczne /wykres Nr.P~/

konserwowanie 1 naprawy taboru samochodowego 7/ydziatu:

3 s .'Ochody gospodarcze,

2 " ciezkiego typu do przeciggania tramwajow i trol-
leybuaéw /pogctowie/,

1 sanochéd dzwig do przeciggania i podnoszenia wagonow,

1 3 ciggnik z przyczepka. Pogotowie do przewozenia
ciezkich podno$nikéw i przeciggania.

1 samcchdéd specj 1lny

Celem zaoszczedzenia taboru i materiatow wprowadzano naste-
pujace ulepszenia w trolleybusach;
a/wykcnano i zatozono zderzaki przednie wzmocnione w 4 wozadr

dla zapobiezenia wiekszym uszkodzeniom przy zderzeniu,

b/ przerobiono osSwietlenie w Swietlikach gérnych z niskiego

napiecia nn wysokie - dla,unikniecia czestych przepalan zarowek,

lampy

c/ przerobiono tylnie Swiatto ng "stop" 1 $Swiatio state oraz
zabezpieczono od zbicia i kradziezy zardwek,
d/ przeniesiono z kabiny kierowcy sygnat elektryczny i zain-

stalowano n zewnatrz w 4 woz .ch,

e/ skonstruowano i wykonano zawdr zwrotny kompresora dla uni

kniecria zbyt czestf j wymiany'pakunkéow skérzanych, ktére pod wpty-
wem wysokiej temperatury spalaty sie.

Centralne_Warsztaty_Samochodowej.

Dziatalno$¢ tego Wydziatu datuje sie wtasciwie dopiero od

1-go wrzesSnia 1945r.0d wrzesnia do marca r.ub.'Warsztaty Samochodom"
przy ul.WitosScianskiej i Stepinskiej, garaz przy ul.lnzynierskiej
oraz Wydziaty: Ogdlny, Zasobéw i Referat Materiatéw Pednych two-

rzyty

wowczas Dyrekcje Auto.
Dziatalnos¢ Warsztatow w okresie od marca do maja r.ub.ogra-

niczata sie przede wszystkim do uprzgtania gruzow i rozbitych sa-
mochodéw, zabezpieczeni*-, uszkodzonych muréw i dachéw przed wypad-

kami,

oraz zabezpieczenia pozostatosSci mienia miejskiego przed

kradzieza. 1l tym czasie S.P.B,przystagpito do gruntownego remontu
uszkodzonych budynk6w.

V maju 45r. rozpoczeto roboty wstepne nad urzadzeniem War-

sztatow naprawczych oraz prace przy gromadzeniu i segregowaniu ma-
teriatow i niezbednych cze$ci zamiennych. Staraniem Warsztatow
sprowadzono obrabiarki ze Slaska.

W czerwcu 45r, ,po urzadzeniu prowizorycznych pomieszczen

ma warsztaty pracy, przystgpiono do remontu naptywajgcych samocho-
déw osobowych i ciezarowych. Byly to przewaznie naprawy drobne,
poniewaz warsztaty nie byty jeszcze tak zorganizowane, aby mogty
nokonywa¢ powazniejszych remontéw. W zwigzku z naptywem samocho-
déow do reperacji, zapoczatkowano urzadzanie Biur Warsztatowych w
warsztatach przy ul.Witoscianskiej i Stepinskiej.

dowie

W lipcu i sierpniu, w miare posuwania sie robot przy odbu-
zniszczonych hal warsztatowych i budynkéw, stopniowo roz-

poczeto urzadzanie oddziatdéw: mechanicznego, norzedziowni, stolar-
ni, kuzni, blachami, spowalni i motorowni.

VAR
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W Warsztatach przy ul;WitosScianskiej, po gruntownym wyremontowa-
niu 8 obrabiarek, uruchomiono 6 maszyn. Pozostate, ze wzgledu na
brak pasow i silnikow elektrycznych, nie zostaty uruchomione.
Warsztaty przy ul.Stepinskiej wyremontowaty i uruchomity 4 obrabia*

Na oddziale mechanicznym, na uruchomionych dotychczas obrabiar
kach, rozszerzono wyréb czesci samochodowych i przystgpiono, poza
nacinaniem zebdw i obrébkg termiczng, do obrobki két zebatych i o-
brébki regenerowanych przegubéw Kardana, samochodéw marki "GAZ".

W dalszym ciagu dorabiano czesci do naprawianych obrabiarek i wyko-
nywanych przystawek.

W stolarni, po uruchomieniu hebl-.rei i zwiekszeniu personelu,
tempo robo6t znacznie wzrosto. Obudowano dalszych 10 nadwozi cieza-
rowych, wykonano do nich tawki i drabinki wejSciowe, przeprowadzono
gruntowna naprawe odbudowywanego autobusu, wykonano 2 stoty biurowe
I 4 stoty do stotowki pracowniczej, oraz wykonanosszereg réznych ro-
bét dla innych Wydziatow,

W kuzni uruchomiono miot pneumatyczny i w zwigzku z tym roz-
szerzono zakres robot kowalskich. Przystgpiono do urzadzanie hamow—
ni, do prob silnikow.

¥ lutym przydzielono dla potrzeb Wydziatlu samochoéd-warsztat,
wyposazony w tokarke, szlifierke do zawordéw, kompresor i urzadzenia
do tadowania akumulatoréw. Maszyny te i aparatura kontrolna zostaty
(z]I samochodu wymontowane i przystgpiono do urzadzenia ich w nssrzedaaa
ziowni,

Z robdt gospodarczych przy ul.Witoscianskiej i Stepinskiej -
urzadzono stotéwke dla pracownikéw, szatnie, wyposazong w szafki na
ubrania i umywalnie.

W koricu marca zostato uruchomione w Warsztatach przy ul.Witos-
cianskiej centralne ogrzewanie.

Zatgczony wykres Nr A3, wykazuje, jakiego rodzaju i jaka ilo$o
samochodéw naprawiono w poszczegdlnych miesigcach.

Pod koniec kwietnia Sciggnieto z terenu dawniejszych warszta-
tow autobusowych 5 autobusy morki "Somua" i rozpoczeto prace nad
ich odbudowa.

Na oddziale mechanicznym warsztadéw Wydziatu Samochodowego
kontynuowano rozszerzenie produkcji niezbednych cze$ci do samocho-
dow, naptywajgacych do remontu.

Przystgpiono do wykonywania przyrzgdow, uchwytow i niezbed-
nych narzedzi. Poza tym naprawiono szafki do ubran robotniczych,
wykonano 18 skrzynek no narzedzia dla monterdow, przerobiono i wy-
remontowano 2 kompresory do pompowania gum i naprawiono prase hy-
drauliczng.

Zakonczono roboty nad uruchomieniem gryzarki uniwersalnej
do obrdbki drzewa i gryzarki poziomej dc obrobki metali, /wyk. 24/

W biurach warsztatowych Wydziatu Samochodowego przeprowadzo-
no reorganizacje prac, zwigzanych z usprawnieniem naptywajacych za-
mowien, zakonczono prace przy wystawianiu zalegtych rachunkéw za
naprawy samochoddéw, zaprowadzone racjonalng kontrole pracownikéw,
urzadzono rozdzielnie robdét i wprowadzono kontrole czasu trwania
poszczegdlnych robot.

Zorganizowano biuro Administracyjno-Obrachunkowe Wydz.Samoch,

Zadnych danych, dotyczgacych dziatalnosci Wydziatu Samochodo-
wego przed wojna, nie mozna podaé¢, gdyz wszystkie, mogace stuzyd
dla poréwnania z obecnym stanem rzeczy, zostaly zniszczone przez
okupanta.



Eykres samochodéw wyremontowanych w Wydziale X za okres

od /vi.45.do 1.v.46.
100 i

1945 miesiac 1946
samochody' osobowe. samochody ciezarowe i autobusy.
remonty drobne. remonty drobne.
Srednie. $rednie.

gTéune. gfénrhe. .. \ 7.
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Wykres tnocy silnikéw zainstalowanych ha obrabiarkach

WydziatuX za okres od in.45 do lv.46.
KM

miesigc

3 WV
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Celen usprawnieni-a prac przegladowych samochodéw cie-
zarowych, osobowych i :utcbuséw, zostat decyzjg Prezydenta utworzo-
ny z dnie-.’ I.maja 1946r e Wydziat krazy , ktory przejat czes¢ prac
Centralnych Warsztatéw Sonschodowych.

Obejmuje on w swym zakresie g.raze: przy ul.lnzynier-
skiej /autobusy/, Gtowackiego /samochody ciezarowe/ i Belwederska
/ w projekciel/,

o loto kczt=  prac obejmuje normalna konserwacje, wymioy
zespotéw i drobne r  nty 5w, odcigzajac tym. Centralne Warsztaty
Samochodowe, gdzie beaa przeprowadzane tylko wieksze naprawy*
Przyspieszy to drobne naprawy i zwiekszy obieg wozéw w ruchu

Wydziat posiada pogotowie techniczne /wypadki i uszko-
dzenia na miescie/, biuro administracyjne, magazyny podreczne itp*
Obecnie /od 1.V.46./ jest w fazie organizaoji.

liiziat Transportowy”-

Rozporzadzenien z dn.20.1X.44r.Prezydent Miasta pik.
Spychalski powotat do zycia Wydziat Samochodowy, przydzielajgc mu
ze Sztabu Partyzanckiego jeden samochdéd marki "Studebecker".
W kilkanascie dni pézniej Wydziat otrzymat z Lublina d-Iszych 10
samochodéw i stopniowo w miare zgtaszanych zapotrzebowan -"Wydzie
towi Samochodowemu przydzielano po kilka pojazdéw, tak, ze w dniu
1 stycznia 1945r.stan pojazdow liczyt juz 57 jednostek. Stanowito
to zaledwie 10# potrzebnego w tym czasie taboru, ale najpilniej-
sze potrzeby, a przede wszystkim dowé6z zywnosci, przy wykorzystania
do maksimum pojazdéw - zostaty zaspokojone* RoOwnoczeSnie przysta-
piono do zorganizowania warsztatow reperaeyjnych.

Lar Zwigzku Radzieckiego w marcu r.ub* - 365 maszyn

typu "GAZ" i "ZIS" poprawit sytuacje Wydziatu i réownocze$nie zao-
patrzyt nag'ba_rdziej potrzebujgce autotr-nsportu Instytucie Miej-
skie, B.O.S. i S.P.B.

7/ potowie ubi.rol.ra Wydziat Samochodowy zostat przemia-
nowany na Dyrekcje "Aut " w ramach Resortu Komunikacji.

Po reorganizacji Resortu Komunikacji z dn.l,X.45r.
w M.Z.K. stworzono Wydziat Transportu Samochodowego.

Zakres pracy Wydzialu Transportowego obejmuje:
. 1/ transport towarowy dla potrzeb missta i innych in-
stytucji pracujacych dla odbudowy stolicy,
) 2/ rejestracje i ewidencje wszystkich pojazdow mecha-
nioznych miejarich,
) 3/ rozdziat materiatéw pednych dla wszystkich samo-
chodow Zarzgdu Miejskiego, /wykres N.25]/.
4/ odbiér i sprowadzanie przydzielonych pojazdéw.

W lutym i marcu r.b.Wydziat Transportowy duzym wysit-
kiem sprowadzit 176 samochodéw ciezarowych i 10 autobuséw pietro-
wych do Warszawy, mimo b,ucigzliwej drogi /zte warunki atmosferyca
ne, brak noclegéw, brak miejsc postoju itp./

Przewieziony tadunek przez samochody ciezarowe, bedgce w dyspozy-
cji Wydziatu Transportowego:

w | kwartale 1945r .........ccceieens 5.300.000 kg.
R " " 7.200.500 »
SR I D " 14.900.000 »
R AV v R LO.550.000 "
"o

<‘ 1946 e 12.790.000 «
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Przebieg wozow Wydziatu portowego:

w | kwar% le 1945r ., 116c000 km
" n .. 221.000 W
" .. 525.000 !
* |V t 305.000 3
" M 1946r= .. 408.000

/Wykres Hr. 26. .=/
Stan iloSciowy pojazdéw w ewidencji Wydz.wskazuje tabl.Nr.27.

Wydzi Dt _Ruchu_. -
rozpoczat prace organizacyjng dla uruchomienia tram
waj<bw i samochodéw juz w lutym 1945r,na Pradze /Kaweczynska 16/
Zniszczony zostat podczas powstania catkowity materiat biu-
rowy oraz wszystkie ksiazmi i statystyki, wobec czego trzeba byto
odtwarza¢ z pamieci wszystkie druki, Z gruzéw budynku Dyrekcji na
ul .Marszatkowskiej wydostano czes¢ biletow, jak réwniez uporzadko-
wano bilety rozrzucone i cze$ciowo zniszczone w pomieszczeniu na
ul.Kaweczynskiej, z biletow tych korzystamy do dnia dzisiejszego.

. Po uruchomieniu w kwietniu 45r.autobuséw dla przewozu pra-
cownikow M.Z.E, miejskich i panstwowych w dn.20.UT. ruszyly pierw-
sze tramwaje na Pradze,ma 15.1X.w Warszawie.

Dla przygotowania obstugi technicznej i ruchu trolleybusow,
ofiarowanych przez Zwigzek Radziecki, przeprowadzono szkolenie per
sonelu technicznego, cze$ciowo ns miejscu, przy pomocy technicznej
misji Radzieckiej, dla wprowadzenia za$ w cato$¢ gospodarki trol-
leybuséw wystano na jesieni 1945r. - 30 wybranych pracownikéw do
Moskwy. Pracownicy ci wrocili w listopadzie, tworzac pierwszg wy-
szkolona brygade, ktéra umozliwita juz w grudniu 45r .uruchomienie
trolleybuséw.

Uruchomiono stopniowo stacje: Prage, Wole, Rakowiec, tazien
kowska /trolleybusy/, Inzynierska, Mokotow i Zoliborz,

Waz z rozmojem s’ 2cyj i komunikacji nastepowatl rozwo6j biu-
ra, zorganizowano dr,i ‘v planowania ruchu, sprzedazy biletéw okre
sowych, rzeczy susiez cnych /ztozono 697 przedmiotéw, wydano -170/
dziat ogdlny, referat skarg, ktéry zatatwit raportéw personelu
nadzorczego na stuzbe ruchu - 840, spraw karnych przestano do Biu-
ra® Dyscyplinarnego - 45> wykonano kar /rozkazy karne/ - 117, wpty-
neto zazalen na stuzbe ruchu - 35; statystyka wypadkéw - 639.

Bardziej zostat rozwiniety organizacyjnie Wydziat Ruchu po
przeniesieniu go do odpowiedniejszego lokalu na ul,Mtynarskg /11 -
piec 1945r./ Dane personalne wskazuje zatgczona tablica Nr,28.

Dane eksploatacyjne trsnw,troll,i autobcpodano na wykr,NN.29>30,31
Kronika V\)ydzial-u Ruchu- 0raz tablicach NN.32,33 i 34.
T R A A J E,

Il dn. 20. VI. 45r. otwarta zostata dla ruchu tramwajowego st.
Praga, z ktérej uruchomiono linie «In na trasie Kaweczynska - Al.
Waszyngtona /Grochow/ o dtug,5215 mt, ilosé wozow 7 + 7.

W dn,29.VI. 45r. uruchomiono linie "2n na trasie Dw.Wschodni -
Goctawek o dtug.6260 mt, ilos¢ wozow 6 * 6.

W dn.20.VI1I. 45r. uruchomiono linie B®3Mna trasie Kaweczynska-
Odrowgza /Cmentarz Katolicki/ o dtug.5350 mt,ilo§¢ wozow 3 + 4,
oraz linie "4" na trasie Dw«Y/schodn.i-Sw.Wincentego o dtug. 4705 mt.
ilos¢ wozow 3 +3. Linie nr.LlV skierowano na trasie Radzyminska -

Al.Waszyngtona. / 925
Q/ .
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Stan ilosciouuy pojazddéw mech.
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W dnt27.yill.45r-.uruociiomiono linie "5" na trasie Stalowa -
Rondo Waszyngtona /Saska Kepa/ o ditug, 3890 mt.ilos¢ wozéw 3+3.

. NMan.15.1X.45r.ctwarte zostata dla ruchu tramwajowego st.Ra-
kowieo, z ktérej uruchomiono linie "7% na trasie Opaczewska /za-
jezdnia Okecie/o dEUfe»4600 Eit?ilosc wozow 3*3? onaz linie ,#8n no
trasie Opaczewska - StHrynkiewicza o dtug.24CO0 at,ilo$¢ wozéw 3+%.

ol. Zb\évw?cni'el%Gd |043ﬁ1ugru§£]8(r)mr?{tm linie R9" na trasie pl.Narutowiczo-

V\iq« na t-eSie O O ?\/CXO—I .I ___________ 1175:!_! u N\ mu
ile sd wozow ]/ =4 uini « - ; i
do Opsczawski 3/ 0 di V’hipas pgigghfﬁgno do pl.Narutowicza /zamiast

Wdn.10.XI. 45r.otwartn _ o d aw euniw
169 z ktore 3uruchordOjw Lin:  Uig . trasie Miynarska - pl.ZToa-

Jednak n . skutek wyburzani-- doméw na ul.Towarowej, normalny
rucn ne tej liaji rozpoczat sie dopiero 24.Z1.45r., do tego czasu

pociggl kursowaly od pl.Stsrynkiewicza do pl,Zbawiciela.

Y , M dn.24.X1.45r.uruchomiono linie »0" okdlng na trasie pl.
Narutowicza - 6go Sierpnia - pl.Zbawiciela - Al.Jerozolimskie -
pl.Narutowicza o0 dfug.6100 mt, ilo§¢ wozéw 4+ 4.

Linie "8" skascwono,

... VW 'tn.¢9.Xi.'i-5re urucnomiono linio "11" na trasie Bema — St-
i yiiiti Swiczo o dtug.4080 mt, ilosc wozéw 3*3*

4 dn,30.X11.45r> skacowano linie 10”, natomiast przedtuzp-
no wznowien" imif. 8 przez Filtrowg do pl,Zbawiciela o diug.4290
mt.,ilos¢ wozow 3 O!

v om.a5.l.46r.otwarta zostata dla ruchu tramwajowego st.
Mokotéw, =z ittorej uruchomiono linie "12* na trasie Stuzew - pl.
unii Lubelskiej o dtug.3840 rut.,ilo§¢ wozéw 5+5? oraz linie 13"
na tiasie wierzbno - pl.Zbawiciela o dtug.3340 mt,ilo$¢ wozéw 3+3

W dn.20.1,461-. przedtuzono trase linii "12" do pl.Zbawicie
la o dtug.4580 mt.

1 pn*22,1.40r> uruchomiono linie "14" na trasie Rakowiecka
pl.Zbawic¢lela o dtug.2780 mt.,ilos¢ wozéw 3 +3»

wand;}.111.4Sr,otwarto zostata dla ruchu tramwajowego st.
noliborz, snad uruchomiono linie "15" na trasie Bielany - Dw.Gdan
ski,o atug. 1185 mt, ilo$¢ wozéw 4+3? w tymze dniu linia M« zo-
%\%’fa& gzed%uzona dc Pelcowizny i diug,trasy wynosi 6885 mt.wo-

m dn.13-1V,p6r,uruchomiono linie "6" na trasie Rondo Wa-
szyngtona - m.Kierbedzia o diug.3185 mt,ilos¢ wozéw 3+0.

Wdn.15.1V.46r.uruchomiono linie "16" na trasie Mitynarska
ks,Janusza o dtug.3240 mt,.ilos¢ wozéw 3+0.

W dni9cV.46r.uruchomiono linie "17" na trasie pl.Zbawicie
la Krakow.przedmiescie ¢ atug.2975 mt,ilo$§¢ wozéow 4+4.
RCLLEY3US

wdn.5d.46r. zostata otwarta stacja "Trolleybusy"” na ul.
tazienkowskiej, z ktdérej uruchomiono linie "A" na trasie pl.Unii
Lubelskiej - Trebacka o dtug.,4000 mt. ,ilos¢' wozéow 5, oraz linie
B na trasie tazienkowska -Trebacka o dtug.4000 mt,ilos¢ wozéw 3

77 dnd5dll,46r,uruchomiono linie "C" na trasie pl.Unii
Lubelskiej - Dw.G-danpki, o atug,6500 mt. ,ilo$¢ wozéw 6.

SF
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AUTOBUSB8 Y

_ Dc wybuchu wojny t.j.do dn,31.VII1-.$9r Dziat Autobusow
posiadat 136 autobusow czynnych r.: 19 liniach, pasazerskich oraz 2
autokary w dyspozycji Wydz. Propagandy i Turystyki Z-e,st."/-wy,

Dziatania wojenne* < nastepnie rabunkowa i niszczycielska

gospodarka okupanta catkowicie zniszczyty posiadany tabor.

Po wyzwoleniu Pragi i otrzymaniu Kilkunastu samochodow ciezg
rowych |If t .typu "GAZ- uruchomiono w dn-21,1V.45r .pierwszg linie
komunikacyjng «li"" na trasie Bazylika - pi,Unii Lubelskiej o dtug.
w jedng strone 3,1 kursowato 5-6 wozow*

W dn.23*1V.45r.uruchomione dwie linie: "W' Kaweczynska - Mty-
narska o dtug.linii 6,5 - 1 wéz i linie 1z" Bazylika - Potocka o’
dtugosci 9,0 - 1 woz.

Wozy na tych liniach kursowaty tylko w godz.6-9r,i 15-17.30pp

W maju 45r.uruchomiono nastepna dwie linie ,&" pl.Ssemboka -
Odrowaza o dtug.7,8 - kursowato 3 wozy i nKlI ul,Francuska - Bazyli
ka o dtug,3,7 - 1 wozo

Niezaleznie od komunikacji pasazerskiej w przerwie miedzy zm
na ranng i popotudniowa, wozy obstugiwaty potrzeby gospodarcze,
przyczyniajac sie do szybkiej odbudowy komunikacji w mieScie,

W miesigcach nastepnych na uruchomionych liniach powstaty zmi
ny tras, wobec stopniowego uruchamiania tramwajow, na odbudowanych
odcinkach zniszczonych linji. Oprocz komunikacji pasazerskiej auta
busani dowozono#pracownikow M.Z.K., Zarzadu Miejskiego i Instytucji
Panstwowych do i z miejsc pracy. Wozy posytano na wszelkie uroczy-
stoSci zwigzane z zakonczeniem vej.oy. oswobodzeniem Warszawy i
Panstwa.

wobec braku czesSci zamiennych, warsztatow remontowych, kt¢
re wskutek dziatan wojennych ulegty zniszczeniu or:-z sit fachowych
nastapito pogorszenie sie stanu technicznego wozéw i zmniejszenie
ilosci ich do ruchu*

Brak przydziatu benzyny i akcja kartoflana powoduje wstrzyma-
nie ruchu na liniach pasazerskich od ['3,'X.45,do 5,1.46r. 7 tym cza
sie czynne tylko wozy w komunikacji stuzbowej i dyspozycji do roz-
nych dzielniC miasta:

~ Wdn,5«l.46roponownie wznowiono komunikacje pasazerskg
catodzienng przez uruchomienie linii
] 0 dn.17 .1.46r. uruchomiono nowe dwie linie pasazerskie ca-
todzienne ™" i "Z'.

Oprécz powyzszych uruchomiono linie teatralne, celem prze-
E/)voZenia pasazerow z teatru Pclsoiego i Opery na Koto, Zoliborz i

rage.

V lutym 46r.czynnych jest juz 5 14nii pasazerskich cato-
dziennych i 6 - stuzbowych, a w kw: -+*v; 4 -pasazerskich - cato-
dziennych i 5 stuzbowych.

Dziat Autobusow uzytkuje tylko 37 wozéw.' Brak cze$ci za-
miennych i materiatéw /surowca/ paralizuje wszelkie dazenia do po-
wiekszenia i podniesienia technicznego i ilosciowego stanu wozéw
liczne bowiem wozy sg unieruchomione, oczekujac /z braku czesSci/

w Centralnych Warsztatach Samochodowych na naprawe.

~ _Pomimo trudnosci Wynikaja,ci/(ch z powyzej podanych faktow
wszelkimi sitami zostaje utrzymana komunikacja pasazerska cato-
dzienna. na dotychczas uruchomicnych liniach,

-] -
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__Linie pasazerskie

na trasje pi.Ohji Lubelskiej - Sadyba o dtug./w jedna stre.*

5,5 kin. - kursuja 3 wozy.Uruchomiona 15.1V.46r.

2/ .Lmna tr ele 41merozolimefcie-Morszatkoweka - ul .Krajewskiego*

3/ '
4l N
5/ !,r :

of g

o dtug, 4,5 kim - kursuje 5 wozow.Uruchomiona 5.1.46r,

Nn= 'f-yie Mc .ilenski -41 -Jerozol,Uarszatkowsks o dtug.
5,8 kin - kursuje 10 wozéw. Uruchomiona 17,1.46r.

na trasie Most Pontonowy - Pl.Zbawiciela o dtug.2,5 kim.
kursuja 3 wozy, Uruchomiona 25.1V.46r,

na trasie Miynarska - Odolany o dtug.4,7 kim,Kursujga 2 wozi
Uruchomiona [|5.-111.46r,

na trasie Dw,Wilenski - ul.Krajewskiego o dtug.4,6 Kkin.
kursuje 5 wozoéw,Uruchomiona 29.1»46r.

Linie pasazersko-stuzbowe.

1/ Boernerowo — 3 wozy —trasa:

a/ Inz/nisrska-Mty narska Boernerowo-Ktynarskn-Lazien-
| kowskag-Inzynierska "

b/ Inzynicrska-Mtyna.rska-Mcrylin-Mtynarska-Inzyniersfe'
Cc - ' —Ulrythow- [ «

Uruchomiona 22,VI11.45r.

2/ Mtynarska - 2 wozy - trasa:

Inzynierska - Mityn .rska - Inzynierska

3/ tazienkowska - 1 wdz -/do dyspozycji stacji Trolleybuséow/

4/ Wola

- 1 wéz /do dyspozycji stacji Wola/

5/ Targowek - 1 woz

Wozy wspomniane przywozg i

Z miejsc

) A i odwozg pracownikdow tramwajowych do i
pracy, zabierajgc jednocze$niepasazerow.

Wydziaty Ogoélny,-

aprowizacji,

Wydziat ogélny zakresem swych czynnos$ci obejmuje spn
rawne i kanoelar je gtdwna,

wynosit -umystowych 65

-fizycznych 111

na 30,1V.46r. " -umystowych 48
-fizycznych 22 .

swojej dziatalnosSci raak-
owat: Intendenture, dyspo-
3 uuiu.uiS'4 uraz aziai

ktore to agendy z dniem |.K ,45r. przeszty do nowo-

utworzonego Wydziatu G-ospodarczegp.

/

1
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Dziet ffrawny )

Dziet Prawny rozpoczat swe czynnos$ci wjczerwcu 45r,Do zakresv
czynnosci Dzietu Prawnego wchodzg nastepujace czynnoSci:

1/ udzielanie opinii we wszystkich sprawach prawnych na zadanie
poszczegdlnych wydziatow, wchodzgcych w skiad heSortu Komunika
cji,

2/ redakcja prawna tutsw, zawieranych przez M.Z-Knwg projektow i
danych, dostarczanych przez zainteresowane Wydziaty,

3/ zastepstwo sadowe we wszystkich sprawach cywilnych 1 karnych,
wytaniajgcych sie w zwigzku z dziatalnoscig Resortu Kon.unikacj

4/ zastepstwo sadowe i obrona pracownikéw M.Z.£» w sprawach, wyni
kojacych z ich dziatalnos$cig stuzbowg, zgodnie z runowag zbiorow

Opinie 33 udzielane przez Dziat prawny badz ustnie w krdt-
kiej drodze, badZ no zapytania pisemne. Opinie w sprawach zasadn”
czych, majacych charakter ogdélny, udzielane sga po uzgodnieniu ich
z Naczelnym Radcg Prawnym Zarzadu Miejskiego /nlLodpowiedzialnos-
ci przedsiebiorstwa za zobowigzania przedpowstawniowe itp./

Sprawy cywilne i karne i obrona w tych sprawach wszczy-
nane sa n.; zasadzie substytucji, udzielonej delegowanemu stale dc
przedsiebiorstwa Radcy Prawnemu M.Z.K. przez Naczelnego Radce
Prawnego Zarzadu Miejskiego.

Sprawy sgdowe karna majg Za przedmiot w przewaznej czeSci;
1/ jazda pasazerow bez biletu,
2/ zatargi stuzby z pasazerami. ,
Poza tymi typowymi sprawami w gre wchodzg sprawy, majace
aa przedmiot nieszczeSliwe wypadki w czasie ruchu itp.

Sprawy cywilne dotyczg przede wszystkim odszkodowan, zg-
danych przez osoby trzecie za szkody, spov;odowane ruchem i sprawy
uszkodzen taboru M.Z.K.

Do kwietnia 1946r. wszczeto spraw karnych 101, z tego
zakonczono z wynikiem pozytywnym spraw 47, umorzono - 6, pozosta
te sa w toku.

Spraw cywilnych wszczeto 12, z tego 8 zakonczonych zostat:
pomys$inie dla M.Z.K., pozostate sg w toku.

Dziat Kulturalno - os$wiatowy

Pierwszag placowka kulturalng, na terenie M.Z.K. byt ¢ h 6 4
poczagtkowo meski /marzec 1945r/ zas od maja tegoz roku chor mie-
szany mesko-zenski. Wchwili obecnej chér liczy 50 oséb /27 nez-
ezyzn i 23 kobiety/. Zespdt rekrutuje sie wytacznie z pracownikow
M.Z.K, Dziatalno$¢ chéru w r.1945 - 1946 r,: $
kwartat Il - 2 wystepy publiczne w czerwcu, w tym/Radio i w Par

ku Paderewskiego,

Il - 2 wystepy w parkach

* IV - 5 wystepow na koncertach i choinkach.

* | -46r.-2 wystepy publiczne, poza tym udziat w nabozenhstwo
koScielnych. W styczniu i marcu zorganizowano na
terenie Voli dwie catonocne zabawy taneczne, w kto6-
rych uczstniczyto 0k.2000 pracownikéw i ich rodzin,

N 11-46r.-3 wystepy chéru m.i."Podwieczorek przy mikrofonie"
na st.?7ola 3 najo, oraz udziat chdéru w nabozenstwach.

kwietniu 1945f. rozpoczeta ponownie swag dziatalnos¢ Cr-
kiestra pod dyrekcjg Leona Cymermnna /45 osob/. Caly szereg wyste
péw&ubllcznyth Swiadczy o intensywnej pracy zespotu muzycznego j.

n*
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Dziatalnos¢ orkiestry wr.li-5 - >6:
AN kw.*--5r. - w okresie od 30.1V.do 27.VI, - 9 v,ystepéw mouhltc zny<h-
m.i.w B.O.S., w powitaniu Rzadu R.P.w jubileuszach itp/
Il kw./Tot» - w okresie od 6.VII*do 30,IX, - 11 wystepéw publicz-
nych z okazji: rocznicy powstania P.E.V.N,, zakonczenia roku
szkolnego, rocznicy powstania, zbidérki na P.C«F, Itd.
IV kw.45r. - \tczasie od 14»X.do 23»XIl,> - 13 wystepéw, w tym na
odstoniecie pomnik-.,, w koncertach w Romie, choinkach, otwarciach
In-Jj tramwajowych i1td.
J Jw.46r. - odbyto si% 17 wystepow, w tym w Akademiach w Romie,
defiladach, koncertach itp.
Il kv«..;0r15 wystepow na Akademiach, pochodach, pogrzebach oraz
"Podwieczorku przy mikrofonie*'.
- kjlszy mie¢ nadzieje, ze juz w krdétkim czasie tramwa-
jowy zespo6t "mitosnikéw sceny" powrdci do swych Swietnych tradycji

d rp})o’rowy wrze$nia 45r, posSredniczono w otrzymywaniu
biletéw ulgowych do kin i teatréw dla pracownikéw M.ZcE. | tak w
czasie od listopada J-5rsdo stycznia r<,be otrzymano bile+déw do
4-ch teatréw - 890 sztuk, do kin - 697 sztuk,

W1 kwartale r.b. dc teatrow- 1706 biletéw, do kin - 2-6CO-
w 11 " r.b. " " - 600 » » T 553

N N Iszym ciaggu swej pracy Dziat Kult.Oswiatowy erzy-
stepuje do zorganizowania Biblioteki-Czytelni dla swych pracowni-
kow i w tym kierunku zostaty poczynione kroki wstepne.

i Wjarcu i kwietniu rb,uruchomione dwie Swietlice: na
Inzynierskiej i na st.na Zoliborzu. Zwrécono sie do Dyrekcji Pol-
skiego Radia o zainstalowanie na okres czasowy gto$nikdéw na tere
nach wymienicnyon sSwietlic, lit terenie Swietlicy -stotéwki na Wo-
li byt wysSwietlany dwukrotnie filc dla pracownikéw - bezptatnie,

Uzyskano w Wydziale Wczasow ZoM, w okresie od 11 mar-
ca do 17 maja rb, 47 miejsc w osrodkach wypoczynkowych dla pra-
cownikéw le.Z.k. i 5 miejsc dla rodzin pracownikow.

Referat prasowy /od IV kw.45r./ z przegladanych pism
stotecznych zbiera wycinki, dotyczgce zagadnien komunikacji,, prze
kazuje je odpowiednim wydziatom do zuzytkowania i wyjasnieni
Z otrzymanych materiatéw sporzgdza notatki wyjasniajace do wiado-
mosci z.la. i ~uzytkowania w prasie. W zakres referatu wchodzi réow-
niez czyonoso podawania infemocji | propagandy M.Z.K, oraz reda-
fqowanie statego informatora, ktérego Nr,! ukazat sie w maju rb/
zatacznik N..36/

Wydziat Gospodarczy,-

- r—Wydziat Gospodarczy dzieli sie na 4 dziaty:
Intendentury, Stuzby Bezpieczenstwa, Aprowizacji i Produkcji
Wydziat rozpoczat swojg dziatalnos¢ od 1,,Z,45m , przejmujac
wowczas poszczegdlne dziaty pracy z inny eh wydziatow.

Dziat Intendentury
1/ administruje obielitar.x M.2«K. rozmieszczonymi na 14 terenach
w roznych dzielnicach miasta.Praca tu polega na zatatwianiu
formalnosci policyjnych, meldunkowych itp£ dopilnowanie napraw,
przerdbek itp,lokali i obiektowy utrzymania czystosci, przeprowa
dzania rozrachunkéw za wode, Swiatto/ telefony; dostawe opatu.’
Eg\?vzilgmep%:ﬁlpdu tu administracja budek ekspedycyjnych i wydzier
2/ Zatatwia przydziaty mieszkan dla pracownikéw M,Z.ID , broni ifti
wzgl.poSredniczy w sprawach spornych mieszkaniowych- Referat
ten czynny ci 8.jv. lcr.,, I'Pr-\V rr 37 |/




Aumiuiatruj . z nmurodare. osubowyni i ciezarowymi do-"jora,
gospodarczych, sprowadzaj40 e$la tych samochodéw i kfimi~OiaJdac zu-
zycie benzyny, oliwy i smarow* Prze-ozi swymi samochodami artyku-
ty zywnosSciowe co wucnen pracowniczych, a na punkty rozdzielcze
aprcwizacyjne, znajdujgca sie na 9 tyranach w réznych punktach mis
sta, ponadto najrozmaitsze przydziaty tekstylne, obawia, wegla i-to

m?rj'3" okupywane jtzjz Jydziat Zasobéw 3ab dostarczane kole ia
opat do centralnego ogrzewania i dla warsztatow* zatatwia sprawy
pHne w>zwigzku z tri uaoscrami komun: kacyjnymi * obwozi komisje |
7*v??tiia‘le, HT . i-=#00 5 ¢cztonkéw Rad Zaktadowych i Zarzadu
*1 azku 'na woniorm: je, zebrania, interwencje itp «j przywozi do

pracy 1 oawozi pracownikéw K.Z.E. /cabl,Nr,.'"O7,/

.« Administruje Stacjg Przetadunkowg, zajmujgaca sie przy in®©
Wonlemn  zbudowaniem., wysytaniem i zatadowaniem transportéow ko-
lejowyCh ) -snej bocznicy kolejowejc Stacja jest czynna od 1

, 1 tnie r,bs roztadowata : 179 wagonow
0 wagonéw kole,jo
-105tO, | kw,-6r

ro-wadzi kontrole
i wydat scrtow ir
» W I KV-461-, - 1930 szt»i w kwietniu 46r, - 686 szt.

6/ Zatatwia sprawy umieszczania reklam handlowych na wozach
komunikacyjnych, stupach sieci 1 przystankowych oraz w budkach
ekspedycyjnych,

. » VPr2y zatatwianiu tadunkow samochodowych korzystano z bry-
kow roboczych wydziatu Ruchu, Od chwili zabarania tych pracowni-
J°, Pracy na wagonacn w Rydz,Kuchu,, sg duze trudnos$ci z powo-

{)e ?SSiC?cZ)tyJH rctotniko-/ transportowych, WobecneiD chwili potrze-
- c

a ich 1Z2-stu 1 nalezatoby przyja¢ ich jak najszybciej.
Dziet S ®zpieozenstwa.
d/ kwietnia 19+5r4 nie bylo zorganizowanei Strazv Prze-

mystowej. Ukwietniu wyznaczono Ecner anta Strazy Przemystowej,
D] 2 o N o '_ON A1 LI * 11
' Lor ]’g‘owrficyCCIotyi%OSLtj%%ﬁﬁ ml\gt%rﬁ'afem4iq%a?82gy05pi%%yw
. 1 r~r2Zyd w dyscypline prawie wojskowa, wyposazajac *
ich w opaski biato-tczerwone; jako jJjedyny symbol witadzy.

néw i nnhn-pd- CZ- (W5 * StraZ -rzenystowa otrzymata 5 karabi-
nu! d J °P®G"N’'ym przeznaczeniem do ochrony kas, W zwig
zku jednak z rozwojem M'2D, 1 uruchomieniem tramwajow wytonita

sie koniecznos¢é ochrony dalszych 4 terenéw M,Z*K}t oraz nowych kas

magazynéw, skiadéw materiatow pod gotym niebem, warsztatow”™ gara-

zy 1-d,, wskutek czego stan Strazy Przemystowej wzrést do 250 os

45r" posj3d3no 3UZ do dyspozycji™? karabinéw z al*

I OKr~sl(3 zorganizowanej ochrony wydano caty szereg in-

NMu straznikow oraz wprowadzono jednolity typ przepustek
przedmioty wynoszone lub wywozone z terendéw

q nUtym 1?46r-przystapiono dok_orgagizowania Sjclrazyho nie
d rctco mwow,_rgéﬂfﬁjqc ankiete do E)oszczego nyc -

dziatéw w celu zebran in . . .
WM o?vqnnmnm-v - a.\?— In: iac 3— j**-n sprzetem przeciwpozaro-

we i

3SBt ~ i0o — —
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2 d- “I'r'e ?:: i -ai i i
Hy’\il%ily Xdése%eczer’l/st!/vra 'c’u'ﬂ@,c 2 cY b%?ov%g%a %%E%Vt\:lgrlypnr]l%e‘]p??olj}\rze
gélnych terenach pracy, -Owigzano kontakt z Inspekcjg Pracy”~zor'
ganizowano kurs sanitarny dla pracownikow, ktérzy majg by¢ sani-
tariuszami na poszc2eg6.luycn terenach /przewiduje sie po 2 sanit.
na_teren./ Przystgpiono do wyboru delegatéw z poszczegolnych'Wy-
dziatow ao zadan Hygieny i Bezpieczenstwa Pracy, Zorganizowano
t({_J;L_JF.)OWG szpzeplenle _cobropr]e przemw_tyfusowy dl; prat_:ow_nik(’)_w,sty-

jacych sie z publicznoscig, V stadiom konceywyg znajduje sie jbieb
aratatwienie kapieli dla mpracownikéw

Hal«zy zwrdéci¢é uwage;ze okc.cOO os6b dotychczasowych straz-
nikéw, sa to konduktorzy i. motorowi, krdrzy w bardzo krotkim cza
sie mogg odejs¢ do //ydziatu Ruchu i na miejsce ich nalezatoby
przyja¢ nowych pracownikéw,, Potrzeba Strazy Przemystowe i wynika
z koniecznos$ci chronienia rozlegtych terenéw M,Z XK. niezabezpie-
czonych ogrodzeniem, wzrostem liczby obiektéw chronionych, jak
kasy, magazyny, skitady, parki samochodowe oraz zgdaniami 'wystawia
N\ ° N\ A 1 1 1
MG S oY B POy e ORI 2Y IR Bt AR 4 Ynad Sty oy e

4+ Aurowi zsoji-.
Okie /do__ii kwartatu 1945r»/

Zbiorowe zaopatrywanie pracownikow M,2,Z» wzieto swoi po-
O -5-L I r- s powstaniem pra«7 kilka ludzi 1-1j kuctal/L
Pradze, dozywiajac pracownikoéw i rezerwistki*, Kuchnia organl!zu-
’ A L " S .
$prat RGONAAYRTIUYDLa RIS SIHE1AE Er RBLIBIAS BHAGLsR0 i35G
K Cz<n ¢ brodk?w spozywczych, poza przydzielanymi z Z.M. za-
ug?(/\,/veno g Ui_wptywajacych z optat za "/ode i sprzedawanych od-
padkow fobie "7 "o tych trudmessil kuehnia Praga doezywia w gru

- , 7 r) A 1 1 -
MR 42. 8,120 8 RIS Y el RtalRes "Wisksh Kt AR
101 ranPi¢mezynl przydizisabamii rozpoczyna sie ok, lWdtbpadd’
teren! zn™ trf” nie systemem kartkowym. Obejmujac coraz dalsze
tereny Ivj.Z-tu. i przybywajgacy pracown:cy musza by¢é przede wszystkin
D) i AN vokk i i
Rekowcunx,\o.“"go";gng WIHJr%nowie /ObeCanIe h’!\fclz’nie /(),IIPel\lﬂsooknoé[PV\f'fCh
unktow aprowizacja'y?- meiachowy, o ru.tej znajomosci chocby Bry
mitywnych zasad rachunkowoSci, L4 y

Okres p-;arwszy — TT kwartat 1945r,

A . ? potowie Il kw.-—,a=powstaje l-ztat Aprowizacyjny /mail/.
Organizuje si.e punkty rozdzielcze na terenie Ja.rszawy lewobrzez-
nej i ujmuje sie w pewna ramy kuchnie istniejgce, Wyznacza sie
/\ |

r materiatow murg\\fvilrchd?ulrezeglg%lred.e w rozbit?/err% ?gr%{/\lfaju%!olzgf
ffszeikie zapisy tego i nastepnych okreséw sg dokiadnie i chro-
nione.Powstaje uru -ow v;rowizacy.jnyeh i | kuchen.
VIiW .L Pzrct aprowizacyjny dokonat w tym czasie prac organize
cyjnych, Ktoéie rg podstawg do dalszej gospodarki dozywiania i

w p- noflikn *’z ~ 1 takt stworzono zaopatrywanie
kart wvminnnvohGih-koZ MceZ 'V w karby aprow: zac;ﬂne na Rodst;gwie
-<rt wymiennych w5 "Z>o0rganizowano auarafc’ zaopatrujacy hoszc”es-ol

ne punkty rozdzielcze uzgodniono zadami Zaktado3y?i oaoby Od-
powiedzialne i mozliwie obeznane z pracami kierownikéw\IlllZ el
aprowizacyjnych i kuchennych. Przeszkolono wiele o0s6b periSnelu
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punktow i kuchen, co do zasad i obowigzku zapisywanie i rozlicza
nia, a takze strzezenie, powierzonego in dobra publicznego. Wpoje-
nie tych wytycznych byto konieczne, chocby z uwagi na panujace
powszechnie powojenne rozluZznienie zasad etycznych, A prac tych
dokonano, przy rownoczesnym zatatwianiu, biezgcych, stale wzrasta-
jacych czynnosci wyjednywania, rozprowadzanie i rozliczania wzma-
gajacych sit . W /wykre: 1139/

Pedlem ! nalezy, ze ilo$§¢ wagows, réznorodnos$¢ gatunke
wa oraz witasciwosci struktualne sprowadzanych towaréw, wymagaty
od pracownikéw wiele znajomos$ci .rzeczy 1 pracy: za$ ilos¢ dozy-
wianych wynosita ck,4600 oséb,/wykres 11 10/

Okres drugi - IV kwart,+5r.dc kwietnia 46r<

Uruchamianie- dalszych stacyj tramwajowych, trolleybuso-
wych lub autobusowych, praca ich w niedziele i Swieta, oraz wyko-
rzystywanie sezonu budowlanego stwarzajg konieczno$¢ przygotowy-
wania positkéw w Swieta i na dwie zmiany i obstugiwaniepracownikow
na stotowkach oddalonych od kuchen. Pomimo to Dziat Aprowiz,nie
powiekszyt personelu, lecz nawet go ograniczyt* Y/zrosty jednak
skargi na przemeczenie i ciezkg prace. Zastosowanie mechanicznych
urzgdzen, jak: ptéczki, elekt,obierac¢zki, obrotowe kotty oraz od-
powiednie warunki lokalowe, na co brak $rodkéw, nie tylko uspraw-
nityby prace/é)ersonelu, ale i pozwolity na jg\go zianiejszenie,,

fwykres N'\r/]\)odniesieni’u do pracownikéw biura Dziatu Aprowizacji
stwierdzi¢ trzeba, ze sg oni przecigzeni niepotrzebng pracag,np,
urzedy przydzielajgce artykuty kontyngentowe nie zawsze uznajg za
potrzebowanie piesemne ze stanem pracown ikow przedsiebiorstwa,
potwierdzone przez Dyrekcje M.Z,K,, lecz wymagajg kazderazowo lisb
imiennych pracownikéw za szczego6tami. Dla ilusStradji:/pf#$gotowa-
nie list dla otrzymanie miesa na podstawie umowy zbiorowej /roz-
dzielenie zupetnie mozliwe na innej podstawie/ zuzyto 3 dni czasu

D_ziot Produkcji.

1/ Sekcja ogrodnicza wykorzystuje wolne tereny M,Z,K,
na hodowle warzyw dla kuchen pracowniczych, Icnadto utrzymuje zie
lence przy budynkach M.Z.K.oraz hoduje kwiaty na uroczystos$ci i
upiekszenia budynkoéw i lokali stuzbowych Z,KeWartos¢ wyhodowa-
nych warzyw i kwiatow w sezonie 1945r, wyniosta 0k,296,000.zto

2/ Drukarnia i introligatornia wykonuja druki na potrze
by MZK /raporty, formularze, kwity magazynowe itp./, a cze$ciowo
zaspakajajg potrzeby innych Wydziatow Z,Ka Od chwili uwolniena Sr:
stolicy wydobywano z gruzéw urzadzenia i maszyny i przenoszono je

do innego pomieszczenia. Produkcje rozpoczeta od I|,V.45r, i do

kwietnia 1946r. wykonane:

wm-cu Vi VI - Il kw,1945r, 169700 drukéw wartos¢ ca zt, 47*600

i, /wg kosztow witas./
wirr u Il 306500 zt 153-800
w v U M 513500 U 179.700
W 3194ér. 254500 a 381700
|

w kwietniu | U 670000 U 1750000
tacznie 2.914-.200 drukow, wartosci ca wg kosztéw wias z}.137800
Opierajac sie na ztozonych ofertach fi,w jfirywatnych”™ wortoso ifru-
kéw wg cen rynkowych wyniostaby ca 2*000*000
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O K I-Kuchnie Pracownicze.

Imm: 5 proc. pers.kuchennego
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3/ . 7nr3ztaty szewckie i krawieckie, zgodnie z“mowa ---zItflojOn
~zobowigzane sa do napraw na rachunek L>Zr-E- odziezy i obuwi*
stuzbowego, wydawanych pracownikom, Hrezaleznie od tego wykonujg
~ nipn-:wiaja odziez i obuwie pracownikom wg eon ustalonych przez
ady "akicdowe, k+0ro aa nizsze od cen rynkowych i czesto ponizej
Kosztéow wiasnych. Robot- to sag wykonywane z materiatqpy pracow-
n,|?<ow g\gys %TYT”CZFS =t ysiliych sMran, warsztaty przydzia-
tow surowca nie :trzym ty, Ostatnio W pojowie maja 46r* otrzymano
ca 280 kgf'kOW Or-  Cs 450 kg skérgumy dla warsztatu szewekiego.
Tabela Hr*42 ilustruj  "mijki dziatalnosci tych warsztatow*

Warsztaty pomieszczone sg w lokalch nieodpowiednich, nie
nadajgcych sie n warsztaty, co w szczegd6lnos$ci zima,'przed uru-
chomieniem centralnego ogrzewania, wybitnie zmniejszyto wydajnosc
pracy. U fazie organizacji warsztaty nie posiadaty najprymityw-
niejszych urzgdzen i narzedzi, a nawet stotéw i stotkéw, a jednak
pracowaty, lecz_wydajno$¢ ich musiata byé niska.

Do-chwili przydziatow obuwia i materiatéw ubraniowych,
pracownicy oddawali do napraw niemal w 90# zniszczone obuwie lub
ubranie, przy ktérych trzeba byto robi¢ kapitalne naprawy, ktére
niejednokrotnie wymagaly -wiekszej robocizny, niz sporzadzenie no
wego ubrania lub obuwia’

Poiiu.no wszystkich tych trudnos$ci wydajno$¢ pracy war-
sztatu zwiekszata sie, na co wskazuje np, zmniejszenie sie S$re-
ams j~liczby godzin przy naprawach obuwia z 12 nawet do 5,3 godzin
na 1 pare. Zaznaczy¢ nalezy, ze sg to warsztaty naprawcze, a nie
produkcyjne, gdzie warsztat; pracuje wg planu produkcji 1 stgd mo-
ze nie¢ wydajno$¢ wyzszg i stele na jednym poziomhee

¥Ndziat_Zasoboéw.-

. Praca wydziatu Zasobéw odbywa je w warunkach koniecz-
noscl Jaknejazyoszej cdb.idowy przedsiebiorstwa, przy braku zapa-

sow materia gowych. narzedzi i urzadzen, a czesto rowniez i gotow-
ki nazakulry 5 piejiregulowan-iTdotychczas dostawy, braku komunikacji
telefonie zZngj = statych reorganizacji i zmian w systemie i metodadi

praoy w pan stwowych osrodkach dyspozycyjnych przemystowych towa-
row regionspn owanych, catkowitego bi.rku wielu materiatéow w kraju,
dotkliwego praku fachowych pracownikéw, ktorzy znajduja lepiej
p_’;ajcne_posady w przemysle. Zatrudniona w Wydziale ilo$¢ 30 pracow
nikow jest ;3 jata dla terminowego i systematycznego zaopatrzenia
przedsiebio rstwa w zadane materiaty na odbudowe i eksploatacje.

Przed wojng byty inne warunki pracy:

. ly magazyny byty zaopatrzone w towary przecietne]
wartosci 0k,8" | 10 milj,zt,na przewidywane okresy zuzycia  od
d° 6”miesiecy. Bylo wiec mozliwe w 'tym okresie systematyczne uzu
pelnianie zapaséw W miare rozchodu..

m-/ Praca byto tatwa, gdyz -kupu -ggyzatatwiali spra-
wy swe bez pospiechu, korzystajac z komunikacji telefonicznej i
odwiedzin przedstawicieli licznych placowek kupieckich i przemy-
stowych krajowych i ZBgr.unicznychf

. 3/ Do;staW% zamowionych materiatéw do naszych skiaddéw
staraniem dostawcow, byt0 jednym ; podstawowych warunkéw udziele-
nia zamdwienia

B . Obecnie zakupujacy w stosunku do materiatéw nie ta-
glamentowanych i do towarow, na Ktorg przydziatow nie

_JChr (FAfaUL, -PMiAxta-U* ko jCyodA libl-itue
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LLfares zafaupouina Magazyn Centralny MIZ tt
od marca 1945w ra- Zprzekazanymiprzez DyreUage ..kufo m aga-

zynami ad Ipazdziernikal945 do 31 marca 1946.

Razem uj okresie sprawozdawczym zakupiono

towarow za 31.261.125.99. ZT.
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w Kilkunastu firnach, zakupi¢ ale i przewiez¢ do magazynu. Jesli
i&£fie o towary reglamentowane, to zachodzi konieczno$¢ prowadze-
nia diugiej korespondencji z odnosnymi Centralami Zbytu lub Mini-
sterstwami, osobiscie interweniowa¢ w wielu wypadkach przedtuza-
nia sie sprawy, a po uzyskaniu przydziatow zwozi¢ towar z roznych
okolic kraju, jak np.papier z Bydgoszczy, Myszkowa, Tarnowskich
Gor, Bielska, bilety z Bydgoszczy, opony i detki z Poznania, szma4
ty i odpadki z todzi itp. Krlezy zaznaczy¢, ze w preliminowaniu
kosztow zakupdéw, najwieksze niespodzianki spotyka sie ze strony
instytucji panstwowych - przemystowych /nieoczekiwane zwyzki cen
za materiaty/, w tych warunkach praca zabiera Kkilkakrotnie wiecej
czasu niz przed wojng i wskutek statego posSpiechu / terminyodbudovy

/wykres .. . .

) ileiu w ubiegtym okresie spo-

rzadzono 7150 protokotow przyje¢ na ok.15*000 zakupéw /po 2-3 ma-

teriaty rézne na kazdym protokole/, czego miesiecznie przeciet-

nie przypada na pierwsze 0 miesiecy ofc.200 protokotow przyje¢ w

okresie nastgpnych 7 miesiecy  Srednio przypada ok.420 protokdétow
ze skiru u wyaana w tym okresie materiaty 20860 razy,

przy c: w okres.. < pierwnych 6 miesiecy $rednia wynosi - 757, w
nastepnych miesigcach - 2330,
Stan zapasOéw magazynow bedzie wzrastat powoli, ze wzgle

du na trudnosci finansowe, szukadé zatem nalezy wyj$cia przez szybki
znkup i obrdét towarami, przy czyn treska o organizacje dostawy mu-
si obejmowa¢ dostawce. Nalezy réwniez dazyé do jaknajszybszej od-

budowy spalonych magazynéw i skiadéw, gdyz prowizoryczne pomieszcze
nia sa nieodpowiednie i1 zbyt szczupte.

Dochody i wydatki M.Z,K,
~ 70lcrosie od 14.1X,44."do 31.111.46.

Od wznowienia dziatalnosci M.l..E- dc uruchomienia pierw-
szych wozéw tramwajowych wydatkowano z+*14*200,000,- Wydatki te
wobec braku wiasnych wpltywéw pokryte zostaty Zz dotacji Zarzgdu
Miejskiego 1 Biura. Odbudowy Stolicy.

Po wznowieniu komunikacji tramwajowej w dn,20.VI*45r.do-
chody eksploatacyjne przedsiebiorstwa, wynoszgce w lipcu 1945r.
zaledwie z1.4.280.000,- szybko wzrastaja, siegajgac w marcu 1946

t.j. w 9-tym miesigcu eksploatacji sumy zt,35*000.000,- Réwno-
legle z rozszerzeniem zakresu prac zwiekszajag sie réwniez wydat-
ki. Do 31.111.46r. osiagnieto nastepujace wyniki finansowe:
6 kr es Dochody Wydatki nadwyzka lub niedoh
20.VIl. -30.1X.45r. 18.800.000.- 12.300.000.-
1.X, -31.X11.45r. 31.540.000.- 36.500.000.-
1.1. -31,111.46. _78i_570_.0C0.-__27440.000.-
-$28.910.000z=_125.240J00Q i:: 3.670.000.-

7lykazana nadwyzka ulegnie zmianie, poniewaz marzec nie jest
jeszcze zamkniety z powodu nie zakonczonych ksiegowan dodatko-
wych koniecznych do zamkniecia roku budzetowego. Nadwyzka be-
dzie uzyta na odpis nafundusz renowacyjny,.
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WyzeL wymienione wydatki zawierajg ksiggowaue”gprzieSUaw”yiA
Kesy Miejskiej w wysokosci z4>8.979*000»- X-

Zadtuzenie w Kasie Miejskiej wynosi okrgagto z+.6.000.000*-
Diug ten noze by¢ zlikwidowany dopiero po zdobyciu odpowiedniego
funduszu obrotowego.

Oprécz przelewu do Kasy Miejskiej odpisano na fundusz obro
towy z4+.1.369*000.- i fundusz renowacyjny z+.2 878.000.-

Udziat trzech rodzajow komunikacji - tramwajowej, trolley-
busowej i autobusowej i Transportowej w og6lnych dochodach i wy-
datkach ksztattowat sie jak nastepuje*

Dochody 7/ydatki
Tramwaje od 20/6.45 - 31/3.46 110.782,000.- 108.307,000.-
Samochody transportowe 5.537.000, - 6.606,000.-
Autobusy od I/10 .45-31/3.46 7.682.000. - 7.010,000.-
Trolleybusy 1/1.46 -31/3 046 _4.909,520,- __ 3h317.000_.-

128.910.000*- ._185,240.000.-

Dochodowos¢ przedsiebiorstwa jest stata np.dochody w
czasie od 1/10 - 31/12045r« nie pokrywaly wydatkéw. Przyczyna
matej dochodowosci - nadmierne wydatki personalne, drozyzna ma-
teriatéw i niska taryfa,

Wr ,1938/39 przedsiebiorstwo dato Miastu z4.9,000,000.-
czystego dochodu, co przy obecnej 20-krotnej taryfie /25 gr,przed
W04ng» obecnie z#+,5.-/ stanowitoby dochdéd roczny w wysokoS$ci -
z+.180.000.000.-

Na odbudowe otrzymano;

Od ¢#9e44e — 31.-3.45r, zt. 772*000,-
X 1.4,450- 30.9.45r, zt, 43018000000-
€ 1.10.45.'- 31,12.45. zt. 68*844.000,-

lel 46 —31,3»46T. zt 49:0620000.-

zt ,161.858,000¢c
Koszty odbudowy*

od 4.9,44* - 3103.45r» zt. 772,000,-
' 14,45, - 3009*45r4 Z+0 45 661.000.-
t 1.10.45.- 31,12,45. Zto 590442,0000-
T 1.1.46. - 31.3.46, zt. 65,956.000,-

zt 171.811,0000

Jak widno z powyzszego zatem koszty odbudowy byty
otrzynnhyCh 1r+ecji.
Przcdciebiorstwo diuzne jest z4.9,953.000,- przewaz-
nie f-nie "Cegielski” za remont wozéw, oraz firmom budowlanym z
tytutu zatrzymanych gwarancji do ostatecznego rozliczenia.

Sprawe zadiuzen zlikwidowatoby zupetnie ostateczne za-
tatwienie grzydzia’ru przyznanych kredytow z Ministerstwa Odbudowy
przez B.O.S. )
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Z przyznanych na IV kwartat 45r, - 60*000.000c-z+. kredytéw
bankowych /obcigzajgcych dalsze budzety M.Z.K./ nie wyptacono do-
tychczas 32*800,>000.-zt* ,ktore zatrzymato Ministerstwo Odbudowy
na Sptate poprzednich dotacyj wyptacanych przez B.0O.S, Kredyty
60 milionéw zostaty przyznane M,Z,K» dla zrealizowania zatwierdzo
nego planu odbudowy, bodacego w petnym wykonaniu. Postawito to
M.Z.K. w trudnej sytuacji niemozno$ci zaptacenia za szereg wykona
nych rob6t m,i*i wagonéw i spowodowato zadtuzenie.

Dotychczasowe interwencje uzyskania zatrzymanych kredytéw,
mimo obietnic, nie daty rezultatu, W zwigzku z tym szereg zale-
gtych rachunkéw w formie zaliczek jest pokrywane z wplywoéw biezg-
cych.

5221 JEEE22772

Sprawozdania wyzej podane obrazujg ogélnie dziatalnos¢
przedsiebiorstwa. Szczupty zakres cato$ci, jak i krétki czas spO©
rzagdzania sprawozdania zmusit do pominiecia szeregu szczeg6tow,
nieraz bardzo charakterystycznych dla prac M.Z.K.w dzisiejszych
warunkach. Szczeg6towe dane sg w kazdej chwili dostepne i na zy-
czenie moga by¢ przedstawione. Na zgdanie M.Z.K. udzielg wszelkich

wyjasnien. oobrazowania &z.ta:x5MHiatx przewidywanej dziatalno$
ci M.Z.K. na najblizszg przyszto$é, podano ponizej krotki plan
prac na r.1946 i zasady dalszego programu odbudowy i rozbudowy ko*
munikacji w stolicy.

Program odbudowy MoZ.K. w r.1946.

a/ dokonczenie odbudowy warsztatow wagonowych,

b/ powiekszenie prowizorycznej podstacji elektrycznej na Woli

c/ odbudowa podstacji na Mokotowie 1 Zoliborzu,

d/ " warsztatéw samochodowych na Mokotowie,

el " cze$ciowo zajezdni na Woli i Pradze,

f/ konieczne pomieszczenia gospodarcze /stotowki,magazyny/,

g/ odbudowa gmachu Resortu Komunikacji /Al.Jerozolimskie 4/,
- /kredyty B.O.S,/

h/ w_dziedzinie ruchu tramwajowego:

1/ w $rédmiesSciu -potgczenie Marszatkowskiej z pl#Zelaznej
Bramy i z Wola,
2/ potaczenie Warszawy z Praga przez Most Poniatowskiego
/Waszyngtona, Zieleniecka/,

3/ na prze-dinieSciach - tramwaj do Boernerowa, Stuzewca i
Powazek,

4/ rozbudowa i potgaczenia normalnotorowe: do pl.Starynkie-
wioza od N.Swiatu, do pl,Ze3.-Bramy od Zoliborza przez
odbudowany wiadukt, od Al.Jerozolimskich do
Leszna 1 pl.Zel.Bramy.

5/ rozwigzanie zagadnienia wspotpracy z E.K.D. ns Nowogro<t
kiej .

I/ w_dziedzinie ruc.hu autobusowegog

V zakup autobuséw /na miejsce ciezarowek/ mozliwie jedne-
go typu,

2/ naprawa istniejgcych /czesSci zapasowe/,

3/ uzupetnienie istniejgcych tras przez powiekszenie ilos-

'¢i wazbw,, zwtaszcza na Prag? lin je dobie sowo do
tramwajéw i zastepne w czasie przebudowy tordow.



1/

2/

5/

. 45& T “ jsi1”™ :dO0,'re P°W lgZaaia z

1/ usprawnienie ruchu przez zwigekszenie ilo$ci wozéw
droga _naprawy uszkodzonych /czes$Sci zapaséw «\V_ lub
zakupionych, 7

2/ wyprostowani' tras na odcinku Mazowiecka - Bracka
Iprzez pINapolcona/

1/ dzinie samochodow?

VS uzupetnianie taboru ciezarowego dla potrzeb miasta
z/, , stanu samochodéw osobowych,
/" dazenie do unifikacji typow.

o

runki realizacji.

przyznanie koniecznych juz zredukowanych kredytow odbudowy
al/_dosé wczesnie w sumie globalnej - dla umozliwienia opra-
Fcowania harmonograméw robot, p

b/ terminowe przydzielenie poszczegdlnych transz kredytow,
zabezpieczenie dostawy materiatow budowlanych,

" ? Jr3? wszystkich instytucji prowadzqcych odbudowe
no terenie stolicy /lip.kwestia odgruzowania/
dziatS kredytdV* Zasadniozy°h bestiach finansowych - przy-

konieczne S$rodki finansowe W r«b»
al rozpietos¢ potrzeb i przyznawanych kredytéw,

lioy ZagaanieA komuj:li kseyjnych dla szybkiej odbudowy sto

°/ Por6wnanie sum na renowacje i inwestycje z r.1939. a nr?v-

/w r-1939 - oka?®

programu rozbudowy komunikaoii.

orzez" J- Wi nian™ f Z cen'fcruri» przede wszystkim
szy $Srodek lItdJcji,™ "tanszy, najpoJenniejazy i najpewniej-

uzupetnienie linji autobusowych

rozszerzenie komunikacji trollybusowej /wybrzeze/,
@y inoT yxe stopniowe koniecznos$ci kilku przesiadali droga

na dtugosé B tramwajoa/rzegrg'esm/e centrum /Orlentae)glb

ol"btcedw/Pwiw re/. “ ff~otorcwych / jednocze$Snie z renowo-
I mirrS %c |ek?zan|a Sie taboru noraalnotoroue%o

/odbudowa i rewmoy
W WESrszawie * ciggu 2-3 lat, maksimum do
otnr.n/1 lewyK brzegu, w trzecim roku reszta na Pradze,

la witosnLP?0”P-er e?le tramwa”™ w drogo! wydzielania torow

r7z70Qz1;\cI1 bklle tkolel tmtlejSkIej wiySsl
M.z, K. Biufzd C&aRH IMetrS“g/% TtV TRy B2y

?z"bko$<5 przez miasto, minimum tuneli,
! 7



Organizacja Pracy.

Program odbudowy, opracowanie planéw poszczegdélnych r*bét
dla sporzgdzania ram budzetu odbudowy sporzgadzg Biuro Budowy MZK
w porozumieniu z zainteresowanymi komérkami technicznymi MK i
odno$nymi komoérkami Zarzadu Miasta,BOB i Minister.Odbudowy.

» ._’eallzac3a_nastgpuje w miare przyznawania kredytow z gtownym
nacioKiem na najszybsza odbudowe witasnych warsztatow pracy

. & fm odbudow? MZK jest dazenie do ujecia cato-
ks~tattu sjych robot w ramach samowystarczalnos$ci (odbudowa wias~

potrojneSz?skil' wyposaaenie ich w konieczne maszyny itp,) Ba to

1/ oszczednosSci w remontach wagonéw, samochoddw,

- arzadzen.elektrycznych, co dzis, ze wzgledu na braki w lu-
dziach i wyposazenia wykonuja firmy i fabryki,

» N . 7/ przyspieszenie odbudowy w czasie )dtugie termi-
ny fabryk, ucigzliwe i drogie transporty;,

2/ podniesienie mozliwos$ci zarobkéw pracownikow
MZK przez szerokie stosowanie ryczattow.

_ Stosowanie ryczattow dla prac remontowych o okreslonej wy-
miernosci jest juz dzi$s stosowane coraz szerzej w MZK z korzySciag
dla instytucji 1 pracownikéw,

. Zainteresowanie pracownikow MZK przez ryczattowanie prac i
premiowanie wydajnos$ci odbywa sie w statej tgcznoSci z czynnikiem
spotecznym w terenie —Madami Zaktadowymi,

Rada Zaktadowa.

Nalezy silnie podkreslic wage istniejacej statej tacznosSci i
porozumienie kierownictwa MZK z Rada Zaktadowe,

Juz na Pradze na jesieni 1944r.i w zimie 1945r., a-od oswo-
bodzenia Warszawy i na lewvm brzegu Wisty (Wola, Mokotéw, Soli-
INZA 2 ‘skaned zi?Ki 5 i i i
Rk (B3 B e Ot o kol BRSBTS
Siwczynski,Brodsoki,Ducliinski inni) przeprowadzono szybka organi-
za23£ PracOWI}likéw, uprzagtniecie terenow, zabezpieczenie majatku =

iZK /narzedzia,maszyny,materiaty/,uruchomienie pierwszych kuchen,
zaopatrzenia pracownikKow itp.

. Balsze prace nad odbudowa M.Z.K,,jak i usprawnieniem eksplo-

aA™acTl (walka .z _naduzyciami) cechuje stata tacznos$¢ kierownictwa
iu.Z.K.z Madami Zaktadowymi,

Na zakonczenie nalezy nadmienic,ze giéwna przyczyna cgrani-
czenia zakresu odbudowy komunikacji jest ogromna rozpieto$é¢ miedzy
potrzebami a przyznawanymi kredytami,

. Wtym wzgledzie petne rozwigzanie datoby wydatne zwieksze-
nie dotacji na cele odbudowy komunikacji stolioy przez Ministerstw
Odbudowy, gdzie zreszta potrzeby i plany prac M.zZ,K. znajduja pet-

cie,

aczelny Dyrj~tpr M.Z.K,

Warszawa,M 1946r. -Viu \
JK. J.Kubalski/



ZMIANY W CZASIE DRUKU:
Linia .,K” — autobus unieruchomiona.

Linie autob. ,F” i ,,P” — uruchomione.
(patrz na odwrocie)

Pla n [/ -
LOTERII

SVIWYZSZA

1.000.000

MILION ztotych
| Kl asa
t OWNA
GEOWNA 250.000 Z*
wygrane ztotych ztotych

1 _ 250 000 250000
2 po 100 000 200 000
4 50 000 200 000
10 20 000 200 000
20 10 000 200 000
A 30 5 000 150000
W » s 2000 140000
200 1500 300000
400 B 1250 500000
1.203 1.000 1203 000
5.060 8 250 1265 000
7.000 wygranych 2+ 4 608.000
premia inauguracyjna 150.000

z+. 4.758.000

Ciagnienie

dnia 14, 15, 16 17 maja 1946 roku.

n Klasa

%/l—c')wna -xr 7,
YGRANA N->0.000 zvL-

wygrane ztotych ztotych

KLASOWE)

WYGRANA

1 _ 250 000 250 000
2 po 100000 200 000
6 50 000 300000
12 20.000 240000
25 8 10 000 250.000
35 2 5000 175 000
80 2 000 160 000
220 3> 1500 330000
420 3 1250 525000
1219 1000 1219C00
4.480 > 250 1 120.000
6.500 wygranych zt. 4.769-000
Ciaggnieni €
dnia 15, 17 i 18 czerwca 1946 reku.
1l Klasa
GEOWNA
wygrane ztotych ztotych
1 - 250 000 250.000
2 po 100 000 200 000
6 > 50 000 300000
13 20000 260 000
29 3 10 000 290 000
40 3 5 000 200 000
88 2000 176 000
230 3 1500 345 000
440 1.250 550 000
1.231 1000 1231000
4.420 3 250 1.105000
6.500 wygranych z 4.907.000

MIEJSKIE ZAKELADY KOMUNIKACYIJNE W WARSZAWIE

a5 7 INFORMATOR NR.

M aj 1946 r.
Klasa

wygrane ztotych ztotych wygrane
1 - 1.000.000 1.000.000 500
= 500.000 500.000 1.C00

14 po loo.000 1.400.000 1 800

28 50.000 1.400.000 5.000

90 20.000 1.800.000 8.000

200 lo.ooo 2.000.000 13.366
Ciagnienie dnia 0, 7, 8, 9, 10- 12, 30 000

13, 14, 16 i 17 sierpnia 1946 roku.

Cigg Nienie
12 i 13 lipca 1946 roku

dnia U ,

Najwyzsza wygrana

po

3
3>

1

, 0

0

ztotych

5.000
2.500
2.000
1.500

1.250
1.000

wygrany ch

0

zt.

. 0

ztotych

CENA LOSU:

2.500.000

2.500.000 Catego:— 2 00 - "
3.600.000 Potowy: — 1 0 0 . -
7.500.000 Cwiartki: — 50 -«
10.000.000

13.366.000 Ryzyko niewielkie —
47.566.000 szanse duze.
o0 milion ztotych
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Nr

linii

10

11

12

13

14

15

16

T R A S A

RADZYMINSKA
Zagbkowska, Targowa,
chowska.

Zamojskiego, Gro-

AL. WASZYNGTONA
DW. WSCHODNI

Kijowska, Targowa, Zamojskiego, Gro-
chowska.

GOCLAWEK
KAWECZYNSKA
Zabkowska, Targowa, Wileriska, Konopacka,
11-go Listopada, Odrowagza, Biatotecka,
Wysockiego.

PELCOWIZNA

DW. WSCHODNI
Kijowska, Targowa, Wileniska,
ligo Listopada.

SW. WINCENTEGO —
STALOWA
Konopacka,
leniecka.

SASKA KEPA—Rondo Waszyngtona-

ZYtr MCNTOWSKA m. Kierbedzia
Zygmuntowska, Targowa, Al. Zieleniecka.
SASKA KEPA—Rondo Waszyngt.

OKECIE

Konopacka,

cmentatz kat.

Wilenska, Targowa, Al. Zie-

Szosa Krakowska
PL. NARUTOWICZA
OPACZEWSKA — zajezdnia
Gréjecka, PIl. Narutowicza, Filtrowa, Sucha,
6-go Sierpnia.
PE. ZBAWICIELA
PL. NARUTOWICZA
Gréjecka, Al. Icrozolimskie, Marszatkowska.
PL. ZBAWICIELA

MLYNARSKA
Wolska, Towarowa, Al. Jerozolimskie, Cha-
tubinskiego, Al. Niepodlegtosci, 6 Sierpnia.
PL. ZBAWICIELA
BEMA
Wolska, Towarowa, Al. Jerozolimskie.
STARYNKIEWIC.ZA
PL. ZBAWICIELA
Marszatkowska, Pl. Unii
Al. Putawska. )
SEUZEW — Dw. Potudniowy

PL. ZBAWICIELA

Lubelskiej,

Marszatkowska, PIl. Unii Lubelskiej;
Al. Putawska.
WIERZBNO

PL. ZBAWICIELA
Marszatkowska, PIl. Unii Lubelskiej
Al. Putawska.

RAKOWIECKA
BIELANY
Marymoncka, Stowackiego, PU Wilsona,
Mickiewicza.

DW. GDANSKI
MLYNARS KA /Wolska
Miynarska, Obozowa.
KOLO — Ks. Janusza
WEOSCIANSKA — zajezdnia
Stowackiego, Mickiewicza.
DW. GDANSKI
KAWECZYNSKA — zajezdnia

Zabkowska, Grochowska.

GOCLAWEK

KAWECZYNSKA — zajezdnia
Zabkowska, Targowa, Wilenska, 11 Listop.,
Odrowaza,

Targowa,

PELCOWIZNA
KAWECZYNSKA — zajezdnia
Zabkowska, Targowa, Wilenska, 11-go Listo-
pada. 3
SW. WINCENTEGO
OPACZEWSKA — zajezdnia
Szosa Krakowska
OKECIE
OPACZEWSKA — zajezdnia
Gréjecka, Al. Jerozolimskie, Marszatkowska.
PL. ZBAWICIELA
MLYNARSKA — zajezdnia
Towarowa, Al. Jerozolimskie, Chatubinskiego,
6-go Sierpnia.
PL. ZBAWICIELA
PULAWSKA — zajezdnia
Al. Putawska
SEUZEW — Dw. Potudniowy

Odjazdy
z krancow

pierwsze

1) 5.50

6.10
I) 550

6.09
5.32

6.10
I) 6.00

6.09
1) 6.00

6.00
5.59

6.07
6.00

I 6.01
5.40

6.05
5.50

6.12
5.50

6.15
I) 6.06

6.10
i) 5.47

6.05
6.26

6.48
5.53

6.10
6.05

6.17
5.42

6.00

3) 22.45
3) 23.00

3) 23.37
3) 23.20

3) 23.20

3) 23.20

3) 22.00
3) 23.10
3) 23.35
3) 22.00
3) 23.10
3) 23.39

3) 22.40

3) 22.50
3 522

UWAGI * ]

LINIE AUTOBUSOWE

3 W przerwach poza podanymi odjazdami, wozy stuzbowe nie kursuja.

PL. UNII LUBELSKIEJ
17 Stycznia, Al. Stalina (z powrotem Al.
Stalina, Bagatela) Pl. Trzech Krzyzy, Bracka,

Zgoda, Jasna, Kredytowa, Mazowiecka,
Pl. Saski.
TREBACKA
LAZIENKOWSKA
Mysliwiecka, Piusa XI, Al. Stalina, Pl
Trzech Krzyzy, Bracka, Zgoda, Jasna, Krc-
dytowa, Mazowiecka, PU Saski.
TREBACKA

PL. UNII LUBELSKIEJ

17 Stycznia, AU Stalina (z powrotem AU

Stalina, Bagatela) PU Trzech Krzyzy, Bracka,

Zgoda, Jasna, Kredytowa, Mazowiecka,

Wierzbowa, Bielanska, Nalewki, Muranéw-

ska, Bonifraterska. }
DW. GDANSKI

1) 6.30

6.07
6.30

6.55
i) 6.58

6.25

ostatnie Odjazd wozu
Nr pierwszego
S TR ASA :
2150 !) z zajezdni Kaweczynhska 5.38 linii ostatniego
powsz. Swiat.
2j 22,08 2) do zajezdni Kaweczyriska  22.20 Fe PLUNII LUBELSKIEJ o e
21.27 1) cd Kijowskiej 5.38 Bagatela, Belwederska, Chetmska,
Czerniakowska, Powsinska.
SADYBA 624 7.16
22.00 2134 21.34
21.40 ,L* CYTADELA 6.18 7.04
2135 21.35
Krajewskiego, Dw. Gdanski, Boni-
fraterska, Muranowska, Nalewki,
22.17 Bielanska, PU Teatralny, Wierz-
21.54 1) od r. Zgbkowskiej/ Targowej 5.45 iowal,( PU Saski, Krélewska, Marszat-
owska.
AL.JEROZOLIMSKIE (Hotel Polonia) 6.40 813
2) 22.05 2) do r. Zabkowskiej/i argowej 22,20 . o 21.48 2148
22.00 !) od r. Zabkowskiej Targowej 5.45 Z garazu (Inzynierska).......weeeeeen 2'22 g'ig
Do garazu od Cytadeli ................... 2211 2211
2) 22.00 2) do r. Zabkowskiej/Targowej 22.25 Do garazu z’PoznanskleJ .................... 2158 21.58
21.40 DW. WILENSKI 6.00 7.00
- 21.18 2111
21.40 Tar?(owa, Szeroka, E)z powrotim
- Brukowa). Most, Dobra, Tamka,
2) 2115  2) do Opaczewskiej 21.45 Kopernik)a, Krak. Przedm., Trau-
. . utta, PU Matachowskiego, Kredy-
21.16 i) od Opaczewskiej 5.34 gowa, Marszatkowska. 9 y
21.08 AL.JEROZOLIMSKIE (Hotel Polonia) 6.28  7.29
2144 21.39
2W MLYNARSKA 6.07  7.37
21.33 2033 2033
21.54 Wolska. Szosa Wolska
ODOLANY 6.22  7.52
22.15 2050 20.50
21.20 Z garazu Inzynierska droga linii ,M ” 533 7.03
Do garazu z Miynarskiej, Wolska,
Towarowag, AU Jerozolimskie . 2107 21.07
21.45 DW. WILENSKI 6.00 6.44
21.12 1) od Miynarskiej 5.52 21.10 21.10
Targowa, Szeroka, (z powrotem Bru-
2) 2112 2) do Miynarskiej 21.36 kowa, Most, Wybrzeze Gdanskie,
21.25 1) od PI. Unii Lubelskiej 5.38 Ssliigggsz'(', Miedzyparkowa, Krajew-
CYTADELA 622 7.06
21.54 21.32 21.32
19.14 p MOST PONTONOWY 6.05  7.09
20.08 20.08
Ksigzeca, Mokotowska
19.36 PL. ZBAWICIELA 621  7.25
' 2022 2022
2137 Po zakonczeniu przedstawienn w Teatrach: ,POLSKI”
i ,OPERA” wozy odwozg pasazeréw do Zoliborza
2153 i na Prage.
21.15 Przepisy porzadkowe:
Zc wzgledu na grozace niebezpieczenstwo za-
21.45 brania sie;
21.30 1) w biegu wozu — wskakiwag¢, lub wyskakiwac,
2) czepia¢ sie wozéw, sta¢ na stopniach, tara-
2150 nach, zderzakach i drabinkach, umocowanych
do samochéd, komunikacyjnych,

3) 5.00 3) wychylaé sie z pomostéw i okien otwartych,

3) 5.15 4; siada¢ na poreczach,

5) samowolnie podawaé¢ sygnaly na jazde, Ilub

3) 5.22 zatrzymanie.

Do wozéw nie wolno wsiada¢ osobom:

1) nietrzezwym,

2) niechlujnie i brudno odzianym, mogacym za-

3) 500 brudzi¢ pasazeréw, lub wéz,

3) wzbudzajacym odraze choroba, brudem, lub

wonia.
. 4) z pakunkami, przewyzszajgcymi wymiary, lub
a vv v i - < .

3) 5.00 z przedmiotami, ktore/_swym ksztattem prze-
*7/n? szkadzajg innym podréznym, narazajac ich na
vine - niebezpieczenistwo, lub na zniszczenie ubrania,

albo tez z powodu niemitej woni,

3) 5.02 5) przewozacym materialy palne, wybuchowe

i zrace,

6) ze zwierzetami, lub ptactwem,

3) 22.25 7) zebrakom, muzykantom, $piewakom, handluja-

3) 5.00 cym, sprzedawcom gazet i t. p.

Wsiadanie do wszystkich wozéw odbywa¢ sie mo-

3) 22.29 ze jedynie tylnym pomostem, wysiadanie przez prze-

3) 5.00 dni pomost.

Przez przedni pomost mogag wchodzi¢:

f- a) umundurowani funkcjonariusze M.Z.K'
3. 2327 b) Mii. Obyw. w umundurowaniu,

3) 5.00 ¢) wojskowi »

' d) kaleki o kulach i protezach, niewidomi
3) 23.12 z przewodnikiem,

3) 5.02 e) posiadacze biletéw okresowych ze stemplem

8) 545 , wejécie przez przedni pomost”.

Palenie tytoniu wewnatrz wozéw jest niedozwo-

2015 1) od Piusa XI 5.49 lone, z wyjatkiem ostatniego wozu przyczepnego.
Wydawanie znalezionych przedmiotéw i zwrot
niewydanej przez konduktoréw reszty odbywa sie
- w Dyrekcji M.Z.K. — Wydz. Ruchu ul. Mtynarska 2
od godz. 9 do 14 w dni powszednie, w soboty do
2) 20.52 2) do Piusa XI 21.40 godz. 12-ej.
20.36 Bagaze:

Pasazer ma prawo do przewozu tylko jednej
sztuki bagazu (walizka pakunek) o wymiarach, nie
przekraczajacych 60x37x25 cm., na ktéry winien wy-

11.00 e 4 v kupi¢ bilet w/g taryfy.
21.00 D od Piusa XI fie o jlit, Bagaz w wozach tramwaj, przewozi¢ mozna na
pomostach i pod tawkami, na pomoscie nie moze
L\ r by¢ wiecej, niz 2 bagaze.
. rSL 2) w wozach trolleybus, autobusowych, przewoz
bagazu dozwolony jest tylko na kolanach za optata.
Wolne od optaty sg tylko mate bagaze, nie wiegk-
2) 20.25 2) do Piusa XI 21.35 sze, niz o wymiarze 40x25x20 cm.

OGLOSZENIE

w sprawie optat za przejazdy tramwajami,
autobusami i trolleybusami.

Na podstawie uchwaty Prezydium Rady Narodo-
wej m. st. Warszawy z dn. 16 marca 1948/ r. wpro-
wadzone zostajg od dnia 1.1V r.b. nastepujace optaty:
1. Bilety jednorazowe:

a) normalne na tramwaje i trolleybusy 5.—

b) " 5, autobusy...... 10.—

c) bilety bagaz na wszystkie $rodki koro. 10.—
2. Bilety abonamentowe 10-cio przejazdowe:

a) normalne . . . . — .. 45.

D) UIQOW € .o, 10.

Bilety abonamentowe stuza na wszystkie Srodki
komunikacji przy odpowiednim kasowaniu przejazdéw.
Dla abonamentéw normalnych: na tramwaj i trolley-

bus — 1 przejazd, na autobusy — 2 prze;azdy. Dla
abonamentéw ulgowych: tramwaj — 1 przejazd, na
trolleybus — 2 przejazdy, na autobus — 3 przejazdy.
3. Bilety miesieczne ulgowe na tramwaje:

nallinie

. 2 linie A

P 3 e ..125—

» wszystkie linie .
Uwaga: Wszyscy pasazerowie, uprawnieni do
korzystania z ulgowej taryfy, moga na-
bywa¢ réwniez bilety pracownicze.
Z ulgowej taryfy majg prawo korzystac:
a) pracownicy miejscy za okazaniem legitymacji
stuzbowej
b) miodziez szkolna za okazaniem legit, szkolnej
¢) nauczyciele szk 1 powszechnych $rednich,
profesorowie szkét wyzszych — za okazaniem
legitymacji ostemplowanej przez M.Z.K.
d) dzieci do lat 10-ciu
e) inwalidzi wojenni powyzej 45% inwalidztwa
ﬁi oléaz&niem legitymacji ostemplowanej przez
f) niewidomi inwalidzi oraz ich przewodnicy za oka-
zaniem legitymacji ostemplowanej przez M.Z.K.
g) oficerowie wojska polskiego i radzieckiego.
4. Bilety miesieczne pracownicze:

na 1 linie tramwai. trolleyb. lub autob. 120.—
» 2 linie tramwaj, trolleyb. lub auto-
busowe ewent. kombinowane 180.—
N 3, tramwajowe, trolleybusowc
lub autobusowe ewent. kom-
binowane ... 22
, wszystkie linie tramwajowe, trolley-
busowe i autobusowe.........ccceienn. 400.

Bilety miesieczne pracownicze sprzedawane beda
przez Miejskie Zaktady Komunikacyjne zbiorowo in-
stytucjom na podstawie imiennych wykazéw.

5. Z biletéw miesiecznych pracowniczych maja
prawo korzystac:

a) pracownicy instytucyj panstwowych — admi-

nistracyjnych, zatrudnionych w Warszawie,

b) pracownicy B.O.S.-u,

¢) funkcjonariusze partyj politycznych,

d) » organizacyj miodziezowych,

e) » zwigzkéw zawodowych,

f) . Polskiego Czerwonego Krzyza,

S) " Robotniczego  Towarzystwa
Przyjaciét Dzieci,

h) > Centralnego Komitetu Opieki
Spotecznej,

L) j. Stotecznego Komitetu Opieki
Spotecznej.

i) Ligi Kobiet.

Dla instytucyj, nieobjetych powyzszym wykazem,
po kazdorazowym zaopiniowaniu podania przez Rade
Zwigzkéw Zawodowych i zakwalifikowaniu przez Ko-
misje Komunikacji Miejskiej Rady Narodowej.
6. Bilety miesieczne normalne:
na 1 linie tramwajowa lub trolleybusowg 225,—
1 linia autobusowa.......cccceeviniiinines 450.
na 2 linie tramwajowe lub trolleybusowe

ewent. kombinowane . 340—
s 2 , autobusowe............. 680.
. 3, tramwajowe lub 3 trolley-
busowe ewent. kombinowane  400.—
. 3 , autobusowe e 800.—
» wszystkie linie tramwajowe lub
wszystkie trolleybusowe  600.—
» ) linie autobusowe 1200.'—
1 linia tramwajowa lub trolleybusowa
+ 1 linia autobusowa . 565.—
1 3 autobusowa -j- 2 linie tramwa-
jowe lub 2 linie trolleybusowe  620.—
2 linie autobusowe + 1 linia tramwa-
jowa lub 1 linia trolleybusowg 735.—
wszystkie lipi mwa qyve -1- stkie
B4 r)ful[ﬂlﬁl'r"fEJI QW.. >, ey—» «® -
wszystkie linie autobusowe 4* wszystxie
tramwajowe lub trolleybusowe 1300.—
wszystkie linie tramwajowe 4* wszystkie
autobusowe -f wszystkie trolley-
busowe . 1500.—

7. Uprawnieni do korzystania z przejazdéw
bezptatnych sa:

a) postowie K.R.N. i radni Miejskiej Rady Na-
rodowej za okazaniem legitymacji,

b) cztonkowie Milicji Obywatelskiej m. st. War-
szawy, szeregowi i podoficerowie wojska pol-
skiego i radzieckiego umundurowani — tgcznie
najwyzej 3 osoby na jednym pomoscie,

¢) dzieci na reku do lat 3-ch,

d) posiadacze biletéw stuzbowych.

PREZYDENT MIASTA
(St. Totwinski)

W zwid4zku z wprowadzeniem biletéw- miesigcznych pra-
cowniczych, M. Z. K. wyjasniaja, ze instytucje uprawnione do
nabywania tych biletéw winny sktada¢ wykazy pracownikéw
z podaniem imienia i nazwiska oznaczeniem linii, z dotgczo-
nymi fotografiami, zaopatrzonymi podpisem na odwrocie.

Sprzedaz biletéw na m-c nasteony rozpoczyna sie od
dnia 27. Bilety wazne beda na przejazdy od chwili nabycia.

Bilety miesigczne sprzedawane beda w Wydz. Ruchu M Z.K.
ul. Miynarska 2 i ul. Kaweczyriska 16, w godzinach biurowych.

Bilety okresowe sg wazne dodatkowo w dniu 1-ym i 2 gim
nastepnego m-ca po uplywie terminu waznosci biletu.



