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SPRAWOZDAJIi ODD Ilu Om . TRAMiV AJÓ.j ,

JL.g ,t ę p .
na

ssL^^L^Sstt^ss^s"*
Slgo%ruau''raoprll,™InRSd f aS 8p ? e j i t ! ? e o ^ i r i i £ ^ i i i J p -

, r„&zt*.i ZdStaŁ po wygnaniu okupanta,
Stan p r z e s z ł y .

Bsar&ś  ̂̂ ,̂ sw®wsrs»«»4s:
no luhinriya/ian, . °  . , . . u x ou • do z o.j x a ie  autobusy wywiezio
1944r. zasta ł '  traiiwa i ^ ^ d ^ p s t a c U ^ ^ T O O j -  za ,darmo- S ierp ie !bvło youaw io  nv--v^ ' .wusuacji -  z J00 wozów tramwajowych w ruchu

- W ł o  zaledwie około 400, pray czym „skutek defektów z braku materiałówi t p .  dziennie do v i u n  ' i ^  aexecxow z braku materiałów
ski ni o rnńn «., ~° ^ livUndSJu vVaS°*iów wycofywano z ruchu. Szał n iszczyc ie ]  ski memoow w czas ie  powstania i  po powstaniu dokonał r e sz ty -  7t) •1.

2 . wysadzono i  zupełnie zni 
ok,12.500 kw,
wywieziono lab  zniszczono urządzenia
mocy ok. 6.200 kw,

czono elektrownię tramwajową mocy

3 p o d s t a c j i  e lektrycznych
3. zniszczono i  wywieziono ca łkowic ie  s i e ć  górną - p rzesz ło  2^n t~

S a M a ° i ef 2 S “ C ,56? wa«'"< S* óoszcsijtnie, 31 „ S l o t  k nr^nla ’ r e sz tę  uakkodsr.no poważnie,
I* ’ 2 ? i s ; s : s  Bar82t; t o y s 5  '•:,y ń eziono i * b  zn iszczon o ,

20 km u sz k o d z ę / "2”0 ” 3° 0°  c:le^scach t o r y na d ługośc i  p rzesz ło
7?n«d+Sn° dwiG f eł betowe zajezdnie na Pradze i  na Rakowcu. łono trzy  pozosta łe  na Mokotowie, Muranowie i  Woli ,  ’
spalono wszystkie budynki warsztatów tramwajowych,

7.
spa-

8 .
9.

10.

11.
12.

zniszczono warsztaty samochodowe na Burakowie i  iaraże i n i i  
Łazienkowskiej,  In żyn iersk ie j  i  Z o l i b o r S S ™  g WOll>
r?az°bSr]vnkiVV2 ? ? dZ0n0 dl r e ^ c j i  na Woli i  Marszałkowskiej.raz buc.jnki s tacy jne  na Woli, Muranowie, Mokotowie i  Rakowcn J
7?h i«n °  ^  zniszczono 95$ budynków gospodarczych, ‘ ’
Zabrano lub zniszczono pełne zapasy magazynowe -Ogólna suma stra t

0 i l e  sobie  uprzy 
kłady Komunikacyjne', 
stąpiomo do odbudowy,

w s cen z 1939r.wynosi ok.86 milionów z ło ty ch .
; omnió 
i.; - żna

ogrom
sobie z n isz c z e ń , ja k ie ch  doznały M ie jsk ie  Za- 

wyobrazid w jak c ię ż k ic h  warunkach przy

. /  .
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Uwagi -g ó ln c .

Z chwilą oswobodzenia Prawi
tramwajarzy p-d przewodnioiwek m 3 ! ? 6"
p ieczen ia  pozostałych  obi,: rtów tramwajowych: butynta
raśy przy u l . I n ż y r ior obie 
nej przez nienców za:; o z dr 

Przez cały  okres ;je.?

C- . . - budynku m ieszkalnego j .  ea- 
6, domu mieszkalnego oraz szczątków wysagftL, 
przy ul.Kawęczyńskiej 16«

stąpień^ do porządkowania t l r e n d w /^ a p ^ a w j / t a S y n k d w .^ S d w T a i e c i  ?  
ła  o ^ d y U L *  p ^ S S i T r t ^ r S R ? . r k?2 t ?  S t ° M .k «  wydawawstssfe- ̂

ą brygady porządkowe, którewyciągają z pod gruzów maszyny, na 
remontują urządzenia i t p .

W nicircu I j t - ' i .  z dwcyzji  Zarządu M iejskiego kierownictwo E.Z»K*w
:ia ,  o czyszcza ją  pomieszczenia,

n„. t ---- t/"*)-*- u. mic jHhiyao Kie"0'
d z ia le  administracyjnym prowadzi da le j  Ob.R.Bednarski
m  _  i  n ń  T T /A -w . ,-1  „ i .  j . °mcznym -  _ i n ż . J.Eubalski*.

W kwietniu przy n”wej
w dzia le  te c h -

c j i ,  w którego skład wShodzi
erga ni:

m. i , ;ac j i  Z . M .  tworzy s ię  Resort Komunika- 
Dyrekcja Tramwajów i  Trolleybusów -nirroHc-n d -n i —, . ja  iramwajow i  Tro

?* Bednarski, Dyrekcja Auto -  Dyr. in ż ,T .S z tr o m a je r , a od 1 VTT 
m z . J . j a s t r z ę b s k i .  Szefem Resortu Komunikacji z o s ta je  i n ż . J .Kubalskil
» 7^ i P? ? - WrZ8SG:! U 1945r. ^następuje reorgan izac ja  Resortu Komunikacji ze

strzębsk i  / p .  ta b h E r  i T /  1^-*Cz.Gxl,  Dyr .Motoryzacyjny -  in ż .  J .J a -  
od Pasiz iern ika  1945r.mają czynnych 11 wydzia łów  7 t«oh

d o w ^ f t r a n s w t o Sv^ ’ i*  ’J * 0*™*,' ^ c h a n i c z n y ,  Puchu, sa^ocho-
finon^owv/ rn ' i 'J'- • 'i n i s 4i ^cyjne /  ogó lny ,  gospodarczy, zasobów,i mensowy/.  Od 1 maja 19 4 ó f .  powstaje 12*wydział -  Garaży /tabl w i /
Następuje stopniowe normowanie gospodarki i  je i s i -eciaUzpM n 
la na właściwe i  szybkie wykorzystanie s N  f a c t o w y c ^ ?  a d ^ n fe t ? a c ? in y c i  
z 30ó*m celem -  szybkie j  c-budcwy pe łne j  komunikacji.  ra° y:)n>01

Widomym skutkiem d z ia ła ln o ś c i  przedsięb iorstwa j e s t :
2 o ”v r " / c1 * otwarcie komunikacji samochodowej dla pracowników mieisl  
T°*y*"45r.  uruchomienie tramwajów na Pradze
7? 'w-j-r f ź'c-1 " " w  Warszawie lewobrzeżnej0 1 .A l l .4 5 r ,  n trolleybusów
5 . 1 . 46i*. s t a ł e j  komunikacji autobusowejA V-T7- / 3 ^ . r ^ r ->  13 i _/ J  u u r . . . w u i . u a ^ {j i  d U U C  U U S D W S  .]

A>̂  n os i ło  do oege na leża ło  pokonać setk i  tru dn ośc i ,  których czest  ; mieszkańcy nie mne-li a x ’ llb0- y c-n- częstnawet mieszkańcy nie mo^li s ię  domyśleć.
„ i .  Naogół można zaznaczyć, że gdyby nie ogromny zapał do pracy o f i a r  
nooo i  przywiązanie do swego przedsięb iorstw a,  które cechuje  wszystkich

^ e eodeprze'doP' Sf  j l e ^ b a r ^ f S i e -

. / .
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Dla pełnego właściwego zobrazowania 
wą. komunikacji S t o l i c y ,  należy podać główne 
M .2 .K . , w r e a l i z a c j i  swych zadań, a mianowicie;

7  S l ^ t L n w J T “ ^ l S Ud0wi : J f oak,5w koounikaoji  teogą najprostszych

rac doirycluj&as-uay.aja. nad odbu'vd 
zasady, jakimi k i e x u j ^ j 3i.ę

;r zez
a /  dostarczenie  źróde ł  prądu - dostateczne j  mocy / p o d s t a c j e / ,  
b /  wyremontowanie maksimum wagonów we własnym zakresie
d /  rawswp®?26^ 6 warsztatów naprawczych wagonowych i  samochodowych, d /  naprawę i  odbudowę s i e c i  i  torów; ^

2 /  tóorjieM-.0p j “ ah WS? y t i:i “h ta k lc l1  rob(5t> które by oog ły  opóznió uru- enomienie poszczególnych tras -  przez
a /  to fdw^i8S i8c i , c S i e  1 teren ie  przebudowy poszczególnych odcinków 
b /  przystosowanie programu robót do możliwości  źróde ł  prądu,c /  u s ta len ie kol; i.jsci potrzeb ruchu w za leżn ośc i  od nowego za lu ­

dnienia d z i e ln i c  i  cd stanu taboru;
wy tyczuych komunikac j  i porozumieniu z B.O.S. -3 /  u sta len ie  głównych 

przy założeniach -
a /  możliwie szybko, nawet o charakterze czasowym, r e s ty tu c ja  ruchu 

tramwajowego na najważniejszych odcinkach S t o l i c y ,  
b /  pierwszeństwo obs ług i  świata pracy,
G/ ° ^ ud0^ *  P i e s z y m  rzędz ie  kierunków głównych zamie­rzeń BOS odbudowy S t o l i c y ,
d /  stopniowa r e a l i z a c ja  nowego układu komunikacyjnego ca łego  Warszawskie go

4 /
>połu kieszdaniowego / r u c h  m ie jsk i  i  p o d m ie jsk i / ,

zastępczych  środków komun.drogą, 
a /  Komunikacji samochodowej -  przede wszystkim dla ludności  pracuia-  

c e j  na_kierunkach bez obsługi  tramwajowej czy tro l łeybu sow e i?  
b /  zapewnienia^połączenia Pragi z Warszawą lewobrzeżną,
C/ w aJt o busowej  czy  samochodowej na trasach  tramwajowvch 

w onre-die przebudowy torów /p r z e k u c ia / .  J w
praąy

.Ogólną charakterystyką / l lzT K .i  porównanie t a b l i c e  N.2  -  J----  — - ' • - -dane zn iszczeń
Dla ^właściwego zobrazowania os iągn ięć  M,Z.Z. 

łalnosft j e j  poszczególnych komórek -  technicznych

_ . 2 r«1939 przedstawiają
od budowy— i  ^tablica N-. 3 -  dane z eksploataqj

należy  rozpatrzyć  d z ia -  
i  administracyjnych.

Biur o Budowy. -  — —   ...
---- —Zniszczeni;

budynki t. :l Ogólnym, b i la n s ie  zn iszczeń  M.Z.E. przez d z ia -  
pcrzycją najpoważniejszą.  Wszystkie większe hu­lan ia  wojenne

o konstrukcjach inżyn iersk ich  były bądź sp a lon e , bądź z ł o ś l iw i e  m  
p z okupanta zniszczone wybuchami tak, aby możliwie jak na jbardz ie j
utrudnić ich  odbudowę; za jezdn ie ,  garaże, warsztaty ,  pomieszczenia dla

wał© s ię  w

e l f  R o ż n y c h ,  s ta c je  ruchu, budynki administracy j n e , godpodarca 
magazyny, ekspedycje i  poczeka ln ie .  0 ’ & 1 0

i  ogólnej  kubatury 'k,800.0C0 m budynków jedynie k i lka  zacho- 
stanie stosunkowo dobrym, a mianowicie;
Warsztaty autobusowe na Burakowie, zniszczone w 30$,
Budynek Adrainistr .przy za jezdni na Pradze -  w 30$,
Budynki Administr .garażów autobus.na Inżyniersk ie  i — w 
Budynek szkolny na Woli -  w 40$,

M przetwornicy na Woli » w 30$,
-  razem o łączn e j  kubaturze ok-35.170 nr.

. . w pozosta łych  budynkach zn iszczen ia  były od 60 -  100$, 
2 !s+Ŵ J SZe znissG3enj-s dotknęły na jba rdz ie  j* do życ ia  p r z e d s ię b io r -  

c j e  e lek tryczn eP0E1SSZCZenia t * warsztaty remontowe, za jezdnie  i  podsta-

20$,
przy

Odbudowa -_________  okres początkowy do l .X .4 5 r .
i + początkowym okresie  d z ia ła ln o ś c i  M.Z.iC, ,v/obec ogromu potrzeb

.zar<5wno organizacyjnych, jak i  technicznych, przystąpiono do
odbudowy tylko stosunkowo na jlm ie j  zniszczonych o i u & Z  w S w l S y c h ,

do wykonania na jn iezbędn ie jszych  pomieszczeń prowizorycznych, 
któreby umożliwiły uruchomienie komunikacji w mieście
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4
n o. więc:W y k o n  

na Pradze — całkowity  remont budynku e d n in is t r
Kawęczyńskie 3 16, <—
remont p o r i eczczenia p o d s ta c j i  e le k tr y cz n e j  "Praga" w bocz- . ,  
nycłi p o n i : s z o z : c iach  za jezdni  tramwajowe j , 
remont budynku .„ .dninistr.i  garażu przy ul . In żyn iersk ie  j 6.

na Woli - remont budynku szkmlno-dyrekcyjnego,
" _ adm inistr . -mieszkalnego,

całkowity  remont budynku prze tw orn icy , 
remont budynku kuchni na Woli ,
prowizoryczne pomieszczenia na obrab iark i  i  spawalnic Warsz­
tatów G1 ownych ,
przystąpiono do wykonania pomieszczeń dla Centralnej Podsta­
c j i  przy u l . Przyokopowej W,28.

na Burakov;ie
ft^ys?llpibH&sS'bc d2bS?il?y0'ir.§i'sztat0w Samochodowych przy u l .  
W łośc iańsk ie j  52,

na Mokotowie -
przystąpiono do odbudowy budynku P o d s ta c j i  przy u l .T y n ie c ­
k ie j  N. 40,
przystąpiono dr odbudowy Hali Przeglądowej dla za jezdn i  tr ia  
leybusowej przy u l .Łazienkowskiej N.8,
rozpoczęto  remont Warsztatów Samochodowych przy u l .S t ę p iń ­
s k ie j  U, 2 5

Wykonano szereg drobnych robót ,  związanych z remontem prowizorycz­
nych pomieszczeń dla a d m in is tra c j i ,  ruchu i  wydziałów technicznych.

Okres od 1 . 1 . 4 5r, do 3 1 .X I I .4 5 r .
W związku ze s ta le  zwiększającymi s ię  potrzebami rozszerza  s i ę  z a - ; 

kres oobudowy, powstaje szereg zagadnień, które muszą być opracowane i  
uzgadniane w ramach ogólnego programu odbudowy miasta. Do tego c e lu  z o -  
staye powołane BlUtiC 1JDCSY, które obejmuje c a ł o k s z t a ł t  spraw odbudowy 
w uzgodnieniu z B .O .S . ,  oraz kierownictwo większych robót budowlanych.

W okresie tym arykrcxarus wykonywano w dalszym c iągu roboty  iuż r o z ­
poczęte  oraz przystąpiono dc:

1 /  odbudowy pomieszczeń dla Centralnej  P o d s t a c j i  E le k t r y c z ­
nej ha terenie  dawnej Elektrowni M .Z .K . ,

? /  odbudowy 2 -oh Hal Warsztatów Głównych wagonowych: mon- 
t tcKowej i  e lek tryczne j  na Woli ,

3/ odbudowy pomieszczeń warsztatowych tramwajowych i  gara­
żu za za jezdnią na Woli,

4 /  budawy prowizorycznej za jezdn i  tramwajowej na ul.Ka­
węczyńskiej N,16,

5 /  ■ i budowy prowizorycznej za je zd n i ,  pomieszczeń w areztato -  
w;yah i.budynku stacyjnego na Mokotowie,

6 /  buc owy prowizorycznej za jezdn i  i  budynku stacyjnego na 
k cw-eu przy ul.Opaczewskie j , ;

7 /  remontu budynku administracyjnego przy u l .A l .J e r o z o l i m -  i 
skie .4.85

araz wykonano szereg  r bót nsta lacy jnych ,  z których g łów n ie jsze :
1 /  kotłownia :i in s t a la c ja  centra lnego ogrzewania w gmachu

szkolnym na Weki,
2 / c e n t rs ln e  ogrzew .nie i  kotłownia w Warsztatach Samochodo­

wych przy ule Włość reńskie j  H o 2 ,
3 /  centralne ogrzewań e w. Warsztatach Samochodowych przy u l  

S tęp iń sk ie j  N.25 i  ul„TTabielaka N.6. 9



Okres od l-I.~46r.do 3 1 . I I I . 4 6 . i  dr' l.Vc-46r„

Biuro Budowy podejmując swoją d z ia ła ln o ś ć  , opracowuje budiuelp 
odbudowy na okres do 31«I I I * 1 9 4 7 r , , oraz plan dz ia łan ia  na rok "154-6 dla 
ca łego  przedsięb iorstw a.  Opracowuje i  uzgadnia z B.O.S» szereg zagadnień 
związanych, u uruchamianiem nowych l i n j i  tramwajowych; przygotowuje mate­
r i a ł  i  dane dla z le cen ia  wykonania projektów k a p ita ln e j  odbudowy ob iek­
tów M.Z.E*

Z dniem l , I I I « 4 6 r , d o  Biura Budowy włączony zos ta je  Dział  Bu­
dowlany* który do to&o czasu* formalnie n a le ża ł  do Wydziału Drogcwo-Bndo- 
wlanegos Biuro Budowy obejmuje więc nadzór techniczny i  kierownictwo 
wszystkich robót budowlanych, wykonywanych z równo przez p rz e d s ię b io r có w 5 
jak i  sposobem gospoda reżymu

W okresie  tym w dalszym ciągu prowadzono rozpoczęte  roboty  
oraz pod ję to :

i /  odbudowę zajezdni wagonowej na Woli /k on stru k c ja  s ta low a /
2 /  " ' prowizorycznej za jezd n i  wagonowej i  pomieszczeń

dla s t a c j i  ruchu na Burakowie,
3 /  roboty  adaptacyjne i  przystosowanie budynku dawnej Hali 

Targowej na garaże samochodowe, u l .S łowackiego  15a ?
4 /  remont budynku administracyjnego przy warsztatach samo­

chodowych przy u l,Babielaka N.6,
5 /  ustawiono barak na stołówkę na W oli ,
6 /  wykonano szereg drobnych robót  budowlanych remontowych w 

różnych punktach, pomieszczeniach już użytkowanych*

W okres ie  os tatn ich  dwóch m ies ięcy  wpłynęło 110 z leceń  na 
tego rodzaju roboty .

Zakres dokonanej odbudowy budynków za ca ły  okres sprawozdaw­
czy podany je s t  na załączonym w y k r e s i e / / . ! . /  Podz ia ł  kubatury budynków 
oraz koszt budowy i  odbudowy dokonany je s t  wg grup,- charakteryzujących 
ich  użytkownoś' .

-  5 m -

¥£dzia ł_Elektr£czny_-

<Już we wrześniu 1944r. grupy pracowników dawnego Wydziału 
S i e c i  przystą p i ły  do prac związanych z przygotowaniami do uruchomienia 
komunikacji tramwajowej na Pradze, Prace te  po lega ły  na usuwaniu'zwisa—- 
jących przewodów i  zwalonych słupów, będących przeszkodą dla ruchu k o ło ­
wego, demontowaniu i  zb ieraniu  resztek  pozostawionych przez niemeów dru­
tów jezdnych i  wreszcie  ront w.-aniu s i e c i  górnej  na u l .  Kawęczyńskie j i  Ha- 
dzym ińskie j . Wszystkie te prace odbywały s ię  pod nieustannym obstrzałem 
a r t y l e r i i  n iem ieck ie j ,  a w pob l iżu  u l .T argow e j , również w ogniu karabi­
nów maszynowych.

Urządzenia, będące w zakresie prac dawnego Wydziału S ie c i  i  
Elektrowni u leg ły  prawie całkowitemu zn iszczen iu ,  Do odbudowy przystąpić  
no przy braku na jn iezbędn ie jszych  narzędzi i  materiałów, jak również t a ­
boru: wozy wieżowe, wagony montażowe, wózki i  drabiny mechaniczne.,

Elektrownia tramwajowa na Przyokopowej zos ta ła  zniszczona c a ł ­
kow ic ie ,  nienawsjąca s ię  do jakiegokolwiek remontu, a z t r zech  p o d s t a c j i  
dwie zniszczone a urządzenia wywiezione, t r z e c ia  -  Praska, k t ó r e j  pomie­
szczenie  znajdowało s i ę  w wysadzonej za je zd n i ,  również była zniszczona* 

Przy współudziale f-my "Rohn, Z ie l iń s k i "  zaczęto  dźwigać pod­
s t a c j e .  Prace nad odbudową p o d s ta c j i  należy  traktować jako wykonanie no­
wego montażu po przeprowadzeniu napraw każdego elementu p o d s ta c j i  z osob
na* Nadesłanie z R os j i  drutu jezdnego umożliwiło  przystąpien ie  do
budowy s i e c i  je zdn e j .  Reszta potrzebnych materiałów pochodziła  ze spa­
lonych magazynów i  z zebranych na mieście  resztek  c z ę ś c i  s i e c i *

Równolegle pracowała i  Elektrownia Miejska nad uruchomieniem 
wytwórni i  s i e c i  kablowej dla przesłania  e n e r g i i .
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W dni". >0. 

wa. Dalsza r z buli 
tem pie , j e j  war st

N a s t ę p n i e

v i ■1945r. 
w a s i e c i  
i ł r s t r u j -

rruchrmiona zos ta ła  pierw&ga—tl i _ n j -rgmrr 
górnej i  kablowej posuwała s ię  w. szybkim

z o łączony wykres / t a b l .R r S i  . 6 /

s t a c j i ,  skład ^ o ctcc-,
' c v a a z o  
k  z 2

z Wrocławia, w wynika l iczn ;  
nie c a ł e j  P o ls k i ,  podstacja

'.o były prace nad uruchomieniem drugie j  pod- 
prostowników o mocy 800 KW każdy, otrzymanych 

■ oh. starań i  poszukiwań tych  urządzeń na t e r e -
z s ta ła  zdemontowana O C :

wieziona 
Montaż j

przez Arm: 
5 j również

łowiecką wraz z drugim
iwiu i  prz:

społem Siemensa mocy 1200XW
napotykał na w ie lk ie  tru dn ośc i ,  z których na jw ażnie j ­

szymi było brak n iektórych niezbędnych przyrządów i  aparatów, usun ięc ie  
uszkodzeń powstałych w czas ie  demontażu i  transportu ,  brak nawet najdrob­
n ie jszych  schematów monbaź.wych i  wreszcie trudnośc i  spowodowane różn icą  
napięcia z a s i la ją c e g '  w Wrocławiu i  Warszawie, J e ś l i  p ię  przy tym uwzględ 
n i ,  że przed ustawieniem oałeg  urządzenia trzeba było wykonać podstawo­
we roboty  budowlane, to  otwarcie p o d s ta c j i  w d n .17* 1 1 .1945r.uważać n a le -

termin niezwyl :la krozy za
w 1932r.przez f-mę Brow B o u r i ,  
c ia ln ie  budowanym pomieszczeniu

/kontowanie nowej podstf 
, przy udzia le  monterów 

trwało 5 m ie s i ę c y / .

. c j i  na Wierzbnie 
zagranicznych,spe-

Równolegle z montowaniem p o d s ta c j i  
s ta c ja  na Ł a z i e n k o w s k i e jZ o s t a ła  ona wypoż;

Y/olskiej montowana była pod-
m.Po znania. Celem j e j
cinka trasy .  Demontaż 
wykonany w przeważnej

je s t  za s i la n ie  
j e j  w Poznaniu, 
c z ę ś c i  przez

czona od Zarządu Miejsk: ° g °
za jezdni  t r o l l e y b u s owej i  

transport  i  montaż na mit
oracowników Wydziału Elektrycznego

o d -
scu był

c z ę ś c i

Pierwsze l i n  je 
w dn.l5<.IX.45r» z os t a ł  y 
Dla tego ce lu  z:-stal .' 
i  wykonane urządzenia 

Od dn ,17,11

ur urvva j owe 
o s i lo n e  or:

m

cicwo w dalszym e I -;u
uruchomionąw tym dniu podstac ję  na Woli

uruchomione w Warszawie lewobrzeżnej 
ez podstac ję  E.K.D. na S z cz ęś l iw ica c  

zmontowana specja lna l i n i a  z a s i la ją c a  d łu g *1.600 
r o z d z ie l c z e  i  zabezpiecza jące  na t e j  p o d s t a c j i ,
45 - za s i la n ie  ruchu tramwajowego odbywało s ię  c z ę ś -  
nrzcz podstac ję  E .K .D . , a w głównej c z ę ś c i  przez

Specjalnym 
c i  i  za s i la n ia  dla n

W :

i  dokonania zamówień, 
•woni..: f i r m ,napotykało

zadaniem Wydziału Elektrycznego było wykonanie s i e -  
'wego w Warszawie rodzaju  t r a k c j i ,  a mianowicie -  

trcl leybusów- Do pomocy :i in s traktowania zos ta ła  delegowana specja lna  
misja Radziecka o Początkowo wysiłki  szybkiego uruchomienia trr l leybusów  
r o z b i ł y  s ię  o brak materiałów. Sieć ta wymaga spec ja lnego  osprzętu ,  k tó ­
rego n ie ty lk o  u nas, ale w ogóle w Pc lsce  zupełnie n ie  by ło .  Z R o s j i  poza 
drutem jezdnym nie otrzymaliśmy żadnych innych c z ę ś c i .  Dopiero przed sa­
mym uruchomieniem nadeszły n iew ie lk ie  transporty ,  w czas ie  kiedy już skon. 
p ie t  owa l i  śmy własne wyposażenia. Prace te trzeba był' , więc rozpocząć od 
wykonania rysunków, wyszukania odpowiednich f irm 
Wykonanie tego osprzętu w kraju,wobec niepri 
na duże trudności.,

W miarę nade jśc ia  materiałów montowana była s i e ć ,mimo,że p e r ­
sonel monterski nie by ł  jeszcze  dostatecznie  wykwalifikowany i  wprawiony 
do tego rodzaju  s i e c i ,  różn ią ce j  s i ę  znacznie swą budową od tramwajowej.

Pierwsze wozy t r o l l e y b u s owe wyruszyły na miasto w os ta tn ich  
dniach grudnia 1945r.

W miarę rozbudowy ruchu tramwajowego w Warszawie lewobrzeżnej 
sta ła  s ię  coraz bardz ie j  paląca kwestia wzmożenia dostawy e n e r g i i  z a s i l a ­
ją c e j  i  stworzenia choć minimalnych rezerw nieodzownych przy r a c jo n a ln e j  
e k s p lo a t a c j i .  Moc, która obecnie dysponujemy je s t  stanowczo niewystarcza­
jąca i  bez pomocy E„E D nie bylibyśmy w stanie  utrzymać ruchu na obec­
nym poziomie.

Sytuacj:  ta zostanie  w najbliższym czas ie  znacznie poprawiona, 
d z ięk i  uruchamianej w n a jb l i ż s z y ch  dniach drug ie j  p o d s ta c j i  na Wierzbnie? 
Aparatura t e j  pedstao j:. pochodzi z p o z o s ta ło ś c i  dawnych urządzeń ns Wierz 
b n i e , wywiezionych przez hiomców i  odnalezionych przez nas w Krakowie.

. /  .
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Apar ; tur a ta była zniszczona i  pozbawiona oczyw iśc ie  w ielu  jt» 
przyrządów poni nowych, s i ln ików , pomp, automatów i t p ,  Obecnie jeden z 
tych dwóch zespołów mocy 1000 IO zos ta ł  ca łkow ic ie  odbudowany, aparatur
skompletowana /w przeważnej c z ę ś c i  we własnym z a k r e s ie /  i  o b e c n ie _znsjd
je  s ię  'W stadium uruchamiania. Muszę zaznaczyć,  że remont i  montaż wyko 
nywany jest  wyłącznie 'własnymi siłami bez schematów i  i n s t r u k c j i  fabryc  
nych. Po uruchomieniu tego zespołu  przystąpimy do odbudowy drugiego i  d 
kompletowania i  montażu zespołu  Siemensa 1200 kW pochodzącego z Wrocław
powiększając pod sta c ję  Centralną na Woli,

Równocześnie z wszystkimi wyżej opisanymi zadaniami prowadzone 
były  prace nad odbudową s i e c i  z a s i l a j ą c e j  ka b l i  podziemnych. S ieć  ta ul 
g ła  ogromnym zniszczeniom. Niektóre trasy  k a b l i  ziemnych nadają s ię  w n 
malnych warunkach eksploatacyjnych do ca łk ow ite j  wymiany. Spec ja lną tru 
nośó powodują kable spłaszczone na skutek uderzeń pocisków lub zwalanyc 
gruzów. Uszkodzenie niewykrywane w pierwszej chw il i  powodują przerwy pi
c y ,  stwarzając konieczność częstych  poszukiwań i  napraw.

Prócz prac nad odbudową i e k sp lo a ta c ją  s i e c i  i z a s i la n ia ,  Wy­
d z ia ł  Elektryczny prowadzi d z i a ł  i n s t a l a c j i  s i ł y  i  ś w ia t ła ,  obejmujący 
wszystkie obiekty  M.Z.K.oraz ośw iet len ie  węzłowych punktów tras  tramwa­
jowych, trolleybusowych i  autobusowych, jak również ek spedyc j i  i  poczet 
k a l n i ,

Dla potrzeb '"ydzia łu  Elektrycznego odbudowano dwa warsztaty 
mechaniczno-ślusarskie na Pradze i  Wierzbnie zaopatrzone w obrab iark i ,
które zo s ta ły  wydobyte z pod gruzów warsztatu na Pradze i  spalonego wai
ta tu  na Sierakowskiej i  wyremontowane własnymi s i ła m i .

Do montażu s i e c i  górnej używa Wydział Elektryczny cz te r y  same 
chody wieżowe /  w tym 3 czasowo uzyskane z B e r l in a /  oraz trzy  drabiny 
mechaniczne.

Kronika najważniejszych etapów wykonanych zadań W.Elektryczr

Otwarcie p ierwszej  l i n i i  tramwajowej na Pradze 
Uruchomienie p o d s t a c j i  "Praga"
Uruchomienie p ierwszej  l i n i i  tramwajowej w War 
szewie lewobrzeżnej i  l i n i i  z a s i l a j ą c e j  z r o z ­
d z i e ln ią  na p o d s ta c j i  E.K.D.w S zczęs l iw icach
Uruchomienie- p o d s ta c j i  "Wola"

" " "Łazienkowska"
" trol leybusów

20 .V I .4 5r .
2 0 .V I .4 5r .

15 .IX .4 5r .
17 »X I .45 r . 
8 .X I I . 45r . 

31 .XII .45r?
Odbudowa 100 -go km s i e c i  tramwajowej -  w lutym 1946r. 
Uruchomienie warsztatu na Pradze -  grudzień 1945r.

" " na Wierzbnie -  lu ty  19461?.
Usunięcie wraków turb in ,  generatorów i  kondensacji  
b,Elektrowni w h a l i  maszyn na. Przyokopowej -  kwiecień 1946r.

Pracę wydziału obrazują wykresy NE.5 ,6 ,7*
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Wydział J3r ore wy_: -
Pierwsze prace drogowe rozpoczęte w zimie 1944 /45r<

przy u dz ie lę  kilkunastu lu d z i .  Naprawiono prowizorycznie  większe 
uszkodzenia w torach na Pradze * W kwietniu 45r przystępuje Wydział 
do intensywnej pracy naprawy torów zarówno na Pradze, jak i  w War­
szawie. 'Warsztaty Drogowe po uprzątnięc iu  gruzów i  zabezpieczeniu  
oca la łych  pomieszczeń rozpoczynają remont harzędzi i  maszyn oraz 
przygotowanie materiałów szynowych do napraw torów przy pomocy j e ­
dynie kuźni połowoj i  palnika acetylenowego<- W c iągu l ip c a  45r.wo­
bec dopływu s ta łego  d anyoh pracowników i  powiększeniu s ię  stanu

: n i r ; Wydział zos ta je  podzie lony na odnośne d z ia ły ,zatrudni*
Do końca l ip ca  r ,u b ,  doprowadzono do stanu używalności Q0v6 

torów na Pradze. 1! l ip c u  Warsztaty Drogowe montują pierwsze r o z ja z ­
dy, prowadząc w dalszym ciągu remont maszyn, naprawę narzędzi  i  
przygotowując materiały do odbudowy torów.

Stan torów tramwajowych do powstania można o k r e ś l i ć  jako zły. 
Rozjazdy, szyny i  podłoża nie wymieniane w dostatecznym stopniu  i

czas ie  wymagają cizi i
niami z r .1944 stwarza konieczność

gruntownego remontu, co łą c zn ic  z uszkodzę -  
śd dużych robót torowych. Z dru­

g i e j  strony projektowane już przed wojną stopniowe wprowadzanie 
m ie js k ie j  komunikacji szybkie j  /tramwaje p o sp ie sz n e / ,  co łą c zn ie  
z nadzwyczaj ważnym dziś  zagadnieniem taboru wpłynęło na decyz ję  
jednoczesnego przekucia torów szerok ich ,  jakie Warszawę posiada 
/1525 mm/ na normalne /1435 mm/. Ułatwia też  zagadnienie przebudowy 
skasowanie szeregu zbędnych rozjazdów i  torów wyłączonych z ruchu 
tramwajów na przysz łość  ‘wobec zn iszczenia  miasta /Twarda, Z ło ta ,  
ghetto  i t p * /

Na powzięcie  t e j  d e c y z j i  przez  Z.M*wpłynęły następujące czyn 
n i k i , , , , , , , ,1 /  trudnośc i  1 auzy koszt przeróbki  taboru tramwajowego normfL

notorowego / z  Poznania, B er l in a ,  Wrocławia/,
2 /  zabezpieczenie s ta łego  powiększenia taboru / z  rewindykacj /  
3 /  ułatwienie wprowadzenia najszybszego do ruchu taboru poza- 

werszawekiego,
4 /  s ca len ie  komunikacji podmiejskie j  normalnotorowej,
5 /  umożliwienie bezpośredniego przeładunku z kolejami normal­

notorowymi ,
6 /  łatwość stopniowego wprowadzenia w S t o l i c y  m ie j s k ie j  ko­

mun i kac j i  p eśp ieszne j ,
7 /  zgodność z plonem! odbudowy B .O .S .-u ,
8 /  możliwość okresowej - przebudowy torów bez zatrzymań ruchu,
A 7 względnie niewysoki koszt przeróbki  wobec jednoczesnego 

remontu torów i  skasowania szeregu odcinków,
9 /

10/ przebudowy -  krótki  -  dostosowany do możliwości  s top ­
niowego uruchamiań la

We
tramwa jów.

wrześniu przystąpiono do planowego przekuwania torów tram­
waj owycn, budowy p ę t l i c y  i  rozjazdów / 121, i . P I ,  Z b a w ic ie la / ,  przebu­
dowy i  budowy nowych torów za jezdn i  oraz innych, niezbędnych przy 
zmianie to r n o ś c i  urządzeń.

Równolegle prowadzone są r o z b ió r k i  torów, przeznaczonych do
skasowania, d1a koniecznych napraw, przebudowy i  budowy

w styczn iu  r.b.uruchomiona z o s ta je  w Warsztatach Drogowych 
kuźnia o stałym palenisku z wentylatorem, elektrycznym, n w kwie­
tn iu  pierwsze maszyny i  wiertarka, s z l i f i e r k a  i  strugarka podłużna

Mimo trwającego okresu zimowego prowadzonych j e s t  szereg  r o ­
bót die wcześnie jszego uruchomienin nowych l i n j i .  Mimo braku odpo­
wiedniego taboru / p ł u g i  odśnieżne, so l o r k i / ,  ruch tramwajowy nie

- / ..
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u le g ł  przerwie.  Duże utrudnienie w pracach stanowi' 
rządz&n t s c h r i c z.iych - tory eksploatowane oczyszczane c* ...

“trans poru o;vyęi 
brak łą c z n o śc i  t s l e f c n i c z

uko ręcz 
pow odu-^n i e , brak na szyn v; Yarsztataeh oraz środków 

Je znaczna Zwiększeni .j i a  roboc z y c h., 
ne j  utrudnia usprawnienie rob ó t ,

Wydział Drogo w podzielony je 
rów, Iferszt n t o w Dr o go a 
n ośc i  tych działów j e s 1

D zia ł  Tochnic.zr.v-
, . ---------------- "  ' “  opracowanie projektów? odbudowy, nr zebu

d°wy. i  budowy układu torów, skrzyżowali, rozjazdów, p ę t l i c "  Odtwo ­
rzenie  zniszczonych przez wojnę układów torów . rozjazdów, p ę t l i c ,  

rysunków montazowych dc wykonania skrzyżowań, i  rozjazdów. Coli  — 
ozenie ^rozjazdów, rysunki wykonawcze i  c z ę ś c i  konstrukcyjnych po -  
szczegolnycn częsc  tore,-,*’., pomory terenowe, wvkresv tech n iczr   ̂
plany sytuocy jr

. . na Działy o Techniczny,- Tor 
■ i  oraz Biuro Administracyjne eZakres czyn-  
- jsoępująoyt

_D;

t a u i , zwie.z u p h  
nych g os po d arcs o 
e k s p lo a t a c j i  nap

o rów
i i a , z e s t nwienia i t p .

Wykonanie oraz nadzór nad wszystkimi robo-
s p r o wadz o -z budową, odbudową i  przebudową torów, ______ _

i  przedsiębiorczo„Przeprowadzanie bezpośrednio 
..” 4 "’anowacji torów, rozjazdów i  łuków “. . - , - —  o —  .i o. , Prowadzę

nie gospoasr*; /  narzędziowej i  m ater ia łowej ,  uskutecznianie trans­
portów materiałów, Wykonanie, ustawianie i  konserwacja przystanków 
tramwajowych,< trolleybuaowych i  autobusowych. Zestawianie kosztory  
sow, og łaszan ie  przetargów, sprawdzanie rachunków, komisje o d b io r ­
cze ,  o b l i cz a n ie  akordów, koordynacja .robót z innymi Wydz.i instytw  
c j ami„ -

Warsztaty Drogowe -  .... ,. . ,------------  w. . _ wykonanie montażu skrzyżowali, łuków i
rozjazdów 5 przygotowanie materiałów torowych do wszystkich t o b ó t j  
naprawa narzędzi ,  remont maszyn, konserwacja samochodów i  sprzętu  
te ch n iczn eg o , będącego w d yspozyc j i  wydziału.

Biuro Admini.st.racy j ny -  :<7*n"( ,z Sekretariat  am/---------- -------------------r m i  Załatwianie wszelkich spraw perso ­
nalnych, prowadzenie rachunkowości /p re l im in a rze  budż«= bowe , budżetv 
m ies ięczne /  korespondencja, kartoteka, maszynopisy i t p .

Terenowo Wydział podzielony je s t  na 5 dzie ln ic ;M okotów, 
Kakowiec,Wola, Ż o l ib orz  i  Praga, na c ze le  których s t o j ą  majstrowie 
drogowi, oraz Sekcję Gospodarczą, jako ko: órkę gospodarczo-transporio  
wą.Wykonanie prac w zakresie odbudowy i  przekucia torów podane jest

g  .jig t a b e l i  Nrb. .Poza przedstsna wykresie Nr. zestawienieliczbowe n 
wionymi w nich robotami wykonano: 
w Dziale Technicznym; a /  szereg projektów przebudowy, odbudowy i  tu

dowy układów reż  jssuuwp ę t l i c , boczn ic  za jezdni  i tp ,m . . i sp l .Z baw ic ie  
W-Ctona, zajezdni pod wiaduktem Poniatowskiego ,do-

-cy i  c 
4 prz*

st.. benzynowej Ca SM i  do za jezdn i  na Ż o l i b o r z u ,p ę t l i c y  i  ćb
l a ,p r z y  u l ,
ja.zdu dc . . .  -  - _ ... v_____  r_  ___________
jazdu do DwcGdonskiego i  inne —łączn ie  8 projektów budowy i 
budowy __ b /  -  1 . o b l i cz en ia  i  rysunki montażowe roz
jazdÓw -  szu „68 -  2 . rysunki pęti  i o , roz ja zd ów ,p ro f i lów
szyn,zjazdów terowych,c z ę ś c i  kcns+rukcyjnych zwrotnic i t o , - s z t - 2 8

-  3 -przeprowadzono szereg pomiarów t e r e ­
nowych, zd jęć  niwelacyjnych i  sytuacyjnych do projektów w i l o ś c i  12 

Warsztatach Drogowych; prócz remontu maszyn, wykonania slxsx i  na 
prawy narzędzi oraz- przygotowania materiałów torowych do robót  - 
wykonano montaż 1 1 - s tu  rozjazdów.
Poza tym wykonano i  ustawiono netto  312 szt.przystanków.
Długość eksploatowanych i  obsługiwanych torów osobowych wynosiła 
na dzień 10•V*1946r, . . . . . .  . .  101,7 km, t ,p .  w porównaniu z 253km.
t .p .n a  dzień 1 . 1.t.-1939r /wykres Nr. .li', oraz zestawienie i l o ś c i  
torów czynnych i  nieczynnych w ta b e l i  Nr JX/
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UJ y kres odbudowy i przekucia torów.

2 0 0 0 0 0

A  B O  kr żywa odbudowy forów o fornooci 1525 mm

£  £  krzywa przekutych torów na fcrnohć 1435 mm.



a
T

>: 
z ilości 

155,8 km
. napraunonycVi toróui 

zoiłaTo nasłępm
e 

przekutych 22,7 k

P
ozoóW

ie 
zatem

 ocibudloujanuch toróuł o prześioicie 1525%
 — netto 135,1 km

.

CZ
E

3

o o 
n- NO 0)
£  cr

V  3
O
3
O

0 3  CT"

§ i  <r
? r  Q_
o. 0 
_  r r  e
r* 3 a 
cn^ :  3
*? o

vCP
N p
Oł N
ro ro
cn a -
^  L
3  2
Q c
r -  o
o j
cn

33

XJ
O
Ki

3

0 , 
-+- rz  
o o
3 ^  
e o

£
o3
o

ę
r  0 «  *-oQ 0

70
o
Q—  
N

(JD

O
CJ—
o-

0,6 1 1 £
vO 1 >  

O

0 -
o

1C-
3 o* • *

0
01

o
> 1 1

CP
o
o>

cr —
cr
o  00 
o

1
CM —
•° r*K ( T _

3 I S
cn cn

i

o
cr

.O
o O*

Uł
wo

■Ck
^  CO
CT

xr i
3 oj0

vO

01

o
'-4

O
cr
o

OJ
O
o

CM
N fO 1

0
TC" 1
3 £  

ro
■Ck01

o
0
01
o

<r
CM
O 1 ** vO

l
3 P

■j£cr

S'
2 ro fNJ

vD
U»cn
co

—
cn ro 
c» o

JO 
f— o 
3 «> 

3

M

£
ro
3
ro

<d o
Cr CL. 

® O”
o a  
2 - o
o £
N CD Q -
u-
C ~o•<

“ O
o

N
ro

“ O o~
co

£
*V-
c

a _
o
£

3 . CD
O -■
£ o ~
CD c

U3 a ,
O o
O - £ .
O ro

CJC
o

O
£

OJo
vO
■fc*cr

XJO
o
3“

UD



4

W
YKRES

U
R

U
CH

AM
IAN

IA TO
R

Ó
W

 TR
A

M
W

A
JO

W
YC

H
 

D
LA

 
R

U
C

H
U

 
O

S
O

B
O

W
EG

O



óTem
 

248!93
m.ł.

o
—o

o

O l P- O J r o p -
r~~a

• g -  ?
c _ c

O
CL- N
c r  c r -  
c :  c :  
O -  
o

£  5
u r  ->  

ft>

O—K
N
O )

E.
C L -
M

P

( 0

t

3 .  ^  

£  ^
2 T  ^

~ o  O

c  bE.

e
O  -  
3  l_ D
n> o

Cr
~ o  

o  
D -o
- łorift

c  — ł  
m  o

< _ C  -%  
- f ' V X
* r ~

C  5 .

== ■ ft) 
ft> 3 C -  

“ O  L r

N  ~ 2 -  
f *  O

e  a -
C L  5 ^

£ •  e  

§ §  

o  5
O  N  

C-
C  - ł —
S '  3r  *
? .  o -
CD O
5 .
5

C  — H  
M  O

* r -

c  3 .

~£T fti

- r
5 *  7 T -
CO ^

o - T -
- a  o  

P -  A  

°  o ~  

c  £  

c  °
O  O  
3 ~  n i  
o

|  S _

ft> 3  
n>

C L
o

, o '
;  —i

L C
ft>

u
- o

o
fi

I — t—
=. o  

£  
p
3
<T>

OT

£  3
c c

3  M

2 . r
C l -  iC "  
o .  O

o  E -r->
O -
O
&

70
o
a ~

N

c G

o
O -

E

1525
1435 ^  o »  

o j  I V )  
O l  O l

X  ć f )  
o j  r o  
O i  c n

o
O )  r o  
O l  o t

L -  O l  
CM  { O
C n  w

i *  O l
o j  r o  
o i c n

• o

N
n>
t r ' 

£

4 5 -

l 2

O J

1 o  

O '

f O

»
1 f \ 0

v O

- " 4

— 4

CX> - > l  

CX> O

o  —.
00

-  ( O

c n  c m  

C T  G c
-s l_

r o L M  

o o  O J  

o  f o  

o  o o  

o —

e :
a
■3tr
N
0

E
a

t > i  

i ^
O J

O

O l

(  2  

O J

1 1

O t
c r  j
O J  I 
C J )

1 O  

4 *  

O

4 -

| Q  
1 L M

> o

X ?
-*
D

C D
0

— 1 

O J

4 ^

}  ^  
f o

v O

t o

' f O  
s O

~ '4

—

4 -  ' - l  
4 -  v O  
- f c -  —  
CM — >|

—  CM 
cn p. 
O ' (O 
-n1 —

7 3
 6

0
0

2
6

 0
9

6

7 0
O
N
ft)
3

7
4

4
3

 m
.ł.j>.

O
v O

3_
—ó

r o
- J
w
x O
-4
3

~d

N O

N>
o »
c r
o
3

—Ti •

O
a
O '  

00 
4^ 
3 

—a

O
_o

3

C I
£
D

_D

fKjfi

r

(D

O
o-
E
I

•5
D
G-

Ó
cn

-p*
O"



l o

Widział  JVIechani c zn y , -
. D o r

Zniszczenia wywołać działaniami wojennymi w poszczególnych
d z ia ła ch  Wydziale. Es cha nic znego wyniosły procentowe:

1 /  w budynkach -  100# . 'i i
2 /  w maszynoch.rrzró.zeni-ach i  narzędziach warsztatowych -  90?. 
3 /  w taborze wagonowym:

a /  u leg ło  całko /ltemu zn iszczen iu -  7 0  70cŁ
b /  czeueicww-.a,- ;vymaga jącenu remontu -  3 0 #

W pisrwszyr o.: .roni; orecy , przy udzia le  n ie l i c z n e g o  początkowr 
personelu w Wydzir le  y zerg --n .zowanot

1 /  naprawy wosć.wktćre u leg ły  mniejszemu zn iszczen iu ,
2 /  oczy czczenie  ''-'-renów warsztatowych i  za jezdniowych z gruzóv 

w c e lu  uzyskania stanowisk dla remontu wagonów oraz wydoby­
c ia  pozcsucaiycn i  nadających s ię  do naprawy wagonów, maszyi
i  narzędzi warsztatowych,

3 /  podręczne warsztaty / s l u s a r n i a , s t o l a r n i a /  w pomieszczeniacl  
o ca la ły ch  budynków przedsięb iorstwa /gmach gimnazium i  dcm 
administracyjny na W o l i / ,

Prowadzone równolegle rabaty budowlane umożliwiły  urządzenie 
prowizorycznego warsztatu mechanicznego-Zainstalowano w nim:

21 3zto wyremontoranych własnymi s i łami obrabiarek i  
17 s z t ; różnych urządzeń warsztatowych /wykres N r .2 /
Stopniowe zgłaszanie  s ię  dawnych pracowników Wydziału umożliw, 

ł o  rozw in ięc ie  prac remont owych taboru., Prace t e ,  wobec zn iszczonych 
hal  warsztatowych i  za jezdniowych, odbywały s ię  z reguły pod gołym^ 
niebem bez względu na porę roku* Wobec kompletnego zn iszczen ia  częśc.  
zapasowych w magazynach oraz trudności  z jakimi związane było  zaopa­
trywanie s ię  w te c z ę ś c i  na rynku, remonty wozów odbywały s ię  przy u. 
c iu  wyłącznie częśc i  zdemontowanych z wozów zniszczonych.

Wc bec kompletnego braku przyrządów pomiarowych, mechanicznycl 
i  e lektrycznych oraz różnorodnych materiałów in s ta la c y jn y c h ,  i z o l a ­
cyjnych itp<> ;ydz ia ł  podejmował podróże służbowe w zachodnie tereny 
kra ju ,  w wyniku czego zd o ła ł  zaopatrzyć,  znajdujące  ̂s i ę  w stadium or ­
g a n iz a c j i  magazyny Wydziału Zasobów w znaczne i l o ś c i  wymienionych 
przyrządów i  ma t e r i  a łów

vj poznaniu r« 'iniykowano wywiezione przez niemców wozy tramw. 
jo  we w i l o ś c i  31 sztuk oiwsz maszyny, narzędzia  i  różne m ater ia ły .
Powróciło  iaianov/iei j  do ■K,

1 /  maszyn, urządzeń warsztatowych i  wagonowych
na ogólną sumę wg cen przedwojennych ...........  z ł .  3 3 5 .7 74 .-

2 /  materiałów hutniczych wagi ca 253 t ,n a  sumę z ł .  126 .0 0 0 . -
razem z ł .  4 6 1 .7 74 .-

co przy zastosowaniu przy ję tych  urzędowo mnożników wyraża s ię  sumą 
ca z ł . 8^.000.000.-

W wyniku pod jętych  przez Dyrekcję M .Z.K.starań, za pośrednie
twem Ministerstwa smysłu -  Dział Rewindykacji zwrot wagonów
t r amwa jowych 
otrzymaliśmy

wywiezionych jbryk kra jowych w r .1939 do Ber l ina ,
wagonow S l . Hakowych i  doczepnych, W z a le ż n o śc i  od

stopnia zn iszczen ia ,  wyrewindykov/c-ne wagony zos ta ły  przez delegowane
go do Poznani-, przedstawic ie la  ' fydzia łu  zakwalifikowane bądź do r e ­
montu w f - c e  n Ha Cegielski*" w Poznaniu /2 9 s z t  , / , b ą d z  skierowane do Wa 
szawy dla dokonania mniejszych napraw we własnym zakresie /3 8  s z t . /  
/  6 . szt .wagonów wypożyczono ¥ .31,D. /

/
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T/Q gonów -Łych 1

rrranych /or O <7 Ow i e przez
■ h > żaku i -,*■. j ;. -- j_0 wano, w z
:pra wy, bad 3 t o w Państw
i za nr es i  e W ivar­s z s w i  3 /i
v.-yru er. ont owano w It .Z •£.»
r enont odd any ch f  abryc e

^ c z c o  wyremontowano; w fabryce  - s2rk„2X"~-
we własnym zakresie  -  s z t , 22

, . ran 7 cii /ar sza wie przez Zarząd m, Wrocławia 60—c i u  wago
now tramwajowe zakv-al - '.cwano, w z a le ż n o ś c i  od stopnia i c h  z n i ­
szczen ia ,  cc naprawy, oądz to w Państw.F-ce Wagonów we Wrocławiu / 3 C
hąaz we^własnym zakresie  w Warszawie / 2 l / «

-  s z t ,  5
agonów je s t  w toku,

_ , Obokjwyiaenionych wyżej fabryk "C eg ie lsk iego "  w Poznaniu i
P anstw . j -k i  dagonow we Wrocławiu, remont wagonów w i l o ś c i  ca 40 s z t ,  
zniszczonych w wysokim, stopniu w okres ie  powstania, powierzony zosta 
wytwórni .r-gonów i  Hostów w Chorzowie Z 17 szt,wagonów dostarezonyc 
fa b ryce ,  wyremontowano dotychczas 2 s z t « We własnym zakresie odbudów 
no 128 wago nos, 3, ,Pd. .Co przy oiDUuowie wagonów w M ,Z .E . i  w fabrykach i l u s t r u j  
załączony wykres Nr. 3-3.

P:mce moszczegóIn,vch dzi -łach Wydziału,
ł i ^ i k ^ P ^ ^ b k i  J e c lu n ic z n e  d ._L .5d25^il2„Stol3rnia_i_ lakiern3

Wyraemon - prowizorycznie urządzone Warsztaty z e z w o l i ły  Wy­
dz ia łow i  na ż a c y . try wenie w .wyremontowane zespoły  i  c z ę ś c i  odbudowy- 
Wcony i  eksplo .tow.r.ny tabor tramwajowy. Zakres prowadzonych w warszta 
tnch. robót obejmuje także różne roboty gospodarcze , wynikające z po 
trzeb  własnych i  innych Wy dzi.-. łów. ’

Z poważniejszych r bót należy wymienić:
1/  ̂ odbudowa 2-ch  wagonów wieżowych dla Wydz.'Elektrycznego,
2/  wagonu towarowego dla Wydz.Drogowego,
5 /  , ‘ cysterny do benzyny dla Wydz.Samochodowego,
4 /  wykonanie wózków pomocniczych dla sprowadzania z miasta 

uszkodzonych w ruchu wagonów / z e  złamanymi osiami i t p , / ,  
5 /  odbudowa 3-ch  ś c ie rek  i  1-gó pługu odśnieżnego dla Wydz- 

Drogowego.
O4. > _Dział '̂Elektry czny .

s ie  mat 
trj/czn,. 
dają ze

WD z i - l e  tym mimo trudności  materiałowych, zwłaszcza w zakr. 
er i --'łów iz o la c y jn y c h  dokonano l i c z n y c h  napraw zespołów elek- 
oh jak: s i ln ików  trakcyjnych, nastawników itp.Dane l iczbowe
rąc-zone wykresy, J
W ^okresie sprawo zdawczym wyremontowano prócz tego:
1 /  o p o o s t a c j i  transformatorowych, zaopatrujących w energię  

e lektryczną  warsztaty, biura i  m ieszkania,
2/  kable z a s i la ją c o  poszczególne ob je k ty ,
3 /  i n s t a l a c j e  siłowe i  oświetleniowe w budynkach i  na teren

z ewnęt rznych»
tach, 'wykonano nowe in s t a la c je  w prowizorycznie  urządzonych

3 c Z a j e z d i: i  e .
warszt

0 wy na 1l-~ ch wytężonych prac kons erwacy jnych wykonywanych w z- 
je zd n ia ch ,poza..,*j.cnych dachów przy zwiększającym s ię  s ta le  taborze 
tratwajo«ym w ruchu, bez odpowiednich urządzeń i  n arzędz i ,  świadczą 
załączone wykresy. NN.1 4 , . 1 5 , 16, 1 7 , 1 8 , 1 9 .

podarczy.
prowadzanych przy oczyszczaniu  terenów warszta- 
h z gruzu i  że lastw a, d z ia ł  ten przeprowadza łr  

owanych do fabryk na wagony kolejowe oraz wyłado

Gos
bót
owych z

4 ^ D ą i a ł _

Oprócz r 
towych i  zajezdni 
dowanie wagonów M
wanie wygonów przysyłanych z fabryk po remoncie. Wobec szczupłego pe

śc:, utrzymywania dużego tempa tych robót ,  z u.v 
postojowe kolejowe, odrywani są od normalnej p, 
wyładunku prhcowr.icy zatrudnieni przy remontacc

załadowana- i  wyładowano 108 wagonów.

sonelu  ̂raz kom eczn 
g i  na wysokie opłaty 
cy i  przydzie lani  do 
wagonówo Dotychczas
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W uzupełnieniu n in ie js z e g o  sprawozdania należy dodać, że w dniach 
o s ta tn ich  uruchomiona zosta ła  s to la rn ia  mechaniczna, w k tó re j  za in sta ­
lowane maszyny zos ta ły  wyremontowane we własnym za k res ie .  Uruchomienie 
mechanicznej obróbki drzewo, 'wpłynie wydatnie na zwiększenie tempa proc 
przy odbudowie zniszczonych pudeł wagonowych.

Urządzona zosta ła  również własnymi s iła m i odlewnia m eta li k o lo r o -
wyciu Mimo przewidywanych przez Wydział dalszych  trudności w zakresie  
warunków pracy /brak  odpowiednich pomieszczeń warsztatowych, urządzeń 
i  m ateria łów /, dążeniem. Wydziału będzie doprowadzić stan taboru  w ru­
chu przy końcu r .b .d o  l i c z b y  220 wagonów.

Tabor tr~lleyfrusowy.

W marcu 1945r» otrzymano w darze od Moskwy 30 s z t .  tro lleybu sów  
używanych, starego typu, z brakami konatrukcyjnymi i  innymi, wynikają­
cymi z dłuższego czasu e k s p lo a ta c j i .

Przy d z ie le  nad uruchomieniem tro lleybusów  w s t o l i c y  współpra­
cowano /od ' kwietnia do grudnia 1945 r . /  z Sowiecką M isją  Techniczną z 
Moskwy. Ustalono plany tech n iczne , program budowy s i e c i  g ó rn e j ,  podsts 
c j i  i  przygotowani a taboru. Stan techniczny nadwozi i  mechanizmów pod­
wozi by ł n ied osta te czn y .

1 /  Teren Zajnzdni_i_Warsztstów_.

Na za jezdnie  i  warsztaty spośród terenów m ie jsk ich  wybrano daw 
ne garaże samochodowe przy u l.Łazienkow skiej N r.8 . W czas ie  powstania 
garaże te były spalone i  zbombardowane, o ca la ła  ty lk o  hala
montażowa „ Prace na tym teren ie  rozpocoęto  w kwietniu 1945r. od ^oczy­
szczania terenu z gruzu i  spa len izn , oraz wydobywaniu materiałów nada­
jących  s ię  do budowli. W maju ub.r.wykonano p ro jek t  rozbudowy na po­
m ieszczenia poszczególnych  oddziałów naprawczych tro lleybusów  i  przy ­
łą cze n iu  sąsiedniego placu  Łazienkowska 6 ,

2 /  Urządzanie gomięszczęń_gosj)Odarcz^ch_i_warsztatów.
Uruchomiono kuchnię i  stołówkę dla pracowników.
Urządzono magazyn podręczny.

» i  uruchomiono warsztat s t o la r s k i ,
<’ " kuźnie, spowolnię e lek tryczną  i  a ce ty ­

lenową, warsztat ś lu sa rsk i ,  mechaniczny i  wypożyczalnię n a rzęd z i .
Urządzono kompresornię i  montowanie opon, akumulatornię i  

w arsztat e lek tryczn y .
Zainstalowano podnośnik w kanele h a l i  montażowej dr podnosze­

nia tro lleybusów .
Wykonano 2 wieże do przeglądów urządzeń mechanicznych i  e le k ­

trycznych  tro lleybusów .
Zaprojektowano i  wykonano s t ó ł  p ro b ie rcz y  do badania kompre- 

sorów po naprawie.
Doprowadzono i  zainstalowano e re rg ję  e lek tryczn ą  s i ł y  i  świa­

t ła  w warsztatach, h a li  montażowej i  pomieszczeń biur.
Wykonano częściowy przegląd urządzeń mechanicznych i  e lek tryz  

nych or..i z przelakierowano przed oddaniem d6 ruchu 2 1  wozow. Poza tym
wzmocniono dachy W ( tro lleybu sa ch .

5-go styczn ia  1946r.uruchomiono komunikację tro lleybusow ą na 
2 -ch  l in ia c h :  I i  B.

8-go  lu tego  zwiększono i l o ś ć  kursujących wozów z 8 na 1 0 . 
1 5 -go  marca uruchomiono nową l i n i ę  ł,G" , co powiększyło i l o ś ć  

kursujących w zów  do 1 2 - s tu .
1 3 -go  kwietnia powiększono i l o ś ć  wozów do 13.

. /  •
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3/!L-5ii-L2^£B_2_££s2--2£l' o ją  t r o l l e y budów wykonano?
1 /  i s t o t y  b ieżące naprawcze i  konserwacyjne z remontem zespołów 

i  wymianą c z ę ś c i ,
2/  22 większe naprawy wozów zderzonych oraz 44 m niejszych nspra 

co i lu s t r u je  wykres ITr.?P
3/  naprawy wozów uszkodzonych sprowadzonych, z l i n j i  d# za jezd n i  

w 14 1  wypadkach nn uszkodzenia e le k tr y c z n e , 
w 268 ” " ” mechaniczne /wykres Nr.P^/

4 /  konserwowanie i  naprawy taboru samochodowego 7/ydziału:
3 s .'Ochody gospodarcze,
2 " c ię żk ieg o  typu do przeciągan ia  tramwajów i  t r o l -

1eybuaćw /p o g c to w ie / ,
1  sanochód dźwig do przeciągania  i  podnoszenia wagonów,
1 3 c iągn ik  z przyczepką. Pogotowie do przewożenia

c ię ż k ic h  podnośników i  p rzec ią ga n ia .
1 s a mcchód spe c j 1ny

5 /  Celem zaoszczędzenia taboru i  materiałów wprowadzano n astę­
pujące u lepszenia w tro l ley b u sa ch ;
a/wykcnano i  założono zderzaki przednie wzmocnione w 4 wozadr 

d la zapobieżenia większym uszkodzeniom przy zderzen iu ,
b /  przerobiono ośw ietlen ie  w św ie t lik a ch  górnych z n isk iego  

nap ięcia  nn wysokie -  d l a ,u n ikn ięc ia  częs ty ch  przepalań żarówek,
c /  przerobiono ty ln ie  św iatło  ną "s top "  i  św iatło  s ta łe  oraz 

lampy zabezpieczono od z b ic ia  i  kradzieży żarówek,
d /  przen iesiono  z kabiny kierowcy sygnał e lek tryczny  i  za in ­

stalowano n zewnątrz w 4 woz .ch,
e /  skonstruowano i  wykonano zawór zwrotny kompresora dla uni 

knięcria zbyt częstf j wymiany' pakunków skórzanych, które pod wpły­
wem w ysokiej temperatury spa la ły  s i ę .

Centralne_Warsztaty_Samochodowej.

D z ia ła lność  tego Wydziału datuje s ię  w łaściw ie d op iero  od 
1— go września 1945r.Od września do marca r.ub.'Warsztaty Samochodom" 
przy u l.W łośc ia ń sk ie j  i  S tę p iń s k ie j ,  garaż przy u l . I n ż y n ie r s k ie j  
oraz Wydziały: Ogólny, Zasobów i  R eferat Materiałów Pędnych two­
rzy ły  wówczas Dyrekcję Auto.

D zia ła lność  Warsztatów w okresie  od marca do maja r .u b .o g r a ­
n icza ła  s ię  przede wszystkim do uprzątania gruzów i  ro zb ity ch  sa­
mochodów, zabezpieczeni*-, uszkodzonych murów i  dachów przed wypad­
kami, oraz zabezpieczenia p o z o s ta ło ś c i  mienia m iejsk iego  przed 
kradzieżą . 11 tym. czas ie  S .P .B ,p rzy s tą p iło  do gruntownego remontu 
uszkodzonych budynk6w.

V maju 45r .  rozpoczęto  roboty  wstępne nad urządzeniem War­
sztatów naprawczych oraz prace przy gromadzeniu i  segregowaniu ma­
ter ia łów  i  niezbędnych c z ę ś c i  zamiennych. Staraniem Warsztatów
sprowadzono obrab iark i ze Śląska.

W czerwcu 4'5r ,  ,po urządzeniu prowizorycznych pomieszczeń 
ma warsztaty pracy, przystąpiono do remontu napływających samocho­
dów osobowych i  ciężarowych. Były to  przeważnie naprawy drobne, 
ponieważ warsztaty nie były jeszcze  tak zorganizowane, aby mogły 
nokonywać poważniejszych remontów. W związku z napływem samocho­
dów do r e p e r a c j i , zapoczątkowano urządzanie Biur Warsztatowych w 
warsztatach przy u l.W łośc ia ń sk ie j  i  S tę p iń s k ie j .

W l ip c u  i  s ie rp n iu , w miarę posuwania s ię  robót przy odbu­
dowie zn iszczonych hal warsztatowych i  budynków, stopniowo r o z ­
poczęto  urządzanie oddziałów: mechanicznego, n orzędziow ni, s t o la r ­
n i ,  kuźni, b la c h a m i,  sp owa In i  i  motorowni.

. /  •
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W Warsztatach przy u l ;W ło śc ia ń sk ie j , po gruntownym wyremontowa­
niu 8 obrab iarek , uruchomiono 6 maszyn. P o z o s ta łe ,  ze względu na 
brak pasów i  s iln ików  e lektrycznych , nie zo s ta ły  uruchomione. 
Warsztaty przy u l .S tę p iń s k ie j  wyremontowały i  uruchomiły 4 o b r a b ia *

Na oddzia le  mechanicznym, na uruchomionych dotychczas obrabiar 
kach, rozszerzono wyrób c z ę ś c i  samochodowych i  p rz y s tą p ion o , poza 
nacinaniem zębów i  obróbką term iczną, do obróbki kó ł zębatych i  o -  
bróbki regenerowanych przegubów Kar dana, samochodów marki "GAZ".
W dalszym ciągu  dorabiano c z ę ś c i  do naprawianych obrabiarek i  wyko­
nywanych przystawek.

W s t o la r n i ,  po uruchomieniu hebl-.r ci iu i  zwiększeniu person elu , 
tempo robót znacznie w zrosło . Obudowano dalszych 10 nadwozi c ię ż a ­
rowych, wykonano do nich ławki i  drabinki w ejściow e, przeprowadzono 
gruntowną naprawę odbudowywanego autobusu, wykonano 2 s t o ły  biurowe 
i  4 s t o ły  do stołów ki pracow niczej, oraz wykonano•szereg  różnych ro­
bót dla innych Wydziałów,

W kuźni uruchomiono młot pneumatyczny i  w związku z tym r o z ­
szerzono zakres robót kowalskich. Przystąpiono do urządzanie hamow— 
n i ,  do prób s iln ik ów .

¥/ lutym przydzie lono dla potrzeb Wydziału samochód-warsztat, 
wyposażony w tokarkę, s z l i f i e r k ę  do zaworów, kompresor i  urządzenia 
do ładowania akumulatorów. Maszyny te  i  aparatura kontrolna zos ta ły  
z samochodu wymontowane i  przystąpiono do urządzenia ich  w nssrzędaaa 
dziow ni,

Z robót gospodarczych przy u l.W łośc ia ń sk ie j  i  S tę p iń sk ie j  -  
urządzono stołówkę dla pracowników, s z a tn ię ,  wyposażoną w sz a fk i  na 
ubrania i  umywalnię.

W końcu marca zos ta ło  uruchomione w Warsztatach przy u l.W łoś­
c ia ń s k ie j  centra lne ogrzewanie.

Załączony wykres Nr A3, wykazuje, jak iego  rodzaju  i  jaką i l o ś ó  
samochodów naprawiono w poszczególnych  m iesiącach.

Pod koniec kwietnia śc ią g n ię to  z terenu dawniejszych warszta­
tów autobusowych 5 autobusy morki "Somua" i  rozp oczęto  prace nad 
ic h  odbudową.

Na oddzia le  mechanicznym warsztaów Wydziału Samochodowego 
kontynuowano rozszerzen ie  produkcji niezbędnych c z ę ś c i  do samocho­
dów, napływających do remontu.

Przystąpiono do wykonywania przyrządów, uchwytów i  n iezbęd ­
nych n arzędzi. Poza tym naprawiono s z a fk i  do ubrań rob o tn iczy ch , 
wykonano 18 skrzynek no narzędzia dla monterów, przerobiono i  wy­
remontowano 2 kompresory do pompowania gum i  naprawiono prase hy­
d rau liczną .

Zakończono roboty  nad uruchomieniem g ry za rk i uniwersalnej 
do obróbki drzewa i  gryzark i poziomej dc obróbki m eta li ,  /w yk . 24/

W biurach warsztatowych Wydziału Samochodowego przeprowadzo­
no reorgan iza c ję  prac, związanych z usprawnieniem napływających za­
mówień, zakończono prace przy wystawianiu za leg ły ch  rachunków za 
naprawy samochodów, za pro w a d z one rac jon a ln ą  kontrolę  pracowników, 
urządzono ro z d z ie ln ię  robót i  wprowadzono kontrolę  czasu trwania 
poszczególnych  robót.

Zorganizowano biuro Administracyjno-Obrachunkowe Wydz.Samoch,
Żadnych danych, dotyczących d z ia ła ln o ś c i  Wydziału Samochodo­

wego przed wojną, nie można podać, gdyż w szystk ie , mogące służyó 
dla  porównania z obecnym stanem rzecz y ,  zo s ta ły  zniszczone przez 
okupanta.



IS y k r e s  sam ochodów  w yrem ontow anych  w W y d z ia le  X  za o k r e s

od /. vi .45. do l.v .46.

100 i

1945 miesiąc

sa m o c h o d y ' osobow e.
__________ remonty drobne.

___________  *  średnie.

___________  •  ”  *  gTóune.

1946

sa m o ch o d y  c ięża row e i a u tob u sy .
remonty drobne.

średnie.

gfćnrhe. “ i  \ ^ ’ s
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Ce len  usprawnieni-a prac przeglądowych samochodów c i ę ­

żarowych, osobowych i  :utcbusów, z o s ta ł  d ecyz ją  Prezydenta utworzo­
ny z dnie-.’ l.m aja 1946r  • Wy d z ia ł  Gk razy , który p r z e ją ł  część  prac 
Centralnych Warsztatów Sonschodowych.

Obejmuje on w swym zakresie g. raże : przy u l . I n ż y n ie r ­
s k ie j  /a u to b u sy /,  Głowackiego /samochody c ię ż a ro w e / i  Belwederska 
/  w p r o je k c ie / ,

prac obejmuje normalną konserwację, wy mi oy 
5w, o d c ią ża ją c  tym. Centralne Warsztaty

!oło kczt •
nty

naprawy*
zespołów i  drobne r
Samochodowe, gdzie b ę d ą  przeprowadzane ty lk o  większe 
Przyspieszy  to drobne naprawy i  zwiększy ob ieg  wozów w ruchu*

Wydział posiada pogotowie techniczne /wypadki i  uszko­
dzenia na m ie ś c ie / ,  biuro adm in istracy jne, magazyny podręczne itp*  
Obecnie /o d  1 .V .4 6 . /  je s t  w fa z ie  o r g a n iz a o j i .

lii z ia ł  Transportowy^-

Rozporządzenien z d n .2 0 .IX .44r.Prezydent Miasta p łk .  
Spychalski powołał do życia  Wydział Samochodowy, p rz y d z ie la ją c  mu 
ze Sztabu Partyzanckiego jeden samochód marki "Studebecker".
W k ilk an aście  dni p óźn ie j Wydział otrzymał z Lublina d - ls z y ch  10 
samochodów i  stopniowo w miarę zgłaszanych zapotrzebowań -"Wydzie 
łowi Samochodowemu przydzielano po k ilk a  pojazdów, tak , że w dniu 
1 styczn ia  1945r.stan pojazdów l i c z y ł  już 57 jednostek . Stanowiło 
to zaledwie 10# potrzebnego w tym cz a s ie  taboru, ale n a jp i l n i e j ­
sze potrzeby , a przede wszystkim dowóz żywności, przy wykorzystania 
do maksimum pojazdów -  zo s ta ły  zaspokojone* Równocześnie p rzystą ­
piono do zorganizowania warsztatów reperaeyjnych .

Lar Związku Radzieckiego w marcu r.ub* -  365 maszyn 
typu "GAZ" i  "ZIS" poprawił sytuację  Wydziału i  równocześnie zao­
p atrzy ł n a jb a rd z ie j  potrzebujące a u to tr - nsportu  In sty tu c ie  M ie j­
skie , B.O.S. i  S.P.B.

7/ połowie ubi.rol.ra Wydział Samochodowy z o s ta ł  przemia­
nowany na Dyrekcję "Aut " w ramach Resortu Komunikacji.

Po r e o rg a n iz a c j i  Resortu Komunikacji z d n . l ,X .4 5 r .  
w M.Z.K. stworzono Wydział Transportu Samochodowego.

Zakres pracy Wydziału Transportowego obejmuje:
1 /  transport towarowy dla p otrzeb  missta i  innych in ­

s t y t u c j i  pracu jących  dla odbudowy s t o l i c y ,
2/  r e je s t r a c ję  i  ewidencję w szystkich  pojazdów mecha- 

nioznych m ie ja r ich ,
3 /  r o z d z ia ł  materiałów pędnych dla wszystkich samo­

chodów Zarządu M ie jsk iego , /wykres N .25 /.
4 /  odbiór  i  sprowadzanie p rzydzie lon ych  pojazdów.

W lutym i  marcu r .b .W ydzia ł Transportowy dużym w y s ił ­
kiem sprowadził 176  samochodów ciężarowych i  10 autobusów p ię t r o ­
wych do Warszawy, mimo b ,u c ią ż l iw e j  drog i / z ł e  warunki atmosferyca 
n e , brak noclegów, brak m iejsc p osto ju  i t p . /
Przewieziony ładunek przez samochody c iężarow e, będące w dyspozy­
c j i  Wydziału Transportowego:

w I kwartale 1945r ....................... 5 .300.000 kg.
" I I  " "   7 .200.500 »
" I I I  " "  14.900.000 »
" IV " " .................. LO.550.000 "
" I " 1946r .........................12.790.000 «

U
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ULlydz. Transportowy.
Tabor samochodowy Z.M. (wszystkie instytucje)
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Tabor snmochoclotvy 

Pm jdzio i benzyny
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Przebieg  wozów Wydziału
w I 
" II  
" I I I  
*' IV 
" I

kwarty: leM

tł
M

1945rn

1 Q)46r =

portowego:
. , 1 1 6 c000 km
. . 2 2 1 .000 w
. .  525.000 I!

305 .000 3
. .  408 .000 4!

/Wykres Hr. 26. .•/
Stan i lo ś c io w y  pojazdów w ew idencji Wydz.wskazuje ta b l .N r .2 7 .

Wydzi Dł_Ruchu_. -
rozp oczą ł pracę organ izacyjną  dla uruchomienia tram 

waj<5w i  samochodów już w lutym 1945r,na Pradze /Kawęczyńska 1 6 /
Zniszczony z o s ta ł  podczas powstania całkow ity  m ateria ł b iu ­

rowy oraz wszystkie ksiazmi i  s ta ty s ty k i ,  wobec czego trzeba było 
odtwarzać z pamięci wszystkie druki, Z gruzów budynku D yrekcji na 
u l .Marszałkowskiej wydostano część b i le tów , jak również uporządko­
wano b i le ty  rozrzucone i  częściowo zniszczone w pomieszczeniu na 
u l.K aw ęczyńsk ie j, z b iletów  tych korzystamy do dnia d z i s ie j s z e g o .

Po uruchomieniu w kwietniu 45r.autobusów dla
cowników M.Z.E,
sze tramwaje na

m ie jsk ich  i  
Pradze, ■ a

przewozu pra -
państwowych w d n .2 0 .UT. ruszy ły  p ierw - 

1 5 .IX.w Warszawie.
Dla przygotowania obsługi tech n iczn e j i  ruchu tro lleybu sów , 

ofiarowanych przez Związek Radziecki, przeprowadzono szkolen ie  per 
sonelu te ch n iczn ego , częściowo ns m ie jscu , przy pomocy tech n iczn e j 
m is j i  R a d z ie ck ie j ,  dla wprowadzenia zaś w c a ło ś ć  gospodarki t r o l ­
leybusów wysłano na je s ie n i  1945r .  -  3o wybranych pracowników do 
Moskwy. Pracownicy c i  w r ó c i l i  w l i s t o p a d z ie ,  tworząc pierwszą wy­
szkoloną brygadę, która umożliwiła już w grudniu 4 5r . uruchomię nie 
tro lleybusów .

Uruchomiono stopniowo s ta c je :  Pragę, Wolę, Rakowiec, Łazien 
kowską / t r o l l e y b u s y / ,  Inżynierską, Mokotów i  Ż o l ib o r z ,

W r a z z r o z w o j o m s '
łv

z. rozwoje 
ra , zorganizowano dr,i 
sowych, rzeczy su sie z

2cy j i  komunikacji następował rozwój b iu - 
planowania ruchu, sprzedaży b ile tów  okre 

. . . . . .  .. .cnych /z ło ż o n o  697 przedmiotów, wydano -1 7 0 /
d z ia ł  ogólny, r e fe r a t  skarg, który z a ła tw ił  raportów personelu  
nadzorczego na służbę ruchu -  840, spraw karnych przesłano do Biu­
ra^ Dyscyplinarnego -  45 > wykonano kar /ro z k a z y  k arn e / -  1 1 7 , wpły­
nęło  zażaleń na służbę ruchu -  3 5 ; statystyka wypadków -  639.

Bardziej z o s ta ł  rozw in ięty  orga n izacy jn ie  Wydział Ruchu po 
p rzen ies ien iu  go do odpowiedniejszego lok a lu  na ul„Młynarską / l i ­
p iec  1 9 4 5 r . /  Dane personalne wskazuje załączona ta b l i c a  Nr,28 .
Dane eksp loatacy jne t r s n w , t r o l l , i  autobcpodano na wykr,NN.29>30,31 

Kronika Wyd zia łu  Ruchu- óraz ta b l ica ch  NN.32,33 i  34.

T__R__Ą.__A_________ J_ _E,

II dn. 20. VI. 45r. otwarta zos ta ła  dla ruchu tramwajowego s t .  
Praga, z k tó r e j  uruchomiono l in i ę  « l n na t r a s ie  Kawęczyńska -  A l. 
Waszyngtona /G rochów / o d łu g ,5215 mt, i l o ś ć  wozów 7 + 7.

W dn,29.V I. 45r. uruchomiono l i n i ę  ’'2ri na tr a s ie  Dw.Wschodni -  
Gocławek o d łu g .6260 mt, i l o ś ć  wozów 6 * 6 .

W dn .20 .V II . 45r. uruchomiono l i n i ę  ?53M na t r a s ie  Kawęczyńska- 
Odrowąźa /Cmentarz K a t o l i c k i /  o dług.5350 m t , i l o ś ć  wozów 3 + 4 ,  
oraz l i n i ę  "4" na t r a s ie  Dw«Y/schodn.i-S w. Wincent ego o d ług. 4705 mt. 
i l o ś ć  wozów 3 + 3 .  L inię  n r .L1 V skierowano na t r a s ie  Radzymińska -  
Al.Waszyngtona. /  92'! 5

fo / .t *■
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UUydz. Transportowy. 
Przebieg pojazdów uj okresie od 
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Stan ilościouuy pojazdów mech. 
ULlydz. Transportowego

V.

D UJozy osobowe, ciężarowe i motocykle

LUozy ciężarow e

UJozy osobowe 

Motocykle ■
4? v v»= v>V s■jV  °

3 ^ ^



TABLICA Nr, £6

Z E S T A W I A N I E
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10 43
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£0

£ 0*

£5
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27 126

55 132*

32
32
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m
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1141 269 1661-
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Trolleybusy

_ J(ość tjjozou) uj ruchu  

J to ść  pracotunikóuj u> ruchu  
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W dnt27.yill.45r-.uruoiiom iono l i n i ę  " 5" na t r a s ie  Stalowa -  
Rondo Waszyngtona /Saska Kępa/ o d ług, 3890 mt. i l o ś ć  wozów 3+3 .

.  ̂ an . 15 . I X .4 5r . c twarte zosta ła  dla ruchu tramwajowego s t . Ra­
kowi eo , z k tó re j  uruchomiono l i n i e  " 7:ł na tr a s ie  Opaczewska /za- 
jezdnia O k ęc ie /o d£Ufę«»4600 Eit?i l o s c  wozów 3*̂ 3? ona z l i n i e  ,ł8n no 
tr a s ie  Opaczewska -  S tHrynkiewicza o dług.24C0 a t , i l o ś ć  wozów 3+%.

W dn. 12 d l  45 ^uruchomiono l i n i e  R9"
p l . Zb2 wic ie 16 0 dług. 3800 mt
wą« na t ::- es ie Or z0 ?V('; 'XO -1 ■pli l e śd wo z;ów ]/ _ ■*" /\ >- - . V . . u l ni V 7«:
do Opsc zaw 3ki 3/ 0 cl i *h -p• J. as;

W dn . 1 0 . XI. 4 5 r . ot wartn
-Lei 9 z któ re 3 uruc hord 0 jn■3 1 in:

na t r a s ie  p l.N arutow iczo -

----------- ”7 “ '-' ■  ̂ mu .
/ ‘ przedłużono do p l.N arutowicza /zamiast 

5423 iiit.

u i -  -  — —  ^  d &  w  c u n i w

0 n,.; t ra s ie  Młynarska -  pl.ZToa-
C..- I — — w  ——  -  -* — ■- n- V*. ^  * y u v * t  V  *  >  *

Jednak n . skutek wyburzani-- domów na ul.Towarowej, normalny 
rucn nę t e j  l i a j i  rozpoczą ł s ię  dop iero  2 4 .Z I .4 5 r . ,  do tego czasu 
p o c ią g i  kursowały od p l . Stsrynkiewicza do p l ,Z b a w ic ie la .
„  , 77 d n .24..X I .45r.uruchomiono l i n i ę  »0" okólną na t r a s ie  p l .
Narutowicza -  6go Sierpnia -  p l . Zbaw iciela  -  A l.Jerozo lim sk ie  -  
pl.Narutowicza o d łu g .6100 mt, i l o ś ć  wozów 4+ 4.

T  •  . ) i  n u  1Li ni ę " 8" s kas cwono,
v7 '.tn. ć9 .X i . 'i-5r• urucnomiono l i n i o  " 11" na t r a s ie  Bema — St-

i y iiit i  <3 «vi c z o o d łu g .4080 mt, i l o s c  wozów 3* 3 *
4 dn,3 0 .X I I . 45r_> skacowano l i n i ę  110” , natomiast p rzed łu żo -. . . .  . „  '  -----------r, ^  ^  w u  u L /i n c u i u z t u -

no wznowień'’ i m i ę .  8 przez F iltrow ą do p l ,Z b a w ic ie la  o d łu g .4290 
m t . , i l o ś ć  wozów 3-f 0 .'

v- om. a.5 . 1 . 46r. otwartą zos ta ła  dla ruchu tramwajowego s t .  
Mokotów, z ittorej uruchomiono l in i e  "12*' na t r a s ie  Służew -  p l .  
unii L u belsk ie j o d łu g .3840 r u t . , i l o ś ć  wozów 5+5? oraz l i n i ę  ,r13" 
na t ia s ie  wierzbno -  p l .Z b a w ic ie la  o d łu g .3340 m t , i l o ś ć  wozów 3+3

W d n .2 0 . 1 , 461-. przedłużono trasę  l i n i i  " 1 2 " do p l.Z ba w ic ie  
la o d łu g .4580 mt.

i pn*2 2 ,I . 4 o r> uruchomiono l i n i ę  "14" na t r a s ie  Rakowiecka 
p l . Zbawićlela  o d łu g .2780 m t . , i l o ś ć  wozów 3 +3»

w a n d ; } . I I I . 4Sr,otwarto zos ta ła  dla ruchu tramwajowego s t .  
n o l ib o r z ,  snąd uruchomiono l i n i ę  "15" na t r a s ie  B ielany -  Dw.Gdań 
s k i ,o  a. łu g . 1185 mt, i l o ś ć  wozów 4+3? w tymże dniu l in i a  M3« zo ­
sta ła  przedłużona dc Pelcowizny i  d łu g „tra sy  wynosi 6885 mt.wo­
zów 6ł 6s

m d n .13 -IV ,p 6r , uruchomiono l i n i ę  " 6" na t r a s ie  Rondo Wa­
szyngtona -  m.Kierbedzia o d ług . 3185 m t , i l o ś ć  wozów 3+0 .

W d n .1 5 .IV.46r.uruchomiono l i n i ę  "16" na t r a s ie  Młynarska 
ks,Janusza o d łu g .3240 m t , . i l o ś ć  wozów 3+0.

W dni9 cV.46r.uruchomiono l i n i ę  "17" na t r a s ie  p l .Z b a w ic ie  
la  Krakow.przedm ieście c aług.2975 m t , i l o ś ć  wozów 4+4 .

R C L L E Y 3 U S

_w d n .5 d .4 6 r .  zosta ła  otwarta s ta c ja  "T ro lley b u sy " na u l .  
Łazienkowskiej, z k tó re j  uruchomiono l i n i ę  "A" na t r a s ie  p l .U n i i  
L ubelsk ie j -  Trębacka o dług.,4000 mt. , i lo ś ć '  wozów 5 , oraz l i n i ę  

B na tr a s ie  Łazienkowska -Trębacka o d łu g .4000 m t , i l o ś ć  wozów 3
77 d n d 5 d l l , 46r,uruchomiono l i n i ę  "C" na t r a s ie  p l .U n ii

L ubelsk ie j -  Dw.G-danpki, o a ług ,6500 mt . , i l o ś ć  wozów 6 .
. /  *
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A._U__T_ _0__B _ U 8 Y

Dc wybuchu wojny t . j . d o  dn ,31 .V III- .$9r  Dział Autobusów 
posiadał  136 autobusów czynnych r. : 19 l iniach, pasażersk ich  oraz 2 
autokary w dyspozycji  Wydz. Propagandy i  Turystyk i  Z -e , s t  ."/-wy,

Działania wojenne* <s następnie rabunkowa i  n i s z c z y c ie l s k a  
gospodarka okupanta całkowicie zn iszczy ły  posiadany tab o r .

Po wyzwoleniu Pragi i  otrzymaniu k i lk u nastu  samochodów ciężą  
rowych l f  t  .typu "GAZ- uruchomiono w dn.- 2 1 ,  IV. 45r  .p ierw szą  l i n i ę  
komunikacyjną «Ii" na t r a s i e  Bazylika - p i„Unii  L u be lsk ie j  o dług.  
w jedną stronę 3 , 1  kursowało 5-6 wozów*

W dn. 23*IV. 45 r .uruchomione dwie l i n i e :  "W" Kawęczyńska -  Mły­
narska o d ł u g . l i n i i  6 ,5  -  1 wóz i  l i n i ę  !1Z" Bazylika -  Potocka o’ 
długości 9 ,o  -  1 wóz.

Wozy na tych l i n i a c h  kursowały ty lk o  w g o d z .6 - 9 r , i  1 5 - 1 7 . 30pp
W maju 45r.uruchomiono następna dwie l i n i e  ,7S" pl.Ssemboka -  

Odrowąża o d ług .7 , 8  -  kursowało 3 wozy i  nK!l u l ,Francuska -  Bazyli  
ka o d ług ,3 ,7  -  1 wóz o

Niezależnie od komunikacji p a s a ż e rs k ie j  w przerwie między zm- 
ną ranną i  popołudniową, wozy obsługiwały potrzeby gospodarcze,  
przyczyn ia jąc  s ię  do szybkie j  odbudowy komunikacji w m ieśc ie ,

W miesiącach następnych na uruchomionych l i n i a c h  powstały zmi 
ny t r a s ,  wobec stopniowego uruchamiania tramwajów, na odbudowanych 
odcinkach zniszczonych l i n j i .  Oprócz komunikacji p a sa ż e rsk ie j  auta 
busani dowożono#pracowników M.Z.K., Zarządu Miejskiego i  I n s t y t u c j i  
Państwowych do i  z miejsc pracy.  Wozy posyłano na w szelk ie  u r o c z y ­
s t o ś c i  związane z zakończeniem v,e j .oy. oswobodzeniem Warszawy i  
Państwa.

vvobec braku częśc i  zamiennych, warsztatów remontowych, ktć 
re wskutek działań  wojennych u legły  zn iszczen iu  or:-,z s i ł  fachowych 
n as tąp i ło  pogorszenie s ię  stanu technicznego wozów i  zmniejszenie  
i l o ś c i  ich do ruchu*

Brak przydz ia łu  benzyny i  akcja k a r to f la n a  powoduje wstrzyma­
nie ruchu na l i n i a c h  pasażerskich  od l'3,'X.45,do 5 , I . 4 6 r .  ’7 tym cza 
s ie  czynne ty lk o  wozy w komunikacji służbowej i  dyspozycj i  do ró ż ­
nych d z ie ln ic  miasta.

W dn,5 «I.46roponownie wznowiono komunikację pasażerską  
całodzienną przez uruchomienie l i n i i

o dn.17 . I . 4 6 r .  uruchomiono nowe dwie l i n i e  p asażersk ie  c a ­
łodzienne !TL!" i  '!Z;'.

Oprócz powyższych uruchomiono l i n i e  t e a t r a l n e ,  celem p rze ­
wożenia pasażerów z t e a t r u  Pclsoiego i  Opery na Koło, Żoliborz  i 
Pragę.

V lutym 46r.czynnych j e s t  już 5 14 ni i  pasażersk ich  c a ło ­
dziennych i  6 -  służbowych, a w kw: -+^v ;  4 -p a sa żersk ich  -  c a ło ­
dziennych i  5 służbowych.

Dział  Autobusów użytkuje ty lk o  37 wozów.' Brak cz ę śc i  za ­
miennych i  materiałów /surowca/ p a r a l i ż u je  w szelk ie  dążenia do po­
większenia i  podniesienia technicznego i  i lościowego stanu wozów, 
l ic z n e  bowiem wozy są unieruchomione, oczekując /z braku częśc i/  
w Centralnych Warsztatach Samochodowych na naprawę.

_Pomimo trudności  wynikających z powyżej podanych faktów  
wszelkimi s iłam i z o s ta je  utrzymana komunikacja pasażerska c a ło ­
dzienna. na dotychczas uruchomicnych l i n i a c h ,

- /  -
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2/

3 /

4 /

5 /

6/

1 /

__Linie  pasażers kie

"F'' na tras je  p i .O h ji  Lubelsk ie j -  Sadyba o d łu g ./w  jedną stre.* 
5,5 kin. -  kursują 3 wozy.Uruchomiona 1 5 .IV .4 6r .

„Lm na t r  e le  4 1 ■> Jerozolimefcie-Morszałkoweka -  u l  .Krajewskiego* 
o dług, 4 ,5  kim -  kursuje 5 wozów.Uruchomiona 5 . 1 . 46r,

' n'- ! ' f -y ie  M c . i le n s k i  -41 - Jerozol,Uarszałkowsks o d ług. 
5 ,8  kin -  kursuje 10 wozów. Uruchomiona 1 7 ,1 .46r .

MP" na tra s ie  Most Pontonowy -  P I .Z b a w ic ie la  o d łu g .2 ,5  kim. 
kursują 3 wozy, Uruchomiona 2 5 .IV .4 6 r ,

!,r ; na t r a s ie  Młynarska -  Odolany o d łu g .4 ,7  kim,Kursują 
Uruchomiona l 5 . - I I I .46r , 2 woz/i

"Z ” na tr a s ie  Dw,Wileński -  u l.K ra jewskiego o d łu g .4 ,6 k in . 
kursuje 5 wozów,Uruchomiona 29 .1 »4 6 r .

L inie  pasażersko-s łużbowe.
1 /  Boernerowo — 3 wozy — trasa : {

a /  In z;/n is rsk  a -M ły  nar s k a -  Bo e r  n erowo -Kły narskn-La z ie n -  
/ kowską-Inżynierska " i

b /  Inżynicrska-Młyna.rska-Mcrylin-Młynarska-Inżyniersfe'
c/  -  " —Ul ry chów- rl _ «
Uruchomiona 22 ,V II .4 5 r .

2 /  Młynarska -  2 wozy -  trasa :
Inżynierska -  Młyn .rska -  Inżynierska ,

3 /  Łazienkowska -  1 wóz - /d o  dysp ozycji  s t a c j i  T ro lleybu sów/
4 /  Wola -  1 wóz /d o  dysp ozyc ji  s t a c j i  W ola/
5 /  Targówek -  1 wóz

Wozy wspomniane przywożą i  odwożą pracowników tramwajowych do i  
z m iejsc  p ra cy , za b iera jąc  jednocześniepasażerów.

Wydziały O gólny,-

Wydział ogólny zakresem swych czynności obejmuje spn

na 30 ,IV .4 6 r .

rawne i  kanoe la r  ję  główną,
wynosił -umysłowych 65

-f iz y c z n y c h 111
" -umysłowych 48

- f iz y c z n y c h 22 .
sw ojej d z ia ła ln o ś c i raak-
ował: Intendenturę, dyspo-

- 3 uuiu.uiS'4 uraz a z ia i
a p row iza c ji ,  które to agendy z dniem l . K , 45r .  p rz e sz ły  do nowo- 
utworzonego Wydziału G-ospodarczegp.

.  /  ,
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I

Dzieł  ffrawny
D zie ł  Prawny rozp oczą ł swe czynności wjczerwcu 45r , Do zakresv 

czynności D zie łu  Prawnego wchodzą następujące czynn ośc i:
1 /  udzie lan ie  o p in i i  we wszystkich sprawach prawnych na żądanie 

poszczególnych wydziałów, wchodzących w skład heSortu  Komunika 
c j i ,

2 /  redakcja prawna t u ł ó w ,  zawieranych przez M.Z-Knwg projektów  i  
danych, dostarczanych przez zainteresowane Wydziały,

3 /  zastępstwo sądowe we w szystkich  sprawach cywilnych i  karnych, 
w yłaniających  s ię  w związku z d z ia ła ln o ś c ią  Resortu Kon.unikacj

4 /  zastępstwo sądowe i  obrona pracowników M .Z.£» w sprawach, w yni' 
kojących  z ich  d z ia ła ln o ś c ią  służbową, zgodnie z runową zbiorow

Opinie 3ą udzielane przez D zia ł prawny bądź ustn ie  w k r ó t ­
k ie j  drodze, bądź no zapytania pisemne. Opinie w sprawach zasadn^ 
czych , mających charakter ogólny, udzielane są po uzgodnieniu ich  
z Naczelnym Radcą Prawnym Zarządu M iejsk iego  /n lL odpow iedzia lnoś­
c i  przedsiębiorstw a za zobowiązania przedpowstawniowe i t p . /

Sprawy cywilne i  karne i  obrona w tych  sprawach wszczy­
nane są n.; zasadzie s u b s ty tu c j i ,  u d z ie lon e j delegowanemu s ta le  dc 
przedsięb iorstw a Radcy Prawnemu M.Z.K. przez Naczelnego Radcę 
Prawnego Zarządu M ie jsk iego .

Sprawy sądowe karna mają za przedmiot w przeważnej c z ę ś c i ;  
1 /  jazda pasażerów bez b i l e t u ,
2/  za ta rg i służby z pasażerami. ,

Poza tymi typowymi sprawami w grę wchodzą sprawy, mające 
aa przedmiot n ieszczęś liw e  wypadki w cza s ie  ruchu i t p .

Sprawy cywilne dotyczą przede wszystkim odszkodowań, żą­
danych przez osoby t r z e c ie  za szkody, spov;odowane ruchem i  sprawy 
uszkodzeń taboru M.Z.K.

Do kwietnia I946r. wszczęto spraw karnych 101, z tego 
zakończono z wynikiem pozytywnym spraw 4 7 , umorzono -  6 , pozosta  
łe  są w toku.

Spraw cywilnych wszczęto 12, z tego 8 zakończonych zosta ł: 
pomyślnie dla  M .Z .K ., pozostałe  są w toku.

1

Dział Kulturalno  -  oświat owy
Pierwszą placówką kulturalną, na te ren ie  M.Z..K. by ł c h ó 4 

początkowo męski /marzec 1945r/ zaś od maja tegoż roku chór mie­
szany m ęsko-żeński. W c h w il i  obecnej chór l i c z y  50 osób /2 7  n ęż -  
ezyzn i  23 k o b ie t y / .  Zespół rekrutuje s ię  wyłącznie z pracowników 
M.Z.K, D zia ła lność  chóru w r.1945 -  1946 r , :  $

kwartał I I  -  2 występy publiczne w czerwcu, w tym/Radio i  w Par 
ku Paderewskiego,

" I I I  -  2 występy w parkach
*' IV -  5 występów na koncertach i  choinkach.
*' I - 46r . - 2  występy pu b liczn e , poza tym u dz ia ł w nabożeństwo 

k ośc ie ln y ch . W s tyczn iu  i  marcu zorganizowano na 
teren ie  Voli dwie całonocne zabawy taneczne, w któ­
rych u cz s tn icz y ło  ok .2000 pracowników i  ich  rod z in , 

n I I - 4 6 r . - 3  występy chóru m .i."P odw ieczorek  przy m ikrofon ie"
na st.?7ola 3 na j o ,  oraz u dz ia ł  chóru w nabożeństwach.

k ie s tra  p
pów publi

kwietniu 1945f. rozpoczę ła  ponownie swą d z ia ła ln o ść  Cr- 
pod dyrekcją  Leona Cymermnna /4 5  o s ó b / .  Cały szereg  wystę 
icznyth  świadczy o intensywnej p r a c y  zespołu  muzycznego j.O L

n*
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D zia ła lność  o rk iestry  w r . l i -5 -  >6 :
II^ kw.*-;-5r. -  w okresie od 3 0 .IV .do 2 7 .VI, -  9 v,ystępów ■ouhl±c_zny<h- 
m .i.w  B .O .S ., w powitaniu Rządu R.P.w jub ileu szach  i t p /
I I I  kw./T5 t » -  w okresie  od 6 .VII*do 3 0 ,IX, -• 1 1  występów p u b l ic z ­
nych z o k a z j i :  roczn icy  powstania P .E .V .N ,, zakończenia roku
szkolnego, ro czn icy  powstania, zb ió rk i  na P.C«F, l t d .
IV kw.45r. -  vt czas ie  od 14»X.do 23»XII,> -  13 występów, w tym na 
o d s ło n ię c ie  pomnik-., w koncertach w Romie, choinkach, otw arciach  
l n - J j  tramwaj owy ch i t  d .
J Jw.46r. -  odbyło s ię  17 występów, w tym w Akademiach w Romie, 
d e f i la d a ch , koncertach i t p .
I I  k v « . . ; ó r 15 występów na Akademiach, pochodach, pogrzebach oraz 
"Podwieczorku przy m ikrofonie*'.
• k j ls ż y  mieć n a d z ie ję ,  że juz w krótkim czas ie  tramwa­
jowy zespół "miłośników sceny" powróci do swych świetnych trad yc ji

Od połowy września 45r, pośredniczono w otrzymywaniu 
b ile tów  ulgowych do kin i  teatrów dla pracowników M.ZcE. I tak w 
czas ie  od lis topa d a  J-5rsdo styczn ia  r<,be otrzymano bile+ów do 
4- c h  teatrów -  890 sztuk, do kin -  697 sztuk,
W I  kwartale r . b .  dc teatrów - 1706 b i le tó w ,  do kin -  2-óCO- 
w II  " r .b .  " " -  600 ■» » Ti _ 553

 ̂  ̂ Iszym ciągu  swej pracy D zia ł K u lt . Oświatowy erzy -  
stępuje do zorganizowania B ib l io te k i -C z y t e ln i  dla swych pracowni­
ków i  w tym kierunku zosta ły  poczynione kroki wstępne.

i _W j a r c u  i  kwietniu r b , uruchomione dwie ś w ie t l i c e :  na 
In ży n ie rsk ie j  i  na st.na  Ż o liborzu . Zwrócono s ię  do D yrekcji  P o l -  
sk iego Radia o zainstalowanie na okres czasowy głośników na tere  
nach wymienicnyon ś w ie t l i c ,  lit te re n ie  ś w ie t l i c y  -s to łó w k i  na Wo­
l i  by ł wyświetlany dwukrotnie f i l c  dla pracowników -  b ezp ła tn ie ,

Uzyskano w Wydziale Wczasów ZoM, w okresie  od 1 1  mar- 
ca do 17 maja rb , 47 m iejsc  w ośrodkach wypoczynkowych dla pra­
cowników le.Z .k. i  5 m iejsc dla rodz in  pracowników.

Referat prasowy /o d  IV k w .4 5 r . /  z przeglądanych pism 
sto łeczn ych  zb iera  wycinki, dotyczące zagadnień komunikacji,, prze 
kazuje je odpowiednim wydziałom do zużytkowania i  wyjaśnieni 
Z otrzymanych materiałów sporządza n ota tk i w yjaśn ia jące  do wiado­
mości z.la. i  ^użytkowania w p ra s ie .  W zakres r e fe r a tu  wchodzi rów­
nież czy ono so podawania in f  e m o c j i  i  propagandy M.Z.K, oraz reda­
gowanie s ta łego  inform atora, którego N r , !  ukazał s ię  w maju r b /  
/z a łą c z n ik  N . .3 6 /

Wydział Gospodarczy, -
----------------------- r — Wydział Gospodarczy d z i e l i  s ię  na 4 d z ia ły :
Intendentury, Służby Bezpieczeństwa, A prow izacji  i  Produkcji 
Wydział rozp oczą ł swoją d z ia ła ln ość  od l ,,Z ,45m  , przejmując 
wówczas poszczególne d z ia ły  pracy z inny ęh wydziałów.

Dział Intendentury
1 /  adm inistruje obielitar.x M.2 «K. rozmieszczonymi na 14  terenach 

w różnych d z ie ln ica ch  miasta.Praca tu polega na za łatw ianiu  
form alności p o l ic y jn y ch ,  meldunkowych itp £  dopilnowanie napraw, 
przeróbek i t p , l o k a l i  i  obiektówy utrzymania c z y s t o ś c i ,  przeprowa 
dzania rozrachunków za wodę, św iatło  /  t e le fo n y ;  dostawę o p a łu . '  
Ponauto pochodzi tu adm inistracja  budek ekspedycyjnych i  wydzier zawianie i c h .  “ ^
2 /  Załatwia przydzia ły  mieszkań dla pracowników M,Z.ID , broni ifti 

w zgl.pośredn iczy  w sprawach spornych mieszkaniowych- Referat 
ten czynny c i  8 . jv .  /c.r., /'Pr-V’ r r 37 /  0
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Aumiuiatruj . z nmurodare. osu bowyni i  ciężarowymi do-^jora, 
gospodarczych , sprowadza j 40 e$la tych  samochodów i  kfimi^OiaJąc zu- 
z y c i e benzyny, oliwy i  smarów* P r z e -o z i  swymi samochodami artyku­
ły  żywnościowe co wucnen pracowniczych, a na punkty r o z d z ie lc z e  
aprcw izacy jne, znajdująca s ię  na 9 tyranach w różnych punktach mis 
s ta ,  ponadto najrozm aitsze przydzia ły  te k s ty ln e ,  obawia, węgla i-to 

■ ? r j'3^  okupywane ;j.t z -jz Jy d z ia ł  Zasobów 3.ab dostarczane kole ia 
opał do centralnego ogrzewania i  d la  warsztatów* załatwia sprawy 
pHne w > związku z t r i  uaosc rami komun: kacy jnymi * obwozi kom isje i
7*v??t iia ‘}e, H T i-••••’i o o  5 członków Rad Zakładowych i  Zarządu

* i  ązku na woniorm: j e ,  zebrania, interw encje  i t p  « j przywozi do 
pracy 1  oawozi pracowników K.Z.E. /cabl,Nr,.'Ó7 , /

•r/ Administruje S tac ją  Przeładunkową, zajmującą s i ę  przy im© 
em,  ̂ zbudowaniem., wysyłaniem i  załadowaniem transportów ko- 

100 boczn icy  kole jow ejc  Stacja  je s t  czynna od 1
1 tn ie  r , b s rozładowała : 179 wagonów

woni
lejowych n.< - sne j

0 wagonów kole,jo
-105tO, I kw ,-6r

ro -wadzi kontrolę
i  wydał scrtow i.r
, w I k\7-461-, -  .1930 s z t » i  w kwietniu 46r ,  -  686 s z t .

6/ Załatwia sprawy umieszczania reklam handlowych na wozach 
komunikacyjnych, słupach s i e c i  i  przystankowych oraz w budkach 
ekspedycyjnych,

. „  vPr2y załatw ianiu  ładunków samochodowych korzystano z bry ­
ków roboczych wydziału Ruchu, Od c h w il i  zabarania tych pracow ni- 

J°, Pracy na wagonacn w Rydz „Kuchu,, są duże trudności z powo­
j e  ?5SiC?c)ty Jłl rc ło tn ik o - /  transportowych, W obecnej ch w ili  p o tr z e ­
ba ich  1 2 - s t u  1  należałoby przy jąć  ic h  jak n a js z y b c ie j .

D z ie ł  S ® z p  i  ę o z e ń s twa.

d /  kwietnia 19 +5r 4 nie było zorganizowane i Strażv Prze­
mysłowej. 'U kw ietniu wyznaczono Ecner anta Straży Przemysłowej,
?  L r ? 1Z° ^ ł  ° C" - 0^  10 tererć:” M Z' r:'> * 4 ą c  do d y sp o zy c j i  ^^ownicy Cl t y ł ,  surowym materiałem i  na leża ło  i c h  wy 

1 r^r2 Zyd w dyscyplinę prawie wojskową, wyposażając * 
ich  w opaski b ia ło -czerw on e , jako jedyny symbol władzy.

nów i  nnhn-pd- CZ- rW°5  * StraŹ -rzenysłow a otrzymała 5 k arabi­
nu! d J °P®G^ ’ ^ym przeznaczeniem do ochrony kas, W zwią
zku jednak z rozwojem M 2 D ,  i  uruchomieniem tramwajów w yłon iła  
s ię  konieczność ochrony dalszych 4 terenów M,Z*Kł oraz nowych kas 
magazynów, składów materiałów pod gołym niebem, warsztatów^ gara­
ży 1 - d , , wskutek czego stan Straży Przemysłowej wzrósł do 250 os 

45r“ posj3d3no 3UŻ do d y s p o z y c j i^ ?  karabinów z a !*  
l 0Kr^sl(3 zorganizowanej ochrony wydano ca ły  szereg  i n -  
^lu strażników oraz wprowadzono je d n o l i ty  typ przepustek 

przedmioty wynoszone lub wywożone z terenów

we i  nUtym 1 ?46r-przystąpiono do organizowania Straży Ognie
d prctcowniwow, rozp isu ją c  ankietę do poszczególnych  Wy­działów w ce lu  zebrania i nfnMii1 -i 1wvm dvqnnmnm-v - a .V - in ? °*-iac 3---> J •“* -n sprzętem przeciw pozaro-

3 S B t  ^ i 0  — —
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2l  ? d-nS Uy~ / ‘‘I r '• ? ;:zys cąpicno do zorga-aizrowaniomSeJcc i i  Hy^iuiiy x Bezpieczeństwa cujcy, 3a. c- balowano ap teczk i na p-oj^rze 
gólnych terenach pracy , -Owiązano kontakt z Inspek cją  P r a c y ^ z o r '  
ganizowano kurs sanitarny dla pracowników, którzy mają być san i­
tariuszami na p oszc2egó.luycn terenach /przew idu je  s ię  po 2 s a n it .  
n a_t e r e n . /  Przystąpiono do wyboru delegatów z poszczególnych 'W y­
działów ao zadań Hygieny i  Bezpieczeństwa Pracy, Zorganizowano
grupowe szczep ien ie  cobronne przeciw  tyfusowy dl;

\ w xa
pracow ników ,sty- 
znajduje  s ię  jbjebta ją cych  s ię  z p u b lic z n o śc ią ,  V stadiom końce 

arałatwienie kąpiel i  dla ■pracowników
Ha l«ż y  zwrócić uwagę; że okc.cOO osób dotychczasowych s tra ż ­

ników, są to  konduktorzy i. motorowi, kr drży w bardzo krótkim cza 
s ie  mogą ode jść  do //ydziału Ruchu i  na m iejsce ich  na leża łoby  
przy jąć  nowych pracowników,, Potrzeba Straży Przemysłowe i wynika 

z kon ieczności chronienia ro z le g ły ch  terenów M,Z CK. n ieza b ezp ie ­
czonych ogrodzeniem, wzrostem l ic z b y  obiektów chronionych, jak 
kasy, magazyny, składy, parki samochodowe oraz żądaniami 'wystawia
^vłna°ra-SSyChpP0E^erankóW przy ziemniakach, węglu, d e s k s c ł / i t p ,  , składanych pca gołym n : -bem, z braku pomieszczeń magazynowych,

: ł  Aur o w i  z soji-.
Okie /do__ii kwartału I 945r » /

Zbiorowe zaopatrywanie pracowników M,2,Z» w zię ło  swói po- 
0 - 5 -L l r - s powstaniem p ra «7 k i lk a  lu d z i  1 - I j  k u c t a / L  

Pradze, dożywiając pracowników i  rezerwistki*, Kuchnia o rga n !zu-
srrzo t  L ch ?n n ka<?h Wy^ tkCW° cicj ż i i c ł l " O m i ja ją c  braki lokalow e, sprzęt kuchenny i  urządzenia zb ierać  trzeba było  od osób prywat!

Cz<̂ c brodk?w spożywczych, poza przydzielanym i z Z.M. za -
Uji_ wpływa jac ych z op łat za "/odę i  sprzedawanych od-

-i/t. mu-mo tych  trudności, kuchnia Praga dożywia w gru
kupyweno z 

/padków /o b i e :r- truanoscl Kuchnia Praga dożywia w gr
n ik ó » 47 ń w 3? 6 p r 'QCOW:llkJW' okl,-L5u rezerw istek  i  ok,130 pracow­ników Z.O ,La-u, n ieposiaau jących  własnej sto łów ki /ta b le -N r.3 8 . /

a Pierwszymi przy uzi a ła n i  rozpoczyna sie. nk Uflt.nm.u1Q1 ^ nP f rWszyr :L przydziałami, rozpoczyna s ię  o k ,l is to p a d a ' 
t e r e n !  zn^ t r f ^ n ie systemem kartkowym. Obejmując coraz dalsze  
tereny Ivj.Z-.tu. i  przybywający prac own: cy muszą być przede wszystkin
RekowcunX ? T t a *]ą mUjC s U ^ k l '; ** 7 o l i , Mokotowie,^ o lib orzu . Muranowie /o b e c n ie  łą czn ie  8/ ,  Personel tych
punktów a p ro w iz a c ją 'y ? -  m eiachow y, o ru.łe j znajom ości choćby pry 
mitywnych zasad rachunkowości, •/ P y

Okres p-; arwszy — TT kwartał 1945r,

A . ?  połowie I I  kw . -,5r-powstaje l -z ła ł  Aprowizacyjny /m a i / .
Organizuje si.ę punkty r o z d z ie lc z e  na te ren ie  Ja.rszawy lew obrzeż­
nej i  ujmuje s ię  w pewna ramy kuchnie i s t n i e ją c e ,  Wyznacza s ie

WI>r̂ dZ/ le  d łuy le  bez lo k a lu !  sp lzęr materiałów murowych /urzędoword.e w rozbitym tramwaju/. * 
ffszeikie zapisy  tego i  następnych okresów są dokładnie i  ch ro -  
nione.Powstaje u ru  - ow v;rowizacy.jnyeh i  I kuchen.
. Vi W .L P z rc ł  aprowizacyjny dokonał w tym cza s ie  prac organize 
cy jnych , Któie rą podstawą do d a lsze j  gospodarki dożywiania i  
w p- nof ! i k^  * ’ z ^  1 ta k t  stworzono zaopatrywanie
kart wvmi^nnvohCvi r!;:',:ko  ̂ McZ ’V  w karby aprow: zacyjne na podstawie ..<rt wymiennych *■ ,<»•> Z>organizowano auarafc zaopatru jący noszc^es-ól
ne punkty r o z d z ie lc z e  uzgodniono z a d a m i  Zakłado3y?i oaoby Od­
powiedzialne i  możliwie obeznane z pracami kierowników \ l l l Z e l  
aprowizacyjnych i  kuchennych. Przeszkolono w iele osób periSnelu
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punktów i  kuchen, co do zasad i  obowiązku zapisywanie i  r o z l i c z a  
n ia ,  a także strzeżenie, powierzonego in  dobra publicznego. Wpoje­
nie tych wytycznych było konieczne, choćby z uwagi na panujące 
powszechnie powojenne roz luźn ien ie  zasad etycznych , A prac tych  
dokonano, przy równoczesnym załatwianiu, b ieżących , s ta le  wzrasta­
jących czynności wyjednywania, rozprowadzanie i  r o z l ic z a n ia  wzma­
gających sit w. /wykre:

Pedlem 'i 11,39/
należy , że i l o ś ć  wagows, różnorodność gatunke 

wa oraz w łaściw ości struktualne sprowadzanych towarów, wymagały 
od pracowników w iele znajomości .rzeczy 1 p ra cy : zaś i l o ś ć  doży­
wianych wynosiła ck„4600 osób ,/w ykres 11 10 /

Okres drugi -  IV kw art,+5r.dc kwietnia 46r<

Uruchamianie- dalszych s ta cy j  tramwajowych, t r o l le y b u s o -  
wych lub autobusowych, praca ich  w n ie d z ie le  i  św ięta , oraz wyko­
rzystywanie sezonu budowlanego stw arzają konieczność przygotowy­
wania posiłków w święta i  na dwie zmiany i  obsługiwaniepracowników 
na stołówkach oddalonych od kuchen. Pomimo to  D zia ł Aprowiz„nie 
powiększył personelu , le cz  nawet go ogran iczy ł*  Y/zrosły jednak 
skargi na przemęczenie i  c iężką  pracę . Zastosowanie mechanicznych 
urządzeń, jak: p łó c z k i ,  e l e k t ,o b ie r a ć z k i ,  obrotowe k o t ły  oraz od­
powiednie warunki lokalow e, na co brak środków, n ie ty lko  uspraw­
n iły b y  pracę personelu , ale i  p ozw oliły  na jego z ian ie jszen ie„ 
/wykres N .hl/d , . , , , .  ̂ nW od n ies ien iu  do pracowników biura D ziału  A prow izacji
s tw ierd z ić  trzeb a , że są oni p rz ec ią ż en i n iepotrzebną pracą ,np, 
urzędy p rz y d z ie la ją ce  artykuły kontyngentowe nie zawsze uznają za 
potrzebowanie piesemne ze stanem pracown ików p rzedsięb iorstw a , 
potwierdzone przez Dyrekcję M .Z,K ,, l e c z  wymagają każdęrazowo lisb 
imiennych pracowników za szczegółam i. Dla i lu ś t r a ć j i : /p f# $ g o t o w a ­
nie l i s t  dla otrzymanie mięsa na podstawie umowy zbiorow ej / r o z ­
d z ie le n ie  zupełnie możliwe na innej podstaw ie / zużyto 3 dni czasu

D_zioł Pr od u k cji .

na hodowle
1 /  Sekcja ogrodnicza wykorzystuje wolne tereny M,Z,K, 
warzyw dla kuchen pracowniczych, Icnadto utrzymuje z ie

lence przy budynkach M.Z.K.oraz hoduje kwiaty na u ro c z y s to ś c i  i  
upiększenia budynków i  l o k a l i  służbowych Z ,KeWartość wyhodowa­
nych warzyw i  kwiatów w sezonie 1945r„ wyniosła o k ,296„000.z ło

2 /  Drukarnia i  in t r o l ig a to r n ia  wykonują druki na potrze 
by MZK /r a p o r t y ,  form ularze, kwity magazynowe i t p . / ,  a częściow o 
zaspakajają potrzeby innych Wydziałów Z,Ka Od ch w ili  uwolniena Sr: 
s t o l i c y  wydobywano z gruzów urządzenia i  maszyny i  przenoszono je 
do innego pom ieszczenia. Produkcję rozpoczęta  od l ,V .4 5 r ,  i  do 
kwietnia 1946r. wykonane:
w m-cu V i  VI -  I I  kw„1945r, 169700 druków wartość ca z ł ,  47*600

/w g kosztów w ła s . /
306500w

w
w

w kwietniu

I I I
IV

I
II

u
u
tt
r

ii
M

194ór. u
513500
254500
67Q0C0

z łu
a
u

153-800 
179.700 
381700 
175o000

łą czn ie  2 . 914-.200 druków, w artości ca 
Opierając s ię  na złożonych o ferta ch  f i , w t 
ków wg cen rynkowych wyniosłaby ca 2*000*000

wg kosztów włas 
ra prywatnych^ w

z ł . 137800
ort oso ifru-
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fOZI<(.- Punkty Rozdz. flproiu
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O K I- Kuchnie Pracownicze.
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3 / . 7nr3ztaty szewc kie i  kraw ieck ie , zgodnie z “mową ---zltfloj’Ow- 
 ̂zobowiązane są do napraw na rachunek L>Zr-E.- odzieży  i  obuwi* 

służbowego, wydawanych pracownikom, Hrezależnie od tego wykonują 
^ n ipn-:wiają odzież  i  obuwie pracownikom wg eon usta lonych  przez 

ady ^akłcdowe, k+óro aa n iższe  od cen rynkowych i  c z ę s to  p o n iż e j  
Kosztów własnych. Robot- to sąą wykonywane z materiałów pracow­ników, gdyś ^  + — •• *— ---- >- ■ ' *
łów surowca
ca 280 kg .skóry  or- 
Tabela Hr*42 i lu s t r u j

ic i ycnczrs .. i mc 
n i e :t rzym . ł y , 0 st at n i o w

v , v ----- ----‘ — W » . U
usilnych  starań , warsztaty p rz y d z ia -  

połow ie maja 46r* otrzymano
.Cs 450 kg skórgumy d la  warsztatu szewekiego. 

" m ik i  d z ia ła ln o ś c i  tych  warsztatów*
Warsztaty pomieszczone są w lo k a lch  nieodpowiednich, n ie 

nadających s ię  n w arsztaty , co w s z cz e g ó ln o śc i  z im ą ,'przed  uru­
chomieniem centralnego ogrzewania, w ybitn ie  zm niejszyło  wydajność 
pracy . U f a z ie  o r g a n iz a c j i  warsztaty n ie  pos iada ły  najprymityw­
n ie js z y ch  urządzeń i  narzędzi, a nawet sto łów  i  stołków , a jednak 
pracowały, lecz_wydajność ich  musiała być n iska.

D o-chw ili  przydziałów  obuwia i  materiałów ubraniowych, 
pracownicy oddawali do napraw niemal w 90# zn iszczone obuwie lub 
ubranie, przy których trzeba było r o b ić  kapitalne naprawy, które 
n ie jedn okrotn ie  wymagały -większej rob oc izn y , n iż  sporządzenie no 
wego ubrania lub obuwia.

Poiiu.no wszystkich tych tru dn ośc i  wydajność pracy war­
sztatu  zwiększała s i ę ,  na co wskazuje np, zm niejszenie s ię  ś re ­
am s j  ̂l i c z b y  godzin przy naprawach obuwia z 12 nawet do 5 ,3  godzin 
na 1 parę. Zaznaczyć należy , że są to  w arsztaty naprawcze, a nie 
produkcyjne, gdzie warsztat; pracuje wg planu produ kcji  i  stąd mo­
że n ieć  wydajność wyższą i  s te le  na jednym poziomhe•

¥^dział_Zasobów .-

n o ś c i  jakne 
sów materia 
k i na zakujry 
t e le f o n ie  zn 
praoy w pań 
rów regions 
dotkliwego 
płatne posa 
ników je s t  
p rzed s ięb io

ię  w warunkach koniecz-_Praca wydziału Zasobów odbywa
jazy os ze j cdb.idowy przed s ięb iorstw a , przy braku zapa­
dowych. narzędzi i  urządzeń, a czę s to  również i  gotów- 
> .nieiiregulowan-iTdotychczas dostawy, braku komunikacji 
e j ,  s ta łych  re o rg a n iza c ji  i  zmian w systemie i  metodadi 
.otwowych ośrodkach dyspozycyjnych przemysłowych towa- 
n „o w any ch, całkowitego bi.rku w ielu  materiałów w k ra ju , 
braku fachowych pracowników, k tórzy  znajdują l e p i e j  
dy w przem yśle.. Zatrudniona w Wydziale i l o ś ć  30 pracow 
za ,i.ała dla terminowego i  systematycznego zaopatrzenia 
rstwa w żądane m ateria ły  na odbudowę i  e k s p lo a ta c ję .

Przed wojną były inne warunki pracy: 
ly magazyny były zaopatrzone w towary p r z e c ię tn e j

lo 10 m i l j , z ł ,n a  przewidywane okresy zużycia  od 3w artości ok ,8
d° 6 ^m iesięcy. Było więc możliwe w 'tym ok res ie  systematyczne uźu 
pe ln ian ie  zapasów w miarę rozchodu..

■-/ Praca było łatwa, gdyż 
wy swe bez pośpiechu , korzysta jąc  
odwiedzin p r z e d s ta w ic ie l i  l iczn ych  
słowych krajowych i  zi

jy z a ła tw ia l i  spra -

3gr.unicznychf,

-kupu -ąc. 6y w ji -
z komunikacji t e l e f o n ic z n e j  i  

placówek kupieckich  i  przemy-

3 /  Dostawa zamówionych materiałów do naszych składów
z podstawowych warunków u d z ie le -staraniem dostawców, było 

n i a z a mó wi e n i  a *
jednym

_ . Obecnie zakupujący w stosunku do materiałów nie t a -
glamentowanych i  do towarów, na którą  przydziałów nie
-JC^r (ftlfayUt, -PMiAxta-U* ko jCyodA libl-itu*£
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LUg fares zafaupóui na Magazyn Centralny MJZ. tt.
od marca 1945 w r a z  Z p r z e k a z a n y m i  p r z e z  D y r e U ą ę  ..kufo m a g a - 

z y n a m i  a d  I p a ź d z i e r n i k a 1 9 4 5  d o  3 1  m a r c a  1 9 4 6 .

Razem uj okresie sprawozdawczym zakupiono 

towarów za 31.261. 125. 99. zT.

\
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w kilkunastu f irn a c h ,  zakupić ale i  przewieźć do magazynu. J e ś l i  
i&£ie o towary reglamentowane, to zachodzi kon ieczność prowadze­
n ia  d łu g ie j  korespondencji z odnośnymi Centralami Zbytu lub M ini­
sterstwami, o so b iś c ie  interweniować w w ie lu  wypadkach przedłuża­
nia s ię  sprawy, a po uzyskaniu przydziałów  zwozić towar z różnych 
o k o l ic  k ra ju , jak np.papier z Bydgoszczy, Myszkowa, Tarnowskich 
Gór, B ie lska , b i l e t y  z Bydgoszczy, opony i  dętk i z Poznania, szma4 
ty  i  odpadki z Łodzi i t p .  Krleży  zaznaczyć, że w preliminowaniu 
kosztów zakupów, największe n iespodzianki spotyka s ię  ze strony 
in s t y t u c j i  państwowych -  przemysłowych /n ieoczek iw ane zwyżki cen 
za m a te r ia ły / ,  w tych warunkach praca zabiera k ilk a k ro tn ie  w ięce j 
czasu n iż  przed wojną i  wskutek s ta łego  pośpiechu /  terminyodbudovy 
/wykres
rządzono 7150 protokółów p rzy jęć  na 
t e r ia ły  różne na każdym p r o to k o le / ,
nie przypada na pierwsze ó m iesięcy ofc.200 protokółów  p rzy jęć  
okresie następnych 7 m iesięcy  ' " * * '

ieiu w ubiegłym okresie  spo­
ok. 15 *000 zakupów /p o  2-3 ma- 

czego m ies ięczn ie  p r z e c i ę t -
w

przy c:
ze skłru 

w okres.. <
u wyaana w 
pierv

średnio przypada ok.420 protokółów  
tym okres ie  m ateria ły  20860 razy ,

6 m iesięcy  średnia wynosi -  757, ww nych
następnych m iesiącach -  2330,

Stan zapasów magazynów będzie w zrasta ł pow oli ,  ze wzglę 
du na trudności finansowe, szukaó zatem należy w y jśc ia  przez szybki 
znkup i  obrót towarami, przy czyn treska o o rga n iza c ję  dostawy mu­
s i  obejmować dostawcę. Należy również dążyć do jak n a jszyb sze j od­
budowy spalonych magazynów i  składów, gdyż prowizoryczne pomieszczę 
nia są nieodpowiednie i  zbyt szczu p łe .

Dochody i  wydatki  M.Z,K,
~ ”ólcrosie od 1 4 .I X ,44. ’"do 3 1 .I I I .46 .

Od wznowienia d z ia ła ln o ś c i  M.I..E- dc uruchomienia pierw­
szych wozów tramwajowych wydatkowano z ł *14*200,000 ,- Wydatki te 
wobec braku własnych wpływów pokryte z o s ta ły  z d o t a c j i  Zarządu 
M iejskiego i  Biura. Odbudowy S t o l i c y .

Po wznowieniu komunikacji tramwajowej w d n ,20 .V I*4 5r .d o ­
chody eksp loatacy jne p rzedsięb iorstw a , wynoszące w l ip c u  1945r. 
zaledwie z ł . 4 .2 8 0 .0 0 0 ,-  szybko w zrasta ją , s ię g a ją c  w marcu 1946 
t . j .  w 9-tym m iesiącu e k s p lo a ta c j i  sumy z ł , 35*000.000 , -  Równo­
le g le  z rozszerzeniem  zakresu prac zw iększają  s ię  również wydat­
k i .  Do 3 1 .I I I . 46r. os iągn ię to  następujące wyniki finansowe:

6 k r  e s__________ Dochody____ ________ Wydatki________ nadwyżka lub niedoh

2 0 .VI. -  3 0 .IX .4 5 r . 1 8 .8 0 0 .0 0 0 .-  1 2 .3 0 0 .0 0 0 .-
1 .X , -  3 1 .X II .4 5 r .  3 1 .5 4 0 .0 0 0 .-  3 6 .5 0 0 .0 0 0 .-
1 .1 .  -  31 ,111 .46 . _78i_570_.0C0.-__2 ^ 4 4 0 .0 0 0 . -

-ł28.91O.OOOz=_125.24OJ.O0Q_i::_____ 3 .6 7 0 .0 0 0 .-

7/ykazana nadwyżka u legn ie  zmianie, ponieważ marzec nie je s t  
je sz cze  zamknięty z powodu nie zakończonych księgowań dodatko­
wych koniecznych do zamknięcia roku budżetowego. Nadwyżka bę­
dzie użyta na odpis nafunduśz renowacyjny,.
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Wyżej wymienione wydatki zaw ierają  księgowaue^gprzieśUaw^yiA 
Kęsy M ie jsk ie j  w wysokości z ł >8.979*000»- x-

Zadłużenie w Kasie M ie jsk ie j  wynosi okrągło z ł .6 .0 0 0 .0 0 0 * -  
Dług ten noże być zlikwidowany dopiero po zdobyciu odpowiedniego 
funduszu obrotowego.

Oprócz przelewu do Kasy M ie js k ie j  odpisano na fundusz obro • 
towy z ł . 1 .369*000 .-  i  fundusz renowacyjny z ł . 2 8 7 8 .0 0 0 .-

Udział trzech  rodzajów komunikacji -  tramwajowej, t r o l l e y -  
busowej i  autobusowej i  Transportowej w ogólnych dochodach i  wy­
datkach kszta łtow ał s ię  jak następuje*

Tramwaje od 20 /6 .45  -  31 /3 .46  
Samochody transportowe 
Autobusy od l / l O .4 5 -3 1 /3 .4 6  
Trolleybusy  1 /1 .4 6  -31 /3  o46

D ochod y _______
1 1 0 .7 8 2 ,0 0 0 .-

5 .5 3 7 .0 0 0 ,  -
7 .6 8 2 .0 0 0 .  -  

_ 4 .9 0 9 ,5 2 0 ,-  
128 .910 .000*-

7/ydatki
1 0 8 .3 0 7 ,0 0 0 .-

6 .6 0 6 ,0 0 0 .-
7 .0 1 0 ,0 0 0 .-

____3h317.000_.-
._1§5 ,2 4 0 .0 0 0 .-

Dochodowość przedsiębiorstw a je s t  s ła ła  np.dochody w 
cza s ie  od 1/10 -  31 /12o4’5r« nie pokrywały wydatków. Przyczyna 
małej dochodowości -  nadmierne wydatki personalne, drożyzna ma­
ter ia łów  i  niska ta ry fa ,

W r „1938/39 przedsięb iorstw o dało Miastu z ł . 9 ,0 0 0 ,0 0 0 .-  
czystego  dochodu, co przy obecnej 20 -k rotn e j ta r y f ie  /2 5  gr ,p rzed  
W04ną» obecnie z ł , 5 . - /  stanowiłoby dochód roczny w wysokości -  
z ł . 18 0 .0 0 0 .0 0 0 .-

Na odbudowe otrzymano;
Od •t # 9 • 4- 4 • — 31.-3.45r, z ł . 772*000,-
It 1 .4 ,4 5 0 - 3 0 .9 .45r, z ł , 43ol80o000o-
« 1 .1 0 .4 5 . '- 31 ,12 .45 . z ł . 68*844.000,-

1 • I • 4 6 • — 31 ,3»46r. _ z ł 49 :06200 0 0 .-
z ł „161.858 „000 c

Kos zty odbudowy*
od 4.9 ,44* - 310 3 .4 5 r » z ł . 772„000,-
t! 1 .4 ,4 5 .  - 30o9*45r4 Zł 0 4 5 ,6 6 1 ,0 0 0 .-
tt 1 .1 0 .4 5 . - 31 ,12 ,45 . Zło 590442,0000-
tt 1 .1 .4 6 .  - 31 .3 .4 6 , z ł . 6 5 ,9 5 6 .0 0 0 ,-

z ł 171.811„0000-

Jak widno z powyższego zatem kosz ty  odbudowy były
otrzyn n hy C h 1 r +•'c j i .

P rzcdcięb iorstw o dłużne je s t  z ł . 9 ,9 5 3 .0 0 0 ,-  przeważ­
nie f -n i e  "C e g ie ls k i” za remont wozów, oraz firmom budowlanym z 
ty tu łu  zatrzymanych gwarancji do ostatecznego r o z l i c z e n ia .

Sprawę zadłużeń zlikwidowałoby zupełnie ostateczne za­
ła tw ien ie  przydz ia łu  przyznanych kredytów z M inisterstwa Odbudowy 
przez B.O.S.

/
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Z przyznanych na IV kwartał 45r, -  60*000.0 0 0 c -z ł .  kredytów 
bankowych /o b c ią ż a ją c y ch  dalsze budżety M .Z .K ./  n ie  wypłacono do­
tychczas 32*800,>000.- z ł * ,które zatrzymało M inisterstwo Odbudowy 
na Spłatę poprzednich d ota cy j wypłacanych przez B.O.S, Kredyty 
60 milionów zosta ły  przyznane M,Z,K» dla zrealizow ania zatwierdzo 
nego planu odbudowy, bodącego w pełnym wykonaniu. Postaw iło  to  
M.Z.K. w trudnej s y tu a c j i  niemożności zapłacenia za szereg  wykona 
nych robót m ,i* i  wagonów i  spowodowało zad łużen ie .

Dotychczasowe interwencje uzyskania zatrzymanych kredytów, 
mimo o b ie tn ic ,  n ie  dały rezu lta tu , W związku z tym szereg  z a le ­
głych  rachunków w formie za lic ze k  je s t  pokrywane z wpływów b ie ż ą ­
cych.

522f»i.j£££22??2

Sprawozdania wyżej podane obrazują ogó ln ie  d z ia ła ln o ść  
p rzedsięb iorstw a . Szczupły zakres c a ł o ś c i ,  jak i  k ró tk i czas sp© 
rządzania sprawozdania zmusił do pom inięcia szeregu szczegółów , 
n ieraz  bardzo charakterystycznych dla prac M.Z.K.w d z is ie js z y c h  
warunkach. Szczegółowe dane są w każdej ch w ili  dostępne i  na ży ­
czen ie  mogą być przedstawione. Na żądanie M.Z.K. u d z ie lą  wszelkich
w yjaśnień . o obrazowania &z.ta:łx5MHia± przewidywanej d z ia ła ln o ś
c i  M.Z.K. na n a jb l iż s z ą  p r z y s z ło ś ć ,  podano p o n iże j  k ró tk i plan 
prac na r.1946 i  zasady dalszego programu odbudowy i  rozbudowy ko-* 
munikacji w s t o l i c y .

Program odbudowy MoZ.K. w r .1 9 4 6 .

a /  dokończenie odbudowy warsztatów wagonowych, 
b /  powiększenie prowizorycznej p o d s ta c j i  e le k try cz n e j  na Woli 
c /  odbudowa p o d s ta c j i  na Mokotowie i  Ż o lib orzu , 
d /  " warsztatów samochodowych na Mokotowie,
e /  " częściowo za jezdni na Woli i  Pradze,
f /  konieczne pomieszczenia gospodarcze /s to łów k i,m a gazyn y /, 
g /  odbudowa gmachu Resortu Komunikacji /A l .J e ro z o l im s k ie  4 / ,

-  /k re d y ty  B .O .S , /  
h /  w_dziedzinie ruchu tramwajowego:

1 /  w śródm ieściu  -p o łą czen ie  Marszałkowskiej z p l# Ż e la zn e j
Bramy i  z Wola,

2 /  połączenie  Warszawy z Pragą przez Most Poniatowskiego 
/Waszyngtona, Z ie le n ie c k a / ,

3 /  na prze-dinieśc iach  -  tramwaj do Boernerowa, Służewca i
Powązek,

4 /  rozbudowa i  połączenia  normalnotorowe: do p l .S ta r y n k ie -  
wioza od N.Światu, do p l ,Z e 3.-Bramy od Ż o liborza  przez 
odbudowany wiadukt, od A l.J erozo lim sk ich  do
Leszna i  p l.Ze l.B ram y.

5 /  rozwiązanie zagadnienia współpracy z E.K.D. ns Nowogro<Ł 
kie j .

i /  w_dziedzinie ruc.hu autobusowegoą

V  zakup autobusów /na m iejsce  c iężarów ek / możliwie jedne- 
go typu,

2 /  naprawa is tn ie ją c y c h  / c z ę ś c i  zapasowe/,
3 /  uzupełnienie is tn ie ją c y c h  tra s  przez powiększenie i l o ś -  

' ć i  wazów,, zwłaszcza na Prag? l in  je dobie sowo do
tramwajów i  zastępne w cza s ie  przebudowy torów.



1 /  usprawnienie ruchu przez zwiększenie i l o ś c i  wozów
drogą naprawy uszkodzonych / c z ę ś c i  zapasów « V  lub 
zakupionych, 7

2 /  wyprostowani' tras na odcinku Mazowiecka -  Bracka
/p r z e z  p lN a p  o lc  ona/

1 /  dżin ie  samochodów?

Vs uzupełnianie taboru ciężarowego dla potrzeb  miasta 
z/, , . stanu samochodów osobowych,
o /  dążenie do u n i f ik a c j i  typów.

____________ _ _______•

r u n k i  r e a l i z a c j i .

1 /  przyznanie koniecznych już zredukowanych kredytów odbudowy
a /  dosó wcześnie w sumie g lo b a ln e j  -  dla umożliwienia opra - 
f cowania harmonogramów r o b ó t ,  p

b /  terminowe przydz ie len ie  poszczególnych  transz kredytów,
2 /  zabezpieczen ie  dostawy materiałów budowlanych,

' ? Jr3? wszystkich i n s t y t u c j i  prowadzących odbudowe
no teren ie  s t o l i c y  /lip .kw estia  odgruzowania/ ' ^

' d z ia łS  kredytdV* Zasadniozy °h b e s t i a c h  finansowych -  p rz y -
5 /  konieczne środki finansowe w r«b»

a /  r o z p ię to ś ć  potrzeb i  przyznawanych kredytów,
l i o y  ZagaanieA komuj:1i kseyjnych  dla szyb k ie j  odbudowy sto

° /  Porównanie sum na renowację i  inwestycje z r .1 9 3 9 . a nr?v -

/w  r - 1 9 3 9  -  o k a °

programu rozbudowy komunika o i i .

8// orze z " J -  Wi^ nia^ f  z cen 'fcr'uri» przede wszystkim
szy środek l t d J c j i , ™ ’’ tańszy , najpo Jennie j a z y  i  najpewniej-

V  uzupełn ien ie  l i n j i  autobusowych
c /  rozszerzen ie  komunikacji tro llyb u sow e j /w y b rz e ż e / ,

7  e} y inoT iyxe stopniowe k on ieczn ośc i  kilku przesiadali droga
^ '/■?'-ą -  przedm ieście  -  centrum /o r ie n t a ę y  i -na długość l i n i i  tramwajowej 5-7 km/, y3

e /  o 1 "btc °d w /Pwł w r e/‘ “ f f ^ o t o r c w y c h  / jednocześn ie  z renowo- 
! m irr<Ś zwiększania s ię  taboru noraalnotorouego/odbudowa i  rewinoyfcacja/, . 6

7 W W£5rszawie * c iągu  2 -3  l a t ,  maksimum do
„ /  o t n r .n /1 lewyK brzegu, w trzecim  roku reszta  na Pradze,
^  l a  w ło s n L P? o ^ P-er e? le  tramwa^ w drogo! wydzielania torów

/  r?z?oQzf.cl1 t s zy b k ie j  k o le i  m ie js k ie j  w i y ś l
,, ^ . a r e a l i z a c j i  w c iągu  2—3 la t  vf restytuowanym przwM.Z,K. Biurze Studiów Metro. /S .K .M ./  - uuwaxiyn Przy

?z^bkoś<5 przez  m iasto , minimum t u n e l i ,
. 4 5 & T  “ j s i ^ : d0,' re P ° W l ą Z a a i a  z  ! ’



Organizac ją  Pra cy .

Program odbudowy, opracowanie planów poszczególnych  r*b ó t  
d la  sporządzania ram budżetu odbudowy sporządzą Biuro Budowy MZK 
w porozumieniu z zainteresowanymi komórkami technicznymi MZK i  
odnośnymi komórkami Zarzadu Miasta,BOB i  Minister.Odbudowy.
„  . _ ?e a l l z a c 3a następuje w miarę przyznawania kredytów z głównym
nacioKiem na najszybsza odbudowę własnych warsztatów pracy

& f m  odbudow? MZK je s t  dążenie do u ję c ia  c a ł o -  
ks^ ta łtu  s jych  robot w ramach samowystarczalności (odbudowa włas~
p o tró jn e Sz ? s k i I '  wyposaaenie ich  w konieczne maszyny i t p , )  Ba to

, 1 /  oszczędności w remontach wagonów, samochodów,
, . arzadzen . elektrycznych, co d z iś ,  ze względu h a  braki w lu ­
dziach  i  wyposażenia wykonują firmy i  fa b ry k i,

».  ̂ , . ? /  p rzysp ieszen ie  odbudowy w cza s ie  )d łu g ie  term i­
ny fabryk, u ciąż liw e  i  drogie  tra n sp orty ;,

2 /  podniesien ie  m ożliwości zarobków pracowników 
MZK przez szerok ie  stosowanie rycza łtów .

Stosowanie ryczałtów  dla prac remontowych o ok reś lon e j wy- 
m iernosci j e s t  już dziś  stosowane coraz s z e rz e j  w MZK z k orzyśc ią  
d la  in s t y t u c j i  i  pracowników,

. Zainteresowanie pracowników MZK przez rycza łtow anie  prac i  
premiowanie wydajności odbywa s ię  w s t a ł e j  łą c z n o ś c i  z czynnikiem 
społecznym w teren ie  — Madami Zakładowymi,

Rada Zakładowa.

^ależy s i ln i e  podkreślić  wagę i s t n i e ją c e j  s t a ł e j  łą c z n o ś c i  i 
porozumienie kierownictwa MZK z Rada Zakładowe,

Już na Pradze na je s ie n i  19 4 4 r .i  w zimie 1945r., a-od oswo­
bodzenia Warszawy i  na lewvm brzegu Wisły (Wola, Mokotów, S o l i -
S?^Z^ ak0S1?c ,L a ffNnkov;ska  ̂• d z i?k i wspólnym wysiłkom kierownictwa MZK (Byr.Bednarski; i  terenowych Rad Zakładowych (o b .o b ,J a ro sz  
Siwczynski,Bródsoki,Ducliiński inn i) przeprowadzono szybka orga n i-  
za23£ Prac0WI}ików, u p rzą tn ięc ie  terenów, zabezp ieczen ie  majatku • 
iiZK /narzędzia ,m aszyny,m ateria ły /,uruchom ienie  pierwszych kuchen, 
zaopatrzenia pracowników i t p .

. Balsze prace nad odbudowa M .Z .K ,,jak  i  usprawnieniem ek sp lo -  
1a âcT'J1 (walka z nadużyciami) cechuje s ta ła  łączność  kierownictwa
iu.Z.K.z Madami Zakładowymi,

Na zakończenie należy nadmienić,że 
czenia zakresu odbudowy komunikacji j e s t  
potrzebami a przyznawanymi kredytami,

W tym w zględzie pełne rozwiązanie 
n ie  d o t a c j i  na ce le  odbudowy komunikacji 
Odbudowy, gdzie  zresztą  potrzeby i  plany

c ie „

główną przyczyną c g r a n i-  
ogromna r o z p ię to ś ć  między

dałoby wydatne zw iększe- 
s t o l i o y  przez M inisterstw  
prac M.Z,K. znajdują p e ł -

Warszawa,M
JK.

1946r.

aczelny Dyrj^tpr M.Z.K,

'-V :u  \
J .K u b a lsk i /



ZMIANY W CZASIE DRUKU:
Linia .,K”  — autobus unieruchomiona.
Linie autob. „F ”  i ,,P ”  — uruchomione.

(patrz na odwrocie)

MIEJSKIE ZAKŁADY KOMUNIKACYJNE W WARSZAWIE
IN F O R M A T O R  NR.

M a j  1 9 4 6 r.Cena 5 Zł. i

P l a  n  Z i
L O T E R I I K L A S O W E J

§ V J W Y Z S Z A  W Y G R A N A

1. 000 .000
M I L I O N  złotych

I KI asa
G Ł Ó W N A
W Y G R A N A 25o.ooo ZŁ*

w ygrane zło tych złotych

1 __ 250 000 250000
2 po 100 000 200 000
4 50 000 200 000

10 20 000 200 000
20 10 000 200 000

^  3 0 5 000 150000W 7 0 3> 2.000 140000
2 0 0 1500 300000
4 0 0 33 1 250 500000

1 .2 0 3 1.000 1 203 000
5 .0 6 0 >3 250 1 265 000
7 .0 0 0  w ygran ych  zł 4 608.000
p rem ia inauguracyjna ,, 150.000

zł. 4.758.000
C  i ą g n i e n i e

dnia 14, 15, 16 i 17 maja 1946 roku.

I I K 1 a s a
g ł ó w n a  - * r  7 ,  
W Y G R A N A  ^ -> 0 .0 0 0  Z L -

w y gran e z ło ty c h złotych

1 __ 250 000 250 000
2 po 100000 200 000
6 50 000 300000

12 20.000 240000
25 >3 10 000 250.000
3 5 3? 5 000 175 000
80 2 000 160 000

2 2 0 3> 1 500 330000
4 2 0 53 1250 525000

1 2 1 9 1 000 1 219C00
4 .4 8 0 >> 250 1 120.000
6 .5 0 0  w y g ra n ych  zł. 4.769-000

C i ą g n i e n i e
dnia 15, 17 i 18 czerw ca 1946 r °k u .

III K l a s a K l a s a

G Ł Ó W N A
W Y G R A N A 25o.ooo ZŁ-

w y g ra n e zło tych zło tych

1 — 250 000 250.000
2 po 100 000 200 000
6 >> 50 000 300000

13 20000 260 000
29 33 10 000 290 000
40 33 5 000 200 000
88 2000 176 000

2 3 0 >3 1 500 345 000
4 4 0 1.250 550 000

1 .231 1000 1231000
4 .4 2 0 33 250 1.105000
6 .5 0 0  w ygran ych zł 4.907.000

C i ą g n i e n i e

dnia U , 12 i 13 lipca 1946 roku

w y g ra n e złotych zło ty ch w y gran e złotych złotych C E N A  L O S U :
1 — 1 .0 0 0 .0 0 0 1.000.000 5 0 0 po 5 .0 0 0 2.500.000

C a ł e g o : —  2 0 0 - “
1 — 5oo.ooo 500.000 1.C00 33 2 .5o o 2.500.000

14 po loo .o o o 1.400.000 1 8 0 0 33 2 .0 0 0 3.600.000 Połowy:  —  1 0 0 . -

2 8 5o .ooo 1.400.000 5 .0 0 0 1.5oo 7.500.000 Ćwiartki: —  5 0 - “

90 2o .ooo 1.800.000 8 .0 0 0 33 1.25o 10.000.000

. 2 0 0 lo .ooo 2.000.000 1 3 .3 6 6 3> 1 .0 0 0 13.366.000 Ryzyko niewielkie —

C iągn ien ie
13, 14, 16

dnia o, 7, 8 , 9, 10- 12, 
i 17 sierpnia 1946 rok u.

30 000 w y g r a n y c h zł. 47.566.000 szanse duże.

N a jw y ż s z a w y g r a n a 1 , 0 0 0 . 0 0 0  m ilio n  z ło ty c h
i



H r . 3 6
Odjazdy

Nr
linii T R A S A z krańców U W A G I * j

pierwsze ostatnie

RADZYMINSKA 1) 5.50 21.50 !) z zajezdni Kawęczyńska 5.38

1 Ząbkowska, Targowa, Zamojskiego, Gro­
chowska. 2) do zajezdni Kawęczyńska 22.20AL. WASZYNGTONA 6.10 2j 22.08
DW. WSCHODNI l) 5.50 21.27 l) cd Kijowskiej 5.38

2 Kijowska, Targowa, Zamojskiego, Gro­
chowska.

22.00GOCLAWEK 6.09
KAWĘCZYŃSKA
Zabkowska, Targowa, Wileńska, Konopacka,

5.32 21.40

3 11-go Listopada, Odrowąża, Białołęcka, 
Wysockiego.

22.17
w

PELCOWIZNA 6.10
DW. WSCHODNI l) 6.00 21.54 1) od r. Ząbkowskiej/' Targowej 5.45

z 4 Kijowska, Targowa, Wileńska, Konopacka,
z ligo  Listopada.

ŚW. WINCENTEGO — cmentatz kat. 6.09 2) 22.05 2) do r. Ząbkowskiej/i argowej 22,20
w STALOWA 1) 6.00 22.00 !) od r. Ząbkowskiej Targowej 5.45
N*
N

5 Konopacka, Wileńska, Targowa, Al. Zie- 
leniecka.

2) do r. Ząbkowskiej/Targowej 22.25SASKA KĘPA—Rondo Waszyngtona- 6.00 2) 22.00
O

6
ZYt r.MCNTOWSKA m. Kierbedzia 
Zygmuntowska, Targowa, Al. Zieleniecka.

5.59 21.40

21.40
•

SASKA KĘPA— Rondo Waszyngt. 6.07
Ul OKĘCIE 6.00 2) 21.15 2) do Opaczewskiej 21.45

7 Szosa Krakowska
i) od Opaczewskiejź PL. NARUTOWICZA l 6.01 21.16 5.34

O
8

OPACZEWSKA — zajezdnia
Grójecka, PI. Narutowicza, Filtrowa, Sucha,

5.40 21.08

6-go Sierpnia.
6.05 21.33< PE. ZBAWICIELA

£
PL. NARUTOWICZA 5.50 21.54

9 Grójecka, Al. Icrozolimskie, Marszałkowska.
6.12 22.15

S
PL. ZBAWICIELA

MŁYNARSKA 5.50 21.20
<

X
1 0 Wolska, Towarowa, Al. Jerozolimskie, Cha­

łubińskiego, Al. Niepodległości, 6 Sierpnia.
6.15 21.45PL. ZBAWICIELA

H BEMA l) 6.06 21.12 1) od Młynarskiej 5.52
11 Wolska, Towarowa, Al. Jerozolimskie. 2) 21.12 2) do Młynarskiej 21.36STARYNKIEWIC.ZA 6.10

W PL. ZBAWICIELA i) 5.47 21.25 1) od PI. Unii Lubelskiej 5.38
MN 1 2 Marszałkowska, PI. Unii Lubelskiej, 

Al. Puławska. 21.54Z SŁUŻEW — Dw. Południowy 6.05
PL. ZBAWICIELA 6.26 19.14

a-l 13 Marszałkowska, PI. Unii Lubelskiej; 
Al. Puławska.

WIERZBNO 6.48 19.36
PL. ZBAWICIELA 5.53 21.37

1 4 Marszałkowska, PI. Unii Lubelskiej 
Al. Puławska.

RAKOWIECKA 6.10 21.53

15
BIELANY
Marymoncka, Słowackiego, PU Wilsona, 
Mickiewicza.

6.05 21.15

21.45DW. GDAŃSKI 6.17

1 6
MŁYNARS KA / Wolska 5.42 21.30

Młynarska, Obozowa.
21.50KOŁO — Ks. Janusza 6.00

WŁOŚCIAŃSKA — zajezdnia 3) 22.45 3) 5.00

U
3

Słowackiego, Mickiewicza. 3) 23.00 3) 5.15

DW. GDAŃSKI 3) 23.37 3) 5.22
C/3 m KAWĘCZYŃSKA — zajezdnia 3) 23.20
X  *2 •N £ Ząbkowska, Targowa, Grochowska.
<  - GOCLAWEK 3) 5 00
zi 9
x  s1 Cl
O

KAWĘCZYŃSKA — zajezdnia 
Ząbkowska, Targowa, Wileńska, 11 Listop.,

3) 23.20

a  v v v  iOdrowąża,
£  .2
n  S5 PELCOWIZNA 3) 5.00 ..w  o 
sq a KAWĘCZYŃSKA — zajezdnia 3) 23.20 *v7/n? -
•Nj o* Ząbkowska, Targowa, Wileńska, 11-go Listo-■ 1 *- pada.
t/3 g ŚW. WINCENTEGO 3) 5.02

OPACZEWSKA — zajezdnia 3) 22.00H s
g  ii  O -o

Szosa Krakowska 3) 23.10 3) 22.25
OKĘCIE 3) 23.35 3) 5.00

<  ł! OPACZEWSKA —  zajezdnia 3) 22.00
>  « Grójecka, Al. Jerozolimskie, Marszałkowska. 3) 23.10 3) 22.29
% 5 PL. ZBAWICIELA 3) 23.39 3) 5.00
<  a MŁYNARSKA — zajezdnia 3) 22.40 f -ee . » Towarowa, Al. Jerozolimskie, Chałubińskiego,

2 6-go Sierpnia. 3. 23.27
mml-O PL. ZBAWICIELA 3) 5.00

N Cl O N PUŁAWSKA — zajezdnia 3) 22.50 3) 23.12
> Al. Puławska 3) 5.22 3) 5.02

SŁUŻEW — Dw. Południowy 8) 5.45

3) W przerwach poza podanymi odjazdami, wozy służbowe nie kursują.

PL. UNII LUBELSKIEJ 1) 6.30 2L15 l) od Piusa XI 5.49

A
17 Stycznia, Al. Stalina (z powrotem Al. 
Stalina, Bagatela) PI. Trzech Krzyży, Bracka, 
Zgoda, Jasna, Kredytowa, Mazowiecka, •
PI. Saski.

C/5 TRĘBACKA 6.07 2) 20.52 2) do Piusa XI 21.40

o ŁAZIENKOWSKA 6.30 20.36
CC Myśliwiecka, Piusa X I, Al. Stalina, PI.
> * B Trzech Krzyży, Bracka, Zgoda, Jasna, Krc-
U dytowa, Mazowiecka, PU Saski.
nJ TR ĘBACKA 6.55 11.00

f f ' v
o PL. UNII LUBELSKIEJ i) 6.58 21.00 D od Piusa XI F l £  j/it-,

KsDC 17 Stycznia, AU Stalina (z powrotem AU
H Stalina, Bagatela) PU Trzech Krzyży, Bracka, ■vj\  r

C Zgoda, Jasna, Kredytowa, Mazowiecka, ■ w * .rSL
Wierzbowa, Bielańska, Nalewki, Muranów-
ska, Bonifraterska.

DW. GDAŃSKI 6.25 2) 20.25 2) do Piusa XI 21.35

LINIE A U T O B U S O W E

Nr
Odjazd wozu

T R A S A pierwszego
linii ostatniego 

powsz. św iąt.

F <c PL.UNII LUBELSKIEJ 5.58 6.50

Bagatela, Belwederska, Chełmska, 
Czerniakowska, Powsińska.

21.08 21.08

SADYBA 6 24 
21.34

7.16
21.34

„L “ CYTADELA

Krajewskiego, Dw. Gdański, Boni­
fraterska, Muranowska, Nalewki, 
Bielańska, PU Teatralny, Wierz­
bowa, PU Saski, Królewska, Marszał­
kowska.

6.18
21.35

7.04
21.35

AL. JEROZOLIMSKIE (Hotel Polonia) 6.40
21.48

8.13
21.48

Z garażu (Inżynierska)........................ 5.50
6.24

6.36
7.10

Do garażu od Cytadeli .................... 22.11 22.11
Do garażu z Poznańskiej.................... 21.58 21.58
DW. WILEŃSKI

Targowa, Szeroka, (z powrotem 
Brukowa). Most, Dobra, Tamka, 
Kopernika, Krak. Przedm., Trau­
gutta, PU Małachowskiego, Kredy­
towa, Marszałkowska.

6.00
21.18

7.00
21.11

AL. JEROZOLIMSKIE (Hotel Polonia) 6.28
21.44

7.29
21.39

„ W “ MŁYNARSKA

Wolska. Szosa Wolska

6.07
20.33

7.37
20.33

ODOLANY 6.22
20.50

7.52
20.50

Z garażu Inżynierska drogą linii „M ” 
Do garażu z Młynarskiej, Wolską,

5.33 7.03

Towarową, AU Jerozolimskie . . . . 21.07 21.07

DW. WILEŃSKI 6.00 6.44

Targowa, Szeroka, (z powrotem Bru­
kowa, Most, Wybrzeże Gdańskie, 
Sanguszki, Międzyparkowa, Krajew­
skiego.

21.10 21.10

CYTADELA 6.22 7.06
21.32 21.32

. P ” MOST PONTONOWY 6.05 7.09

Książęcą, Mokotowska
20.08 20.08

PL. ZBAWICIELA 6.21 7.25
20.22 20.22

Po zakończeniu przedstawień w Teatrach: „POLSKI”
i „OPERA” wozy odwożą pasażerów do Żoliborza 

i na Pragę.

Przepisy porządkowe:
Zc względu na grożące niebezpieczeństwo za­

brania się;
1) w biegu wozu — wskakiwać, lub wyskakiwać,
2) czepiać się wozów, stać na stopniach, tara­

nach, zderzakach i drabinkach, umocowanych 
do samochód, komunikacyjnych,

3) wychylać się z pomostów i okien otwartych,
4; siadać na poręczach,
5) samowolnie podawać sygnały na jazdę, lub 

zatrzymanie.
Do wozów nie wolno wsiadać osobom:
1) nietrzeźwym,
2) niechlujnie i brudno odzianym, mogącym za­

brudzić pasażerów, lub wóz,
3) wzbudzającym odrazę choroba, brudem, lub 

wonią.
4) z pakunkami, przewyższającymi wymiary, lub 

z przedmiotami, które swym kształtem prze­
szkadzają innym podróżnym, narażając ich na 
niebezpieczeństwo, lub na zniszczenie ubrania, 
albo też z powodu niemiłej woni,

5) przewożącym materiały palne, wybuchowe 
i żrące,

6) ze zwierzętami, lub ptactwem,
7) żebrakom, muzykantom, śpiewakom, handlują­

cym, sprzedawcom gazet i t. p.
Wsiadanie do wszystkich wozów odbywać się mo­

że jedynie tylnym pomostem, wysiadanie przez prze­
dni pomost.

Przez przedni pomost mogą wchodzić:
a) umundurowani funkcjonariusze M .Z .K '
b) Mii. Obyw. w umundurowaniu,
c) wojskowi „
d) kaleki o kulach i protezach, niewidomi 

z przewodnikiem,
e) posiadacze biletów okresowych ze stemplem 

„  wejście przez przedni pomost” .
Palenie tytoniu wewnątrz wozów jest niedozwo­

lone, z wyjątkiem ostatniego wozu przyczepnego.
Wydawanie znalezionych przedmiotów i zwrot 

niewydanej przez konduktorów reszty odbywa się 
w Dyrekcji M.Z.K. — Wydz. Ruchu ul. Młynarska 2 
od godz. 9 do 14 w dni powszednie, w soboty do 
godz. 12-ej.

Bagaże:
Pasażer ma prawo do przewozu tylko jednej 

sztuki bagażu (walizka pakunek) o wymiarach, nie 
przekraczających 60x37x25 cm., na który winien wy­
kupić bilet w/g taryfy.

Bagaż w wozach tramwaj, przewozić można na 
pomostach i pod ławkami, na pomoście nie może 
być więcej, niż 2 bagaże.

2) w wozach trolleybus, autobusowych, przewóz 
bagażu dozwolony jest tylko na kolanach za opłatą.

Wolne od opłaty są tylko małe bagaże, nie więk­
sze, niż o wymiarze 40x25x20 cm.

O G Ł O S Z E N I E
w sprawie opłat za przejazdy tramwajami, 

autobusami i trolleybusami.
Na podstawie uchwały Prezydium Rady Narodo­

wej m. st. Warszawy z dn. 16 marca 1946 r. wpro­
wadzone zostają od dnia 1.IV r.b. następujące opłaty:
1. Bilety jednorazowe:

a) normalne na tramwaje i trolleybusy 5.—
b) ,. ,, a u tob u sy .................... 10.—
c) bilety bagaż na wszystkie środki koro. 10.—

2. Bilety abonamentowe 10-cio przejazdowe:
a) normalne . . . .  .— ; . . . .  45.__
b) u lg o w e ...................................................10._____
Bilety abonamentowe służą na wszystkie środki

komunikacji przy odpowiednim kasowaniu przejazdów. 
Dla abonamentów normalnych: na tramwaj i trolley­
bus — 1 przejazd, na autobusy — 2 prze;azdy. Dla 
abonamentów ulgowych: tramwaj — 1 przejazd, na 
trolleybus — 2 przejazdy, na autobus — 3 przejazdy.
3. Bilety miesięczne ulgowe na tramwaje:

na 1 l i n i ę ...................................................
„  2 l in ie ...................................................i'
»  3 ...........................................................125.—
„  wszystkie l i n i e ................................... 150.____

U w a g a :  Wszyscy pasażerowie, uprawnieni do 
korzystania z ulgowej taryfy, mogą na­
bywać również bilety pracownicze.

Z ulgowej taryfy mają prawo korzystać:
a) pracownicy miejscy za okazaniem legitymacji 

służbowej
b) młodzież szkolna za okazaniem legit, szkolnej
c) nauczyciele szk 1 powszechnych : średnich, 

profesorowie szkół wyższych — za okazaniem 
legitymacji ostemplowanej przez M.Z.K.

d) dzieci do lat 10-ciu
e) inwalidzi wojenni powyżej 45% inwalidztwa 

za okazaniem legitymacji ostemplowanej przez 
M. Z. K.

f) niewidomi inwalidzi oraz ich przewodnicy za oka­
zaniem legitymacji ostemplowanej przez M.Z.K.

g) oficerowie wojska polskiego i radzieckiego.
4. Bilety miesięczne pracownicze:

na 1 linię tramwai. trolleyb. lub autob. 120.— 
„  2 linie tramwaj, trolleyb. lub auto­

busowe ewent. kombinowane 180. — 
,, 3 ,, tramwajowe, trolleybusowc

lub autobusowe ewent. kom­
binowane ..........................22

„  wszystkie linie tramwajowe, trolley- _
busowe i autobusow e......................... 400. 

Bilety miesięczne pracownicze sprzedawane będą 
przez Miejskie Zakłady Komunikacyjne zbiorowo in­
stytucjom na podstawie imiennych wykazów.
5. Z biletów miesięcznych pracowniczych mają 

prawo korzystać:
a) pracownicy instytucyj państwowych — admi­

nistracyjnych, zatrudnionych w Warszawie,
b) pracownicy B.O.S.-u,
c) funkcjonariusze partyj politycznych,
d) ,» organizacyj młodzieżowych,
e) „  związków zawodowych,
f )  ,, Polskiego Czerwonego Krzyża,
S) ,, Robotniczego Towarzystwa

Przyjaciół Dzieci,
h) ,> Centralnego Komitetu Opieki

Społecznej,
■) j. Stołecznego Komitetu Opieki

Społecznej.
i) ,, Ligi Kobiet.
Dla instytucyj, nieobjętych powyższym wykazem, 

po każdorazowym zaopiniowaniu podania przez Radę 
Związków Zawodowych i zakwalifikowaniu przez Ko­
misję Komunikacji Miejskiej Rady Narodowej.
6. Bilety miesięczne norm alne:

na 1 linię tramwajową lub trolleybusową 225,—
1 linia a u tob u sow a ..............................  450. 
na 2 linie tramwajowe lub trolleybusowe

ewent. kombinowane . . . 340.—
„  2 „  au tob u sow e .........................  680. 
,, 3 ,, tramwajowe lub 3 trolley­

busowe ewent. kombinowane 400.—
„  3 „  autobusowe . . . . . .  800.—
„  wszystkie linie tramwajowe lub

wszystkie trolleybusowe 600.—
»  ,) linie autobusowe . . . 1200.'—
1 linia tramwajowa lub trolleybusową

+ 1 linia autobusowa . . . 565.—
1 33 autobusowa -j- 2 linie tramwa­

jowe lub 2 linie trolleybusowe 620.—
2 linie autobusowe +  1 linia tramwa­

jowa lub 1 linia trolleybusową 735.—
wszystkie linie tramwa owe -1- wszystkie 

“  nxr.Tb.TrT-,,,,,,. “■ ■. > . 1%— »  «♦ -
wszystkie linie autobusowe 4* wszystxie

tramwajowe lub trolleybusowe 1300.—
wszystkie linie tramwajowe 4* wszystkie 

autobusowe -f wszystkie trolley­
busowe . .................................... 1500.—

7. Uprawnieni do korzystania z przejazdów 
bezpłatnych są:

a) posłowie K.R.N. i radni Miejskiej Rady Na­
rodowej za okazaniem legitymacji,

b) członkowie Milicji Obywatelskiej m. st. War­
szawy, szeregowi i podoficerowie wojska pol­
skiego i radzieckiego umundurowani — łącznie 
najwyżej 3 osoby na jednym pomoście,

c) dzieci na ręku do lat 3-ch,
d) posiadacze biletów służbowych.

PREZYDENT MIASTA 
(St. Tołwiński)

W  zwi4zku z wprowadzeniem biletów- miesięcznych pra­
cowniczych, M. Z. K. wyjaśniają, że instytucje uprawnione do 
nabywania tych biletów winny składać wykazy pracowników 
z podaniem imienia i nazwiska oznaczeniem linii, z dołączo­
nymi fotografiami, zaopatrzonymi podpisem na odwrocie.

Sprzedaż biletów na m-c nastęony rozpoczyna się od 
dnia 27. Bilety ważne będą na przejazdy od chwili nabycia.

Bilety miesięczne sprzedawane będą w Wydz. Ruchu M Z.K. 
ul. Młynarska 2 i ul. Kawęczyńska 16, w godzinach biurowych.

Bilety okresowe są ważne dodatkowo w dniu 1-ym i 2 gim 
następnego m-ca po upływ ie terminu ważności biletu.


