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Referat m* Zjazd tiegioneinych fiyrzkcji Piano-
*»o0i*f Przestrzennego « Gdauuku w dniach 6.7.8
listopad* 1947 r.

~Nl«ay, te oosz*roa przymorskim przypada saaaeg&na rola w
gospodarczo-przestrzennej struktorze Kkraju. Htty, te znaezwsle
tych ob”zardw wynika s prostego geogruficznego faktu - potatani*
w run*cif tamania ula transportu s lgdowego na M uki} ta norze,
* jstoty swej bardziej wiatg U] alt dzieli* odlegte nfc ras kraje
1 ta a ewiuaka « ty* obszar przymorski staja sie niejako krasag
wlotowag dla eiedzy narodowej wymiany dk»bi.

Kssyetka to fakty znane i1 niejednokrotnie powtarzane.

A ©iao to w warunkach polskich uprzytomnienie sobie tych prawd
od czsaa do czasu jest rzecz* pozyteczng - a jeszcze istotniejsze
jest wycigganie z nich konsekwenciji.

* psychice polskiej ciggle jeszcze zbyt silnie zakorzeniony
jest kontynentsiny punkt *idzetu*. Przez diugie wieki byliSmy
psychicznie odwrdéceni oi moérz*, a w okresie poaiedzy ostatnimi
wojnami, jedli nawet nauczyliSmy sie docenia¢ znaczenie portow,
to nie dossiiswjr do witasciwego rozumienia konsekwencji, jakie wy-
nikaja z funkcji portowych w atoaunku do bliskiego 1 dalszego
zaplecza.

%4 kraje, jak Siewka tfrytnai-, ktdre do pewnego stopnia w
catosci modno traktowacé¢ jako region mordki. Inne noga by¢ zwi sa-
ne a worze* za posrednictwem-jednego punktu, jak to miato aiajsce

w Polsce przed ostatni * wojng, sytuacje posredni* zajtruja Kkraje,
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ktére aa znacznej czysci Unyoh granic stykaja sie z morzem.

Dla kazdego z tych wypadkow typowym jest pewien okreslony uktad
przestrzenny, ktéry wyraza sie w sieci komunikacyjnej, lokaliza-
cji osrodkéw dyspozycji i w funkcjonalnym podziale terenu. Poz-
nanie podstaw tego ukiada i jego odchylen na skutek oddziatywa-
nia warunkéw lokalnych, zrozumienie funkcjonalnych i przestrzen-
nych zaleznosci pomiedzy obszarem przymorskim a jego zapleczem
stanowig waro&kU witasciwego pokierowania rozwojem gospodarczym.

Uktad polski charekteryzuje sie rownoleznikowym przebie-

giem szeregu pasm stanowigcych charekterystyczne krainy geogra-
ficzne. Od Battyku na poéinocy, przez morenowy Kkrajobraz Pomorza,
dalej przez “Kraine wielkich dolin*, pasmo wyzyn przecietych do-
linami gérnej Odry i Siaty, az do pasm goérskich na potudniowej
granicy, Sledzi¢ mozna kolejne pasy zaplecza morskiego. A w kaz-
dym z tych pasow rozne warunki fizjograficzne pozwolity rozwingc
réozne forsy dziatalnosci czitowieka. Trzeba stwierdzié¢, ze na
skutek wspomnianych juz tendeneyj kontynentalnych i proceséw
historycznych dzisiejsza struktura przestrzenna Polski z trudem
tylko pozwolitaby sie domysleC istnienia morza wzdiuz pdéinocnej
granicy kraju. Ani sie¢ komunikacyjna, w ktérej dominuja kierun-
ki wsehodnio-zachodnie, ani rozmieszczenie osrodkéw przetwdrczych
i ustugowych nie byly ksztattowane pod wptywem mozliwosci, jakie
daj# powiezenie z morzem. Prawdg jest, ze najbogatsze zasoby
aurowes* mineralnych rozmieszczone sg mt potudniu kraju. Ala
wiasnie dI:':ltego typowa dla nowego uktadu kierunkowego tendencja

péinoc-potudnie staje sie zrozumiala.



Teoretycznie moznaby nastawiong na morze sie¢ komunikacyj-
na w Polsce wyobrazi¢ sobie w postaci szeregu rownolegtych powlg-
«ad morza z potudnien kraju. 9 rzeczywistosci jednak ukitad tan
musi by¢ zréznicowany odpowiednio do zréznicowani* pasa pobrzeza
b punktu widsenia warunkéw wystepujgacych na réznych odcinkach.
Jest bowiem rzeczag jasng, iz pas nadmorski nie jest w calym swym
przebiegu jednorodnym pod wzgledem mozliwosci powlr™m, prostopa*
ditych do mores. Ta niejednokrotnoc¢¢ jest jedng e podstawowych wy-
tycznych dla najracjonalniejszego wykoreystania obszaréw przymor-
skilch. Potrzeba zrdéznicowania pasa przymorskiego prowadzi do roz-
patrzenia z-s”™lcgu réznych punktéw wybrzeza.

lazdy port posiada podwédjny zasieg. Jeden wewnetrzny# ktory
okresla jego relacje w stosunku do innych portéw 1 drugi ladowy,
ktory pokrywa sie s wielkos$cig awigaanego z danym portem saplecaa.

Wielkos¢ zasiegu wewnetrznego okresSlona jest wielkosSciag por-
tu, rodanjem jego urzadzen i rozmieszczeniem rynkéw zbytu i rynkéw
nabywczych dla towaréw przechodzacych przez dany port. Poaa tym
jednak samo potozenie geograficzne odgrywa¢ moze wazng role w
okreslania zasiegu portu. Tak nnprzykiad Gdadsk i Gdyni* lezg ko-
rzystniej od Szczecina w stojunku do basenu Baittyckiego, podczas
gdy Szczecin posiada przewage, jesli chodzi o wymiane a basenem
morwa Poéinocnego. Na og6t jednak wpltyw potozenia jest tym silniej-
szy, im mniejsza jest skale portu.

W zasiegu ladowym portu wyrézni¢ mozna trzy podstawowe stre-
fy: zasieg regionalny, zasieg krajowy i1 zasieg wychodzacy poza
granice kraju. lazdy port posiada swoje bezposrednie zaplecze w

postaci regionu lub jego czesci. 0 zasiegu krajowym moéwi¢ mozna



wowczas, gdy szczeglOlnie d%odne warunki przyrodzone lab usytuo-
wane (np.w Gdyni) pozwalajg zwigza¢ duzy obszar gospodarczy za
pomocg sieci komunikacyjnej. Zagadnienie zad zasiega porta w ska-
i ponad krajowej uzaleznione jest nie tylko od jego potozenia
geopolitycznego, niw i od $Srodkéw polityki majgcej na celu wzmo-
zenie jego konkurencyjnosci,

9a podstawie zanalizowania pod ty® katem widzenia naszego
pasa nadmorskiego okresli¢ mozna dwa kluczowe obszary: obszar
delty Odry i zespd6t portowo-miejski w delcie Wisty. TJjSciw dwéch
gtbwnych rzek polskich stwarza w tych miejscach szczegdlnie do-
godne warunki dla powigzania komunikacyjnego przy pomocy dwodch
wodnych i1 towarzyszgacych im szlakéw lgdowych. >3 to dwa obszary
portowe o zasiega krajowym 1 ponad krajowym. Podziat rdl pomiedzy
nimi opiera¢ sie musi na szczegétowym rozwazeniu ich potozenia
w stosunku do catosci zaplecza.

Paktem jest, ie zespo6t zatoki Gdanskiej lezy mozliwie naj-
bardziej ceatrycznie w stosunku do catosci kraju, podczas gdy
Szczecin zajmuje miejsce peryferyczne. Zespd6t Gdanski oparty jest
na isle. ktora ze wzgledu na przebieg swdj i1 sposéb w jeki wigze
obszary zaplecza powinna sie sta¢ wewnetrzng osig aktywizacji kra-
ju. 3zczecin natomiast jest biegiem Odry w sposéb bardziej bez-
posredni zwiazany z Dolnym i Gornym Slaskiem. Potozenie Szczeci**
wysuniete ku zachodowi daje nmu przewage w wymianie z pa'stwami
zachodnimi. Ponadto nie mozna lekcewazy¢ faktu, ze Odra juz dzitf
jest rzeka zeglowng i moze w ciggu Kilku lat da¢ 4 mil. ton prze-
wozow, podczas gdy siata czynna jett witasciwie ty”ko w dolnym
swm biegu, a catkowite jej uzeglownienle jest kwestig co najmniej

20-tu lat.



* zestawienia togo wynikr, ze zespo6t Gdauski powinien byc¢
rozwijany jako port zwigzany $cisSlej * wewnetrznym zyciem gospo-
darczym Kkraju, podczas gdy Szczecin powinien w duzej ccedcl by¢
nastawiony na tonaz tranzytowy i na eksport z obu Slaskéw*- Funk*
cja tranzytowa portu w Szczecinie wystgpi szczegOlnie silnie z
chwilg zrealizowania drogi wodnej Odra-Dunaj, ktéra zwigze ten
port z basenem aaddunejakim. Sytuacja ta noze jednak réwniez
pojs¢ w kierunku wyréwnania funkcji obu zespotéw portowych z
chwilg wybudowania kanatu weglowego laczacego Odre 1 Slask Goérny
z Dolng Wists.

Dalsze rozwazania nad charakterem i skalg obu giéwnych
obszaréw portowych powinny by¢ oparte o spodziewany tonaz naszego
obrotu zagranicznego. Podanie juz dzl£ jakichs$ Scistych liczb
nie jest mozliwe ze wzgledu na fakt, ze znajdujemy sie dopiero
w pierwszym roku planu trzyletniego, a gospodarcze planowanie

ldtugofalowe jest dopiero w zaczgtku. Da podstawe szacunku trzeba
jednak przyjg¢ dane planu trzyletniego na rok 19409.

Fksport wegla, ktory jest pod wz ledem tonazu artykutem
decydujagcym, wyniesie w roku 1949 okoto 13 mil. ton, z czego na
Szczecin przypada S.a mil. ton, na Gdynie 5,9 mil. ton Oa na
Gdaosk 6,8 mil.ton. Przewiduje sie, ze ogdlny tonaz w portach
wyniesie w tym samym roku okoto 24 mil.ton.

Jfa dalsze lata ogdlna liczba przetadunku szacowana jest
w dwoéch alternatywach dajgcych okoto 30 mil.ton lub 34 mil.ton.

Ka okres (dalszy punktem wyjsciowym dia wielkos$ci przetadun-
ku moze by¢ spodziewane wydobycie wegla kamiennego, ktdore okres-

li¢ motet w przyblizeniu nm 30 mil.ton. t tego wg. prof.Bolewskie-
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go 45 sil*ton bedzie aogto by¢ zuzyte wewnagtrz krajg na celt
grzejne 1 praeigyst. Bessta wiec - okoto 35 mil.ton bedzie ekspor-
towana, * czego na porty liczy¢ mozna okoto 25 mil.ton. JeSli
przyja¢, ze w najgrubszym przyblizenia 1/3 przetadunkéw w poitsch
polskich przypade na inne artykuty poza weglem, to otrzymamy lic*,
he okoto 40 Bil,ton, jako gérng granice obrotu przez porty. Moz-
na dalej przyja¢, ze mozliwosci rozwoju portu Gdyuskiego sa ze
wzgledow terenowych bardzo ograniczone, a wiec przetadunki w nim
nie beda mogly przewyzszy¢ wynikéw z 1938 roku, co stanowi okoto
8 mik.ton. Pozostaje wiec na Gdassk i Szczecin liczba 32 mil.ton.
Poniewaz oba te porty najg prawie nieograniczone mozliwosci roz-
woju terenowego, a komunikacyjna ich obstuga bedzie mogta byc
postawiona réwnorzednie, mozne przypusci¢, ze podzielg sie one
tonazem po potowie, co daje If mil.ton na kazdy, jako gérna gra-
nice.

Tak znaczny w stosunku do pjasedwojnnego rozwd®j portu w
Szczecinie moze by¢ uzasadniony tym, ze port ten uzyskat zupet-
nie inng sytuacje w obecnej strukturze padatwa polskiego, a nadto
ze jest on niejako skazmy na wielkos¢é. Odlegtos¢ bowiem jego
od morza (6-0 km) wymaga kosztowanego bagrowanis, ktdére optacac
sie moze jedynie przy duzym tonazu.

Obliczenie tutaj przytoczone nie moze mie¢ oczywiscie pre-
tensji do jakiejkolwiek $Scistosci. Jest ono jedynie préba okres-
lenia noftllwej skali gtébwnych portéw polskich.

JesSli chodzi o obstuge komunikacyjng tych portéw, ai to,
nozna pPrzyjaC, ze istnie jaca-magistral*, weglowa* po poszerzeniu

do dwdch toréw L po odpowiednim jej wprowadzeniu na port w Gdyni



1 v Gdansku bedzie Biata przelotnos¢ okoto 16 sil.ton. W ten spo-
s6b « zespole tyc reszta w ilosci 8 mil,ton przypadataby Za dro-
go wodzg w przysztosci (kanat weglowy ¢ tlista) oraz inne linie
kolejowe, co wydaje sie prawdopodobnym. Sseseftin natomiast w po-
towie (8 sil,ton) bytby obstuzony przez kompletnie przebudowang
Odre, w drugiej potowie zas przez linie kolejowe.

fest rzeczg zrozumiatg, ze przy tak doainujgacej roli >gh’)w-
nych portéw, ukitad kierunkowy krajowej sieci komuntkacyjnej na-
stawionej na norze, nie bedzie przedstawialt wigzki réwnolegtych
kierunkéw prostopadtych do morza. Oddziatywanie tych giéwnych
oSrodkéw Sciggnie* ku nim poszczegdblne kierunki z catego Kkraju
v postaci dwodch czesciowo pokrywajacych sie wachlarzy. Wspdlna
ich powierzchnia wyznaczy strefe jednakowo obstuzong przez obce
zespoty portowe. Wprowadzenie jednak tych wigzek bezposrednio
do obszaréw portowych nastreczatoby wiele trudnosci. Dlatego
koniecznym jest potozenie nacisku w planach regionalnych 1 miejs-
cowych na taki rozrzad, aby praca portu mogta odbywac¢ sie réwno--
aiemie i bez fiitiiiilii przestojow. Tutaj wystepuje wyraznie
rola takich punktow jak otarogard, Gryfin i fcztw.Ualboik, ktére
stanowig przygotowanie juz w duzym stopniu wezty wlotowe do ob-
szarow portowych.

Oddzielne zagadnienie komunikacyjne etanowi poprzeczne po-
wigzanie portéow. Wie jest wykluczona potrzeba bezposredniego 1
szybkiego powigzania Szczecina i Gdanska. Buch na tej linii be-
dzie jednak przewaznie osobowy, dlatego wystarczy prawdopodobnie
do tego celu samolot, torpeda po linii nakrétszej lub droga sa-

mochodowa. Najwiekszego jednak nasilenia tonazu i oséb spodzie-



waC sie nnlezy na liniach, ktore beda dogiete do innych os$rodkow
portowych administracyjnych 1 letniskowych, lub do drogi wodnej
Noteci, stanowigcej naturalne potgczenie o charakterze rokady.
tlatego uktad kierunkowy w planie krajowym ktadzie nacisk na sil-
ne wyposazenie linii przymorskiej 1 linii nadnotecklej. Zagednie-
niem oddzielnym jest nadmorska droga turystyczna, odpowiadajgca
drodze podkarpackiej. Przebieg jej powinien byC ustalony w pla-
nach regionalnych z uwzglednieniem jej specjalnej funkcji.

Poza oméwionymi juz gidbwnymi obszarami portowymi w pasie
nadmorskim znajduje sie wielka liczba drobniejszych poxtow,kté6-
rych zasieg jednak i ze wzgledu na mozliwosci techniczno-morskie
i z uwagi na sposob |Hwfaflillm z zapleczem, ogranicza sie na ogoé6t
do skali regionalnej. Porty te podzieli¢ mozna jednak na dwie
grupy. lo pierwszej nalezy Kotobrzeg, Ustka oraz Ulblag.

Kotobrzeg i Ustka potozone w réwnych odstepach pomiedzy
Szczecinem a Gdalskiea jakkolwiek z charakteru swego majg gtownie
regionalne znaczenie, sg istotny® uzupetnieniem gtdwnych obszaréw
portowych. Sytuacjg_tych portow ulegta zasadniczej zmianie w Sto-
stunku do okresu 4I-Cé;?) przynaleznosci do Niemiec. Uzyskaly one bo-
wiem gtebokie zaplecze i mogg mie¢ istotne znaczenie dla Ziemi
Poznadsklej, a nawet ne -etnia¢ role pomocniczag w stosunku do
obszaru Slaska. Piatego uzasadnionym wydaje sie okres$lenie mozli-
wych ich przetadunkéw w granicach |I mil.ton na kazdy i odpowied-
nie wyposazenie ich w szlaki transportu, wigzace je * bliskim
i dalszym zapleczem.

Zagadnienie Ublgga jest szczegdlnie wazne z punktu widze-

nia planu krajowego ze wzgledu na fakt, ze jest to jedyny punkt



nad Borze®, ktory obstugiwaé¢ bedzie znaczng czes¢ Pomorza Wschod-
niego i biatlostockiego. % drugiej strony Flblag wchodzi wyraznie

v catos¢ zespotu portowo-miejskiego zatoki GdaWsklej. Istnieje
obecnie wyrazna tendencja do traktowania tego porta jako obszaru /
przemystow pomocniczych i wspodtdziatajgcych z Gdanskiem i Gdynia.
Kie mniej jednak liczy¢ nalezy sie z tym, ze Elblag bedzie miat
szereg istotnych funkcji portowych w stosunku do przypadajacej

na niego czesci zapiecza, funkcje te wystepuja ty® silniej, jedli
uda sie sprzac go z zapleczem a? pomocg drogi wodnej w przediuze-
niu istniejgcego kanatu.

Xo drugiej grupy portow zaliczy¢ nalezy wszystkie porty
drobne (111 klasy), ktdore poza obstugg nieznacznej czes$ci przy-
padajagcego na nie zaplecza w gtédwnej mierze beda zwigzane z ry-
bactwem i rybackim przemystem przetwdrczym. Nalezy podkreslic¢,ze
tendencjg ogdélng powinna by¢ raczej decentralizacja rybotdstwa
morskiego, za wyjatkiem tych dziatéw, ktore wi ,z» *>ie z istnienie!
specjalnych inwestycji, “jak np.chtodnijc. Nawet wowczas jednak nic
wydaje sie wilasciwym mieszanie rybotéstwa z innymi funkcjami
wielkich obszarow portowych. Kwestia taz sprawnej obstugi kolejo-
wej potowdw powinna by¢ tematem specjalnych studiéw w oparcia o
zasade elastycznego organizowania przesytek.

W referacie tym rola obszaréw przymorskich byta dotychczas
rozpatrywana wytacznie pod katem dominujgcej funkcji, jfakg w tym
wypadku jest obrét towaréw w portach. Ale nie tyiko z tego punktu
widzenia planowanie krajowe jest zainteresowane w planie przes-
trzenno-goapodarczym wybrzeza.

Jednym z naczelnych zada*t planu krajowego jest dgzenie do



fiigs&izJtcji organicznej struktury cotosei obszaru. Organicznosé
ta za$ moze by¢ zapewnione jedynie wowczas, jesli réwnolegle do
rozwoju samych portéw bedzie potozony nacisk na aktywizacje bez-
MmIlbgMiEg3--Isk gShiXfiS2.£x - to znaczy wschodniego i zachodniego
Pomorze.

Aktywizacja ta w tamtejszych warunkach glebowych i1 klima-
tycznych czesciowo tylko moze opiera¢ sie na rolnictwie. Zagadnie-
nie to jest mimo to wazne ze wzgledu na problem roztadowanie prze-
ludnionych okregéw rolnych w potudniowej i centralnej Police.
Obszary Powerza ciggle jeszcze stanowiga znaczng rezerwe terenowa
dla osadnictwa rolnego. Najbardziej jednak istotne wydaje sie na-
danie odpowiedniego kierunku produkcji rolno-hodowlaaej na tych
terenach. Ibszary te moga produkowac¢ surowce organiczne (ziemnia-
ki, len, konopie, bydto, nierogacizng, ryby i drewno), kt'ra ste-
Nng sie podstawg uprzemystowienia tej czesci Kraju.

Hipoteza rozmieszczenia przemystu w studium do planu kra-
jowego juz w marcu 1947 r. wykazata potrzebe stworzenia dwobch
wielkich osrodkéw przemystu przetwdrczego i podstawowego a« pot-
nocy i wskazato jnko przypuszczalny obszar ich lokalizacji okreg
Nadnotecki i okreg nad Narwia, t punktu widzenia aktywizacji Po-
morza. t~"kie umieszczanie nowych okregéw przemystowych aa podsta-
wowe znaczenie, gdyz wypeinia obszary pustki, ktore wytworzyty
sie na.skutek danych podziatéw granicznych* Potozenie za$ nad
funkcjonujacg rzekg obszaru przemystowego stwarza mozliwos¢é roz-
winiecia produkcji przemystowej wspotdziatajgcej z portami.

Ostatni tjazd Przemystowy Ziem Uzyskanych w peini potwier-

dzit te potrzebe. Biniater Minc okres$lit jako nowe "obiekty sztan-



darowe*’: Fort i miasto Szczecin, Pomorze Zachodnie t Pomorze lachod
nie. Komisja Planowania na tym zjazdzie we wnioskach swych ustali-
ta miedzy lonynl szereg okregéw przemystowych na Pomorzu 1 to:
1. okregi dolnej 'dry | dolnej Wisty jako obszary przemystéw
wspotdziatajgcych z portami,
2. przemystowy okreg iadnotecl_d bedacy przediuzeniem funkcji por-
towych na wewnetrznej Ss?:lilri drogi wodnej,
3. Okreg Pomorza Zachodniego, jako obszar przemystu rozsianego,
pracujgcego w oparciu O surowce organiczne oraz
4. 'kreg™ Pomorza Zachodniego o podobnych mozliwosciach i funk-
cjach z dodatkiem mozliwos$ci energetycznych, opartych na torfie.
Nalezy wreszcie podkres$li¢ jeszcze jeden czynnik aktywizujg-
cy, jaki® w pasie pobraeza jest ruch zwigzany z odpoczynkiem i
wczasami, NiSelwa lokalizacja tego ruchu ca wybrzezu przed wojng
byta utrudniona ze wzgledu na szczupto$é obwczesnych terendw przy-
morskich. Ezi$ przy wydiuzonej linii wybrzeza, szeregu urzgadzonych
letniskach 1 wobec krajobrazowo wartosciowego zaplecza linii brze-
gowej, sprawa ta moze by¢ tatwiej rozwlazrr . Nie mniej jednak na-
lezy tu zasygnalizowaé¢ niebezpieczenstwo, jakie wigze sie z akcjag
wczasOéw prowadzong bez oparcia na odpowiednich planach sagospodaro-
wania przestrzennego w skali krajowej 1 regionalnej. Trzeba przyz-
nac¢, ze studium planu na szczeblu krajowym nie dysponuj/e jeszcze
dostatecznym materiatem dla postawienia tego zagadnienia, ffydaje
sie jednak, ze w roku najblizszym niezbedne bedzie opracowanie te-
go tematu.

Jest rzeczg oczywistg, ze w sumie przedstawiona tu dziatal-

nos¢ produkcyjna Pomorza i praca portow wytworzg odpowiednie sku-



pi~ka ludnosci, ktére bed* wy&sgalty rozbudowania funkcji ustugo-
wych. Jednym * zsdal planu jest okresSlenie rzedéw wielkosSci i roz-
mieszczenia osrodkéw ustugowych (administracyjnych) i to w nawi:*-
zantu do przysztego podziatu na regiony.

Scista i dafinityuna odpowiedZz na te pytanie nie jest jesz-
cze dzisiaj mozliwa. Wlistopadzie tego roku przewidziana jest
konferencje fachowcéw, ktéra ns okresli¢ potrzebny zasieg badau
i program prac dla wyszukania witasciwych kryteriéw podzietu regio-
nalnego. Juz jednak na podstawi¢* dotychczasowych stadiéw w tej
dziedzinie stwierdzi¢ mozna,-ze Gda~sk i lzezecin bedg osrodkami
drugiego rzedu wielkos$ci odpowiadajticego stolicom prowincji.
Przeciwko takiemu rozliczeniu przeaaatiatby jedynie chyba wzglad
Ba potrzebe jak najskuteczniejszego zatarcia dawnych podziatéw
granicznych.

Poza tymi osrodkami, ktérych ludnos$¢ bedzie rzedu iBO.OGO
do 771.000, konieczne bedzie powiekszenie dzisiejszej liczby stolic
regionéw przez awansowanie osrodkéw, dzis ty" ko czesciowo odpowia-
dajncych tej roli. F»m istniejgcymi dzi$ regionami Bydgoszczy i
Olsztyna liczy¢ sie nalezy z potrzebga otworzenia oddzielnego regio-
Nnu na samym pobrzezu, ktérpgo osrodek bedzie zespolem trzech miast!
Kotobrzega, Koszalin”™ i %katil*gqysk Biatogardu. Palej, n* zachodnia
Pomorzu typowa¢ nozna Pite i Gorzéw na stolic? przyszitych regionow,
na Pomorzu Wschodnim za$ Ik lub ewentualnie Augustéw. Jest roéw-
niez pr&ifi prawdopodobne, ze z czesci wojewddztwa Biatostockiego

i z czeSci warszawskiego powstanie region z osrodkiem w tomzy lub

Ostrotece. vUI.



