Prof. Hans Bernoulli

Opinia o planie generalnym Warszawy,

*'Winszuje Panom dokonanej pracy.

Pierwszy raz od 150 lat widzimy Plan Urbanistyczny, ktory
mozna bedzie zrealizowaé¢. Rzad Wasz wydal dekret o komunalizacji
gruntéw A miasto dysponuje terenami, na ktdérych osiadto i rozwija
sie - dzieki temu Plan BEDZIE urzeczywistniony . To nakifada na
Jego twdorcow ogromng odpowiedzialnosé.

Najwiecej interesuje mnie WIELKI SZKIELET PLANU Warszawy,
ktéry Jest stuszny, mialtbym objekcje Jedynie w stosunku do pewnych

rozwigzan fragmentarycznych.

Dotychczas urbanisci bawili sie badz w utopijne schematy
badZz w szczegdty. Maximum osiggnie¢ realizacyjnych stanowity pla-
ny poszczegolnych dzielnic. Wy wyszliscie z zatozen zakrojonych
na szeroka skale. Planujecie Warszawe Stolice kraju na tle Re
gionu Warszawy wg linii Wisty, przez co wiazecie skale Stolicy ze
skalg regionalng, krajowg a nawet miedzynarodowg! To Jest ogrom-

na zaleta Waszego Planu.

Dominujgcg cechg tego planu Jest oparcie go o kierunki
wzdtuzne - odpowiada to fizjografii doliny Wisty. Uwazam to za
stuszne i stusznie tez przewidujecie dla przysztych szlakéw ko-
munikacyjnych rezerwy terenowe 1 prowadzicie Je w pasach zielo-

nych.

Nie wiemy, ozy i jakie pojazdy kursowa¢ beda po miescie
po tych szlakach za 50 i za loo lat, tale jak nasi dziadowie nie
wiedzieli, jakimi Ssrodkami lokomocji postugiwa¢ sie bedzie Wasze
pokolenie. A oni widzieli juz pierwsze samochody  jednakze nie

wierzyli, ze wynalazek ten rozwinie sie i znajdzie szerokie ze.
stosowanie w praktyce. Nie przewidzieli miejsca dla samochodu

w miastach.
Niektorzy z Was mieli ostatnio moznos¢

granica z najnowszymi osiggnieciami techniki -amo

rowno w odniesie-



niu do rozbudowy drog jak do ulepszen “ojazdow. idnieli tez katastro-
fe, do ktérej doprowadzit w Anglii i w Ameryce brak przewidywania
rozwoju tej techniki przez poprzednie pokolenie.

Rozbudowa projektowanych przez /ae wzdituznych szlakoéw komunikacyj-
nych potrwa eonajurniej lat .o. Dobrze, ze plon asz jest tak przewidu-
jacy, ze pozostawiacie w nim bogate rezerwy terenowe dla rozwoju grzy-
sztych mozliwosci komunikacyjnych, ktorych jeszcze nie znamy, powie-
dziatbym, ze jest to plan madry, cechujg go bowiem otwarte mozliwosci.
Szanujcie wiec wiasng linie generalng, nie zapuszczajcie sie w usz-
tywnianie jej przez szczeg6towe projektowanie tych fragmentow, Kktore
nie beda odrazu realizowane.

Winszuje Wam takze odwagi oczyszczenia podskarpia z zabudowy,
dzieki temu efekt budynkéw rozmieszczonych na skarpie w- dobyty be-
dzie jeszcze lepiej niz na obrazach Canaletta.

tej sytuacji zaprojektowanie mostéw zyskuje ogromne znaczenie.
Problem ukoronowania iikarpy budynkami uz/teczno $ci publicznej powigza-
ny jest scisle z uksztaltowaniem mostow, rozwigzaniem j odjazdéw, roz-
jazdow, zjazdow.

Stolica Polski nie jest juz miastem XVIll-wiedznym w granicach
od" Zamku do Belwederu. Sylweta jej od strony isty wydiuza sie znacz-
nie w stosunku do sylwety, Kktorg pamietam z obrazow Canaletta i dlate-
go sprawa operewania umiejetnie wysokoscig budynkéw zyskuje ogromne
znaczenie. Ale zawsze jeszot Zamek Kroélewski bedzie niejako kluczem
miasta. Chciatbym widzie¢ to jako zywy budynek, odpowiadajgcy nowo-
czesnemu zyciu toiicy, a nie jako muzeum, przepraszam za te uwage, wii
ze poglad mo6j moze Was razic.

Tak jak wielu z kas ne duzo pietyzmu dla dziet naszych przodkéw
i dlatego pochwalam mysl wydobycia starych muréw obronnych, ktorych
cze$¢ oglagdatlem teraz, idee odtworzenia dtarego Miasta i pieknej ar-
terii Krakowskiego Przedmiescia z jej charaktyrysty cznymi oours d*non

neur oraz odbudowy tych patacéw i kosciotéw, ktérych mary zachowaty



Przechodzg do zagadnienia City. Ma ono by¢é dzielnica urzedow,
bankéw i wielkich magazynéw. Sadzie ono niewatpliwie rzgdzito sig ta-
kimi samymi prawami jak wszystkie City na zwiecie, ze wymienig tylko
Paryz, Londyn i iiisterdaa. Straci wigc charakter dzielnicy mieszkal-
nej, co stusznie przewidzieliscie w /Zaszym planie.

'ydaje mi sig, ze przesuneliscie Srodek miasta na potudnie,
umieszczajgc go przy narozniku Marszatkowskiej i id. .ikarskiego.

O ile parnigtam, S$rodek ciezkos$ci miasta lezat dawniej nieco bardziej
na poéitnoc. Niema w tym nic niepokojacego. Przesuwanie sig, ewedrow-
ka” City jest zjawiskiem powszechnym, cho¢ nie znamy jego istotnych
przyczyn. Ciekawe sg studia na ten temat opracowy-wane w nmsterdamie.
1 tam stwierdzono, ze przesuniecie nie zostato przesadzone zgoéry przez
urbanistow, lecz stato sie samo j "zez sie, nie wiaaomo jak. Intere-
sujgca jest rowniez praca Hosenthala o przesunieciu City Paryza. Zu-
peitnie niespodziewane przesuniecie tego City z wielkich bulwaréw na
Pola Elizejskie nie da sie wyttlumaczy¢ logicznie. Chaaps dysees nie
nadajg sie bynajmniej na dzielnice wielkich magazynéw - jest to arte-
ria za szeroka, z jednego chodnika nie wida¢ sklepéw po przeciwnej
stronie, a witasnie mozno$¢ jednoczesnego niemal oglagdania wystaw po
obu stronach ulicy jest jednym z warunkéw racjonalnego uksztattowania
osrodka sklepowego.

Ogromny ruch samochodowy na jezdni przeszkadza przechodzeniu
z jednego chodnika na drugi. A jednak Charaps dysees stato sie arte-
rig handlowag, akt ten wskazuje na to, ze pewnych zjawisk nie mozna
opanowaé, ze nie namy ich pdBrostu w reku. Przy gospodarce planowej,
przy spotecznej dyspozycji terenami miejskimi, trzymacie ster mocniej
niz gmina Paryza. Ale inicjatywa prywatna nma nadal duzy udziat w
zyciu miasta i dlatego nie mozecie przesadzi¢ autorytatywnie i raz na

zawsze sytuacji osrodka hotelowego, restauracji, sklepow itd. Jestem
*
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pewien, zc w tym wypadku nadmierna centralizacja nie wytrzyma proby
zycia, ze sie to wszystkow pewnym stopniu przemiesza. dzt./wny papiero-
wy plan nie narzuci swych ram zyciu miasta. Modemy wedtug maszych naj-
lepszych przewidywa¢ narzuci¢ gtdwne linie kierunkowe, zbudowacC szkie-
let. rle musimy wzigé pod uwage ewentualnos$¢, ze np. sklepy nie beda
chciaty koncentrowa¢ sie tam, gdzie je obecnie zamierzacie zlokalizo-
wacé. Plan Generalny to aparat, ktér, pomoze Miastu zy¢ i rozwijac¢ sie,
ale - powtarzam z naciskiem - moze on przesagadzi¢ tylko ogdélne Kierun-
ki rozwoju.

A teraz gars¢ uwag z réznych dziedzin.

1. Samochod, Automobilista jezdzi wieikiai arteriami - unika
ciasnych uliczek. Bobrze tedy, ze w planie Zaszya przewidzia-
na jest dostateczna ilo$s¢ szerokich ulic komunikacyjnych, nie-

zaleznie od sieci drbézek pieszych.

ii. Centrum, idze, ze plan w odniesieniu do catoksztattu serca
Miasta nie jest jeszcze opracowany szczegdtowo i £<kt ten uwa-
zam za raczej pomyslny, poniewaz nie mozecie sobie obecnie
pozwoli¢ na tak kosztowne przedsiewziecie. lepiej nie pre-
cyzowaC obecnie planu szczegétowego tych dzielnic, Kktore re-

alizowane bedg w warunkach blizej nie znanych.

3. Odrebnos$¢ Dzielnic. Cieszy mnie, ze zamierzacie zrdéznicowacC U
kszuitowanie ”~oszczegéln/ch dzielnic ... . ...1ju, ze nie pow
tarzacie mechanicznie tego samego schematu. To podej$cie jest
stuszne - zblizacie sie w ten spos6b do podoba." poszczegodl-
nego cztowieka, ktory szuka dla siebie odrebnej sytuacji, od-

rebnych widokéw, odrebnych wrazen.

4. zachownica ulic. mieszkaniec duzego miasta dobrze sie w nim

czuje, jezeli nie gubi sie w labiryncie ulic. Odwieczna zasa-



da (tanu opartego na kanwie szachownicy jest dotychczas -
jako polstawa -najlepszym rozwigzaniem. Wi&si sie to zna-
komicie na Naszym lanie w skali 1 : lo.ooo. Rozwigzujac
detale w wiekszej skali, niezgubcie tej zasady, ale pamie-
tajcie o podkresSleniu chor Jcterystycznych dla danego o-

siedla skrzyzowaé, punktof,perspektyw itd.

Trzeci wymiar. Od Kkilku dziesigtkéw lat dopiero ‘'odkryt."
trzeci wymiar w budowie miast. Gdy bytem w aszym wieku,
urbanista operowat witasciwie tylko dwoma wymiarami, mysSlat
kategoriami dwuwymiarowego rlanu. Trzeci wymiar - 10-
KO- 1- to wynalazek, inowacja, "wielka przygoda ' dla archi-
tektéw. Mysmy zwigzani byli prawem zoningu - pro jektowali$
nmy dzielnice domow 3-pielrowyoh, dzielnice domdéw k-pietro-
wych, strefy zabudowy parterowej. ;lanov d.isay ptaski dy-
wan, mechanicznie, okre$lajagc wysokos$¢ zabudowy zawsze
jednostajnej dla danej strefy. Teraz otwierajg sie przed
urbanistag nowe mozliwosci operowania zestawieniami réz-
nych wysokosci. Jak gra¢ na tym klawikordzie tréjwymiaro-
wosci? Jest to instrument majacy dla nas, dla 'vas, dIft
wszystkich ogromne znaczenie, nle dotad jeszcze jest on

zbyt mato uzywany, nie opanow ulisgy go dostatecznie.

Winszuje Wam sposobnosci grania n* nim, winszuje Wam tego,
ze dzieta ;<«sze tworzy¢ bedziecie nie skrepowani sztywnym
gabarytem, dzieki temu, ze ilan GeneralJny opracowany prze
Miasto i dla Miasta na scalonych ter, nach realizowany be-
dzie wielkimi odcinkami, istnieje moznos¢ kompozycji w ,du*
zej skali. Jednolity gabaryt st™je sie tu wielkim nonsen-

sem.

Przemyst lokalny. Mowiono rai, ze poza dzielnicami sftsle

mieszkaniowvch



projektujecie lokalne warsztaty w bezposrednim sgsiedztwie
sdejs«. zamieszkania. Jest to mozliwe i pod pewnym wzgladem
stuszne, unika sie bowiem w ten sposéb dzielnic-dormitarzy.
Warunkiem koniecznym jest oczywiscie elektryfikacja, bezdym-
nos¢ i niehatasliwos¢ zakiadéw pracy, ale poniewaz niewiele
wiemy o tym, jakie przemysty lokalne bedg miaty w przysztosci
szanse rozwoju, nie bylbym wplanow™niu zbyt sztywny, robitbym
plany elastyczne i ietkie, ab; méc dostosowywac je do

zmiennych warunkoéw i potrzeb.

Wspotpraca z organizacjami spotecznymi. Zaprositbym do wspot-
pracy w planowaniu instytucje spoteczne np. wielkie spoétdziel-
nie. Ich sugestie beda z pewnoscig cenne. 3yd moze, iz propo-
nowane przez nie plany beda nieco inne niz .~sze. Zdobytbym
sie w tym wypadku na jaknajdalej idgby liberalizm. Areni tekt
nie jest po to, aby zmusza¢ Iludzi do jednego, wybr naeo0 przez
niego sposobu zycia. PowinnibySmy raczej by¢ rzecznikami roz-
sadnych zyczen uzytkownikéw, stuzy¢ wspéblnocie ludzkiej. Po-
winnismy by¢ dobrymi i czutymi stupami spoteczenstwa. Jestes$-
my po to, aby formulowaé przestrzennie zyczenia innych, ponie
waz z racji naszego wyksztatcenia zawodowego potrafimy formuto
wac lepiej.

Rozumiemy z pét-stowa, z usSmiechu, ze zmarszczenia brwi nie-
mal, czego uzytkownicy pragng, i1 zyczeniom tym nadajemy trwa-
tag forme architektoniczng i urbanistyczng. Chciatlbym wiec usty-
sze¢, ze $&sz plan den ,rjilny nie jest synonimem sztywnychn pra

i zatozen, ze daje gietkie, elastyczne mozliwos$ci realizacji.

CGete rum censeo - nie wiemy nic o przysztosci, .szystko, co ro*

bimy, oparte jest n* rachunku prawdopodobienstwa. Powinniscie



wypisa¢ na planie terminy realizacji yosaczegodinycii dzielnic -
tyra terenem bodziemy mogli dysponowa¢ w r. 19bo, inny zabuduje*
my w r. 19bo lub w 1965, ale i tu baczy¢ nalezy, aby nie dys-

ponowaé¢ w sposOb zbyt sztywny. Spoteczenstwo musi korygowac

naszg prace i bedzie ja korygowato.

Autostrada miedzy Zolioorzem i oc<lniieSciera. Najwieksze watpli-
wosci nasuwami wielka uatostrzda, przecinajgca piasto poprzecz-
nie w okolicy ,,worca Gdanskiego, Linia kolejowa jest tu zdu-
blowana pr zez autostrade. Tego rodzaju autostrady nie widziatem
w Srodku zadnego z miast P.uropy zachodniej. W danym wypadku
wszystkie linie komunikacyjne Warszawy, biegngce z po6inocy na
potudnie bedg przez te autostrade przeciete, ponadto zas$ ty-
sigce mniejszych uliczek i drézek pieszych. Bedzie to wiec ba-
riera nie tylko fizyczna, ale takze psychiczna pomiedzy $réd-
miesciem a poétnocnymi dzielnicami mieszkalnymi, tak mocno zwig-
zanymi z Miastem, Nalezy takze pamietaé, ze autostrada to co$
znacznie grozniejszego anizeli szlak kolejowy, ktéry normalnie
wydzielony jest z zycia Miasta. Natomiast autostrada , zapro-
jektowana w ten SfosOb, musi tgczy¢ sie z siecia miejskg -
trzeba bedzie na nig wjezdzac¢ i trzeba bedzie z niej zjezdzac
w roznych punktach.

Tak wiec bedzie ona stanowita integralng czes¢ miejskiej sieci
erogowej.

Kolej jest juz oficjalnie wuznana za wrega Miasta | istnieja
Srodki neutr-.lizowania jej zgubnego wplywu na zycie mieszkan-
cow. Ale samochdd uwafa sie wcig$ jeszcze za tagodnego przyja-
ciela. ydaje sie naf, ze ten piekny instrument na same zalety,
cieszymy sie nim jak dzieci nowg zabawkga mechaniczng. Zabawka

t* jest jednak bardzo niebezpieczna - potrafi zabija¢ ludazi.

W Paryzu dorozka konna wywotuje powszechng wesotosé, u Was je-



dnak kos$ jako sita pociggowa stosowany bedzie jeszcze przez nie-
okreSlony blizej przecigg czasu i dlatego musicie ten fakt wzigéé
pod uwage przy projektowaniu sieci 7,aszych ulic. autostrada pro-
jektowana w tym miejscu jest niebezpieczna nietylko dla ludzi,
ale i dla koni; przebieg j¢j odbija cie na uksztattowaniu i zy-
ciu catego zespotu sgsiadujgcycn dzielnic. 3edg one przez nig
_rzyttoczone, beda musiaty ty¢ pod znakiem i pod terrorem tej
autostrady.

Totez zaryzykowatbym j©wiedzenie, ze moze w przysztosci sa-
ni bedziecie radzi, ~ezeli projekt ten nie zostanie zrealizowany,
Zostawcie tereny przeznaczone na te autostrade jako rezerwe. W-
czuwam zresztg, ze predzej doczeka sie realizacji autostrada po-
tudniowa, poniewaz - jak mi sie wydaje - jest ona nam potrzeb-
niejsza, niz tu na poinocy. Powtarzam, jezeli chcecie, *by Zoli-
borz tworzyt ze Srédmieéciem istotnie jedna cto$é, to autostra-
da stanie temu na przeszkodzie, stanowi¢ sedzie bowiem bariere,
oddzielajacag obie te dzielnice w sposob radykalny.

Dla automobilisty, przejezdzajgcego tranzytem przez Miasto,
w ktorym nie nmm zamiaru zatrzymac sie, jest wszystko jedno, czy
przejed"ie droga przechodzaca blizej czy dalej centrum, za$ po-
jazdy, zdazajagce do Miasta mogg przerzucaé¢ sie na sie¢ miejska
na skrzyzowcjiiacli potozonych bardziej na potnoc lub**bardziej na
potudnie. Tak wiec, zdaniem moim, nic nie stoi na zawadzie prze-
sunieciu autostrady bardziej na péinoc lub wybudowaniu innei arte
rii tego typu na potudniu, | tak nie wyoudujecie odrazu wszyst-
kich arterii .-Z.

Im wieksze miasto, tym wiecej samochodéw zatrzymuje sie w
nim, wielkie miast© jest bowiem zawsze atr akcjg, harszawa bedzie
wiec w zasadzie ter minusem, stacjg docelowg i trzeba odpowiednie

do te6o uksztattowac jej sie¢ drogowa, przewidzie¢ dostateczng



Przestrze f dla p&rkfnga, dla dworcéw autobusowycn etc.

Kolej. r. 1931 oglgdatem projekt linii Srednicowej i juz wte-
dy wyrazitem poglad, ze uktad jej, przewidujac, budowe Iworoa
centr Inego w Srodku miast a jest siuszny. .ielki ugfcanista Bage-
mann w swej podstawowej pracy kladzie nacisk na umieszczenie
dworcéw centralnie. Zaréwno Vict ria bWtion jak Ciiaring Gross
sg dworcami centralnymi, potozon.mi w earym sercu Londynu, dwor-
ce czatowe nalezg do czasow biedermayerowskich, kiedy to ludzie

z prowincji z bukietami , kanarkami w klatkach i mnéstwem tobot-
kow zjezdzali do miasta na okres karnawatu. Obecnie Dworce muszg
by¢ dostosowane do réwnie czest,ch wyjazdéw jak przyjazdéw. pro»
jekt linii $rednicowej, ktory przedstawiono mi w r. 1931,uwazatem
za zbyt ciasny, przewidywat on niedostateczng ilos$*, torow. Kolej
rozszerzy swag ekspansje nawet przy najwiekszym rozwoju automooi-
lizmu. Poniewaz obecnie przystepujecie do odbudowy tudnlu linii
Srednicowej, nie oszczedzajcie miejsca, dostawcie dog/¢ miejsca

dla przysztej rozuudowy, powtarzam to z naciskiem.

Osiedla. Idea amerykanskiej jednostki sagsiedzkiej czy anielskie-
go aiasta-ogro&u jest znana od wielu lat. Duzo sie na ten temat
mowito i pisato.

Dagzenie do organizacji aiejsc zamieszkania w postaci osie-
dli wspdlne jest bowiem dla urbanistow wszystkich miast, nigdzie
jednak poza Z.d.ft.R. masowa ich realizacja nie jest mozliwa - na
przeszkodzie stoja .ranice prywatnych parcel, arszawa rozpocze-
ta realizacje odbudowy i roz udowy od zniesienia prywatnej witas-
nosci gruntéw. Zastagpiliscie prywatng *i*sno$é parceli regulowa-
nym przez miast kontraktem dzierzawnym. Projektujgc Osiedla dys-
ponujecie swobodnie wyborem sytuacji dla szkd64, dzieciécow, tere-
now sportowych, sklepéw, budynkéw mieszkaniowych itp. planujecie

w warunkach sprzyjajgcych. Ale tan fakt witasnie nakiada na ?<as
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ttieika odpowiedzialnos¢, odpowiedzialno$¢ pierwszych realizatorow.
Powiecie: i, Anglia'. Anglii jest wiele hatasu z powodu budowy
3 miast satelitow, dla ktérych stwo zono wyjatkowe prawa. U ;as
natomiast - jak mi sie wydaje - systeti ofouaowy catym osiedlami
jest przyjety jako nonsalna konsekwencja dekretu o Komunalizacji
grunt éw.

1U nasuwa sie pytanie, czy stusznym jest przyjety w Anglii
system rozrzuconych samodzielnych satelitow, c”y tez raczej wybrac
nalezy przyjety w planie arszawy system tgczenia osiedli we wste-
gi dzielnic. Jest to 'oczywisScie zwigzane nie tylko z osobistym po-
gladem urbanisty, ale wyplywa przeiew szystkii., z warunkéw fizjogra-
ficznych, z lokalizacji miejsc xricy, z*uoze' sieci komunikacy j-
nej. Jezeli wzig¢ dla przyktadu potudniowag dzielnicg Aarszawy, po-
tozong pomiedzy istg a biegnacym na zachdéd od dzielnicy pr. emy-
stowej pasen: tereudw zielonych, to powigzanie osieiii w jeden wste-
gowo uksztattowany organizm dzielnicy wdaje mi sie znacznie stusz-
niejsze, niz rozpraszanie poszczegdlnych osrodkéw , jako niepowig-
zany itowv, Centrum wielkiego miasta stanowi zawsze dla
wszystkich jego mieszkancéw wielkg atrakcje, od ktérej nie nalezy
odcina¢ poszczegdlnych osiedli. Chokby mieszkaniec osiedla bywat
w teatrze S$rdédmiejskim raz na po6t roku, powinien miet przekonanie,
ze jesli tylko zechce moégtby z tatwosciag co tydzien przyjezdzad
do teatru;: powinien czué, ze jego kontakt z zyciem tolicy jtst
Scisty i staty. To jest oczywiscie zagadnienie czysto psyouoloQicz
ne, ale zagadnienia tego rzedu stanowig inponderabilia o wadze
znacznie wiekszej, niz sie na o(Séi zg”™zi. die wyet rcsg tucne pla-
ny, op rtc na zimnej kalkulacji - trzeba i$§¢ za z,ciem, wstuchiwac
sie ilnie w jego ocgtosy.

, zakonczeniu pragne raz jeszcze zaznaczy¢, ze droga, ktorg
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idziecie, jest stuszna. Z .rrogi lej zecnée '.as ciasto sprowadzac
nacisk zycia i jego codziennych naglgcych potrzeb. Nie ustepujcie

w sprawach zasadniczych, trzymajcie sie linii Oensr ,Inej, natomiast

w szczegOtach badzicie gietcy. planach, tek samo jak w zyciu, trz
ba sie zdecydowa¢ na wybdor drogi i potem konsekwetnie tg droga
kroczy¢. ISybraliscie juz >ogy - jak mi sie wydaje - stuszng,chod

inne gru y urbanistyczne mogtyby znalezé 40 inny ca tozwigzad. Po-
wiecie bii na to, ze innego rozwigzania niema, ze asze rozwigza-
nie oparte jest na sumiennej analizie. Zgadzam sie z nim, pogtebiaj
cie wybrang przez '//as linie generalng, ale w detalacn badZcie ela-
styczni. Nie odrywajcie sie od zycia, od rzeczywistosci, *le nie
forsujcie ich.

ZespoOt easz skitada sie z kilku grup - o réznych zainteresowa-
niach. Dla niektérych z fas najwazniejsze sg zao,. tki - Ure Cia-
sto i Krakowskie rrzedmiescie, -cla innych szkielet komunincacyjny
Warszawy, inni podchodzg do Planu Generalnego od strony interesu
jednostki, inni wreszcie sprawe rozwoju ii »tj iktu grupowego stawia-
-ja na Aierwszym miejscu. Dobrze, ze wk szeroki jest wachlarz za-
interesowaé¢ Waszego zespotu, ale koniecznym jest, ab/ grupy pla-
nistow interesowaty sie wzajemnie swymi osiggnieciami, by sie wza-
jemnie uzupeiniaty. Trzeb, daz, 6 do tego, by¢ jaknajbardziej
wszechstronnym, ronitekt to homo uniwersalis starozytnych czasow,
To jest nasz wielki obowigzek, a jednoczesnie Zrédio rasztj wiel-
kiej radosci.

Winszuje Wam raz jeszcze itybranej przez \as dregi, aszych
planéw, haszej pracy. o2czes$liwi jestesScie, ze doczekacie poczatku
ich realizacji - ja Ugo juz nie dozyje.

Warszawa, dn. 8 lutego 1947 r.
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