Inz. Assanow”cz Bekir. jVv<L

Zagadnienie Odry na tle uk#adu komunikatyinego

_Z 0dz7skan”~chl

Praca niniejsza bedzie miata za zadanie danie ogélnych
wiadomosci o Odrze jako arterii komunikacyjnej, ktore to wiadomos-
ci maja stuzy¢ dla zobrazowania wartosci Odry i jej znaczenia
przy rozpatrywaniu w przysztosci catosci planu zagospodarowanie
drég wodny ch w Polsce.

Dane, zebrane w tym referacie* pochodzg z Departamentu Drog

Wodnych Ministerstwa Komunikacji, z prac wygtoszonych na sesjach
Rady Naukowej Ziem Odzyskanych 1 na konferencji odrzanskiej*w
Gliwicach, zorganizowanej przel Instytut Slaski.

Wiadomosci te uzupednione sg materiatem* uzyskanym od innych

instytucji, zwigzanych swojg dziatalnoscig z 0Odra.

Pominiete bedg tu celowo sugestie, moggce okresli¢ znaczenie
Odry w stosunku do Wisty, wzglednie zapatrywania co do sposobu
zagospodarowania tych rzek w planie dfugoterminowym.

Charakterys tyka O0dry

Pod wzgledem hydrologicznym Odre mozna podzieli¢ na 4 odcin-

ki: -
I/ od zZzrodet do ujscia Opawy, skad rozpoczyna sie bieg zeg-

larzny i Kkilometrac¢ja drogi wodnej,
2/ od ujscia Opawy do ujscia Widawy ponizej Wroctawia(klm.266,?
3/ Bieg sSrodkowy od ujsScia Widawy do ujsScia Warty po* Kis-
trzyniem (kim. 617,5)*
4/ Bieg dolny od ujscia Warty do ujscia Odry do mor~a kodo
Swinoujscia (kim. 782,09.
Catkowita ddugos¢ 0Odr* od zrédet do ujscia do m™rza wynosi
912 kim.
R6znica poziomow miedzy zrédiem a ujsSciem Odry wynosi
634 m., przy czym u zrodet Odra posiada najwieksze spadki, tracac
tam okoto 2/3 réznicv pozioméw, od Raciborza do Wroctawia spadek

wynosi okoto 0,37 °/oo; koto Swiecia nad Odra okoto 0,20 0O/oo,
a w biegu dolnymi 0,01°/00.
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Catkowita powierzchni* dorzuca Odr~ wynosi 119.000 kim.2, we
Wroctawiu 20.000 kim*z, w Kistr”yniu 54.000 kim. Wa-ta wpada ze
zlewnia rowniez 84.000 kim. e

0 zeglownosci Odry decydujg lewobrzezne goérskie doptywy, odzna-
czajgce sie duzymi zmiana'! stanu wod. Nizinne prawobrzezne do-
ptywy p~adajag stan* wyrdéwnawcze.

Wahania objetosci przeptywu na Odrze Sredniej - matej wody,
Sredniej rocznej 1 Sredniej wielkiejJ - okreslaja sie nastepujacymi
stos’nkami :

w Raciborzn -1 : 5,1 :45
w Doln-mBrz~gn- 1 - 3,2 * 13
w Przybrz™gu - 1 = 2,2 ? 9.

Zegluga na Odr''e rozooc'.yna sie dopiero w Raciborzu, skad na
odcieku do Kozla moga kuroswa* barki 170-tonowe, a dalej 650-tonowe

Bieg gé™n* Odry j~st skanalizowany na trasie Kozle - Wroctaw,
posiada 22 stopnie ( na ddugosci 161 kim), z ktorych 3 w KozlIn i
Otawie sa jazami statymi, jeden w Ransern - jaz»m segmentowym,

a pozostate 18 - to jazy iglicowe.

Ka*dv stopien posiada Sluzy o dtugosci komory 55 m* i szerokosci

9,6 m, lub SluzZ® pociggowe o dkugosci 187 m. i szerokosci 9,8 m.
Bieg Srodkowy od Wroctawia do ujscia Warty zostat uregulowan~

dla celow uz”ska”™ia gtebokosci 1,2 - 1,5 m.,gdvz na odcinku tvm

gtebokosci minimalne dochodze do 1,0m.

Dla uzyskania wieksze4 gtebokosci wybudowano 2 zbiorniki - w Odmu-

chowie na Nysie Ktadzkiej 1 w Turawie na Matej Panwi. Ten ostatni

nie jest jeszcze ukonczon-®.

Zbiornik w Odmu”owie posiada rojemnos”™ 100 milionéw m.szs$".,zas

w Turawie - 30 mil. m-szes$”™.,a po ukonczeniu budowy -90 mil.m.szesb
Projektowano rozbudowe zbiornikéw do ogélnej pojemnosci 500 ®i*

liondbw m.szesS¢.,co pozwolidoby na zeglhge barek 1000-tonowych, dla

ktérych projektowan~ byt réowniez kanat Dunaj - Odra.

Przyjmuje s”e” ze zegluga na J°st optacalng przy zata-
dowaniu barek do 2/3 ic* pojemnosci i w tym celu potrzebna j°st

minimalne gtebokos¢ 1,2 m. , cz°go na odcinku O™ Wroctawia do Kis-
trzynia obecnie niema, gdyz ta minimalna gtebokos¢ wynosi zaledwie

1,0 m.
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Od ujscia Warty minimalny gtebokos* wynosi 1,5 m. , a w dolnym bie-
gu ponizej Hohensaat™n Odra jest dostepna dla barek 1000-tonowych

Mozliwosci zeglugowe na poszczegolnie* odcinkach 0dr' wynosza:

Kanat Gliwicki - barki 750 ton» gdebokos¢ Sred. z najnizszych
2,0 m.

Kozle - Wroctaw - " 650 ” " "z na™Miz. 1,5 m.

Wroctaw-Ksst”zyn- " 650 ™ " " " 0,9 m.

Kostrzyn-Mari~nhof- " 650 " ' ” 1,5 m*

Mari°nhof-jezioro Damscher- barki. 1000 ton, gtebokos*
Srednia powyzej 5,0
Sluzy pociagowe na Odrce dostosowana sa do barek 750-tonow.
a Sluzy pojedyncze do barek 500-tonowych.

~rz°d wojna na 0drz° kursowaty nastepujace typy barek:
plan®rnwska 600 - 700 ton,
wroctawska 500 ton,
berlinska 300 - 350 ton,
finowska 200 ton, oraz in™ typ~- 400 -tonowe.

Naiwiecej bydo barek tvDu wroctawskiego 1 berlinskiego.

Barki 600-tonowe moga kursowa* p« Odrze tylko w czesci okrasu
zeglugowego.

mPrzelotnos¢ Odr™ wynoai (po okresie o”bu”™owy) przesz4o 10 milio-
nébw ton rocznie.

W czasie wojnv zniszczono na Odrze 72 mos+y drogowe i1 15 kolejowycl
ktor’ch brak utrudnia zegluge i1 deformuje dno rzeki, powodujgc szl
szkodliwa zamulania. Zjawisko to proécz trudnosci komunikac.yjnvch
powoduje grozbe niebezpieczenstwa powodziowego.

Zniszczenia wojenna obejmuja poza t’m zatonienie okoto 1000 stat-
kow wodnych, zniszczenie lub uszkodzenie jazé¥ 1 Sluz, jak row-
nia* u~zad-en portowych, przetadunkowych 1 magazynow*

Przed wojna znajdowato sie na ~drze 700 statkéw z wkasnym na-
pedem o 4#acinaj moc” okoto 100.000 g.M. oraz okoto 2.6Q0 barek

o +ao™na- pojasnosci okoto 1 .000.000 ton*
Z I™"-nych partéw odrzanskich nalezy wymieni* naiwazniejc'e:
w Gliwicach o dfugosci obrzeza 2.700 m.b*,

w Kozlu - o obrzezu 3*300 m*b. i
w Maleszycach - o obrzezu 875 m.b. Porty te bydy przystosowane

do zatadunku wegla Slaskiego w drodze na Szczecin 1 do Przata
dunku rudy importowanej lub i1dacej transferem do Gzach.
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jak réwniez caly szereg crzetadowni, urzadzonych wzdduz brzegéw

Odrr oraz zimowisk - schronisk dla taboru na okres zimowy.

Prze*a- Schroniska -

f Miejscowoso Kim.rzeki Odry downi zimowiska brzeg
ilos* 110s6

-

f Racibor 51,2 -I- 1 1
;K ozle 95,3 i 97,7 2 lip
JAmbach 114.8 1 N
{{Krapkowice 124,5 - 126,4 2 1
[ISteinfurt 131,9 - 132,7 2 lic
ijpopelau 176,1 1

BIK oppen 184.2 1 1
WrocH+aw 257 - 258 P
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jG+ og 6 » 392.3 1 1
u
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i
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n
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uJezuoro Neiske 545.6 0
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n
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n
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H
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Z innymi drogami wodnymi Odra posiada nastepujace potgczenia*
Od Kistrz.ynia p-"zez Warte, Nota*, Kanat Bydgoski do Wistv.
Potaczenie to posiada gtebokos* tranzytowg 1,5 m. i jest dostepne
dla barek typu wroctawskiego o ddugosci 55 m., szerokosci 8,0 m
i pojemnosci 400 - 450 ton*

Kanat Gliwicki, ukonczony w 1939 r. dat potgczenie z G<bmvm
Slaskiem. Wybudowany jest na barki 75°-tonowe z mozliwo$cia prze-
budowy na barki 1000-tonowe.

Potgczeni® z Europag ZaChodniag is+nieie poprze* droge wodng
Odra - Sprewa i droge wodna Odra - Eawela (kanat Hohenzollerndéw).
Pierwsze z nich prowadzi o* Spandawy dolng Sprewa, wzglednie jej
odgatezieniem do jeziora Wergensee, skad kanatem Fryderyka Wilhelms
do Odry z odfaocg do Bruokow ponize.l St#abic.

Droga wodne Hawela ““Odra zaczyna sie rowniez w Spandawie i
idzie kanatem oranienburskim 1 finowskim przez jezioro Odrzyckie
do Odry pod Hohensaaten.

Obie te drogi dostepne sa dla statkéw 600-tonowych i1 majag
potgczenie z tabg, a dalej z drogg d<aba - Wezera 1 poprzez kana>
Dortmund - Lippe z Renam.

Konkre+ne projekty dajg potaczenie z Dunajem z Kozla do
Tehben, oraz z Wista z Kozla przez Gliwice na Krakow.
Kanat Dunaj - Odra w wiekszosci swej trasy podazatby prze® teryto-
rium czeskie 1 projektowany jest na barki 1000-tonowe, z zastoso-
waniem nowoczesnych urzadzehn na s+opniach. Projekt ten nabiera
cech realnosci ze wzgledu na duze zainteresowanie Czech i1 krajoéw

naddunajskich tranzytem do Szczecina. Istniejg zaledwie rozbiez-
nosci pogladéw co do kalkulacji kosztow budowy w poréwnaniu do

wielkosSci spodziewanych przewozow.

Specjalne zagadnienie to obszary jakie przez Odre byty obstu-
giwane i1 mogg by¢ obstugiwane obecnie.

Wedtug prof. Grodha,Berlin i1 Brandenburgia to byty gtdédwne ob-
obszary oblugi przez Odre. W r.1938 Berlin z okolicg odebrat na
drodze wodnej 6,6 milionéw ton towaréw z czego na pierwszym miej-
scu stat import ze Slaska wynoszacy 3,2 miliona ton, na drugim
miejscu by¥ Hamburg z 1,7 miliona ton i Szczecin z 1,3 miliona
ton.

Wywo6z Slaska w 1938 r. wynoszacy 4,1 miliona ton kierowat sie
gtéwnie /3 miliony ton/ kaiatemi na Zachéd, a do Szczecina docho-
dzit+o zaledwie 900 tys.ton.



Ze Szczecina wysydka wodg wynosita 2,4 milj.ton z czego
potowa sz#a do Berlina.

Wyw6z z Berlina i Brandenburgii do Nadodrza by+ nieduzy i
wynosi+ w 1938 r. 311 tys.ton, z czego na Slask przypadato za-
ledwie 76 tys.ton.

Ze Slaska do Berlina szedd gtdéwnie wegiel, a dalej surowce
i towary zywnosciowe. Natomiast do Nadodrza szty fabrykaty jak
benzyna, papier, wyroby metalowe 1 t.p.

Analiza prof.Grodha prowadzi do wnioskéw, ze w ciggu obeche-
go stulecia Berlin 1 Brandenburgia rozluzniaty swoje stosunki han-
dlowe ze Slaskiem na korzy$é zachodu. GHowny artykud wywozony ze
Slaska do Berlina - wegiel odczuwat silna konkurencje wegla ruhr-
skiego. Zwkaszcza po wybudowaniu kanatu Srodlgdowego /Mittellands
kanat/ na barki tysigctonoweWzmacniat pozycje wegla zachodniego
ze szkoda dla Slaska. Jedynie polityka taryfowa sztucznie utrzy-
mywata pozycje wegla Slaskiego.

Morskim portem Berlina byt nie Szczecin lecz Hamburg, co réw-
niez odpychajaco dziatato na Odre w stosunku do Niemiec.

Przewozy na Odrze ksztattowany sie nastepujgco:

rok 1913 ogdlny obrét 11,6 milj.ton z czego na Szcz ecin 3,0 mlj. ton

© 1928 v © 6,2 ¢ . n ; 2,5 = ¢
"1932 o s " “ " “ 2 .2 no
" 1934 o912 v e ©.o 3,8 o
" 1936 " © 10,6 =« . ‘ ‘ 3,9 ¢«
" 1938  *® "oiis ! ¢ “ . 3,9 «
“ 1939 ¢ © 10,9 * " ‘ e ©r

W dot rzeki szty gtownie: wegiel , koks , natomiast w goére ruda
1 drzewo ze Skandynawji

Najwiekszy udziat wSréd portéw Odry w obrocie towarowym przy-
padat na Kozle/W 1938r. - 3,8 milj.ton/ oraa Szczecin, gdzie w
1936r. wysytka wynosita 4,1 milj.ton, a przyjecie 4,3 milj.ton*.

Ukonczenie kanatu Gliwice-Kozle wptynedo na zmniejszenie
obrotéw Kozta.

Dla poszez Sinych portow obroty w 1937r. ksztattowaty sie
nastepujgco:
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Nadani«e towarow do portow na Odrze i Warcie w 1937
w tysigcach ton.

X
_ . c_ =08G6v=+ PR cco— o
208287 BosB<Gu 20818 058 <002 ;EEQ B>op0 « B82a5to8 ;zme Covzol 9t . 278018 26208 o,
FRBIOE Ep w18 831 - <] =3 - - 332 - - H £558
Ys0t8L 5+« 8%a
T toq_f‘ — — — — o — " — — — S
$8 18010 0050<BLab o - o 7o - - w — - - €3,
fono T 0BmBat = © z 3 . - 3 - - - 50
%IvZQEO o5< 051008 .
I 01B05+05L0aB 3 3 3 o ~ - do3 =) 188
0B8laZozg T ?3_8&9# Ib - ©o :[:9 - 2 oo - - 1 55
28wl BalB 8z%5.opc8 .
I Bz&>o - o z p- - ) 1e 3 - 8
0 o5 ©B8IusaB . _
I 8%8lonB ST o) 3 o) o) o 55 o - ° o
8208< <O Eﬂ.e i ™m¢ Q‘Ob<
— L o _ ¥ - -
Dv@em,IEQov<OZD_O“'vOI, 355 IS5 le Q= OI.Q 2 Soa I; 8 - 8os
Je=

48woz B88ao0zab e 5 A 03
-y . - . 1 - W a3 - - - 1
02830 nt¥B<2Zab e - 8 = = = oV - 3 ~Oo
£0z0BE820 18 5 e S _ 5 0Q T 1o e o9

2 ez8a0 335 59 388 559 &5 Q 23580 55 = v ? w



W obecnych, warunkach obstuga Odr& Berlina i1 Brandenburgii
zmaleje znacznie chociaz nie zaniknie zupednie. SpodziewacC sie
nalezy, ze przewozy 0Odrg bedg dOKonywane na dfugich trasach, a
to Kozlw lub Grliwice-Szcz ecin. W ruchu wewnetrznym liczy¢ mozna
na przewoz wegla 1 rudy. Tranzytowe znaczenie O0dry obecnie moze
by¢ niewspodmiernie wieksze w pordéwnaniu do przedwojennego. Ham-
burg, Brema i1 Lubeka gtdéwne porty tranzytowe dla krajéw naddunaj-
skich dazg do odbudowy tranzytu, lecz ae wzgledu na zniszczenie
tych partéw, jaic réwniez na niekorzystne dla Niemiec stosunki
polityczne pozwalajg na przypuszczenie, ze zainteresowanie Kkra-
Jow naddunajskich tranzytem przez Polske, wbrew istniejgacym
silnym nawykom handlowym, bedzie bardzo duze. Tranzyt rudy dla
Czeehostowacji w propozycjach opiewa na duze sumy tonazu.

liczy¢ réwniez tuz eba, ze wskutek odpadniecia Berlina i
Brandenburgji jako obszaréw obstugi dla Slaska, zainteresowanie
nasze skierowane bedzie na potudnie. Cyfry odlegtosci wskazujag
na korzystne podozenie Szczecina, a wiec 1 na tranzytowg role
Odry. Z Budapesztu do Szczecina jest 1200 km., do Hamburga
1520 km. 1 do Morza Czarnego 1650 kmn. Z Wiednia do Szcaecina
jest mniej niz 1000 km., do Hamburga 1200 km., a do ujscia Renu
1500 km.

Zamierzenia oparte o najpilniejsze potrzeby na 0Odrze sg
nastepujacej

Po zrealizowaniu planu odbudowy gospodarczej zdolno$¢ prze-
wozowa Odry ma wynosi¢ 5 milionéw ton rocznie. GH+owng trudnoscia
V osiagnieciu tej cyfry stanowi ilos¢ i1 jJakos¢ taboru.

Po objeciu gospodarki na Odrze wkadze polskie rozporzagdzaty
24 barkami o dacznej pojemnosci 12270 ton, 6 statkami o whasnym
napedzie oraz 2 barkami o wkasnym napedzie.

1946 r. stworzono spdike z ograniczona odpowiedzialnoscia
p.n. "Polska Zegluga na Odrze", majaca prawo wydacznosci zeglu-
gi na tym szlaku. Na poczatku sezonu 1947r. '"Polska Zegluga na
Odrze™ posl ada¢ juz bedzie 20 holownikdéw oraz 120 barek, kazda
powyzej 200 ton pojemnosci, "gdyz barki mniejsze nalezg do wkadz
polskich "drég wodnych.

Po wojnie zatopionych w Odrze byto okoto 1000 sztuk barek
oraz okoto 200 holownikow.

Po wydobyciu 1 wyremontowaniu zatopionego taboru osiagnie
sie zdolnos¢ przewozowg 3,5 miliona ton rocznie, dla zwiekszenia



zdolnosci przewozowej do 5 milionéw ton nalezy zakupi¢ dodat-
kowo 430 barek oraz 95 holownikdw.

Suma potrzebna na wydobycie, remont taboru zatopionego
oraz zakup dodatkowy wynosi 3,5 miliarda ztotych.

ZdoInosS¢ transportowa jest obecnie ograniczana procz
taboru, réwniez zdolnoscia przetadunkowg portow sSrodladowych.
GHownymi portami zatadowczymi bedg porty w Gliwicach, Kozlu,
Opolu 1 Maleszycach. Aby doprowadzi¢ ich zdolnos¢ przetadcw czg
do 5 milion6w ton rocznie, nalezy zainstalowa¢ tam krany i wy-
wrotnice na og6lng - zresztg matg sume - 60 miliondéw zdotych.

Trzecia grupg robdot niezbednych na Odrze jest oczyszcze-
nie koryta z wrakéw mostowych. Wydobycie wrakéw 7-2 mostow dro-
gowych 1 15 mostéw kolejowych bedzie kosztowato szacunkowo oko-
40 400 milionéw Zotycjj.. CatosS¢ zatym robdét niezbednych dla
osiagniecia zdolnosci przewozowej 5 miliondw ton rocznie sza-
cuje sie na oko[4o 4 miliardéw zkitychgi przyczym nie uwzglednia
sie remontu Sluz i1 jaadw jako roboty juz dokonane.

Dla osiggniecia maksymalnej - istniejgcej przed wojng -
zdolnosci przewozowej Odry wynoszacej 11 milionéw ton rocznie,
nalezatoby uzbroi¢ porty na Odrze, g#éwnie Kozle i Gliwice,

w 10 dodatkowych dzwigow - wywrotnie wagonowych - kosztem 160
miliondéw zdotych oraz zakupi¢ dodatkowo 1750 sztuk barek i
350 holownikéw 4acznyn kosztem 13 miliardéw zdotych.

Praca wspomnianej iloscim taboru w warunkach obecnych
1 przedwojennych bytaby jednak nieekonomiczna. Ze wzgledu ma
niski stan wody na odcinku Wroctaw - Kostrzyn typowa barka
500 tonowa odrzanska nie mogtaby by¢ wykorzystang w catosci.
Przy dotychczasowym stanie wody by#aby ona +adowang do 2/3
swojej pojemnosci czyli 350 ton.

Dla usuniecia tej niedogodnosci potrzeba wykonczyé
zbiornik w Turawie, wybudowa¢ nowy w Berghof. Zbiorniki te
4acznie z innymi mniejszymi pozwola na podniesienie stanu wo-
dy na Odrze, co skolei da moznos$¢ 4adowania barki do pojemno-
sci 500 ton.

Zwiekszenie mozliwosci zatadowania barek do 500 ton poz-
wolitoby na redukcje taboru z 1750 barek na 1200 /dla osiag-
niecia zdolnosci przewozowej 11 milionéw ton/, co datoby oszced

nos¢ na zakupie taboru przeszto 3 miliardy ztotych, nie li-
czac taboru przewidzianego dla zdolnosci 5 milionéw ton i nie
liczac korzysci na zmniejszeniu kosztow whkasnych transportu
wskutek zwiekszenia pojemnosci poszczegbélnej barki.
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Dalsze prace na 0Odrze polegajgce na przystosowaniu jej do
wiekszych przewozow oraz dostosowaniu do ewentualnych miedzyna-
rodowych transportéw, po wybudowaniu kanatu Odra / Dunaj wymaga-
+yby nastepujgcych prac:

Zwiekszenie pojemnosci zbiornikéw przez dokonczenie zbior-
nika w Turawie 1 otrzymanie dodatkowej pojemnosci 60 miliondw
m~, budowe zbiornika w Berghof nad Bystrzycg na 65 milionéw m”,
budowe zbiornika w Serano oraz zbiornikéw na gorskich doptyiwach
Odry na og6lna pojemnos¢ 550 miliondw m”™ pojemnosci .

Dalej przebudowa stopni na czesci skanalizowanej O0dry oraz;
redukcji ilosci stopni przez skasowanie 6-ciu z 22 istniejacych.
Zakonczenie regulacji Odry na catym odcinku polegajgce

gtéwnie na przebudowie zakretéw.

Wymienione prace wydaja sie w dalszym ciggu konieczne, na-
tomk®"st inne projektowane za czasow niemieckich mozna oceniC jakc
aktualnie nieuzasadnione.

Zaznaczy¢ nalezy, ze catosSC¢ rozbudowy Odry musi by¢ obecnie
analizowana #acznie z projektem kanatu Dunaj-;O0elra i prace na
Odrze musiatyby by¢ dostosowane do warunkow dla jakich powstatby
kanat Dunaj- Odra.

Uzasadniona jest daznos¢ do zwiekszenia pojemnosci barki
odrzanskiej do 1000 ton, a staiie sie to koniecznym przy istnie-
niu kanatu do Dunaju budowahego na statki o tej pojemnosci .

Ze wzgledu na ogrom wydatkow jakie pociggnetoby realizowanie
kanatu Dunaj / Odra oraz przebudowa Odry na szatkx barki 1000
tonowe, catos¢ zaggadnienia ~usiataby by¢ przestudiowana g#éwnie
od strony ekonomicznej 1 to w skali miedzynarodowej. Istniejgce
watpliwosci co do koncepcji dalszej rozbudowy Odry w niczem nie
zmniejszajag waznosci palgcej potrzeby dostosowania Odry w planie
3 letnim do przewozéw 5 miliondw ton rocznie. Dazy¢ halezy aby
przed ukonczeniem realizacji planu odbudowy gospodarczej zdecy-
dowane zostaty zamiary co do dalszej roli Odry jako szlaku komu-
nikacyjnego.

W jakiej sytuacji komunikacyjnej znajdujg sie ziemie obstu-
giwane przez 0Odre?
Gestos¢ drdog komunikacji dla Ziem Dawnych na 100 km.2 po-

wierzchni wynosi dla drog zelaznych 5,9 km., dla drég kotowych
z nawierzchnig twardg 19,0 kn. Natomiast na Ziemiach Odzyskanych

/4acznie z Pomorzem Wschodnim/ cyfry ten wynoszg i dla drog ze-
laznych prs ecietnie 11 km. /100 km.2 pow./ , a dla drég kotowych
o twardej nawierzchni 45 km. /100 km.2 powierzchni/
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Dla poszczegdlnych regionéw Ziem Odzyskanych sytuacja wy-
glada nastepujaco:

Slask Dolny 13,5 km.linji kolej, i1 56,7 km. drég titych

na 100 km.2 pow
Ziemia Lubuska 10,8 1 i 32,5 " 1 1
Pomorze Zachéd. 13,2 1 1 48,9 " " 1
I/famia i Mazury 10,5 1 " 32,5 " "

Cyfry powyzsze wskazuja, ze gestosSC sieci poszczegolnych
drég komunikacji na omawianych terenach jest wystarczajgca, a
nawet w poszczegélnych wypadkach zachodzi zjawisko dekapitali-
zacjli.

Pod wzgledem kierunkowym sytuacja nie wyglada zadawalajagco.
Wprawdzie kierunki tranzytowe wzdduz Odry prowadzgce od Bramy
Morawskiej poprzez Slask do Szczecina sa wystarczajaco rozwi-
niete, jednak po#aczenia poszczegélnych regionéw i1 centréw po-
tencjalnych z ziemiami macierzystymi nie sg wystarczajace.
Ogolne tendencje kieruhkowe w czasie powstawania istniejacej
sieci sg w obecnym uktadzie nieaktualne. Zasadniczym zmianom
kierunkowym winna uledz sie¢ i wezty komunikacyjne Slaska Dol-
nego, przestawiajac sie z kierunku poé#nocny-zachdod, podudniowy
wschéd na kierunek odwrotny - podudniowy-zachdd, podnocny-
wschod.

Pomorze Zachodnie wykazuje braki kierunkowe w 11 mniejszym
stopniu niz Slask Dolny, Jednak potaczenia zasadnicze Szczeci-
na z Poznaniem oraz matych portéw nadbaktyckich z zapleczem I
lgdowym jest za mato podkresSlone w ukdadzie istniejacym, na-
tomiast zachodzi przesadny rozwdj kierunkow rownolegdych do
wybrzeza morskiego.

Uwagi o sytuacji komunikacyjnej potraktowano tu najogolnie,
jako dodatkowe t#o dla zagadnienia Odry jako linji komunikacyj-
nej .



