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przedstawiony do zaopinjowania schematyczny szkic, obeji#xje
projektowane przedtuzenie ul .Afarszatkowskiej od ogrodu Saskie-
o do wiaduktu Zoliborskiego.Jest to trasa,stdjowana juz wie-
okrotnie w roznych okresach badaj! i studjéow planéw Wielkiej
warszawy.

Opinje niniejszg opracowuje w scistej tacznosci z zato eni
mi,przedstawionymi Glownemu Urzedowi Planowania Przestrzennego
w 0gollnej opinii,ztozonej @t maju biez,roku o planach B.O*S.-u
dla odbudowy Warszawy.

Wopinji tej ©méwitem zasadniczy ukiad trzech gtownych &r-
terji kowunikacyjnych ns obszerze Warszawy,idgcych z potnocy
na potudnie (fcowy Swi&t,Kx*r-.kowstie, Miodowa, Marszatkowska i jej
przedtuzenie, i *rt,h-S,ul.Chatubinskiego i t.d.oraz trzech ar-
terii wschodnio-zac cdnich (Stawki - Eoiiviktorski.,Q$ Saska,

Al .Jerozolimska),
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Przy powyzszych i*atozeniach, projektowana trasa jest w zass*
dzie najzupeilniej celowa i zgodna z moja opinjg 6éwczesnie wy-
dang, a jej przebieg olOgrodu saskiego do wiaduktu ioiiborskie*
go ma wyjatkowo duze znaczenie w catos$ci planu miasta.

Dawniejsz studja liczyty sie w mniejszym lub wiekszym
stopniu z istniejgcg,wadliwg,aczkolwiek gospodarczo przedsta-
wiajaca pewna wartosC¢ zabudowa nn catym biegu projektowanego
przebicia.

Po zburzeniu miasta powstaty noi.e warunki jej projektowa-
nia i wzrosto jeszcze jej znaczenie w zwigzku Kzdecyzja o
przysunieciu najwazniejszych obszarow miasta do Skarpy Warszaw*
skiej i do kisty. Wzrosto réwniez znaczenie rozwigzan urbanis-
tycznych i architektonicznych na teg') trasie,ktora przechodzi
przez najwazniejsze o0%dki miasta,obok szczesSliwie zachowanych
zabytkow,tak waznych jak %t& Bankowy,ArsenattPatac Mostows-
kich i Brojektowane ujawnienie,zatartych w XIX stuleciu,$ladow
linji obronnej i walow z czasow tfojep Szwedzkich,

li tych warunkach ,nowe studjum arterji powinno z jednej str
ny wypetni¢ wielkin Siadaniu komunikacyjne péinocnego ramienia
w podstawowy© krzyzu arlerji (O Saska- ul.Marsz &
tk*waku)ass drugiej strony powinno ono zorganizowac i
przewidzie¢ uksztattowanie przestrzeni i bryt architektonicz-
nych w wyliczonych wyzej punkfrach.

Przedstawiony do z&opinjowania schematyczny szkic# zawie-
rajgcy dzie rownolegte linje regulacyjne projektowanej ulicy,
nie l|E|)ozwala zorjento >a€ sie w tych najwazniejszych zagadnie-
niach natury komunikacyjnej i architektonicznej,w jakie projek-
towana trasa obfituje* Sg one nastepujace:
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Plac bankowy. Niewyjasniony jest tu przebiegi.i wy*
lot z Ogrodu taskiego,oraz przeksztatcenie nader waznego pod
wzgle;ldem komunikacyjnym, zabytkowym i architektonicznym same*
go placu.
Okolice Arsenatu i patacu Mostowskich .
Zespot tych zabytkow,taeznosé z ulaptuga i znaczne przestrze-
nie,ktore zabytki, te otaczaja musza stanowi¢ po skomponowa—
niu integralna czes¢ samej trterji.
Zachodnia czeS¢ Ogrodu Krasinskie h,wylot No-
wolipek i przebiegajaca tu iinja dawnych obwatowan,dajaca dos-
konaty asumpt do przeprowadzania pasma zielonego, wymagaja row*
niez,jak zabytki wyzej wspomniane, szczeg6to ego opracowania
projektowane] trasy,przedtuzonej ul.Marszatkowskiej.
Przeciecie pod ostrym katem z historyczng trasg ul. Nale-
w ki1 ,or;tz wschodnio zachodnie kieruunki komunikaeyjne(ul.
Franciszka.,sk$ i Gesia),podobnie jak i Plac Mur&nowskl wyme-
gaja réwniez organicznego zwigzania z projektowanag arter)ga.
To samo dotyczy ze wzgledow komunikacyjnych,gospodarczych i
Blastﬁgznych odchylonego ku zachodowi wjazdu na wiadukt Zoli-
orski.

‘Ogolnie biorac,w catosci planu miasta,projektowane prze-
dtuzenie ul.Marszatkowskiej jest celowe,wymaga jednak oprocz
wzgledoéw powyzszych réwniez uwzglednienia istniejgcych ulic i
urzadzen podziemnych,wzglednle decyzji o ich catkowitym ska-
sowaniu .

Projekt tego rodzaju trasy powinien objaC szczegoiowe
przekroje poprzeczne i podiczne,ktére w danej sytuacji powin-
n¥_ by¢ nader zrdézniczkowane,w zwiazku z istniejacymi machami,
ulicami i t.d. a przedstawiony szkicowy schematyczny plan i
jeden przekrdj poprzeczny moze stuzyC tylko do najogdlniejsze*
%o zorjentowania w kierunku jej przebiegu miedzy ogrodem Sas-

im a wiaduktem Zoliborskim.

Koniecznym jest rowniez dla wydania jakiejkolwiek opinji,
przyblizone zestawienie kosztéw_wykonania nowoprojektowanej
arterjl w paru réznych alieHiaTywacE”ktore by rozwigzywaty za-
dawalajaco zagadnienia komunikacyjne,gospodarcze,zabytkowe i
architektoniczne.



