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le Okolicznosci i cal orzeczenia*

Prezydent ®.st.Warszawy, ob.Stanistaw Tolwinski i Przewod-
niczacy loaitetu flfykonswcaego Naczelnej Rady Odbudowy a.st.War-
szawy, gen.Uarian Spychalski, zwrocili sie do ®nie”™ z prosbg o
wyrazenie opinii o planie generalny® Stolicy*

1 ciaggu 2-tygodniowego pobytu i Warszawie mialem sposob-
nos¢ zbadaé¢, w jaki® stanie znajduje sie obecnie miasto, t*k
ciezko doswiadczone przez wojne i ziaC sobie sprawe z warunkow
geograficznych, ekonomicznych, socjalnych i historycznych, ktore
postuzyty jako pzeatanki dla opracowania planu generalnego.
Dzieki staraniom wspotpracownikow i rzeczoznawcow Biura Odbudowy
Stolicy i Polskiego Towarzystwa Reformy Mieszkaniowej, zapozna-
tem sie z pracami analitycznymi 1 syntetycznymi we wszystkich
dziedzinach, ktére maja wpltyw na opracowania planu. Prace te,
poczynajgc od planu regionalnego az do badan dotyczacych funkcjo*
nalnej i1 architektonicznej organizacji osiedla mieszkaniowego
zastuguja na szczegollnag uwage.

Mimo bardzo korzystnych i utatwiajgcych zadanie warunkow
wydania opinii, orzeczenie moje jest tylko ogélne i dotyczy je-
dynie podstawowych zagadnien projektu. Wobec sumiennej pracy,
ktérej wyrazem jest plan generalny i ktora Swiadczy o gtebokiej

znajomosci wspotczesnej urbanistyki, noge jednak przyja¢ bez



dalszych zastrzezen odpowiedzialnos¢ za ogélne uwagi, ktére po-

staram sie sformutowa¢ mozliwie zwiezle.

Il. Potozenie geograficzne miasta.

Potozenie geograficzne stolicy kraju jest wypadkowag szere-
gu czynnikéw, z ktorych na pierwszym miejscu nalezy postawi*
przebieg drég komunikaoyjnych. Ich ukitad z kolei podyktowany
jest warunkami geograficznymi kraju. Jest oczywistym, ze wybor
Warszawy na stolice Polaki w r.1595 narzucony zostat przez mozli*
wosci komunikacyjne, ktore wynikaty z potozenia tego miasta w
wezle systemu rzecznego iisty, Bugu i Narwi.

Zburzenie Warszawy w 80£ przez barbarzyncéw nazistowskich
teoretycznie mogloby wysungé pytanie, czy nie nalezatoby wybrac
innego miejsca na stolice Polski, Autorzy projektu nie postawili
tego pytania i mieli racje. Mieli racje, poniewaz cata historia
Warszawy potwierdza stusznos$¢ wyboru usytuowania stolicy w punk-
cie zbiegu najwazniejszych systeméw rzecznych Polski. Historia
kraju uformowata Warszawe jako stolice. Historyczny moment uwol-
nienia Polski zadecydowat o tym, ze nowa Warszawa musi powstac

na miejscu dawnej.

I1l. Ekonomiczne, socjalne i demograficzne podstawy planu
miasta.
Plan generalny wychodzi z zatozenia, ze Warszawe nie bedzi
tylko stolicg w sensie administracyjnym ale takze gldwnym osSrod-
kiem ekonomicznym, przemystowym i intelektualnym kraju.

Jest to zatozenie stuszne, Z pewnoscig nie bytoby stusznyn



utworzenie stolicy, zamieszkate] prawie wytacznie przez urzedni-
kow i pracownikéw umystowych* Przeznaczenie polityczne i kultu-
ralne stolicy wymaga tego, aby byty w niej reprezentowane wszyst-
kie grupy spoteczne*

Program urbanistyczny Warszawy przewiduje ograniczenie jej
zaludnienia do maksymalnej cyfry 1*200.000 mieszkancéw,w r*1939
Warszawa miata 1*300.000 mieszkancow.

Wielka Warszawa - 1.200.000 mieazk* na przestrz. 15.000 ha

Grupa Dzielnic
Centralnych - 800.000 ) * * 11.000 "

Maksymalna cyfra zaludnienia nma byd osiggnieta dopiero
po okresie przejsciowym 10-15 lat. w ciagu ktorego liczba miesz-
kancéw nie powinno przekroczy¢ goérnoj granicy 800.000 mieszkan-
cow (obecnie mieszka w Warszawie 0k.520.000 ludzi). Doswiadcze-
nie na terenie Moskwy, ktora po rewftlucji znéw stata sie stolica,,
wykazuje, ze trudno ograniczy¢ naptyw ludnosci do stolicy bez
stosowania rygorystycznych ograniczen prawnych. Wwypadku Warsza-
wy o0 zaludnieniu jej zadecyduje ekonomiczny rozwdj catego kraju.
W kazdym razie cyfry, przewidziane w programie, powinny by6é przy-
jete jako minimalne* Plan przewiduje z jednej strony rezerwy, a
z drugiej bierze pod uwage ludnos¢ Warszawskiego 2espO™a Miej-
skiego, ktéra czesSciowo bedzie mogta zwiekszy¢ "zaloge* miasta.

Podziat ludnosci wedtug zawodéw (bilans pracy) oparty jest
na danych statystycznych kilku krajéw, wykazujgcych, ze mniej
wiecej potowa ludnosci pracuje zawodowo. Zawodowe czynna ludnosc¢

Wielkiej Warszawy dzieli¢ sie aa wedtug zawodéw w sposOb naste-

pujacy:



Rolnictwo ....cccoovviiiiiinn L. . 3%
Przemyst 1 rzemiosto .. ... 36%
Handel i ubezpieczenia ....16%
Transport i komunikacja ...11%
Urzadzenia ustugowe ... ....13%
Ooswiata .....cceeevvenieeneeneenn .. . 8%
Stuzba Zdrowia ......... - .. %
ROzZnNe...cocoviiiiiiiiiieen, )

Razem

Ilos¢ zatrudnionych w przemysle i rzemisle wydaje sie zbyt
niska, zwitaszcza w poréwnaniu z miastami szwajcarskimi, gdzie
przecietny udziat robotnikdw wynosi 44%, 40% w mieScie typowo
urzedniczym, jakim jest Berne, 36% w Lozannie - miescie rezyden-

cyj, nauki i rentieréw.

IV. Ogo6lne struktura miasta.

Ogo6lng strukture miasta wytyczajg bardzoa wyraZznie element
ty topograficzne; dolina Wisty 6 zachodnim brzegu, wznoszacym sie
mniej wiecej do wysokosci 20 m., z wydanie zaznaczong linig Skar-
py i nieomal ptaskim brzegu wschodnim.

Stare Miasto, oraz poézniejsze dzielnice wybudowane w ciggu
17-go i nawet 18-go wieku z szeregiem patacéw, kosciotow 6 parkow
w potudniowej czesci Skarpy Woslanej, Swiadczg o wyraznym i god-
nym podziwu zrozumieniu tfj struktury topograficznej przez daw-
nydi budowniczych Warszawy.

| 19-tya wieku miasto rozwijato sfce rowniez w kierunku po-
tudniowym,” rownolegle do Skalpy. Ale wkrdtce miasto zaczeto sie
rozlewaé¢, jak plama oliwy we wszystkich niemal Kkierunkach. W ten
spos6b doszto do tego, ze Warszawa przedwojenna - poza pieknymi

dzielnicami historycznymi - stanowita cato$¢ monotonng i cheotycz-



Nng zarazem, a niekonczacymi sie ulicami - korytarzami, z domami
0 podwdérzach-stuiniach z rozlegtym peryferyjnym "pasem Smieci”,
t.zn. beztadng mieszaning budynkéw mieszkalnych, przemystowych
1 terendw catkowicie zaniedbanych, tak charakterystyczng dla
przedmies¢ miast 19-go i 20-go wieku.

Plan nowej Warszawy, oparty nie tylko na podstawie faktu,
ze miasto zostato zburzone w bardzo wielkim stopniu, ale takie
na podstawie zupeinie nowych mozliwosci, jakie stwarza komunali-
zacja gruntow miejskich, wprowadza nowg i duzo wyzszg koncepcje
struktury urbanistycznej Warszawy, kiadgc kres samowolnemu
"rozlewaniu sie plamy oliwy".

Plan nowej Warszawy przewiduje trzy wategi terendw zabudo-
wanych o kierunku potnoc-potadnie, ktory dyktuje linia Wisty.
Pasmo Srodkowe, obejmujgce poinocne dzielnice mieszkalne. Stare
Miasto, miasto 17-go, 18-go wieku oraz dzielnice 19-sto wieczne,
potozone na osi Marszatkowskiej, ciggnie sie na diugosci ok.18
km Szerokos¢ zadnej z 3-ch wsteg, oddzielonych od siebie bagdz
Wistg, badZz niezabudowanym pasem zieleni, nie przekracza 5-7 km.

Taki ukiad miasta nie przypomina oczywiscie dobrze znane-
go obrazu miasta o uk+ad2|e koncentrycznym jak Paryz, Londyn
czy Moskwa. Ale plan przebudowy i odbudovvy Warszawy w sposoéb bar-
dzo Smialy wycigga jasny wniosek ze specjalnej topograficznej
Bytuaoji Warszawy, ktora przypomina raczej sytuacje Stalingradu
- miasta, ktore ciggnie sie w warunkach Jeszcze bardziej zdecydo-
wanych wzdtuz Wolgi, na przestrzeni 50 kim. osiggajgce szerokosc¢
maksymalng 5 km. W poréwnaniu z ukiadem koncentrycznym, wzdituzny

ukiad planu Warszawy daje wybitne korzysci:



1) Uktad wzdtuzny pozwala w sposob bardzo prosty rozwig-
za¢ problem komunikacji, Przy wspotczesnych Srodkach transporto-
wych gtéwng przeszkode stanowi nie diugos$c¢ trasy, ale ilosS¢ ko-
niecznych hamowa¢ ruchu, t.zn. punktow skrzyzowan. Koncentryczny
I zwarty ukiad miasta, oparty na systemie ulic w ksztatcie paje-
czyny, utrudnia bardzo organizacje komunikacji 1 powoduje zatto-
czenie (4tkorki,) w centralnych punktach. Teoretycznie, miasto o
uktadzie wzdtuznym, zwieksza diugosé tras komunikacji wewnetrz-
nej. Praktycznie, wygrywa sie naifezasie dzieki prostemu rozwigza-
niu sieci transportowej.

2) Uklad wzdtuzny pozwala tatwiej wydostaé sie z miasta.
Bolaczka wiekszosci wspotczesnych metropolii jest fakt, ze miesz-
kaniec ma wrazenie, jakoby byt wieZzniem w otaczajacych go murech,
ze bezustannie czuje na sobie ciezar organizmu miejskiego, a
przestrzen, otaczajgcg miasto, widzi tylko z samolotu. Plan War-
szawy w sposOb wzorowy wycigga konsekwencje z ukiadu otwartego -
dolina Wisty z jednej strony, wolna przestrzen rowniny na zacho-
dzie z drugiej strony sa ujete jako podstawowe elementy cate]
kompozycji. Uklad miasta staje sie zrozumiaty, a jego zaplecze
dostepne dla mieszkancéw.

3) Uksztattowanie wzdiuzne odpowiada w zupetnosci tenden-
cji historycznego rozwoju Warszawy. Stolica Polski nie niszczyta
nigdy historycznego centrum miasta, aby na tym miejscu tworzyc¢
centrum nowe. Centrum Warszawy przesuwato sie poprostu w miare
rozwoju miasta. Szanujac te tendencje, przyszta Warszawa moze

rozwija¢ sie dalej i zajmowaé stopniowo dla tworzgcych sie oSrod-



kéw nowe tereny, a jednocze$nie zachowaC i wykorzysta¢ w sposoéb
wiasciwy historyczny ukiad Starego Miasta, Krakowskiego Przedmies-

ci© i Howego Swiatu, osi Saskiej i osi Stanistawowskiej*
V. Centrum miasta*

Dzieki bogatym mozliwosciom, przekazanym przez historyczny
plan miasta, budynki przeznaczone dia celow dyspozycji adrainistrs-
cyjnej, politycznej i kulturalnej moga by¢ rozmieszczone w sposoéb
bardzo dogodny.

Osrodek ekonomiczny, witasciwe City, rozwinie sie logicznie
wokot centrum, utworzonego przez skrzyzowanie ul*Marszatkowskiej
z zl.Jerozolimskag 1 na osi pierwszej z tych 2-ch arterii. Tu znaj-
da pomieszczeniabudynki biurowe, hotele, wielkie magazyny, lokale
rozrywkowe, music-haile, kawiarnie, restauracje i t.d.

Doswiadczenie wykazuje, ze ruch i atmosfera,jakie panuja
w City, sprzyjaja tendencji do koncentracji i unikania nadmier-
nych odlegtosci.
V> iCity héméllowe mftarszawy obeijje pr}estrzehwgi(.250 ha,
(Londynu 90r>ha, Zurichu 80 ha)* Jezeli odja¢ od tego 20# catko-
wite]j powierzchni potrzebnej na sklepy, lokale rozrywkowe i t.d*
pozostanie do rozporzgdzenia przestrzen 150 ha, przeznaczone na
budynki biurowe, nilans pracy wykazuje w sumie 0k.100.000 ludzi,
zatrudnionych w handlu, ubezpieczeniach i t.d. Daloby to gestosc
zatrudnienia, wyrazajaca sie cyfra 600 pracownikéw na 1 ha. Jest
to cyfra stosunkowo niska, ktdorg bez szkody dla pracownikow mozn*)

podnies¢ do 1000 na 1 ha. City handlowe jest wiec przewidziane

z dostatecznymi rezerwami.



Plan przewiduje w potudniowej czes$ci centrum dzielnice
szk6t wyzszych. Pochwalam w peini projekt stworzenia wyodrebnio-
nej dzielnicy uniwersyteckiej. Doswiadczenie wykazuje, ze nawet
w wypadkach, gdy urbanisci nie przewidywali w planie miasta spe-
cjalnej dzielnicy wyzszych uczelni, koncentracja taka wytworzyta
sie samorzutnie, jako skutek Scistej wspodipracy poszczegodlnych
instytucji naukowych.

Z punktu widzenia_-uksth+towania samej dzielnicy, jej =
sytuacja w planie Warszawy jest bardzo dogodna (bliskos¢ centrum
miasta 1 przestrzeni wolnych, przeznaczonych dla sportu i t.d.).
Ale dla organicznej struktury planu miasta, jako catosci jest
ona mniej korzystna. Dzielnica szkot wyzszych stwarza klin, od-
cinajacy w sposéb bolesny ekonomiczne centrum miasta od dzielnic
mieszkaniowych wysunietych na potudnie. Jednoczesnie dzielnica
ta bedzie przecieta przez gtowng arterie, jaka tworzy Pulawska
I Marszatkowska. Z tej przyczyny oraz z powodu swoich znacznych
rozmiarow (0k.300 ha, t.zn. niemal tyle, ile witasciwe centrum
miasta), dzielnica szkot wyzszych narusza réwnowage catosci pla-
nu. Z punktu widzenia tej catosci, sytuacja dzielnicy szkot wyz-
szych powinna by¢ bardziej podporzadkowana hierarchii waznosci
poszczegblnych elementow miasta, z ktorych podstawowymi sg z
jednej strony miejsca zamieszkania, z drugiej za$ centrum dys-
pozycyjne.

Jezeli nie da sie zmieni¢ sytuacji tej dzielnicy, trzeba
bedzie jednak zrewidowacC jej plan. Bytoby pozgdane, zachowujac

podziat w kierunku Uschoéd-ZachSd, utworzony przmz o$ Stanista-



wowska, zlikwidowaé przekgtne drogi tego ukiladu, ktory w epoce
swego powstania nie byt uktadem urbanistycznym, ale parkowym i
rozszerzy¢ dzielnice centralne az do tej osi. Kos$ciot, znajdujacy
sie przy Placu Zbawiciela swojg widoczng zdaleka sylwetg zazna-
czytby poczatek ol.Marszatkowsklej,

dzielnica szkdét wyzszych mozeeibez szkody dla swego rozwoju,
ulec pewnej koncentracji. Nalezy rowniez dazy¢ do bardziej bez-
posSredniego potgczenia Marszatkowskiej z Pulawska i do zasadni-

czej korekty planu Placu Unii Lubelskiej.
VI. Przemyst.

Plan przebudowy Warszawy wychodzi ze stusznego zatozenia,
ze przemyst, a zwilaszcza przemyst precyzyjny powinien rozwijac
sie w stolicy. Rozmieszczenie 3-ch osrodkéw przemystowych (na za-
chod od centrum na lamlonku i Zeraniu) jest doskonate. Unikajac
koncentracji przemystu z jednej tylko czesci miasta, unika sie
jednoczesnie nierobwnomiernego rozmieszczenia ludnosci i wynikajg-
cych zen utrudnien w organizacji transportu. Do dzielnic przemy-
stowych - miejsc pracy wiekszosci mieszkancéw - mozna sie dostao
z jednakowa niemal tatwosScig ze wszystkich dzielnic mieszkanio-
wych. Dzielnica przemy;owa, przylegajgca od zachodu do centrum
miasta bedzie stuzyta wytacznie dla przemystu zelektryfikowanego,
nieszkodliwego dla sgsiadujgcych z nim dzielnic mieszkaniowych.

Plan przewiduje dla przemystu teren o pow.ok.800 ha. Jezeli
przyja¢ w przyblizeniu, ze gesto$¢ zatrudnienia wyniesie 200-400

0os6b na 1 ha (zaleznie od rodzaju przemystu), to teren odpowiadat-
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by w sumie ilosci 160-320*000 robotnikéow* Bilans pracy daje cy-
fre ok*215.000 os6b - zatrudnionych w przemysle i rzemioSle.
llezac, iz 50% tej liczby t.j* 130.000 pracowa¢ bedzie w,przemy-
Sle, mozemy stwierdzi¢, ze tereny wydzielone w planie miasta
dla celow przemystowych posiadajg dwie rezerwy.

Ela rzemiosta plen przewiduje pewng koncentracje w wiel-
kich budynkach, umieszczonych w centrum miasta* frzeba stwier-
dzi¢, ze w planach miast, rozmieszczenie warsztatéw rzemieSini-
czych, niedocenionych na ogoét jako czynnik ekonomiczny, jest
przewaznie zagadnieniem mniej przemyslanym, niz rozmieszczenie
wielkiego przemystu. Sytuacja przewaz*jgcej czesci zakladow rze-
mieslniczych z racji swego przeznaczenia (konserwacjg™bhdynksw
1 aieszkau, wszelkiego rodzaju reperacje i t.p.) powinna wigzac
sie z dzielnicami mieszkaniowymi. Zeby jednak unikng¢ niedogod-
nosci, zbyt bezposSredniego sgsiedztwa tych zaktaddéw z mieazke-
nami, nalezy przewidzie¢ dla nich w kazdej dzielnicy mieszkanio-

wej specjalne tereny*

7X1. Dzielnica mieszkaniowa*

Flan przewiduje trzystopniowy podziat terenow mieszkanio-
wych; dzielnica mieszkaniowa (50.000 do 100*000 mieszkancow)*
osiedle - podstawowa jednostka ukiadu miasta (okoto 10.0”0 mieszi
kancow i kolonia 0k.2.000 mieszkancow) wszystkie zaopatrzone w
urzagdzenia administracyjne, kulturalne i spoteczne.

Zasada ta w teorii 1w praktyce zostata wprowadzona po

raz pierwszy do wspoiczesnej urbanistyki przez architfctow Zwigz-
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ku Radzieckiego, TJznaja ja dzisiaj jako podstawowy postulat po-
rzgdku spotecznego i architektonicznego teoretycy urbanistyki
brytyjskiej* Realizacja tej zasady w planie Warszawy zostata
przeprowadzona w sposéb b-konsekwentny i korzystny zarowno dla
catoksztattu struktury miasta, jak dla jego jednostek podstawo-
wych*

Jako typ domu mieszkalnego przewiduje sie domki jednoro-
dzinne i domy wielorodzinne, badz 2-3 pietrowe, badf 6-pietrowe
z windag. Ten podziat, wytaczajacy domy 4-5 pietrowe, ktdore zwy-
kle pozbawione sg wind, jest pomystem bardzo szcze$liwym z pra-
ktycznego i1 spotecznego punktu widzenia.

Podziat na domki jednorodzinne i domy zbiorowe - to ostat-
nie przeznaczone dla rodzin mniej licznych lub bezdzietnych,
jest przewidziany w teki sposéb, zr domki jednorodzinne znajda
sie przede wszystkim w dzielnicach potozonych na peryferiach i
pomieszcza nie wiecej niz 25# ludnosci*

Pozwole sobie poczyni¢ kilka uwag na temat tego podziatu*
Jezeli wzigC Srednig sagpi zagranicznych danych statystycznych
z tej dziedziny, to otrzymuje sie jednakowg ilos¢ mieszkan w do-
mkach jednorodzinnych i w domach zbiorowych* To znaczy, ze w
57 mieszkan objetych przez domy zbiorowe zamieszka tylko 35#
ludnosci, a w drugich 50# - w dorakech jednorodzinnych 657 ludnos-
ci* Z drugiej stuony, ze spotecznego punktu widzenie mozn* zgo-
dzi¢ sie s projektem tworzenia specjalnych osiedli c¢lafcodzin
licznych 1 umieszczenia ich tylko na peryferiach* Zazde osiedle

powinno zawiera¢ pewien odsetek mieszkan, przeznaczonych dla ro-
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dzin licznych i to niekoniecznie w domach jednorodzinnych z
ogrodkami, £omy czynszowe ?-3 pietrowe sg réwniez bardzo pozag-
dang formg zamieszkanie dle rodzin licznych. Male dzieci moga
by¢ nawet lepiej obstuzone przez wspolne dzieciéce, znajdujgce
sie tuz przy do©u, niz przez ogrédek rodzinny.

Kalezy wigc przewidzie¢ w osiedlach mieszkaniowych zebudo-
we mieszang. To wylgcza rygorystyczne strefowamle (Soning), sto-
sowane w urbanistyce zachodniej, jako jedyny epo3Cb zaprowadze-
nia pewnego poranku w zabudowie i w eksploatacji terenow, Kktory
mi samorzad nie dysponuje# W warunkach dogodnych, w jakich zna-
lazto sie miasto Warszawa dzieki dekretowi o komunalizacji grun-
téw, mechaniczny ®2onijjgM, prowadzacy do jednostajnej archite-
ktury, stracit wszelki sens - architekt projektujgcy odrnzu cat*
osiedle na realnych terenach miejskich, moze operowaé zestawie-

niem roznych wysokosci. Oczywiscie bedzie to korzystne dla kom

pozycji architektonicznej osiedli mieszkaniowych nowej Warszawy
V1l1l. Organizacja transportu.

Komunikacja jest jednym z najbardziej witalnych elementow
wspotczesnego zycia wbgodie, a aglomeracji miejskich w szczegol-
nosci. niestychany postep w dziedzinie nowoczesnego transportu
z jednej strony, z drugiej zas niemozliwosci petDego wykorzy-
stania tego postepu z powodu *tarteriosklerozyw naszych miast w
ich obecnym stanie - oto choroba, ktéra ugodzita Smiertelnie
szereg wspoéiczesnych metropolii.

latezy wystrzega¢ aie wszelkich falszywych wnioskow z po-

wyzszych przestanek. Hie moze byé nowy o ograniczeniu roli tran
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porta w zyciu miast | Kkrajow.

Wszelkie koncepcja "reformatorskie* zmierzajace do zredu-
kowania roli transportu przez rygorystyczne zeepotenie miejsc
pracy z miejscami zamieszkania, sg nierealne, a przy tym zaco-
fane ze spotecznego punktu widzenia, poniewaz ograniczajg meto-
de wyboru zatrudnieni® robotnika i cztonkéw jego rodziny* Wprost
przeciwnie, aby rozwing¢ zycie wspoiczesne, nalezy zapewnic
technice komunikacyjnej swobode rozwoju*

Racjonalna organizacja nowoczesnej sieci transportowej
ktadzie kres. silnie skoncentrowanym miastom, potozonym w stabo
uzbrojonym regionie. Miasto wspoOlczesne nie przestajgc byé
aktywnym osrodkiem rozszerza sie w zurbanizowany region, ktére-
go zasieg okreslony bedzie mozliwosciami codziennej komunikacji*,

Wychodzac z powyzszych zalozen, plan generalny Warszawy
nie ogranicza sie do grupy dzielnic centralnych, ale jest Scis-
le zwigzany z planem t.zw* Warszawskiego Zespotu Miejskiego,
zajmujacego przestrzen o wymiarze 60 x 40 kim., o$ wzdtuzna
tego ukiadu opiera sie na potudniu o Czersk, na poéinocy zas$ o
Modlin* Doswiadczania z dziedziny planowania zagranicznego do-
wodzg, ze wymiary takie sg catkowicie realne, a poniekad tu i
nawet narzucone przez potrzeby wspoéiczesnego miasta, jak np.
zaopatrzenie mieszkancow w swieze produkty hodowlane, ogrodowe
i rolne, wspotpraca przemystowych osrodkéw centralnych z osrod-
kami regionalnymi oraz potrzeba bezpos$redniego i statego kon-
taktu mieszkancéw z przyrodaq.

Organizacja transportu miasta Warszawy jest wtedy powig-



zana w jednag cato4b z siecig komunikacyjng regionu, ktora z
kolei stanowi odc_i_nek ogollnokrajowego i miedzynarodowego ukiadu
komunikacji. " y

Z pomiedzy wszystkich Srodkéw transportowych, najwiekszy
wplyw na plan miasta wywiera kolej zelazna, ktéra jest Srodkiem
transportu masowego, niezbednym nawet w okresie samochodu i aa-
molotu. Z racji swojej sztywnosSci i kosztéw inw;stycyjnych naj-
mniej nadaje aie do podstawowych przeobrazen* Siad drég zelaz-
nych w nowej Warszawie zostata zorganizowana, bez wprowadzenia
zasadniczych przeksztalcen w sposob bardzo jasny n* psi Wschoéd-
Zachod, przechodzacej przez administracyjne i ekonomiczne centrum
miasta. Przy wejsciu do miasta cztery Kierunki sektoru Wschodnie-
go (Gdanski, leningradzki, Minski i Iwowski) i trzy kierunki se-
ktom Zachodniego (Poznanski, todzki i Krakowski) sg sprowadzone
do jednego przebiegu, z rownolegtym biegiem rezerwowym. Jedno-
czepnie za pomocag pociggow lokalnych miasto tgczy sie z gidwnymi
kierunkami regionu. Jezeli przyjg¢ jako Srednig szybkosci na
tych liniach 35 kmhn na godzine, to odlegtos¢ przebyta w ciggu
1/2 godziny do centrum wyniesie 17,5 kmn - w tym promieniu lezg
zwigzane z miastem osrodki zaplecza, jak Jabtonna, Wotomin, Su-
lejowek, Otwock, Piaseczno, Pruszkow.

Hfarszawa zajmie wazne miejsce w sieci przysztych autostrad.
Plan przewiduje przebieg autostrady 13schod-3aohéw/w pasie nieza-
budowanym, ktory oddziela dzielnice centralne od poéinocnych

dzielnic mieszkaniowych, podczas gdy autostrady o kierunku poét-

noc-potudnie przejda w odlegtosci 2-3 km. od Wisty. W ten sposéb
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autostrady dla ruchu dalekiego ze skrzyzowaniami w réznych pozio-
mach odcigzga ruch samochodowy wewnagtrz miasta* Poréwnywujac ten
nadzwyczajnie prosty i wiasciwy system z projektowanym systemem
autostrad londynskich, trzeba stwierdzi¢ korzysSci jakie daje sy-
stem wzdtuzny przysztej Warszawy w stosunku do systemu okrezno-
promienistego.

Wiasto zgorg milionowe nie moze zaspokoi¢ potrzeb komunika-
cji wewnetrznej jedynie ze pomocg tramwajéw i autobuséw. Powsta-
je koniecznosé zatozenia sieci szybkobieznej kolei miejskiej na
dtugich trasach o Kkiirunfcu potnoc-potudnie, przeprowadzonych badl«
w terenie, badz w otwartym wykopie, bads wreszcie w tunelu (na
odcinku srodmiejskim). Polej taka bedzie miate przecietng szyb-
kos¢ 25 km. na godzine.

Sie¢ szybkobieznej kolei Warszawskiej przewiduje dwie nie-
zalezne trasy; lewo - i prawobrzezng. Linie lewobrzezna rozgate-
zia sie na trzy odnogi réwnolegte do odcinke centra‘'nego. Wydaje
mi sie, ii $ie¢ ta zaprojektowane jest w sposob prosty i stuszny
z tym zastrzezeniem, ze uwzgleniona bedzie koniecznosS¢ Scistej
wnpoétpracy linii ssjbkiego tranzytu z lokalnymi liniami tramwajow
imautobuséw. | -

Zwracam jednak uwage na zasadniczg wade, jeka stanowi brak
powigzania sieci lewobrzeznej i prawobrzeznej. Helezy koniecznie
powigza¢ obie te trasy co najmniej w dwoch punktach; na osi
Gornoslaskiej i na osi autostrady W2, przecinajgcej miasto w oko.
llcy Dworca Gdanskiego. Wten sposéb zmowno dzielnice pdinocne,

jak i potudniowe zostang w sposOb wiasciwy powigzane liniami
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szybkiego transportu pomiedzy sobg oraz * trasami rucha pospiesz-

nego na obu brzegach rzeki.

IX. Tereny zielone.

Plan Generalny przewiduje nie tylko wykorzystanie istniejg-
cych parkéw miejskich, ale wprowadze nowy ukiad otwartych prze-
strzeni zielonych organicznie zwigzanych z planem miasta, ktore
tacza dzielnice pomiedzy soba i okalaj* miasto. Ukiad ten uzupet-
niony dzielnicowymi i osiedlowymi placami zabaw i terenami sporto-
wymi realizuje w catej rozciggtosci jeden z naczelnych postulatow
urbanistyki wspoéitczesnej, jakim jest dostarczenie mieszkancom
miast powietrza, zieleni, wody i stonca.

Organizacja wczasOw mieszkancoéw miastr wymaga zagospodaro-
wania regionu, w zczeg6lnosci za$ udostepnienia malowniczych te-
renOw nadrzecznych, laséw i tak. liestety, lasy lezgce w bliskos-
ci Warszawy, sg w 50% przetrzebione, nie tylko na skutek darssta-
cji wojennych, ale réwniez w wynika chérekterystycznej dla konca
XTX wieku rabunkowej gospodarki le$nej. Finn regionalny przewidu-
je dolesienia, zakrojone na wielkg skale. Realizacja tych zamie-
rzen wptynie nie tylko na polepszenie warunkow wczasow ludnosci
miejskiej, ale przyczyni sie jednoczesSnie do poprawy klimatu i

utatwi regulacje systemu rzecznego.

X. Healizacja techniczna i ekonomiczna.

Sprawy realizacji technicznej i ekonomiczne] niestychanie
skomplikowane w trudnych warunkach, w jakich Warszawa i Polska

znalazty sie po barbarzynskiej wojnie, mogiem w orzeczeniu mym



rozpatrze¢ tylko pobieznie* Wybralem jedynie czynniki, wplywaja-
ce bezposrednio na naw plan* Jest rzeczg oczywistg, ze obecny
plan generalny realizowany bedzie etapami w cigga dtugich lat*
Warzgca sie tedy pewna hierarchia waznosci zagadnien i wyptywa-
jaoa z niej kolejnos$¢ realizacji:

1) odbudowa miejsc pracy pierwszej potrzeby (admini-
stracja, przemyst, osSwiata, handel),

2) odbudowa mieszkaj,

3) rozwiniecie sieci transportu w miare narastania
potrzeb,

4) zazielenienie wolnych przestrzeni*

1 panstwie, nieopartym na gospodarce planowej, tego rodza-
ju etapowanie realizacji mogtoby stanowi¢ wielkie niebezpieczen-
stwo dla podstaw samego planu* Ale warunki planowej gospodarki
uspotecznionej w nowej Demokratycznej Polsce i komunalizacja
gruntéw stolicy gwarantujg w znacznym stopniu realizacje planu
bez powazniejszych konfliktéw.

Plan funkcjonalny t«zn* podziat przestrzeni miejskiej
na tereny pracy, mieszkania* wypoczynku i komunikacji obowigzuje
od chwili zatwierdzenia go przez wiasciwe wihadze i do czasu
Swiadomego skorygowania go* nawet jezeli realizacja jego wma-
ga¢ bedzie diugiego okresu czasu, w ciggu ktérego konieczne be-
da pewne prowizoria dla zaspokojenia doraznych potrzeb miesskan-
cow, (baraki, budynki semlpermanentne i t*p.)e Ale wiedzac -
doswiadczenia* ze w trudnych warunkach ekonomicznych budynki
prowizoryczne trwaja znacznie dtuzej, niz to zamierzajg ich

projektodawcy, radzitbym grupowac¢ je na terenach miedzydzielni-
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cowych, nie przeznaczonych w przysztosci na zabudowe statg, albo

na wolnych terenach w regionie*

I1* Realizacja architektoniczna.

Architektoniczna realizacja planu wysunie problemy nie
mniej skomplikowane i trudne od tych, ktére wysuwa realizacja
techniczna 1 ekonomiczna. Ani ukiady urbanistyczne XIX wieku -
ulice korytarze o jednostajnym gabarycie, ani zupeiny chaos
wspotczesnych metropolii amerykankich nie moga stuzy¢ za wzoér
dla miasta naszych czaséw. Doswiadczenia Zwigzku Radzieckiego
w dziedzinie budowy nowych miast zostaty przerwane przez wojne.
Tak zw. helietropiczna zabudowa osiedli mieszkalnych, lansowana
w latach 30-tych przez urbanistow niemieckich lub anglosaskie
przyktady miast-ogrodéw, czy jednostek sgsiedzkich, moga stuzyc
jedynie w pewnym stopniu jako wzory dla poszczegélnych fragmen-
téw, ale nie znajdziemy w nich wskazowek dla uksztattowania ca-
tosci miasta. Corbusierowakie miasta ztozone z samych wiezowcow
stanowi rozwigzanie b.kraiicowe, bedace raczej skutkiem eksploa-
tacji terenow w miastach kapitalistycznych, anizeli wynikiem
analizy nowych warunkéw technicznych i spotecznych.

Architektoniczna realizacja planu Warszawy wymaga gtebo-
kiego przestudiowania w planach szczegétowych 3-ch podstawowych
elementéw miasta:

1) funkcjonalnego i architektonicznego rozwigzania d:
nicy mieszkaniowej, ktéreby pozwolito unikng¢ zaréwno anarchii

i przypadkowosci, jak jednostajnosci i monotonii zabudowy i
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ktéreby pod wzgledem waloréw kompozycji przestrzennej nie uste-
powato dobry* wzorom przeszitosSci.

2) Funkcjonalnego i architektonicznego uksztattowania
City, t.zn. dzielnicy, skupiajgcej domy biurowe, magazyny cen-
tralne i t.d. Sprawy tej nie rozwigzuje bynajmniej wysuwany
przez niektérych architektow B.O.S. projekt grupy drapaczy
chmur w centrum miasta. Wdalszym ciggu niniejszych uwag posta-
ram sie wyjasni¢ moj punkt widzenia na koncentracje wiezowcow
w Warszawie.

3) Funkcjonalnego i architektonicznego rozwigzania dziel-
nic przemystowych. Sprawy tej nie wolno zaniedbac¢ - ani pozo-
stawi¢ jej przypadkowi i anarchii, ktore dotychczas panuja nie-
podzielnie we wszystkich niemal istniejgcych dzielnicach prze-
mystowych miast wspotczesnych.

Realizacja architektoniczna, opierajgca sie na zasadni-
czych wytycznych planu generalnego, musi stanowié¢ jednolity
organiczny obraz catoksztattu miasta. Dla dzielnic, pochodzacych
z epoki Sredniowiecza, baroku i klasycyzmu, przesztos¢ Warszawy
moze by¢ Zrodiem cennych wskazan i sugestii. Ale wiekszosé
dzielnic mieszkaniowych, City i kompozycja osi ul.Marszatkow-
skiej, Al.Jerozolimskiej, Al.Ha Skarpie, to teren dla rozwig-
zan w nowej zupetnie skali i dla nowych potrzeb. Dyskutowalismy
nad sprawg wspomniane] wyzej grupy drapaczy chmur, O ile uznamy
ze tak wysokie domy stanowiga konieczny element skiadowy kompo-
zycji wspobitczesnej Warszawy, to jednak uwazatbym, ze w zadnym

razie nie nalezy skupia¢ ich w jednej grupie centralnej, ale
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raczej rozmiesci¢ wzdtuz malej sylwety miasta w taki sposodb,aby
skoncentrowaty najwazniejsze odcinki Marszatkowskiej, ktoéra nma
by¢ gtébwna osig Srodmiejska* Poza tym drapacze chmur wymagajg
nalezytej skali otoczenia, azeby mogly by¢ widziane zaréwno z
bliska, jak ze znacznej odlegtosci.

Nasuwa mi sie jeszcze jedna uwaga* Miasto demokratyczne,
nawet najskromniejsze, a tym bardziej Warszawa - stolica nowej
Polski - jest czym$ wiecej, anizeli sumg funkcjonalnych elewen-
téw; dzielnic mieszkaniowych, osrodkéw pracy , terenOw wypoczyn-
kowych i Jaraa komunikacyjnych* Mies.z.kfaniec miasta, Kktory moze
mieszka¢ w jednej dzielnicy, a pracowa¢ w innej, pragnie wyczu-
waé swoje miasto jako twor zbiorowego wspélnego wysitku. Obywa- f
tel Polski, ktory zwiedza swojg stolice, powinien méc odrazu
trafi¢ do serca miasta, t*zn* do centrum dobrze wybranego pod
wzgledem terenowym*

Analiza miast atarozytnych, Sredniowiecznych i renesaneo-
wych, wykazuje dobitnie, jak wazng role odgrywaty w nich agory,
forum, place targowe, czy ratuszowe lub kos$cielne. Funkcja trans-
portu tak bardzo rozwinieta w miescie wspoéiczesnym nie pozwala
kopiowaé¢ niewolniczo ukiadu dawnych placéw. Ale niedocenianie
roli placéw w kulturalnym i politycznym zyciu miasta i rezygno-
wanie ze znalezienia wtasciwej dla nich nowoczesnej formy bytoby
btedem nie do wybaczenia*

Ta sprawa narzuca sie z cata sitg, jako zagadnienie archi-
tektoniczne i urbanistyczne o pierwszorzednym znaczeniu dla

szczegoOtowych planéw nowej Warszawy. Ani Sredniowieczny rynek,
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ani piekne Cour d'honneur z epoki baxoku nie moga spetni¢ zadan,
narzuconych przez nowy styl zycia i wspoétzycia mieszkancéw demo-
kratycznej Warszawy. Ani ich wymiary dawnych placéw, ani powig-
zanie z catoksztattem organizmu miejskiego nie sg juz dla nowych
warunkéw wystarczajgce. Nowe os$rodki wielkich publicznych zgro-
madzen przewidzie¢ nalezy w najbardziej aktywnych czesciach
noworozbudowanego miasta, niektdre z nich w poblizu Marszatkow-
skiej i w Scistym z niag powigzaniu, a takze w kompozycyjnym
zwigzku z gtdbwnym politycznym osrodkiem kraju - parlamentem,

ktory stangé nma na skraju Skarpy.

Konnczagc moje uwagi, pozwalam sobie powinszowa¢ dokonane-
go dzieta Miadzom Waszego Kraju, Samorzagdowi m.Warszawy oraz
tym wszystkim, ktérzy wspodipracowali nad generalnym planem
Stolicy.

Bozumiem 1 rozumiecie wszyscy, ze plan to jeszcze nie.
realizacja, ze przez samo stworzenie planu, Warszawa nie stata
sie miastem zyjacym petnig zycia.

Ale plan generalny Stolicy, oparty o plan odbudowy gospo-
darczej catej Polski, jest warunkiem koniecznym dla przysziej
realizacji w skali mozliwosci 1 zadan naszych czasoéw.

Jestem przekonany, ze w tym sensie plan nowej Warszawy
jest wielkim krokiem naprzod w kierunku budowy nowych miast

dla nowej ludzkosci.

Warszawa, dnia 14 pazdziernika 1946 r.

mr.



