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ujścia ânu / ściśle do Zawichostu/, juko* na odcinku dawniej granicz­
nym, brzeg lewy uregulo- ący jest w bC , prawy - w Bu ,, a osiągnięte 
wyniki niewiele teraz różnią się od efektu osi--gniętego regulacją 
ną górnym odcinku, cd Zawichostu do i.' i Ina /km 7^1 - uiście ’ rwący/ 
kisła jest w-stanie . 'ic ie  dzikim s iątkiem krótKiegto 
/13-kii.oąietrowego/ w granicach ,-arszawy. i.lmo to głębokości 
żeglownym nic J  zbyt małe i  pozwoliłyby na ruch barek 100 
-tonowych gdyby nie wielka niestałość nurtu i głębokości zi 
się niemal z dnia na dzień. Gd ujścia Drwęcy do nrzah is ła  jest: znów 
ur^gidc - urn jm  .wodę - średnią.-roczną/, lecz wyniki tej regulacji za­
wiodły oczekiwania, dopuszczając do kursowania jedynie barki EOG-tono 
we, rzadziej większe./4bC/t/.

odcinka 
\v nurcie 
i iZ<j o— 
ieniające



2.

T

idolnośc ; . T**? 0 WOSv łfóŁ kisły w-ot dosycił \̂ aron&ocn i gs i  trudna do okr
Ile^nia. ji rukt zni<s -  dla dalekich i masowych tr ansportów «• *1 JT ' ’ f

?ść oi- 
ogóIne

śadtó. gd; 
sły stanoi /  . ijp

kresjacłl pOERC 
zupełnie n

hy nisurf
ie nadaj*

2g ui o w u na s r 
j,0y się do ż

o okowa, c z•; 
eglugi. .2

okresu ż&i
J \1»; a C vli Q f

1 ug 1
?■ A Wr &

t T7£
...y L

V *5 'GB'
)owodu na

naszych 
et kilka

warunkach c. 
mieś ięcy •

.ioło 9 miisś ięcy,

iw LiC»zynienia r? .. 1 v*? 'jT Ai le lk ie i drogi wodne
opracował1 i i ro je I »  - * wi stle ty r< = dn iS któ
770 sc i apc•t v* j?'- si rj Ir A ni a .1 za siania la ły
s§ ziastęj 'ujcce.

riu TlTa i ?U W X ia _a V; 5ca, powy 0 1 • a u naT f
_̂ > ir * i’adzi tak mał

idzemu o ńedrii ei reguł acji i zasil
rot encyi j i le nie S10 IB 1
teczcyei ści wi żeglui i ./ mog

i barki iiie więks S6j niż J V ■ W Jeaności/ . M
wodnej mi tym ode I£iiCA hlw nl i V; ia T f t j ko r '. "'Z1 . ; * ‘ »la t (oralnego i o1 M (i 6 Ur. 1JW3ć(0 QO U1 isCl

;JU1

:ała i ielu 
cane po ili- 
dzie^ane wyje iii

a rmwat noV łXw--V*« V 9 pi W
zr zbiornika 

rzej s4k
owaó statki 
dalej drogi 
uczenie na—

uii& ica

31

;amiiz

t 'zr* tt v
aec

nie o ars
uiścić I* . tW1R ,1 kat ( 

‘W l)OCZuL1

umie

flęiv3ZC i
is ły .  J

i stahilizyc

iCl

nClEiŁa f;lS<y

zęsei ’ f* ~'Ł‘ i
f y*

'V *

rnikow —
• # o o i,/ t o 
vnorności

Jr ./ ■■ t'
ryta /st 

uaozli i

7!V * i X 7CZxicl i 5v li 1 Mf: t M _ al/MiJ UJ| *  g; J y
> 3CS a na rż 6 i s ci acix nur t u 
bę c i orne xxoryta i ci-ii1 

1J1Z e JTiÓ K.ur 3 0 >•' ikki
0. U..1oCXik tac;

*X fca ̂  •  f # W
t t ilfl f l  A  Ńtt Crtl 17

t . lo również
as poniżej 

nic tyłaby
opodolnie s .0
rwsze v ,,,£) ,iat/ •  -.0̂  X -. v x ** ̂  a u

zie

u aj
:UX

aany

liiU £>UwXJuU'
iz - na 3*v'
250 dii w i

wię^--tania sig 
fypornoici, wte 
JcołWl PK. k&1 ill 
od góry rzeo  
mtniej-i na iś 
.alizyćy
ia:. preclom is^y pcmze 
in arszawa, i

v  w— o ono*
o ino oO

vv ton rc>csnie / ilC
1 vśluzy | i owó m

ślazowaj
ii/  •

zie
nieć?ino sstanie 3ię Skanalizowanie
finno się łJjT y« k'V;sio sy -3 temat • cznie

i. _l ni

nych/.ogłyby^yc zr-uic-wune jus

wi

moomi^rza

Ł-W ©ii

X v i • X \J di ióliiUY#4
j przj^zrivch 
jciiis# rajLitai 
iw i  "as iłów/ ,
sir to H«*wa tb«-

pf AA
ie

j wi.§c< 
fli-d v ■ rzez 

'.nie. V

i lo ś c i ' olt-. 
U d ie  lvdo

t

xi i

na ca:

ix. c
y.ll X ~

rnikaen

*9V ki t/IW UU UUA * * *
>"vT*.ty i/ {*■J » , if r' . J

ięcy /g/ i cni,
1 A l a'Ł =-■ ‘ł ■, i /U 0 C S fifl&p
o , 7 lCt 7  ̂v* > ł-vT , - ai v* -'-wWC*1

Oiioło i r

<H ^ p

{Ń3 * H *■

nycił cZj ijme j uz oę

liii*

.cz^p

%L
a roczni

liii sznie.

s; umnian 
ft&$* t w, i c 
łlia^ i ■ 
•iśln kur irki i,

 ̂jv
it T 0 i

1 fjJT
i .-Clfgu, *^>.*4$ lat d

— ‘ * •' ' ̂  C y t \Q ?-'0
, a  #oce *iawet w i ę k s z e / 2 o o o  t/t



przewożąc rocznic około 16 milionów ton. -luzy na kanale bocznym g* 
górnej .isły będą w tyra czaple przebudowane, a sam karcił grzedłu- 
5 cny dc „am. ilość redukowanej -'wówczas er ergi i elektryczne i 
sie /w liczbach zaokrąglonych/s

ia wszystkich stopniach kanalizacyjnych i is ły  
wg obliczenia in ż. Tillingera/:

od brzemszy ci o lanajca 
od Dunajca do ... anu 
od nu do Bu, u

IkO bilionów k h rocznie
V hf',

1 .k7C
od Bugu do Brdy 
.od Brdy ćó..jnofrjp

1 .Sku ff —• tt 
•? *i

razem

.a zbiornikach .górskich dopływów. 
is ły  /wg obliczeń : in. komunik./

X 2u  • ‘

700 . " <• ■ ff

ogółem 5,900 milionów Kfth rocznie

s . rav . la — 
całości, bo 
d\> y ieśscze• J ̂ 1 OV/fi!

_jwódziami/ oraz 
ważna dla kisły r-prawa

. >zpairzyć względy bezpieczeństwa /ochrona 
.wymagania rolnictwa i hodowli- ryb. BardzóM| 
ochrony przed odziami »i i duje niemal całe swoje rozwiązanie 
w budowie zl iornikdw retencyjnych na karpackien dopływach is ły . 
wymagania rolnictwa idę, również głównie w kierunku zmniejszenia 
niebezpieczeństwa pc i -go, a inne spra»y - to przeważnie'do­
datkowe Zabezpieczenie przybrzeżnych gruntów* . .-zad zatagnieniera 
: rzy piętrzeniu wody na" stopniach k .Lulizacy ihych. oprawy te są 
lec na,ogół Łatwe do rozwiązania, odrażają l^lko iLanaliza-
cię rzeki. bod., n i' rsses się- aa- z wymaganiami hodowli rylt/a  
“ *... *A ’ * s ję na uważniejsze trudności.również nie natrafi:

dzie


