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afpływ planowania na zmianą struktury

przestrzennej miast*

D zis ie jsza  struktura przestrzenna naszych m iast je s t  w głównej 

mierzą wynikiem procesów gospodarczych* technicznych i  społecznych 

XIX-go wieku# Jakkolwiek bowiem miasta* te niemal wszystk ie* er\ po­

chodzenia średniowiecznego* to jednak cechy dawnegu układu prze­

trwały jedyn ie w częściach śródmiejskich# A nawet tu ta j zo s ta ły  z 

czasem wypaczone przez ko le jne adoptacje# W wieku XX-ym zarówno 

m ożliwości techniczne i  gospodarcze* jak i  poglądy społeczne u leg ły  

tak znacznej ew olucji* że ramy przestrzenne o s ie d l i  m iejskich i  

wewnę trany ich układ nie mog 4 być d ziś  uznawane aa w ystarczaj ice i  

odpowiednie#

W ci%gu X.-go wieku roz i j a  się odrodzona wiedza i  sztuka 

urbanistyczna* która stawia sobie za c e l wytworaenie .akiego ukła­

du przestrzennego miasta* k tóry odpowiadałby dzis ie jszym  potrzebom

człowieka 1 społeczeństwa* tak jak mineto średniowieczna odpowia­

dało zamierzeniom ówczesnym#

Oczywiście urbanistyka nowoczesna nie odraza doszła do okreś­

len ia  celów i  metod postępowania* które odpowiadałyby dzis ie jszym  

potrzebom# Przeciwnie* jak każda nowa i  rozw ija jąca  s ię  dziedzina 

myśli lu d zk ie j, przechodziła urbanistyka szereg wyraźnych fa z  roz­

woju# A nawet d z is ie jszych  o j. gnięd s.ie można nazwać czymś osta tecz­

nym# N iew ątp liw ie będ 4 one p zsU S ijf*#  dalszemu doskonaleniu i  ś c iś le j ­

szemu precyzowaniu# Ho zwój tak i wynika niemal z sa e j  natury planowa- 

nie#/każdy rozs fcdny plan bowiem przede wszystkim powinien być e las­

tyczny# To znaczy powinien uwzględniać stopniow Ł zmianę podstawowych
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warunków życ ia  i  cunożliwlać naginaniu do nioh p rzy jętych  w danym 

etap ie  rozwiy3aiC~~j

Urbanistyka sama więc przechodzi s ta ły  ewolucjęt co oczywiś­

c ie  musi :tib ijać s ię  na rzeczywiatych forr.;aoh 1 układach, które 

stwarza* «iest rzeczy  is to tn y , by zdać sobie sprawę z głównych 

fa z  rozwoju wiedzy urbanisty znej* Na podstawie studiów przeprowa­

dzonych w te j d ziedzin ie** można wyraźnie wyodrębnić caetery sta­

d ia rozwoju urbanistyki*

klerwsae stadium to okres, w którym poszczególne funkcje 

miasta, na które składają s ię  jaracą, aieszkanlś 1 odpoczynek

były rozrzuoone na p rzestrzen i miasta w sposób mniej lub więcej 

przypadkowy* Urbanie tylca staw iała sobie za c o l wówczas fragmen­

taryczny sanację bloków, p rzeb ijan ie  a r t e r i i  komunikacyjnych 1 re­

gulowanie sposobu zabudowy dzia łek*

Pruiai faza pokrywa się z okresem wybujałego funkcjonalizmu* 

Pod wpływem panujycych prądów w arch itek tu rze id ea ł urbanistyczny 

miasta po-eta ł  na jasnym wyodrębnieniu poszczególnych funkcyj ila s ta  

w form ie oddzielnych d z ie ln ic *  truktura tych d z ie ln ie  pojmowana 

była na skutek tego w sposób raczej jednostronny na wzór częśc i 

maszyny, które spełn ia j * określone ro is  i  n ic poza tym.

W tyś czasie  jednak rozw ija jące  s ię  prydy społeczne pos * •  

w iły  przed planującymi nowe zagadnienie* H ealizao ja  budownictwa 

społecznego w fo  de o s ie d li  robotniczych wykazała, że jednostron­

na funkcjonalność n ie  je s t  wzorem .waściwym dla organicznego roz­

woju osadnictwa. Z ty  chwily urbanistyka wohodai w trze c ia  faae

rozwoju, która Ohmrak tery żuje się pewnym uniwersalizmem* W planach

am tu na n y ś ll przede wszystkim studia Jana Chmielcws le g o , 
które zos ta ły  u ję te  w form ie n& terialu  stanowiyoego część raportu 
polsk iego na kongres urbanistyczny w Hastlngs w roku 1946*



miast występuje tan pr 4d w postaoi d yżnośol do tworzenia dzielnic
by

miasta, k tóre posiadały wprawdzie określony dominantę funkcjonal­

ny, a le  poza ty  funkojy główny w każdej d z ie ln ic y  występują i

inne funkcje w stopniu koniecznym dla zachowania r ó ż n o lite j srtru- 

ktury zawodowej ludności i  d la organioznego kształtowania poszcze­

gólnych d zie ln ic#  *7 ten ©posób d z ie ln ic e  mieszkaniowe zodta ły  wy­

posażone w ośrodki e ołeozne i  handlowe niezbędne dla ich  obsługi# 

Rawet praca w rzea io ś le  i  nieuciążliwym przemyśle zosta ła  dopuazoso* 

na do d z ie ln ic  mieszkaniowych# Podobnie śródmieście p rzesta ło  by<5 

traktowane jako "czysta*' d z ie ln ica  interesów i  plany zabudowania 

przewidywały wewnątrz śródmieście niezbędne powierzchnie mieszka* 

ulowe#

"aaystk ie te  trzy  dotychczas omówione fa zy  rozwoju urbanisty­

k i n ie  odważyły Bię na zasadniczy krytykę struktury przestrzennej

miasta# W planaoh dyżono wprawdzie do uzyskania funkcjonalnej
/

"c zys tośc i" 1 korekty samorzutnie i  bezplanowo zabudowujycych się 

powierzchni, niemniej jednak strukturo miasta pozostawała w is to ­

c ie  ta sam# Polegała ona na mniej lub v ięce j konoentrycznym roz­

woju os ied la  w obrębie jego granic administracyjnych i  na układzie 

wyrośnie zagęszczajycya s ię  w miarę zb liżan ia  a ię do środka aiaata# 

K liny  z ie le n i wciskaj 4oe s ię  ku środkowi os ied la  w praktyce apro- 

wadzały s ię  do w 4skich pasm z is ic n l ustawicznie mira żony eh na stop­

niowe zabudowywanie w ila rę  gospoda*czego i  ludnościowego rozwoju#

Dyn, jak dziś  mówimy, "klasycznym" zasadom urbanistyki 

współczesne prydy przeoiwstawiajy strukturę miasta oparty na in­

nych przesłankach. g SSU H ^ śi*^  iS& kJ*3»S8a ...jU 3£-E2 

k i wychodzi przede wszystkim z zupełnie innego p o g l4du na komun!* 

kaoję w mieście#



fowlerzohnlowo biorąc komunikacja , ta podstawowa funkcja 

w iiż io a , zajmuje stosunkowo bardzo n iew ie le  m iejsca . J e ś l i  Jednak 

uwzględnimy ro lę  c i  »gów komunikacyjnych w ak tyw izac ji gospodar- 

ozej terenów bezpośrednio zwi „aanych z n i t, to uraeta ona do jed­

nego z podstawowych czynników. Z d ru gie j etrony komunikacje w 

okresie kolejn ictw a oraz rucha samochodowego i  rozw in iętego l o t ­

nio twa wyznaczona Jest układom fiz jogra ficzn ym  terenu i  określo­

nymi noram i spadków, skrzyżowań 1 powierzchni. Oba te czynniki 

oprawiają, te  u ład komunikacyjny miasta , Jakkolwiek zajmuje

niew ielką powierzchnię pod swoje c.rz jdnoaia, musi byó ro zp ię ty

w p rzes trzen i miasta i  jego oko licy  w postaci pewnej s ie c i  wi *-

1 «cej is to tn e  punkty stosunkowo przestrzennie rozr-aoono* Rospa-
*/

trywaale struktury miota od strony ruchu zmusza do wyraśr.ego 

rozsunięcia jego elementów.

srogim podstawowym punktem w y jśc ia  współczesnej turbanie ty -  

k i je s t  elastyczność planu, y r  iża s ię  ona w przewidwyania dos­

tatecznych rezerw te r  nowych na pomieszczenie zmiennych i  wytwa­

rzających s ię  fu n lo ji  m iasta. dotychczasowych schematach roz­

woju miasta była ;:owa jedynie o trzech  funkcjach sta tyczny cdii 

pracy, miesskaniu 1 odpoczynku. Okasavo się jednak, Se zmienione 

warunki gospodarcze i  techniczne wymagaj'! znacznego rozszerzen ia 

dotychczas stosowanych powierzchni, ad to jednak jesteśmy dziś  

w okresie wytworzenia s ię  nowej fun c j i  m iasta, k t ó r ( określamy

Jako wepÓłżycie albo więź społeczni# Soió le b iorco je a t  to ta sa­

na funt o ja ,  która w m ieście starożytnym skupiała s ię  na agorze, 

a w m ieście średniowiecznym w rynku i  placach przykościelnych.

Dsiś jednak potrzeba kontaktów wzajemnych wzrosła proporcjonal­

n ie  do zaludnienia miast i  wymaga przewidywania znacznych terenów
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na oc le  życ ia  zbiorowego i  kulturalnego: od ku ltury o la ła  1 oclpo-

csynku poczynajyo* a ko oz*c tła muzeach 1 b ib lio  te :ach . "aopoko- 

jen ic  tych potrzeb w ska li masowej występuje szczegó ln ie  s i ln ie

w związku z nowym pojęoelm demokracji 1 uspołecznieniem ku ltury.

Poza funkcjami dziś już występuj ącymi musimy przewidywać 

dalszy ich ewolucję* a nawet możliwość powetowania fu n k c ji d a l i  

jeszoze  nieznany oh* 3 czystko to randa wziąwszy zmusza do rezerwo­

wania bardzo anaesnyoh obszarów w obrębie miasta*

J e ś l i  te nowe wymagania przestrzenne powielać z zasady 

układu komunikacyjnego* to dojdziemy uo wniosku* że teren w gra-
0

nicach adolnsijtr aoy jnych miasta bynajmniej n ie  stanowi w łaóei-
\

wyoh ram ula nowej struł;tury przestrzennej* » nowych, pianach 

miasta d'*ży s ię  do tego* by organiczn ie ukeatał to w me d z ie ln io e  

miasta rozsunąć niejako i  umieścić w p rzestrzen i* która z jednej 

strony zapewniałaby dostateczne rezerwy terenowe* z u ru g ie j zad 

pozw oliła na właściwe rozw in ięcie  s ie c i  powl^zaź komunikacyjnych*

'k ten sposób od klasycznego tassaza schematu miasta skupionego prze­

chodzimy dziś  do ul-: ładów " rozluźniony ch” *

Taka ewolucja urbanistyki s ta ła  się możliwa d z ięk i studiom 

w d zied z in ie  planowania regionalnego i  planowania kraju  jako ca­

ło ś c i*  V t e j  sk a li dopiero bowiem wyraźnie występuje potrzeba 

baćahia różnych związków i  współzależności poszczególnych elemen­

tów planu i  lo k a l iz a c j i  tych elementów* n ie w uza leżn ien iu  od 

mniej lab  w ięcej przypadkowych granic adminlć iracfinach* a le  w 

harmonii z podłożem naturalnym i  drżeniami społecznymi zbiorowości*

iJotyohozas mówiliśmy żutym o wpływie planowań wyższych szcze-
— ' . 

b l i  nu planowanie miejscowe* k tóry  p rze jaw ił sięw postac i metody

mydlenia* która pozwoliła na zasadniczy krytykę dotychczasowej

struktury miasta i  zn a lezien ie  przesłanek dla nowego j e j  kenta*
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towania.

Wpływ planowania krajowego na planowanie ośrodków miejeuioh 

przejaw ia s ię  jedi^ak i  w innej -psatsal. pylogicznym systemie p la­

nowania poszczególne miasto n ie  etanowi celu i  przedmiotu samo

w sob ie , a le  wynika z określonych współzależności w sk a li re g io -
pofłębieniem

nu. Plany regionalne zaś e t jeb!  .czone wytycznych opracowanych 

w postaci planu krajowego.

Oczywiście wpływ planu krajowego uwydatnia s ię  tym s i ln ie j ,  

im wyższy szozebel w h ie ra rch ii osadnictwa zajmuje dane m iasto.

/z natury rzeczy plan krajowy zajmuje s ię  jedyn ie głównymi punkta­

mi struli tury przestrzennej i  n ie może całkow icie określać struktu­

ry o s ied la , które rozw ija się w oparciu o m ożliwości i  potrzeby - 

lo l t a lM . j j ia  mniej jednak plan ten w atoaonka do wiskezodol od-

rodków mlejBklch pozwoli na określen ie w ielu  niewiadomych, które 

dla urbanisty planuj *oego miasto, w przeciwnym ra z ie ,  pozostawa­

łyby jedyn ie w a ferze domysłów.

Pierwszym warunkiem d la rozsądnego planu miasta je s t

oparcie przewidywanych rozwiązań na możliwie wszechstronnej
.

a n a liz ie  zarówno warunków przyrodzonych, jak i  wytworzonych prze* 

d zia ła ln ość lu d zk i, ic  należy jednak spodziewać s ię ,  aby analiza  

taka mogła odpowiedzieć na szereg istotnych  pytań, które dotyca^ 

rozwoju miasta w zależności od czynników zewnętrznych w stosunku 

do organizm* m iejsk iego, aa uzyskania jakichkolw iek wniosków 

w te j d z ied z in ie  urbanistę dawny zmuszony był do stworzenia sze­

regu założę., i  h ipotez, które miały mało zzana na zn a lezien ie  po­

krycia w istotnym rozwoju zjaw isk gospodarczych. ty ten sposób 

koncepcja planu na takich, na ogół dowolnie przyjnowanyeh^ założe­

niach oparta, z góry skazana była na nieaktualnośó.
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op lero p n M ^ M B i i  tego typu założeń w osłod c i  struktury

przestrzennej kraju 1 d o is łe  powiązanie p o lity k i rea liza c y jn e j z 

planowaniem przestrzennym wszystkich szczeb li daje nożność opar­

c ia  plonu poszczególnego miasta na bardziej pewnych podstawach*

J e d li nawet rzeczyw isty b ieg życia  odchyli się od l i n i i  przewidy­

wanej, wówczas zawsze jeszcze  pozostaje pewna miara tych odohyleń, 

która pozwoli na zawarcie błędu w określonych granicach i  odpo­

wiednią korektę planu#

Jakkolwiek wpływy planu krajowego na planowanie miast pod 

tym względem może dotyozyó różnych problemów, ograniczymy się 

tutaj do omówienia jedynie trzech podstawowych i  typowych zagadn ie!, 

które występują przy opracowaniu planu każdego miasta#

Pierwszym z nich je s t  zagadnienie przyszłego rozwoju lud­

nościowego i  i  e j z tym w ie lkości projektcwanych założeń# 

Odpowiedź na to pytanie uzyskiwało s ię  dawniej w drodze analizy  

krzywej wzrostu ludnościowego# ynik określony był kierunkiem

te j krzywej w p rzysz łośc i, k tóry pozostawał oczyw iście w za leż­

ności od wzrostu dotychczasowego, skorygowanego w drodze przyję­

c ia  mniej lub w ięcej optymistycznych założę gospodarczych# Dzi­

s ie js za  urbanistyka, która operuje układami elastycznymi i  roa- 

lu  nionyai n ie  próbuje stawiać tak dokładnej prognozy. Ogranicza 

się natomiast do określenia rzedu w ie lk o !o i miasta#

Rm*d w ie lkości wynika po pierwsze z r o l i  jak?* dane miaeto 

spełnia jako ośrodek usługowy. Ka podstawie studiów w sk a li kra­

jowej można było ok reś lić  rz^d w ie lkości ludności, która powinna 

koncentrować s ię  w s to l ic y  paletom, p row in c ji, województwa, poA- 

reglonu i  powiatu# J e ż e li  miaeto poza tym przewidywane je s t  jako 

ośrodek przemysłowy, to również na podstawie planu krajowego noż­

na o b lic zy ć , z jak% ilo ś c i '*  ludności należy s ię  l ic z y ć  dodat-
e
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opiero iprzesadzanie tego typu założeń w cało u c i  struktury

przestrzennej kraju i  ś c is łe  powiązanie p o lity k i rea liza c y jn e j z 
planowaniem przestrzennym wszystkich szczeb li daje ożność opar­

c ia  planu poszczególnego miasta na bardziej pewnych podstawach*

J e ś l i  nawet rzeczyw isty b ieg życ ia  odchyli się od l i n i i  przewidy­

wanej 9 wówczas zawsze jeszcze  pozostaje pewna miara tych odohylexl#

która pozwoli na zawarcie błędu w określonych granicach i  odpo-
«

wie dni'i korektę planu*

Jakkolwiek wpływy planu krajowego na planowanie miast pod 

tym względem może dotyozyó rdżnyoh problemów# ograniczymy się 

tutaj do oaówienia jedynie trzech podstawowych 1 typowych zagadnieu9 

które występują przy opracowaniu planu każdego miasta*

Pierwszym z nich je s t  zagadnienie przyszłego rozwoju lud­

nościowego i  związanej z tym w ie lkości projektowanych założeń* 

Odpowiedź na to pytanie uzyskiwało s ię  dawniej w drodze an a lizy  

krzywej wzrostu ludnościowego* «ynik określony był kierunkiem

te j krzywej w przyszłości#  k tóry pozostawał oczjrwlśoie w za leż­

ności od wzrostu dotychczasowego, skorygowanego w drodze przyję­

c ia  mniej lub w ięcej optymistycznych założę 1 gospodarczych* Dzi­

s ie js za  urbanistyka# która operuje układami e lastyoznya i i  roa- 

lu  nionymi n ie  próbuje stawiać tak dokładnej prognozy* Ogranicza 

s ię  natomiast do określenia rzedu w ie lkośc i miasta*

I.a td w ie lkości wynika po pierwsze z r o l i  jak*\ dane miasto 

spełnia jako ośrodek usługowy. Ka podstawie studiów w sk a li kra­

jowej można było ok reś lió  r z Łd w ie lkośc i ludności# która powinna 

koncentrować s ię  w s to l ic y  pa Istwa# p row incji, województwa# pod- 

regionu i  powiatu. J e ż e li  miasto poza tym przewidywane je s t  jako 

ośrodek przemysłowy, to również na podstawie planu krajowego noż­

na ob liczyć# z ja k i i lo ś c ią  ludności należy s ię  l ic z y ć  dodat-



kowo w danym ośrodka* Stosunek pomiędzy obu grupami ludnościowy­

mi noże byś oczywiście w różnych miastach różny* Często z funk­

cjami s to l ic y  województwa łączyć c ię  oędzie jedyn ie n ik y  prze­

mysł usługowy, podczas gdy w ie lk ie  miasto przemysłowe może byó 

zaledwie ośrodkiem powiatowym*}Na t ie  danych studi* nad warunakml 

lokalnymi w danym mieście pozwolą na dosyó ś c is łe  określen ie 

właściwego rzędu w ielkości m iastav z którym należy s ię  l ic z y ć  w 

miarę r e a l iz a c j i  planu ogólnokrajowego*

W ton sposób planujący otrzymuje już podstawowy wytyczny od k tóre j 

za leży  sxala rozw iązał przestrzennych, a nierzadko w zwiyzku z tym 

kierunek rozwoju miasta* t a j  tc bogiem określony rzyd w ie lkośc i

planuj ycy będzie mógł ozęsto ograniczyć się do wyboru najlex>ezych

terenów na dany c e lv zam ast n iepotrzebnie rezerwować pierścieniowo

rozmieszczenia obszary na d z ie ln ic e  mieszkaniowe*

Drugim zagadnieniem, które występuje zreez ty  w ścisłym  
Je s t

z iyzku z poprzoilnim 2 .^ eźięąije j > o d j g J Ł f l l *

***amy tu na m yśli różne możliwe Aiakcje pracy, jaky wykonuje lud­

ność, zamieszkała w danym m ieście. Od^owiedó na to podstawowe py­

tanie opierałot s ię  dawniej jedyn ie na studiach nad ie tn ie jy o y  

struktury zawodowy i  dotychczasowym zainwestowaniem miasta, względ­

n ie na przewidywaniach związanych z położeniem danego ośrodka. Bez 

określen ia jednak planu produkoji w sk a li pa óstwowej i  bez usta len i! 

istotnych potrzeb osadnictwa w d z ied z in ie  usług, przewidywania te
i

mogy w sposób nieokreślony odbiegać od isto tnego  rozwoju zjawisk*

! Plan karjowy ustala właściwy strukturę zawodowy w zakresie 

^rupy pracu jycej w eksp loa tac ji (ro ln ic tw o  i  górnictwo) przemy­

słu i  usług* Określa da le j kolejne etapy, m których będy nastę­

powały otopni ;we przemieszczenia ludności w poszczególnych gru-
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pach* Dane te skonfrontowane z jednej strony z możliwościami 

surowcowymi w kraju i  a importu, z drugiej zaś z potrzebami kon­

sumpcyjnymi pozwalają zlokalizować ważniejsze ośrodki produkcji 

przemysłowej i  rozm ieszczenie s ie c i osadniczej* W ten sposób moż­

liw ośc i rozwoju poszczególnego ośrodka m iejsk iego mogą być określone

jako wynik możliwości zewnętrznych i  wewnętrznych opartych na warun­

kach lokalnych* Określenie zaś prawdopodobnego składu i  struktury 

zawodowej ludności je s t  podstawy dla dyspozycji terenowej miasta

i  możliwego stopnia jego zainwestowania*

Trzecim .reszc ie  podstawowym elementem w rozwiązywaniu 

p rzyszłe j struktury przestrzennej miasta je s t  tak zwany układ 

kierunkowy. Układ ten je s t  szczególn ie ważny we współczesnej 

urbanistyce, gdyż operuje ona rozluźnionymi dzie ln icam i m iasta, 

opartymi na pewnych kierunkach komunikacyjnych. N ie dosyć je s t  

w iedzieć, jak w ie lk ie  może s ię  stać pro ektowane miasto i  jak 

będzie w p rzyszłośc i kształtować się zagadnienie jego r o l i  i  

pracy* Planujący musi w istniejącym  układzie miasta szukać naj­

dogodniejszych kierunków dla rozwoju poszczególnych jego fu n k c ji.

Pod tym względem analiza terenu i  dotychczasowego wyposażenia 

może oczyw iście nasunąć w ie le  słusznych m yśli. Niemniej jednak 

zwłaszcza j e ś l i  chodzi o w ie lk ie  ośrodki m ie jsk ie , struktura 

przestrzenna miasta w znacz^iim stopniu może być podyktowana ukła­

dem podstawowych kierunków komunikacji krajowej*

Kierunki te , w za leżności od tego z czym łączą  i  przez

jak ie  obszary przechodzą, narzucają charakter aktywności cz ło ­

wieka • W obrębie zaś poszczególnych w ielk ich  ośrodków m iejskich 

takie kierunki s ta ją  się  osiami, na których k ry s ta lizu ją  się 

n iejako określone formy pracy. Tak naprzykład kierunek, który

wiąże miasto z obszarem jakiegoś zagłębia przemysłowego, czy
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porta, będzie wytwarzał w m iejc ie  v trunki korzystne dla umiejsco- 

wienia lokalnego przemysła w takin stopnia w jakim przemysł ten

związany je s t  ze źródłem surowca lub zbytu* Ponieraź za u w e ^ruk tu­

rze miasta powinna is tn ie ć  określona zależność pomiędzy terenami

pracy i  dzieln icam i aieoakaniowyni i  obszarami wypoczynku i  w spół- 

żyoia społecznego, tym sa :ya plan krajowy w w ie lu  wypadkach wyjaś­

nia tę właśnie niewiadomi, która-potrzebna je s t  d la zdecydowania 

o dyspozycji przestrzennej miasta*

I Takie określen ie właściwych kierunków rozwoju miasta ma 

jeszcze  to zasadnicze znaczenie, że w układach rozluźnionych i  

tak planuj ący misi zdecydować się na wybór ty lko niektórych kie­

runków* Zasada oszczędnego i  racjonalnego inwestowania bowiem n ie

pozwala na wachlarzowa te rozprzestrzen ien ie  inwestycyj komunika- 
> , \ 

cyjnyoh we wszystkich możliwych kierunkach w granicach k ita  peł­

nego* Właśnie wybranie najwłaściwszych k ilku  kierunków, pozwoli

zainwestować je  s i ln ie  w środki szybkiej komunikacji, a tym ea?ny»

skrócić d rog i przejazdów wzdłuż nich* Dzięki temu możliwe je s t  

rc »in ięc im  układów rozluźnionych miast pasmowo, co zapewnia do­

godne p o w ija n ie  se śródmieściem, n a jb liż s ze  d rog i do pracy i

pozwala zachować dostateczne rezerwy terenowe dla każdego z e le ­

mentów minuta* "  szczególności zaś daje możność s ilnego  i  zdro­

wego powiązania życia  mieo2kaóców miasta z wartościami żywej 

przyrody i  krajobrazu*

Kamy n in ie jszego  opracowania n ie pozw ala ji na szersze i  

dokładniejsze omówienie poruszonych tu zagadnień* Zadaniem, jak ie  

sobie postawiłem, było racze j zwrócenie uwagi na fa k t , że urbani­

styka w dobie d z is ie js z e j wyszła już ze stosunkowo ciaanego pojmo­

wania miasta jako przedmiotu planowania* Planowanie w Polsce

* v
i

*
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etanowi dzid konsekwentny całotf:', w k tó re j wszystkie trzy  

szczeb le: planowanie krajowe* regionalne i  miejscowe uzupełnia* 

jy  s ię  wzajemnie ^wspólnie zajmują s ię  rozwijaniem i  usta la*

nien struktury przestrzennej swych obszarów* które pozostają 

ze oob-4 w ćoiełym związku. Podziały* jak ie  do tego planowania 

się  wprowadza, majy oel i  znaczenie formalne -  u ła tw ia ją  one 

organizację i  metodę pracy* ^redó jednak planowania przestrzeń*

nego pozostaje zawsze tu sana, a je s t  n i ,  harmonijne i  świado­

me kształtowanie krajobrazu kulturalnego*

!2¥*


