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Studi

komunikacyjne

Schemat komunikacji
w obrebie regionu
1 W granicach admin.
miasta Krakowa.

Zgodnie z zasadg, ze uk#ad komu ikacyjny miasta jest
iu keja jego potozenia geograficznego, oraz roli kulturalnej
1 gospodarczej, o uktadzie komunikac. Krakowa zadecydowaty
nastepujace czynniki;

1) 0Ogolne Kkierunki komunikacyjne t.j.

a) kierunek ze wschodu na zachdéd #aczacy wzdduz Karpat -
Kaukaz - Ukraine, Wajopolske v,schodnig z uropg zachodnig.
Kierunek ten rozwidla sie w okolic ch Krakowa na p#r.zach. na
Gorny Slask i wzdduz Sudetéw do “uropy p¥n* oraz podudn.zach.
przez Bram, Morawskga do Czech Europy po4udn. Kieru; ek ten posia-

da wazne znaczenie gospod. gdyz #gczy urope Srodk. - osrodek
silnie zurbanizow/any 1 uprzemysdowiony z terenami rolniczymi

Ukrainy poprzez Korze Czarne ze wschodem, oraz z zasobami mi-
neralnymi Kaukazu (droga ladowa). V obrebie Panstwa Pol3kkego

taczy Zaglebie Weglowe i hutnicze Slaska I Jlatopolska wschodnia
oraz z Zagtebie- naftowym. Jest to wiec typowy kierunek gospodar-

czy tranzytowy wymagajacy mozliwie piynnego przeptywu.
na
b) Kierunek z po#n. potudnie daczy masyw tatrzanski z wiekszg
czeécig Panstwa [ arszawg na czele. Jest to kierunek historyczni

nowy i1 zwigzany Scisle z powstaniem masowego ruchu turystycznego*

2) Znaczenie kulturalne Krakowa Jaktf. dla catego Panstwa sta-
nowi stara stolica centrum jego tradycyj Panstwowych, oraz sie-
dziba gt.osrodkéw naukowych w szczegélnosci zas dla Slaska jako
centrum Polskiej kultury w przeciwstawieniu do In ych osrodkow
kulturalnych niemieckiego Wroctawia 1 czeskiej Morawskiej-Ostrawy

3) Znaczenie Krakowa jako osrodka ruchu turystycznego w Polsce

ktére zawdziecaa potozeniu na krzyzowaniu traktédw turystycznych,

szczegblnie pieknemu uksztaktowaniu okolic, oraz walorom jego
starych zabytkéw.

4) Lola Krakowa jako miast™. wojewddzkiego -stanowigcego centrum



admiriistrécyjne poiudn.zach.czesci Panstwa.

Powstaty pod wptywem tych czynnikow wezed komun,kac.
wyznaczony zostat ostatecznie warunkami Tfizjograficznymi terenu,
oraz rozwojem wypadkéw historycznych.

W obecnym stanie techniki weze+ komu ikacyjny tworzag
§ zasadnicze elementy:

X) .ezet drogowy, 11) wezet kolejowy, III) wegg} droég wodnych,
IV) komu ikacja powietrzna w przeciwstawieniu do okresow daw-
nych gdzie komunikacyjna opierata sie wydgcznie na drofact. odo-
wych ewent. wyjatkowo wodnych, dlatego naturalny ukdfad komuni-
kacyjny odzwierciedla sie najpedniej w wezle drogowych. Zro-
zumienie jego daje roéwnoczesnie najlepszy wglad i charakteryzuje
najpedniej ukdad pozostatych Srodkédw komunikacyjnych.

D naturalnym ukdadzie drog Krakowa drogi
Naturalny uktad idace wzdduz zasadniczych kierunkéw komunikac.

drodg.
przedstawiaja sie nastepujgco: .csitt.alaafci 14

idacy rowem Krzeszowickim, poprzez Pasternik
+aczy 3ie na lleparzu z traktem arszawakim,
aby 1dac wzniesieniem rozdzielajacym zlew 1ie
nudawy od zlewni Biatuehy przejs¢ w najdogod-
niejszym miejscu bagnistg 1 moczarowatg doli-
ne ;isiy i n atepnie rozdzieli¢ aile ponownie
na trakt lwowski idgcy wzdduz podgdérza Kar-
packiego na wschéd I lokalnymi wychyleniami
zasadniczego kierunku dla cieliczki (bogate
ztoza soli) 1 diepotoaic (oSrodek administr.
wielkiego obszaru 4uszczy -iepodcmickiej;,
oraz trakt Zakopignoki, podazajacy najkroétszy
z mozliwych przejs¢ przez Podgdérze i Beskid
do Tatr. G#owny kierunek ze olaska Cieszyns-
kiego przechodzi doline »ioly przez OSwiecim
a nastepnie 4gczy sie w Chrzanowie z traktem
Slaskim - roéwnolegda droga przez oieszyn,
Bielsko, Kety, Andrychéw, adowice u podnéza
Beskidéw +*aczy sie z droga ze I»wowa na Slask



prze ie*ajacn wzdduz prawego brzegu wiety przez Swoszowice, Skawi-
ne, Spytkowice, Zator, przechodzgacg na lewy brzeg laty w OSwieci-
.Kiu. Obie te ostatnio wymienione drogi stanowig dla Krakowa zasad-
niczy uk#ad droég tranzytowych omijajgcych miasto.

Zasadniczy ten uk#ad uzt?,ednia sie ponadto czterem#
drogami dodatkowymi » mianowicie? 1&lwopoi3<le. 1 wzdtuz
doliny Pradnika - Biatuchy przez Olkusz na Czestochowe, traktem
Lubelskim wzdduz lewego brzegu wd¢# Kisty, traktem Sadeckim od-
gateziajacych sie w cieliczce od traktu lwowskiego na Limanowa,
towy dacz, Muszyne do wegier, traktem zywieckim odgateziajgacych
sie od drogi na Slask cieszynski.

Maturalny ukd#ad drég w Krakowie podlegat w ciggu wiekéw
epewnym przemianom.
Lokacja Bolestawa i1xtydliwego w r. 1257 1 uskuteczniona
wéwczas odbudowa zniszczonego przez Tataréw miasta na Srednio-
wiecznym planie szachownicowym wprowadzity pierwsze zalany roz-
dzielajac u wejsScia do miasta trakt Slaski od warszawskiego 4a-
czac je dopiero w Fynku. DHugi okres 500-letni nastepujacy nastep-
nie przynidost jedynie zanik drogi tranzytowej pod murami miejski-
mi 4gczacej Mogite z Tyncem, oraz wahania w p zajsciu przez isie
zwigzane z budowg ciggle zrywanych przez powodzie mostéw, oraz
czestymi zmianami koryta rzeki. Dopiero powstanie (po pierwszym
rozbiorze dzieki polityce vH4adz austriackich,
/dgd«*e/"ostatni# ustalito przypadkowe wychylenie osi ko-
munikacyjnej miasta przy przejsciu przez ishy.

Ra skutek rozbior¢ Panstwa ?ol3Iciego 1 pcwutania w pa-
blizu Krakowa granicy rosyjsko - austriackiej wzglednie austrjr-
Jyacko - niemieckiej ulegt zmianie przebieg traktu warszawskiego
na terenie zaboru rosyjskiego, zas trakty ielkopolski 1 Lubelski
zupednie za ikdy pozostawiajgc jedynie Slady w nazwach ulic i1 za-
bytkach historycznych r.p. zamkach obronnych i kosciotach rozsia-
nych wzdduz nieistniejgcych juz arterii. Zatozenie plantacji w
miejsce zburzonych muréw i1 obwatowan forteoznych dudo miastu ar-
terjy obwodowga odcigzajacg aies uliczng sSrodmiescia wraz z reakty-

wowaniem tranzytowego przejscia obok Kosciota 00 .Dominikanéw ( ul.

Dominikanska)



Stan obecny

-4 -

Ostatnie zmiany nastgpity w potowie XIX wieku na
skutek burtowy kolei zelaznej cr&z fortyfikaeyj austr%ackiej
dookota miasta. Nastgpido wéwczas ostateczne zatarcie traktu
Slaskiego i wprowadzenie go do Srédaiesaia i hynku ul _Karme-
lickg 1 «zew3kg, w miejsce ulic DHfugiej 1 Stawkowskiej. Budowa
fortéw wpoprzet arteryj komunikacy jay eh zatracida prosty ic
przebieg i1 ptynnosé.

Obecny ukdad drof£ w Krakowie powstatych badz dzidki ."wiadomej
mydli urbanistycznej (SrédmiesScie) badz spontanicznie, samo-
rzutnie, przeu3tawia najlepiej wykres pomiaréw rucnu z s.1j§34.
..ysnué z niego mozna nastepujaco wnioski;

1) ruch na osi komunikacyjnej miasta, Tflorjanaka, drodzka,
Krakowska zamiera na skutek przeszkdéd komunikucyjnych (zbyt
waskie przekioje ulic) osiggajac wieksze natezenie jedynie
dla osrodka handlowego na ul.Ki*akowskiej .

2) caly rucn dosSrodkowy konczacy 3ie dawniej w rynku zaczyna
sie zwolna przerzuca.; na oowdéd wzdtuz plant, ktory jednakowoz
zamyka aie zgodnie z uk#adem historycznym i1 ze stanem 1istnie-
jacym ulicami Dominikanska 1 franciszkanska a nie wzdtuz

Plant ul_./w.Gertrudy i1 -traszewskiego jak to w dawniejszych
plannch regulacyjnych przewidywany. przysz4osci przepisy
policyjne p6jda niewgtpliwie jeszcze dalej, i1 albo Srodmiescie
zupednie dla ruchu kotowego zamkng, Hlub wprowadzg ruch silnie
o;raniezony ("™p- tylko dla pojazdow osobowych-jednokierunko-
wych) .

3). miejsce dawnej 031 komunikacyjnej miasta zarysowuje sie
nowa przechodzgca po gruntach pozostatych po zniesionoj kolei
circumwailacy jnej . Odcinek po lewym brzegu _laly jeat jw. jasno
wyksztatcony i w najblizszym czasie ma by¢ urzgdsony, natomiast
ria prawym wije aie dzis waskiai uliczkami nieodpowiadajgcymi
waznemu znaczeniu nowej arterii.

4) Arteria wypadowa na Slask bedzie musiaty ulec przeksztatce-

niu gdyz obecnha jej trasa posiada za mato ptynnosci. Poniewaz

niewatpliwie miedzy Krakowem a Slaskiem powstanie typowa auto-
strada (skrzyzowania w roéznych poziomach, oddzielnie pasma



ruchu, ograniczone wjazdy) bedgca zresztg przedtuzeniem analo-
gicznej autostrady niemieckiej z Wroctawia na Slask, przeto
nalezy te nowg arterie wypadowg jako taka whadnie traktowac

1 prowadzi'™ ja terenami niwzaeidowynymi z pominieciem osiedli
a zwroceniem wiekszej uwagi na jej walory widokowe. W obrebie
miasta powinna posiada¢ znaczng szerokos¢ i powinna by¢ chro-
niona przed zbyt wielka iloscig wlotow.

5 réwniez pewnym korektom ulegnie w przysz4osci droga wypadowa
na Lwow, obecnie bowiem wychylona jest znacznie z wkasciwego
kierunku dla przejscia przez 1ieliczke i Niepotomice, ~.yprosto-
wanie jej w przyszdosci pozwoli réwnoczesnie na ominiecie po-
wyzszych osiedli.

6) Pozostate arterie wypadowe poza drobnymi sprostowaniami po-
zostajg bez zmian.

7) Sie¢ ulic w przeciwstawieniu do dotychczasowego traktowania
i prawie réwnorzednie powinna zosta¢ zroézniczkowana weddug
przeznaczenia 1 uzytkowania. Nalezy zwlkaszcza zwroécic¢ uwage

na dostosowanie przekroi ulicznych do stusznych potrzeb komu-

nikacyjnych, oraz wyksztatci¢ nalezycie ulice mieszkaniowe.

Projektowane Na podstawie dotychczasowych wstepnych studiéw komunikacyjnych

gﬁgggorle ustalono dla Krakowa nastepujgce kategorie drég:

1) arterie komunikacyjne tj. szlaki dalekobiezne o znaczeniu
ogoélnym.

a) pierwszej klasy arterie obstugujgce kierunek! komunikacyjne
najwazniejsze panstwowe. Stanowidyby one w obrebie miasta,t.zw.
szlaki panstwowe, fzerokos¢ w liniach budowlanych wahataby sie
w obrebie miasta w granicach 30 - 50 m. zasadniczych 40 m., po-
za miastem wynosidaby 60 m. i najbliZszymﬁ%zaaLL szerokos¢ jezd-
ni ustalono na 11 o. ewent. 2 razy po 5«50 m. (szlaki komunika-
cyjne ewent. rozszerzenia dla postojow). Tramwaj idacy wzdduz
tych ar teryj posiadataby w kazdym wypadku osobne torowisko,

b) drugiej klasy arterie obstugujgce kierunki komunikacyjne

panstwowe, - miedzydzielnicowe. Szerokos¢ w liniach zabudowania
wewngtrz miasta z XIX wieku (Dz.l. do VIII) przyjeto na 20 m w



pozostatych czesSciach miasta na 30 m a poza miastem 40 m.
Jezdnie szer. 11 m tramwaj przechodzi S$Srodkiem jezdni bez
odrebnego pasma*

c) trzeciej klasy arterie obstugujg kierunki komunikacyjne
regionu Orakowa (przecietnie w promieniu "0 km od Trakowa).
Szerokos¢ w liniach budowlanych 20 - 25 - 30 km. Szerokosc
jezdni w mieccie 9 a. Wzdduz tych arteryj tramwaj w zasadzie
nieprzewidywany.

2) Ulice komunikacyjne miejskie

a) ulice pierwszej klasy 43cza roszczegélne dzielnice
miasta* Przyjeto szerokos¢ w liniach budowlanych 20 - 25 m*»
szerokos¢ jezdni 8 - 9 m.

b) ulice drugiej klasy obstugujg wazniejsze Kierunki Kko-
munikacyjne w obrebie jednej dzielnicy. Przyjeto szerokosé
w Bintach budowlanych 20 - 25 m. w lingach regulacyjnych 15 m.
szerokos¢ jezdni 7 ~ 3 X<

c) ulice trzeciej klasy sg to ulice zbiorcze dla ulic
mieszkaniowych. Przyjeto szerokos¢ w liniach budo lanych 20 m
w liniach regulacyjnych 12 - 15 m. szerokos¢ jezani 6 - 7 m.

3) Ulice mieszkaniowe, dojazdy - posiadaja znaczenie wydgcznie

dojazdowe do mieszkan, szerokos¢ w liniach budowlanych uzalez-
niona od sposobu zabudowania, szerokos¢ w liniach regulacyjnych
por.1zej 8 m. szeroko$¢ jezdni ponizej 5*30 m. ewent alnie jedno-
kierunkowa jezdnia 2.20 ni.

4) Drogi zielone

a) promenady ul.reprezentacyjne sg obstugiwane przez szero
kie deptaki oraz jezdnie wydacznie dla ruchu wolnego,(szybkosc¢
do 15 km/godz.) szerokos¢ w linia\ budowlanych do 50 m. jezdni
do 9 m. o8riv pasma dla cyklistéw ewent. dla konnej jazdy, de-
ptaki 10 - 15 m.
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Projektowane
wez4y drogowe

11 Wezet
kolejowy.

Stan obecny

b) Sciezki CSla {ies2”cn tj. szerokie pasma D - 10 |
przeznaczone wydgcznie dla ruchu pieszych v.ya&dzone obustronnie
drze ami, odgrodzone zupednie od ruchu kotowego a wiec idace
skwerami, pasmami zieler.i, parkami, wewnatrz lub w joprzek
blokow budowlanych co najwyzej zacisznymi ulicami rieszkanio—

zzy uzyciu asymetrycznego przekroju poprzecznego z naj-

wezszg jezdnig dwukierunkowg 4*00 m ewent. jJednokierunkowg*

Na {.odstawie dotychczasowych studiow przyszty wezet drogowy

Krakowa zyryspwuje sie jako sung dwéch zasadniczych elemen-
tow uktadu drog dalekobieznych przechodzacych przez arakow,
oraz uk#adu majacego za centrum historyczny Krakoéw, dzisiejsze
Srodmiescie-City. Ukdad pierwszy sk#ada 3ie zasadniczo z 4-ch
kierunkow gkéwnych ze Slaska, Lwowa, warszawy i Zakopanego +g-
czacych sie w obrebie miasta 1 przechodzacych razem wspdolnym
tozyskiem przez miasto z podnocy na potuunie;. Aleje 3-ch »iesz-.
czéw, U-_Konopnickiej) oraz szlakow tranzytowych omijajacych
miasto. \jk#ad drugi jest zasadniczo z#ozony z drég dosrodkowych
pokrywajacych sie z gd#oéwnymi i uzupedniajacymi kierunkami ko-
munikacyjnymi, z wazniejszych drog regionalnych jak np. drogi
wzdduz lewego brzegu isty przebiegajacej ze wschodu - nu zachdd,
drogi na potudnie do Swiagtnik, dwéch drég odciazaja<tyoh ala
gtownego traktu Slaskiego, wezda drég dcjazuowych ut 3owiniec i
do Lnsu Wolskiego z#ozonego I drlg szybkiego ruchu i drog repre-
zentacyjnych promenadowych, oraz trzech pierscieni obwodowych
w tym dwoch zamknietych a trzecim czesciowo zarysowanym.

Szlaki obydwéch tych uk#adédw czesciowo okrywaja sie ze soba,
Korzystnie zmniejszajgc liczbe og Ing ulic 1 drdg.

« chwilt obecnej wezet k lejowy krakowski przedstawia cie w
formie cieciwy przecinajgacej miasto .na w&lg. okoto 10 m. wyso-
kosci, rozdwajajacej sie na pétnocy na linie Slaska i Warszawa
ka a na potudniu na linie lwowska z odgatezieniem do 1i1eliczki
i na linie Zakopianska dzielaca sie powtdérnie w Skawinie w kie*
runkach na Os$wiecim i Kalwarie. Dworzec osobowy przejazdowy
usytuowany jest nu cieciwiCj dworce tov,aro;.e na ¥rowodrzy i +4odgo-



rzu, znajdujg sie one ne lin Slaskiej 1 lwowskiej bezposSred-

N0 po rozszczepienia cieciwy.

Wnioski 1 pro- Z obecnego 3tanu rmozntjwysnué nastepujace nakazania w zakre-
ponowany - uk¥ad. sie rozoudowy wezda kolejowego w najblizszym okresie roz-

budowy miasta:

) 1) Balezyksztatci¢ nowg OGd»*.ge z oddzielnym przekroczenie,.
isty omijajacg miasto dla odcigzenia dworca kolejowego od ru-
chu towarowego, ktory dzis musi w catosSci przeze®, przechodzi,;.
Trasa taka w latach przedwojennych istniata 1 jako t.zw. kolej
circumwalacyjna i1 bezposrednio przed ,\ojn m zostata usunieta
jako zbyt silnie krepujaca rozwdj miasta, przechodzida bowiem
w odlegtosci nie atego km. od Rynku. Z dwéch mozliwych tras
ne wschéd i1 zachdd od .riasta nalezatoby poczatkowo wykonac
trase zachodnia od Zabierzow przez Tyniec do Skawiny z naste-
pujacych wzgledéw: a) dsje zupedne ominiecie miasta a n.inc tc
podchodzi Dostatecznie blisko, aby mozna by#o bez trudnosci
urzadzi¢ na niej dworzec towarowy (Ptaszéw), & pozwala na
uruchomienie dwukierunkowej podmiejskiej komunikacji okreznej
wzdduz kierunkéw rozwojowych ,ia3ta (tramwaj dalekohio ny),
c) udostepnia martwe dla ekspansji miejskiej tereny o znacz-
nych walorach widoKowych 1 zdrowotnych (turystyka pod iejuka
i letniska), d) uksztattowanie bwodu w potgczeniu z oSrodko-
wymi  liniami pozwala na dogodne usytuowanie ewentualnych stac”j
rozrzadowych na liniach dosrodkowych bezposSrednio przed obwodu,i ,
e) jest w przebiegu swoim najkrétsza, przyczym most na «isle
w TysScu mozna bydoby zdgczy¢ z ..ostem drogowym, ktory tam bi-
dzie musiat powstac. 7V 3umie jest najekonoraiczniejsza.

okresie po-niejszym nastgpidaby realizacja trasy wschodniej,
przyczyni powstatby woéwczas pedny obwdd a obecna linia przeci-
najagca miasto stataby sie typowg linig Srednicowg.

2) przysz4osci musza powstac¢ linie kolejowe 4aczgce Krakow:

a) z ,,ielkopolakag 1 Cdyriig poprzez Olkusz 1 Czestochowe >
(pominiecie Slaska), b) z Zako anem przez Mys$lenice, Tszane
Dolng. V- dalszym okresie po statyby jeszcze linie +gczgce
miasto: c¢) z ko-ym S»czem przez 1ieliczke 1 Limanowa, oraz



11 1Komur.i-

v

Lsh.

Komunig

Al .

d) z Lublinem wzddtuz lewego brzegu n.ishy.

3) Kolej Kocmyrzowaka ulegnie stopniowej likwidacji pozostajac
na odcinku do ul. Mogilskiej Jako bocznica towarowa dla Nakta-
déw przemystowych tam sie znajdujgcych. Przyszde potgczenie
wezda kolejowego z linig Lubelskg wzdduz lewego brzegu .isty
nastgpitoby przez linie miechowskg w Luboizycy.

4) _.Dworzec osobowy ulegtby NjFiaczaemu przesunieciu na poédnoc
(gtéwny doJdazu do dworca rozszerzong ulicag nurniki) Obecne jeto

miejsce zajatby prawdopodobnie dworzec autobudowy.

5) Dworzec towarowy zostatby w catosci skupiony na PHaszowie,
obecny za$ na Krowodrzy pozostatby w uzytkowaniu Jedynie dla
towarow lekkich (gd#oéwnie spo ywczych z uwagi na przewidywane
w sgsiedztwie centralne hale targowe).

6) Wszystkie skrzyzowania z siecig drogowg w obrebie miasta
rozwigzane zostatyby w roéznych poziomach.

Komu ikacja wodna w Krakowie rozwija sie wydgcznie w Kierunku
wschéd - zachdéd, dzieki ,,isle. W projekcie znajduje sie budowa
kanatu s.d4awnego. Projekt przedwojenny przewidywat pi*£)£WoU;ie
podgczenie Odry 1 Dunaju z 1is4g 1 Dniestrem. Do wybuchu wojny
wywdaszczono po Krakéw niemal wszystkie grunta 1 wykonano
czasciowo roboty ziemne. Po wojnie przeksztatcono projekt na
kanat *aczacy Gorny - Slask (port koncowy w Kjiskowicach) z r.re-
sami  schodnimi. Wykonanie kanatu ulegto zwkoce ze wzgledu na
trudnosci gospodarcze, w zwigazku z budowg kanatu projektowany
jest w Krakowie port rzeczny.

Kierunki komunikacji powietrzaej pokrywaja aie [ zasadnicz,,-
mi ki runkami komunikacji ladowej: z Derlina przez <“eatowice
1 z 1iednia do lawwa, oraz z warszawy do Nakopanego.
Lotniska cywilne i wojskowe znajduja sie na wschod od miasta
w d+akowicach 1 Czyzynach. przysz4osci mogtoby powsta ; ewentu-
alnie jeszcze jedno lotnisko turystyczne na podtudniowy zachdod
od miasta w Pychowicach.



