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zasiek. Urządzenia taki© bywają skonstruowane
w ten sposób, że wagony, wchodzące w apara t , wy-
wracają s ię na bok, albo też pochylają aię w k i e -
runku podłużnej osi wagonu, z którego surowiec
wysypuje się ku przodowi. Rys.157 "aM i M b " :
z tych "a" podnoszony jes t w jednym końou za po« ,
mocą elektryczno go napędu, a ł1b(t zapomooą dwóch
nurników. *- Lecz t u t a j należy zwrócić uwagę na t o ,
że nie wszystkie wagony nadają się do takiego me ~
ohanioanego wyładowywania. . .

Bo rzędu składów należy zal iczyć jeszcze tak
zwane:

Silosy, stosowane tak do surowych, jak również
i do gotowych m&terjałów; j e ż e l i , np. zastosować
je przy młynach do przechowania zboża, to w tym
wypadku 3łużą one dla magazynowania surowego mat e r -
j a ł u , a zastosowane do cementu, odgrywają r o l ę s k ł a -
du gotowego .ra&terjału. Magazyny silosowe / r y s . 158
1,2 i 3/ tworzą się z szeregu postawionych, jedna
przy drugiej studni kwadratowych lub sześciokątnych,
a j e ż e l i robią s ię żelbetowe, to nawet i okrągłe,
znaoanej wysokości, nad któremi przechodzą zwykłe
ocmvoy«ry /transportery/ taśmowe lub kubełkowe* n i o -
sące materjał » aaaiaków, do których wyładowują
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zboże z wagonów. W dole studnie takie kończą się

lejami z odpowiedniemi zamknięciami, przez które

znów opróżniają się silosy ze swej zawartości.-

Dla zboża, aby uchronić go od zawilgocenia, urzą-

dzone są w studniach odpowiednie przewietrzniki.-

Rys.158 daje nam pojęois o takich silosach, naj-

częściej stosowanych w składach zboża /elewatorach/

przy węzłowych stacjach kolejowych albo w portach,

przez które przeohodzą snaoane transporty zboża na

eksport z krajów rolniczych do przemysłowych.

Jeż«li wytwórnia znajdują się nad brzfegami eplaw-

nych rzek, lub nad kanałami, to wtedy muszą "być

atosowane urasądaenia wyładunko^p .portowe:, uł,'i^' nl
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jące wyładowywanie surowych towarów ze statków
i następnie rozlokowywanie ioh na składach, z k t ó -
rych w ten lub inny sposób dostarczane są one do
przeróbki. 0 takich urządzeniach t raktu je s ię
już obszernie w odpowiednich kursach dźwigów do
masowego transportowania materiałów surowych i go-
towych produktów.

Centralny skład albo główny magazyn. Surowe
materiały, a właściwie najczęściej materiały
otrzymywane już w gotowej formie, jako przedmioty,
które nieraz mogą hj6 bezpośrednio zastosowane,
esy to jako zapasowe części maszyn, czy uzbrojenia
kotłów, albo też s t a l narzędziowa, żelazo, rury*
narzędzia wszelkiego rodzaju i t „ p . rzeczy, k t ó -
re są drogie, więc muszą być s ta le pod klucz era i
wydawane ze składu tylko na specjalne zapotrzebo-
wanie, - przechowują s ię w oddzielnym pomieszcze-
niu, a przy większych wytwórniach, w budynkach zwa-
nych "Centralnymi składami", i specjalnie do tego
przystosowanych; próoz tego posiadają one zwykle
oddzielne pomieszozenia^przystosówańe do p r z e c h o -
wywania wsaelkiego rodzaju smarów i tłuszczów, a
również ropy, nafty lub btnzyny, t . . j . wogóle p a l -
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nyoh materjałów, dla których, muszą być specjalne

żelazne zbiorniki z'wszelkiego rodzaju zabezpiecze-

niami przeciw wywołaniu eksplozji w raaie zetknie-

ci a się z ogniem. Budynki, mięsa ozące łatwopalne

materjały, pomimo śt oso weny oh zabezpieczeń,- •winny

być izolowane od-innych, budynków. Dla zabeapieose~

nia od pożaru abdorników z łatwopalne mi materjała-

ffli stosuje się wiele systemów, z których kilka, ja-
i/,

ko bardziej reapowszeohiiio&$ , tu pr^ytoosymy;

^J Martini i Huneke ; materjał łatwopalny jest. wy-

tłaczany z© zbiornika oińnieniem'gasu obojętnego

/COjy; %/ ̂ abeg, gdzie zabeapiecssenie opiera s i t

na tej zasadzi*, a© powietrze % prze sycone ' beo&yną,

jest materjąłem niepalnym. System "Dabeg" uwaględ^

ni a dwa war j anty; w jednym benzyna znajduje się

pod stałym ciśnieniem, w drugira benzynę nalewamy

do naoayń za pomooą po&py. 3/ Bywater: ciśnienie

daje woda w rezerwuarze, znajdującym się wyżej od

zbiornika materjału łatwopalnego; 4/ _BowBery gdzie

zbiornik zabezpiecza się zastosowaniem na rurocią-

gach siatek miedzianych, niepoawalającyoh przenika-

nia płomienia do rurociągów, i do rezerwuaru.

Ponieważ z takich składów materjały mussą by6

dostarcz aae 4o paszo ze gó lny ch warsztatów w wytwórni,
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może być nawet dosyć rozrzuconych na t e r e n i e
fabrycznym, to wskazanem j e s t , żeby t a k i skład
centralny znajdował się mniej więcej w środku
między warsztatami, żeby nie t rzeba było zużywać
dużo czasu na dostarczenie materjałów z magazynu
do warsztatów. Prócz tego składy taki© powinny
być również przy torach kolejowych, z tą ty lko
różnicą, że do takich składów nie będzie ery mieli
nigdy masowych doataw, lecz tylko pojedy£oze : wa*C::
gony, więc składy t s mogą być budowane nawe;t^ • ^ v;,;

przy bocznym głuchym torza. Pray takim składzii.iC"--
powinny być wagi z platformą, do ważenia wozów i
samochodów ciężarowych o nośności od 10 do 12 ton,

Składygo to wy oh materjałów. To wszystko, co.
s ię mówiło o przyjmowaniu surowych materjałów, na-
leży mieć na względzie przy wysyłaniu gotowych
wyrobów, t . j , przy ich ekspedycji, która, jak za-
snaozyliśmy, będzie najczęściej miała miejsce w
końcu terenu fabrycznego; ta część terenu musi
być zaopatrzona w dostateczną i l o ś ć odpowiednich,
torów do ładowania, które powinny być - o i l e moż-
ności - bezpośrednio połączone z' torami wyładunko-
wymi t aby wagony z. torów wyładunkowych mogły byd
boz licznych przesuwań podane do miśjsó ładowania



- 218 -

gotowych wyrobów, przez co możemy bezpośrednio
wykorzystać wagony, przyohodząoe z surowsmi ma-
t a r j a ł a m i . W zależności od rodzaju gotowego t o -
waru składy powinny być tak urządzone, żeby towar
mógł być dostarczony na skład z war es t atu. wykoń-
czającego go możliwie najszybciej i następnie
najdogodniej ładowany w składaoh do wagonów w
czasie jego wysyłania z wytwórni, t . j , ekspedjo-
wania do miejac przeznaczania.

Ze względu na charakter towaru składy gotowych
wyrobów mogą być /jjak również i dla surowych ma-
ter jałów/ zupełnie zakryte, półzakryt© i odkryta.

Dowóz gotowych wyrobów a warsztatu do składów
- szczególniej zakrytych - moae być uskuteczniony
kolejami azerokotorowemi, wąskotorowerai, wiszące-
mi, suwnicami i t . p . Przed ostatnim składem wysył-
kowym może znajdować się upakowała, skąd opakowa-
ne towary w paczkach lub skrzynkach idą do składu
przy pomocy .-podnośników /wciągów/, kolejek, równi
pochyłych i t . p . , - towary te wwożone są do środka
budynku, przeznaczonego na skład, odragu do tych
miejsc, w których mają spocsywać az do chwili
wysłania ich a. wytwórni.- Przy wysyłaniu towar jes t
ładowany ze składów na wagony normalnotorowe aa po
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mocą tych samych środków komunikacji i po tych
samych torach, któremi były ładowane s k ł a d y . -
Wagony normalnotorowe raogą być podawane na t o r ,
znajdujący się wzdłuż rampy naładunkowej szewnątrz
składu, jak również na tor , idąoy wewnątrz składu.
J e ż e l i mamy składy piętrowe, to do składania ńa
podłogach ciężkich wyrobów i do ładowania ich do
wagonów służą suwnice i innego rodzaju dźwigi, a
do składania i do ładowania lżejszych towarów, doa
tarozaaych wagonikami po torach wąskich i wiszącs-
mi kolejkami, - mogą służyć windy Ó^a, Rys. 159,
znajdujące się wewnątrz lub zewnątrz budynków, któ-
re jednocześnie służą do spuszczania tychże niater>
jałów w razie ładowania i ch do wagonów. Rys. 159
/A i B/ daj© nam pojęcie o tego rodzaju składach,
które w zasadzie nie różnią s i ę od składów suro-
wych materjałów, uwidocznionych na rys .144. i 145 .-
1 składach aąki w workach przy więksśych młynach
zastoaowuje się często mechaniczne urządzenia do
ich układania .- Do rzędu krytych składów należą
s i losy, o których już mówiliśmy, ze specjalne mi
urządzeniami do podnoszenia i przesuwania gotowego
wyrobu Zup. a«iaeiitt3i/, dó o.dpowitdnib& ibiorńikdw* *-
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łów, które mogą pozostawać na wolnem powietrzu,
ISGS tylko mu ssą być zabezpieczone od opadów atmo-
sferycznych /np. wyroby a kamienia, drzewo, s t a l ,
żelazo i większość* wyrobów.z .niob i t . p , / , lub
czasem od bezpośredniego dz iałania słońca / n p . wy-
roby z draewa, cienkiego żelaza i t . p . / , a dow<5a
do nioh gotowych wyrobów moż© bye* taki sam, jak do
zakrytych, lub też - Jak zaraz zobaczymy - zupełnie
odkrytych, - a oo się tyczy ładowania wagonów, to
tory mogą przechodzić z boku składów lub tea praez
jego środek.Rys. 159- Bo

J e ż e l i mamy skład odkryty znacznej szerokości ,
o jeszoae większej długośoi, to d la masowego r o a -
kładania gotowych wyrobów /np. j e ż e l i to j e s t
skład na gotowe s&jny kolejowe, belki że lazne, TÓŻT

n© kamienne wyroby i t . p . / , — p l a c przeanacaony
na skład rnożs byd poprzecinany s ieoią kole jek wąsko-
torowych a tarczami obrotowemi, po których wagoni-
kami można rozwozic* towar i układać na stosy albo
ręcznie, albo za pomocą dźwigów stałych lub rucho-
wych, preesuwających s i ę po specjalnych t o r a o h albo
po normalnych torach, po których, można jednooaeónit
prsasturatf wagony do ładowania na nie towaru.

Aby ułatwić--rozkładanie długioh przedmiotów
kolejowych i belek/ na składach przeauwają je
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mechanicznymi wałkowymi transporterami /pneeuwni-

cami/ wzdłuż składu, a na szerokość rozsuwają zapo-

mocą specj alnyoh poprzecznych uschanioanych l ino- •

wych prze suwnic, odpowiednio do tego celu przysto-

sowanych. Szczególniej stosowane są one w wielkich

walcowniach, na składach belek, żelaznych i sayn.-

Zamiast poprzecznych prze suwnic linowych /zwanych

szleperami/, drogo kosztujących i trudnych do za-

stosowania przy składach o znaosnaj szerokości i

długości,- - stosują podłużne > przesuwnice wałko-

we - jedną, lub dwie; dźwig specjalnej konstrukcji

•albo . suwnica " o anacanej rozpiętości /do 60 intr,,/

obchwy^ująca

przesuwnice.

Suwnica taka

posiada belki

podsuwnicowe,

spoczywające

na słupach,

rozstawionych

na j&ewnątrz

.składu./rys.

161/; albo

też dźwig dwuramienuy a yyti ąg^Uu^m - S:»Ada. tótro-
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do 45 mtr. , a więo obejmujący pole szerokości

90 mtr. ; prasau^ający się*, PO dwóch specjalnych

rys,161.
torach / Cl, Cb} rys. 162/, a których, każdy może być
albo 2 jednej ssyny na odpowiednio mocnych, progaoh.
i ft«dy otrzymujemj, że dźwigar t a k i przesuwa s ię
po jednym torze o szeroko rozstawionych szynach.,
albo też a każdej strony mamy. dwie sayny, stanowią

JO© tor i wtedy dźwigar praasuw* s ię po dwóch dwu-
szyn owy oh, lecz znacznie zwężonych torach., r o z -
stawionyoh na takiej odległości , jak wyżej wapow-
niane dwa tory j e dno szynowe. - Tory takie praecho-



rys.162.
daą przez oałą długość składu, a więo w ten spo-
sób obsługują znaczne pol§ ; przy długości toru
500 mtr; i 3zerokośoi 90 mtr. - pol« 45000 «^.
J p ż e l i długośó toru przewyższa 500 mtr . , to nale-
żałoby atawid dwa takie dźwigi. Dźwigi powy&asse
są obsługiwane przy pomocy napędu lp!ektryoansgo,



a kieruje nim

jeden azłowiek,

siedzący w budoe

h ; suwnica

posiada dwa woski

c, c /rys. 163/

i przesuwa się

w dźwigu wpoprftek

składu. Słupy </,ći

służą do umocown•

nia kontaktów

elektrycznych.-

Dźwig taki jad-

Do rys. 161. |||iW*vŁ| nakowo dobrze BR~

daje się do układania na składzie gotowego materia-

łu, dostarczonego przesuwnikami srałkowemi lub wago-

nami, jak również do ładowania ich ze składu na

wagony, stojąoe na torach wewnątrz składu /6/ ,

najozęźoiej jeden w środku i ze\mątrz (f,f) '*

osie tych ostatnich oddalone są tak, jak na to po-

zwala wysięg dźwigara.

Za idealny sposób wysyłania wagonćw z gotowymi

towarami należałoby uważać ten, w którym tory wy-

BUDO-SHIOlfSO PRZEMIS^OWB.Nr.144/ Arkusa 15-ty.
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Rys.163.

• /Rzuty dźwiga, podanego,na••• rys. 162/„

ohódowe łączyłyby się bezpośrednio z głównym torom
kolejowym, 'jednak w raeozywistouoi może'to się adti-
TŹJÓ bardzo rzadko, więc należy się s t a r a ć , aby tory
ekspedycyjne /wycnodówe/ można było ''"łączyć1 z t o r a -
mi wchodowyffii itorera obchodowym, a. w ten sposób unik-
ńąc przesuwania, wagonów ładownych po torach wewnętrS'
nych między budynkami fabrycznymi, które mogą być
z a j ^ t e •• prz e z "w agony ob ał ugu j ąo e war sz ta ty .

•0 i l e ważną je s t kontrola i l o ś c i przybywających
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do wytwórni surowych materjałów, - o ty le ' również
niezbędną j e s t kontrola wysyłanych a wytwórni go-
towych wyrobów, chociażby nawet ich charakter byl
t a k i , że dostateczną byłaby wiadomość o i l o ś c i wy-
ekspedjowanyoh satuk. - .,•..;; •,

Kontrola taka potrzebna j e s t . s e wsględu: 1/ na
konieczność* obliczenia opłat, przewozowych, k o l e j o -
wych, 2/ na okoliczności, związane z organizacją
wewnętrzną między oddziałami poszczególnymi wytwór-
ni i z rachubą fabryczną, - a więc przy wysyłaniu
wyrobów potraebne są wagi ekspedycyjne.- Wagi wa-
gonowe stawiane są na torach wychodowyoh, a d la
ważenia wozów i, automobilów ciężarowych stawiane
są wagi wozowe zwykle przy głównych wrotach / a więc
służą jednocześnie do ważenia wjeżdżających i wy- ;
jeżdżającyoh wozów i ciężarowych aut/ . Wagi wagono-
we powinny być takie j nośności /obecnie do ?5 t . /
i z platformą takie j długości /obecnie 13#5 m t r . / ,
żeby można było ważyć wagony czteroosiowe , t . j .
takie same, jak i wagi wchodowe. I loóć wag, oczy-
wiście; .zależy od i l o ś c i ekspediowanych gotowych
wyrobów. Ponieważ zawsze i3,ośd wagonów wysyłanych
z wyrobami j e s t mniejszą od i l o ś c i wagonów przywo-
żących surowe materjały, więc też zwykle na torach
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rychodowych bywa rcniej posterunków wago wyciu
IJię Jest wy)&%QftO&t /e° wypływa a rozkładu torów
i składów mą terenie fabr.ycanym/, że wagony ładów-
a@ gatgwyja towarem umassą pneohodaió praez tory
wohodowe, a wrięo i..przez wagi na tych torach urzą-
dzone; --- wtedy wagi r,a toraoh wyohodowyoh
będą zbędne.

Składy pośredrfie, Próoz składów surowych ma-
ter jałów i gotowych wyrobów w wielkioh wytwór-
niach bardzo często muszą być i składy na p ó ł -
pro-dukty pomiędzy budynkami fabrycznymi, gdyż
niezawsze fabrykacja postępuje w ten sposób, aby
- rozpoczęta w jednym koitou wytwórni - bez p r z e r -
wy.szła w tak jednostajnym tempie, żeby mogła
być zachowaną s t a ł a ciągłość" przechodzenia mater-
jałów od początku obróbki aż do chwili otrzymania
wyrobu w tak ie j ostatecznej formie, w jakiej da-
na wytwórnia ma za zadanie go wykonać. A są to
rzeczy względne: weźmy, naprzykład, przemysł-
włókienniczy; bawełnę lub wełnę w przędzalniach
przerabiamy na przędzę, którą już można wypuścić

na rynek z wytwórni jako gotowy towar, jakkolwiekrownieg J

można j i p p r z e a W , do tka lni i wyka^ozalni, k tó-
re przerobią ją na sukna, korty, perkale i t . p . ,


