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pozostale miejsca migdzy fundamentami.

Gdyby takich robét narazie nie mozna byio wy-
konad ze wagledu na niedostetevzne wyjadnienie
projektdw poszczegdlnych czgdci wytwérni, a nie
jest do zyczenia zatrazymywsnie robét ziemnych, to
nalozy zabezpleczyséd takie niejsoa czasowenl ogro-
dzeniaml i zostawié Je nienaaypanémi do chwili
wykonan1a robét murarskich, a tymosasem zasypywasd
te misjsca, ktére nie bgdg zabudowane, & moga by#é
potrzebae do przeprowadzenia tordéw kolsjowych lub
do budowy skladéw materjeléw budowlanych.

Poniewaz.przy'niektdrych wytwdrniach otrzymuje
8i¢ bardzo duzo takich odpadkéw, ktére nia‘nédaja
sig¢ do zusycis, to naleiy sostawié odpowiedni te-
ren dla zwozenia ish; wtedy doly, wglebienia i ni-
£ej poXoione miejsca terenu mogg nam dla tego celu
sluiyé prade dluisszy ozas.

Iv.
Rouplanowanis réznych oddziaXéw, toréw kolejo-

wyoh i oddzielnych budynkéw na terenie wytwérni.

By #budowad fabryke nie doddé jeat przygotowié
teren i sporzadzié aszczegélowe projekty budynkéw,
Przedewszystkiem naleiy praygotowxaé doklaedny i ra-
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ojonalny plam ogélnego rozlozenia wazystkich budyn-
k6w, zaréwno produkcyjaych, jak i sktadéw - w takie]
skali, seby mozna bylo uwidooznié koleje, kolejki
waskotorowe, drugorzedne budynki, linje rurocisgéw
wodooiggowych, kanglizacjjnyoh, kanaly dla rur do-
prowadzajacych perg i odprowadsajgoyoh wods kanali -
zacyjng 1 t.p., & to w 'iym dolu, aby mozna bylo od-
rasu sostawid w budynkach odpowiednie otwory I prrez
to unfkngd Yamenia muréw po wsniesieniu budynkdw. -
2a 'naj-od’powi'odnidjéza" dla duzyoh btersndw moina uwa.
ka6 skale 1 : 1000, a dla mniejszyckh I : 800, lud
!eé'tiekszo'ieronjfrozbid na mniejeze ozaéci, g kt6-
rych katda stanowi pewns celosd sama w mobie I kai.
da s nich rysowq@ w skali 1l : 000 /& wyjgtkowo i w
wigksgej, mp. 1:200/. | S i

' Prsy plenowanin naleiy mieé to na uwadze, Zeby
budynki staly w takim porsgdku jedne ga drugimi,
w jakim bedzie igé biég preerdébki, t.}. sacgymajac
od surowych materjalde, albb=§61produkt6w,'a£ do
' ut%zyﬁania gotowych wyrobiw w tej formiﬁ, w jakie}
maja bydé one wyalaﬁe z wytwérani,

Najbgégciéj w tom niejson, gdzie wohodui tar ¥o-
| lajowy-na(twrbn fnbryoﬁny§,~ jeat poosatek fabryki,
t.J. sklady surowyoh materjaldéw, a za niemi odpowied-
sie dudynki wytuércze;l pray wyjdoiu zed toréw z za-
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grody fébfyczneﬁ - sktady gotowych materjakdw. -
Jeozeli jednak teren nie pozmala na to, zeby moina
byto przeprowadszié koiej WYW0ZOWg, O wtédy wazyat -
kie gotows wyroby muszg hyé'przewieziéna toraml w=e-
wnetrznemi do torw wyjfciowego, Yaczacege wytwldrnig
% gléwnyn torem kolejemym., Tuta] camsem mose si¢
okszaé, te dogodniej hedzis murowe materjely prse-
wiesé w wagonash przes teren fabryszny pe Sorach
migdey budynkami do kodoa tersnu i tam ulworzyé
gklady surowych meterjaléw; tak projektujemy napra.
w tym wypadku, gdy mamy fabryke komstrukeji selss-
myoh, dla ktdrych dow&z!my rédnego rodzajuv proffio.
ub'ﬁalaso“w'Ptétadh,‘ﬁis gablerajace wisle miajeca,
B &8 t0 musiny wywasi&.na-wagpﬁaeh tek wislkie se-
spoty, na jakie tylko pozwals obrysio /gabaryt/ ko-
lejows, # tym wypadkn, rozumie aié, poczatek fahrya
kaoji saanynaé 8ig ba&zie przy kofew torawa & k@aza@
~ prey wejdeiu toréw na tersnm uytnérni /patrs rya
1237/,

| Deoydujge sie na skiady aufovych matersaléw ra
placech prey wejdoin toxbw w obrébip ﬁytudfhi,.nala*
2y zofrodkowad tam te wozyeikie naﬁerjaly; jakie ma-
jg 166 naaﬁ@pnia w d0idle ozmacsonym kierunku § po-
regdku do preerédki. : :

Jezeli przeniduje sig jodnoascdnic uyzaduwania'



& ~wrota ujazdowa;

t - tory kolejows. normalae,

e -~ tarcze oorotowe

b,b ~ sktady surowych paterjaldw,

¢,¢ -~ place monbazows /rasp. gotowyoh wyrabéu/
W, ¥ - budynki. fabrycana

gn2agne ] 1lodei surowych mateija!dw, to nalesy tax
rozgalezid navplacaah,uyladunkcchh tafy kolejowe
/rys.138, 139, 140 i Y4}/, seby jednoozesnis moina
byto rosXadomywad taks £1o046 wagondw towarowych, fle
ich jednoozeénie dostarseons na teren fabryosny, a
to diatego, 4eby nie satfnymytmé wagondw dluzsj ponad
cgas oz:aalony przepisami kolejowsmi { przez to unik-
ngé kar ga przestdj wagbndw._

Skladz W zaleznodci od rodsuju surawych natarja-
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Téw muszy byé odpowiednio praysbosowane sklady,

‘W pewnyoh wypadkach meberjaly mogs pozostawad pod
odkrytem niebem, byleby tylke posiadaly dogodne do-
jesdy do wyladowywsnia /jak naprs. dla rud, koksu,
wogle, kamienia, piasku i $.p./; w inmych wypadkech
@ktady mogy nitv micé Soiem, Yecz powinmy byé prey-
kryte dachem, chronigoym matexjely od deszozu 1 dunis.
gu /np. sktady gliﬁj ogrivtwated, waterjal drzewny/,
zardwno w pierwssym wypadku jak { wodrugim shiady ta-
kie winay byé otocsome zmagrodemi z bali posiosmych,
oaadhbnyah w élupach ze gtarvceh szye kole'owych, ga.
kopanych w ziemie ne odpowlednis glebokods /rys.143/.
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-7 }375 /95?
Zugre&y motne réwmies robid selazobetonove /ryﬁ
143/. _
lrészdio_&ﬁﬁrtakieh materjaldw, ktére, ozy to

% powodu na ick charskter lub ick wRasnofci, czy to
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R ys. 143,

g prryczyny fia ich wyaokay wartodé /ap. welna, bawel-~

na, jute . cement, wepro palons, btiumgvre, TMELY
i t.p./ maseg byd nalesycie samknigte,  Wraabs dudd-
wad przy vorash sklady supeinie szﬁmélﬁie pakryte. -
Wedtui dolen gkladlw mowlnny byd nregdzone Tampy wy~
Ysdunkowe, Xub 4p2 tor kﬁlajawy winien wchodalﬁ e -
whatre budynku. Pozaton w budynku. winny byé zastoso-
wane suwnies, podﬁnéniki i 1nne reohen lekne urrgdze -
nia pomosntoze w. colu azybeaaga tadowania i wyladun-
ha, |

Na rys. 144 uiﬂzimy skiad z zewngtrsnemi rampami Wy ~
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Tadunkowemi i z podlogag w oalym budyﬁku na jednym
poziomie z ramps. Rys.145 wyobraza sklad & torem
wewnétrinym i wewnetrznemi rampami wyladunkowenmi,
Pogatem: jest to budynek wielopieirowy z pomocnioczg
suwnicg do wyladowywania /i'odkiytyoh wagondéw/ i
przenoszenia cieiarSw na girne pigtra skladu.
Préoz pquészych
sktadéw nalezy mieé

T ¢ | ‘na uwadze sktady Xatwo-

\ : palnych piynnych mater-
| jatéw, kiére wymagajs

specjalnych urzgdzes

dla bezpiecznege ich —

#yyofﬁﬁgﬁfyyywéfxz:uaav
nagagynowania, jak rdw-

niez dla nabieranla do naazyd, Pod tym wzgledem znamy
sposodby wroiskanra plynu xatwopalnego ze zbiornika,

'ﬂnaadujacago glg pod powierzohnia terenu zapomoca |

wody lub obojetnego gazu.

| - Dla ulatwlanza wytadowywania i zmnieaszenia pow

wierzchni sktaddw buduja sig t zw. estakady, t.j.

mosty =z torami vxnieaionemi nad posiom skladéu od
4-ch do 8~u mbx., & dojasd na ktére /w ealsgnool

od profilu terenu wytwérni, jak réwnies toru dojasdo:

wege/, wusi by albadsstunznia'prsygmtotany prees

utworzenie nasypu, albe tez s takiego terenu pizy-
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leg¥ege de skiadu, ktdry
jest wysej peleZeny i mnaj-
daje sie ne jednym pesfe-
mie 2z projoktewanymi teora-
mi na Pgtakadaeh.

Estakady /rys.146/
skxadajg si¢ ¢ oddzielnyoch
mostéw ,2,a , od 7,5 do
19 mety. ﬂlugich cpiera—
J@yoh sig na atupach 8
najcz@éelej srobionyoeh 2z
dwéeh filardéw 750 ﬁ¢ 3000

(o
&84S
~
s 2m. érednicy, nltowdnych

d?3a blachy zelaznej, grubos-

oi od 7 do 10 mm, /lub Ze-
liwnych/, polaczeanych u 56~
Ty péprzeazku‘i opartych

na wspilny fundament, & w
§rodkn uabéthgoﬁanjch.?

Zamiast Zelaznyeh moing ra-

bid filary formy oznaczo-
‘nej na rys. /46 liters ¢ !

¢ twardego kamienia albo
5 cegly i betonu, leosz w
tych dwéoh ostatnioh wy-
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padkach, ohege ochronidé mur od rozbijania spadajg-
cymi-cieikimz sawalkeni, nalesy opancersyé filary |
prytami Zeliwnemi, grub. 9230 mm. % zalanoni 4-ma
kawalkami praskiego selaza przy kasdej piveie. ktérs
g2asg do zamogowania piyt w murze lub betonie,
Bstukady takie mops by'é dowolnej diugodei, o ile
t91%o0 pozwala na to teren przeznaczony na sklady i
zalainle od tego jalia jest. rzeczywista ich potrseba,
Azeby skrécié plac wytadunkowy moina je stawiad riéw-
volegle do siebie, 1ﬁb kilke tordw ne estakadach =
tekich odlegXodciach, 4eby - w razie wyladowywania
materjaliw rdinyéh rodzajdw luo gatunkdéw - podstawy
jednycl xeyrdw nie Xaosyly s8ig z oboK potoZotiemi
1 heby miedsy podstawami pozostala wolna przestrzes
dle prrejascuy wagcnetkami lub tddzkami /rys. 147/

.sz.lpn
}iys./QFﬂ

wiedy odlagloééﬂhtedﬁy-gsinki-tordw wynosi od 10 do
15 mtr., w zaleinodci od wysokodci toru ponad terensm.
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Jezeli.znd z dwéch réwnoleglyeh sgsiedaich estekad
ma byé sytadowywany jednakowyimterdak, to tory mo-

g byé zblizone do siebie od 6 do Mu metr./rvs. 147/

—

il

e

dd 6 dodlmir

I

rvs, 148,

Dla dogodnego doochodzmenia do wagondw 2 tafanu,
€ jednej strorny kaﬁdago toru'frys;lé?/, lub jezeli
tory poloizone sy blisko siebié, to posrodku miqdiy
aimi /rys.148/ robig chodriki o , doastatecznie

T -

BUDOWNICTWO PRZEWYSLOWE. Wr,l44. Avkass 13-4y,



- 194 -

zabezpieczone jednak od rozbijania podczasfwyla—
dowywania, materja?éw z wagonoéw,

| Jezeli na naszym skiadowym placu mamy pa“e
lub kilka rdwnolgg&ych, wzglqdnle krétkich tordw
estakadqﬁych. katcuacych sjé nniej wigeej w jed-
nej prostopadtej do nich linji, to estakady ta-
kie wozemy naﬂwaé‘@quoiami /rys.149/.

Jak widad z rozkladu tego rodzaju toréw, -
wezystkie wagony, stojgce na estakadzie trzeba
cofad ta mamg droga, ktdéry dostaly sig one na
estakade, & wige w tych wypadkach tory Xgczgce
eatakady-z gtéwng kolejows linjg wjazdowa,musaa
byé swobodne dla wycofania prdﬁnyéh wagondw i to
stanowi pewnego rodzaju wade tych sétakad;'gdyﬁ
znaczﬁis hamuje sig w tym aypaiku ruch wégonéw.

Z powyzszego rysunku /rys.l49/ widzimy, e
materjnt ze skladdw MM ... : powinian_postepo—
wad w kierunku osi estakad do fﬁgﬁagf%fg}ni,w kté-

Ty seja go praerabiad; naprz. w danym wypadku:
rudn, koks, wapier-do szoragu wielkich piacéw
 ATBLN I roastawionynh wzdluz 081 estakad.

Mugimy tn zwréoié uwagy na te okolicznoéé Ze
tory L, f ktéra prraohoﬁzg poniegdzy
Geeregani oudynkés, potozonych 'wzdluz. osi AA, BB
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i t.d, /= bedg one niezbgdne/, - trudno bedzie
Tgozyé 2 gtéwnym torem wjazdowym Z ; jezeli uda
nam sig polgczyé tory é,, fz - torami fs,f‘, ‘na -
koﬁou terenu fabrycznego i nastepnie przy pomocy
toru f, z torem ﬁ,,, , ktéry, idao w granicach
fabryki na pozionmie toroﬁu, stopniowo podroazgo
sig, polgozy sie z torem T . - to zadanie w
pewnym stopniu mozemy uwasad za rozwigzane, -
Wtedy Jjednak wszystkie wagoﬁx, ktére mujg ol;.ualunq
giwaé skiady gotowych wyrobéw, torami znajdujb,-~
comi &*19 pomiedzy budynkami fabryocznemi i inneni
ozgfciami wytwérni - naloﬁy pogiaﬁaé na koni;eo
fabryki i nastépnis-'zndw cofaé w strong es"ﬁ._a'kar]...
Bywa i tak, ze p_omiqdiy estakadami i plerwszeni '
za niemi budynkami /) £..jest nm tyle dostatecs-
na odleglodé, Ze mozna przeprowadzié tory L, t.,
tacz:0e tor If,_ %z torami ﬁ,ﬁ, f'a ,'ale wtedy
przecinamy gobie plac pomiédzy skxadani i wytwér-
nig, po ktdrym nﬁ'jbzéic.iij LU EEL] kursowad wagoﬁiki
7z snrowcami /jdésli.ﬁiem.n -pola,czeﬁ korytarzowych
podziemnych pomiedzy sktadami i podnofnikami.

W wyjo,tkowych wypadkach mozna tory I&,, tz prze
prowadzié miedzy sk¥adami wzdluz es stakad torami

f(_;,, 1&5 i tunelami pod torem TT a ﬁa_stqp’nia
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torami t@ 12 . potgezyé je . w ten sam apomdb,:
jak i tor f; z torem wejsciowym 7: :

Na rys,150 mamy zupelnie inny rozkiad wiel-
kie] wytwérni z estakedami czolowemi, w ktdrej
fabrykacja, osie budynkdéw , jak réwniez i gtdwne
tory pomiédzy budynkami, - idg w kierunku prosto-
padlym do osi estakad. W danym praykimdzie poczg-
tek tordéw fabrycznych idzie od linji g!éintj'ko-
lejowe] ze stromy A ; tor 1 podnosi ai_é stopnio-
wo do wysokodci estakad i idzie réwnolegle z to-
rem 2, ktéry stuiyé moze do odwosenia wagonéw
onrdzaionych z p0wrbt¢m do stacji kolojowo;i.g. pray
-torach 3,4 i iech rozgaiq:’aian‘iaah moé.nnl"pbd-&waé
prézne wagbny do skladdw got owych materjatdw, skad
natadowane nastgpnie torem 5 mogs wracaé do stacji
kolejowej. -

W kofcu terenu fabrycznege tor obwodowy 6
lgczy wazystkie wewnetrzne tory z wychodowym & ;
Rozumie aié, ze w tym wypadku mogsg bjé' jeszcze .

i inne kombinacje, co do izajomnoga rozktadu to-
.réw i budynkdéw fabrycznych. Gdyby teren wytwdrni
pozwolil nam na potaczemie toru 6 2z torem 4
i 2 , to.wtedy opréinione wagony z estakad
mogliby$my przesuwaé krét «Idro'ga: 2 toru 4
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przez tor J .do skizdz gotowych materjatdw,

jak réwniez i_na?adorfiaﬁe wagony, o ile spadek
lécznicowogo toru 7 . nie byl zbyt wielki. A gdy-
by ﬁqszcm‘tak wypadto, ze tor 4 mégrhy byé po-
Yaozony przez zeberka & ze stach,-kolejowa,; |
cay tez torem giéwnynm, to wtedy, - prayruzszczajac
nawet, ze tor 7 w A nie aczy sig zupelnie

z gtéwnym torem, - mielibysémy oryginalny - cho-

, ciaé.przypadkowy - prz'ykla.d potozenia sktaddéw su-
rowych materjatdéw i poczatku fab:_fjkauji nie pray
wojéciu toru do fabryki, a przy keficu.

7 wielu urzadzer sktadéw z tatakadam czolowe
mi na rys.151 mamy sklad wglebiony, stoaowany np.
dla burakéw przerabianych w cukrowniach, lnb_dla
kartofli - w krochmalniach.i t.p.

|
e e

"~
i
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Od poziomu fabrycznego £, na gtehokosci h
mamy déX obmurowany sScianami kamiennemi lub osza-
lowany mocnymi balami. W dole tym, - jak w wypadku
na rys.151, przez drodek przeprowadzona jest esta-
kada A 2 odpowiednim torem, a z bokéw gg tory
5,8 ; z tych trzech toréw wyladowuje sié Z 8ze -
regu wagonéw buraki lub kartofle w nasypy <€, < C,
miedzy ktéremi sa murowane kxanaly a, a, 2z wodag
niynaca ze zZnacang saybkodcig. - W kanaly wrazucaja
Yopatami-przypudémy-buraki, ktére prad wody chwy-
ta i, piuczgc je po drodze przenosi do pluczek
mechanicgnych i krajalnic, znajdujacych sig 1114 W
budynku wytwérozym, stojgeym na przedtuzeniu skla-
Iu,na ogélnym poziomie fabrycznym p,4 . ¥ ten spo-
s¢b otrgymuje sig splawne transportowanise,

W tyoch wypadkach, jezeli teren wytwdrni pozweal z
nam wybudowaé estakade przez calag dtugodéd fabryki
i tor po przejdciu po carej estakadzie moie w iej
kofiou zejdé z podniesienia i polacuyd sié z torem
wyjdciowym lub z ogélnymi torami fabrycznymi, to
tekie estakady nazwiemy przejéciowemi, a sposdb
urzgdzenia przy nich sklédéw, jnk zobaczymy, be-~
dni9 odmienny od sxladdw przy estakadach ezoiowych.

Iys. k52 daje nam ogélno pojqom 0 prm;éclowych
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estakadach; dla lepszago poréwnania bierzemy
mniej wigcej ten sam rozklad budynkdw w ﬁytwdrni,
co i na rys.150, Przypuazozamy?,ée‘tor-i a0 2y
wytwdrnié ze stacja kolejows, nastepnie rozgate-
zia sie na tory w obrgbie fabryki; 2 nich tory 3
i 4 wchodzg na estakady, hiegnace nad skiadem ﬁbf ‘
ktéry znajduje sié w prostokgtnem oﬁmurowaném za-
stobienin adod , o glebokosci M  od 2-5 mtr.
diczge od poziomu szyn; a jak w danym'przykladzio,
to i od poziomu catej fabryki; précz tego jeszoze
tor 2 przechodzi wzdiuZ calego sitadu nad samg kra-
wedzig aqc¢ ; 2z tego toru rdéwnieZ mozna wytadowy-
waé stojgce na nim wagony do dolu, jak i & emstakad
3 i 4 , tworzge jednbatronny zesyp Z /rya.
153 - przekrsj A-B /; - miédzy zesypami: 2. Z, 1Z.
85 swobodne korytarze: m n i b dla wgskich toréw
z wagonikami, dowozgecymi surowy materjat do wytwér-
ni. Lecz dla tego, aby z korytarzymn i O moina
byto przewieié materjal do podnoénikéw t{;if,p{
-~ w-paru misejscach pbd eskadami robi ﬂié murowane
tunele p,p , przez ktére, jak réwniez przes tunele
9,9 - tworzy sig polgczenie z wyciagami W, W, I,
dostarczajgeymi - w danym wypadku - koks, rudé-i kB~

mied do zasypéw wielkichk piecéw, -~ Polyczenie 1 prze-



- 203 ~

gnaczenie pozostalych toréw jest takie same, jak
na rys.150,~ Gdybyéuy nie robili wgkebionego
sktadu njf, 8 tylko sktad na poziomie wytwdini,
to, zachowujgc ten sam rozkiad foréw 3 i 4, musie-
Libyémy po nasypie /' wznosié sié na wysokofé,
odpowiadajgqcqg wysokodei estakad; jak réwmiez - _
z estakad dochodzié po nasypie 7f do pozidmu,tom
réw fabrycznych, chocinz zndéw moze sig¢ tak szozes-
liwie zdarzyé, ze rozporzadzemy takim profilem te-
renu, iz zupelnie sam 5ig nadaje do takiego rodzaju
sktaddw 1 estakad.

Jak przy estakadach przejsciowych nad skladem
w zaglebieniu, tak réwniez pruy estakadmoch podnie-
sionych nad poziomem fébrycznym, spotykamy gsypy
/zasieki/, do ktérych zasypujag sic sarowe materja-
ty. Poniewaz konstrukoja, podtrzymujaca takie za-~
sieki, a jednoczesnie mosty estakadowe muszg byé
bardzo moone, a co za tem idzie i drogie, wisc cza-
sami takie zasieki budujg pod dachem, - Robione
sg one cate z Zelaza profilowego i Blachy,. albo
jako konstrukcje zelazne ze skrzyniami z grubych
desek,.lub tez Zelazobetonowe; w pierwszym wyradku
skrzynie muszg byé o tylalusztywnione, zaby od

nderzer spadajgcych ciezkich kawaldw nie wybrcuzaly
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sié, a zndéw w drewnianych i zelazobetonowych - aﬁj
sié nie niszczyty od uderzex, - najlepiej wytozyé
je ptytami zeliwnemi, odpowiednio umocowanemi do
drzewa lub do betonu. Jezeli takie zasieki robig
sié w ziemi, to mogs byé budowane z twardego ka-
misanis i wtedy nie wymagajs specjainego zabezpie-
crnenia wewnétrznych powierzchﬁi od rozbijania ich:
rudg lub koksem. :

Ponad takiemi zsypami /znagiekami/ stojg mosty
wyiadunkowe, a z dou znajdujg sié.podluzna, albo .
poprzeczne korytarze, a czasami i jedne i drugie,
w tych to korytarzach, po torach naziemmych lub wi-
szgoych, - przesuwajy sie wagoniki, przewozgoce ma-
terjaly do miejac& przeznaczenia, a napelniane |
przez otwory dolne, zamykane i otwieramne przez rés-
nej konstruvkecji zamkniecia, ktdre pozwalajg tatwo
uskuteczniaé te manipulacje.

Rys.154 przedstavia podwdine zasieki zelazne
z blachy 13 mm,, wsparte na szeregu kolumn zelaz-
nych, rozstawionych wzdluz zasiekdéw co 6 mtr., a
szerokqéé kazdego zasieku wynoﬁi 12 mtr, Zasieki i
estakady do wyiadowywania wagonéw wzniesione sg
na 9,5 mtr. nad poziowen fabryki, a tory, po kté-

rych toczg sie kubly z sarowym naterjatem, zaglq-
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bione 8y na S mtr, nizej poziomu.

- Na rys, 155 widzimy w przekroju poprzecznym tray
zagieki zelbetowe 12 mtr,szerokie i 12 mtr. diu-
gia, wsparte na szeregu kolumn zelazobetonowych,.
zagtgbionyoh ponizej poziomu fabryki na 5 mér. i
tworzgce 6 korytarzy z torami wzdluz wszystkich
zasiekdw, ktSrych ogélna diugo$é wynosi 276 mtr. -
Pozyteczna wysoko$é zasiekéw wynosi 8 mir., wznie-
gienie dna skiadéw ponad poziomem - 1,5 mtr,

Tak pierwsze, jak i drugie zasieki mogg byé
budowane bez zagtebienia w ziemig, lecz po: yteozna .
ich wysokoéé nie wynosi wigcej nad 5,5 mtr., a pod-
niesienie nad poziomsm od 4,0 do 5,95 mtr., ~ tak,

26 odla wys okoéé nad pozlomem fabrykz waha. Big- od
9,5 do 11,0 mtr,

Teg@ samepo rodzajun zaypy /zasieki/ mnieﬁéz}ch
rozmiardw mozemy apotkaé w wiékszych centralach kot.
Y6w, w ktérych wegiel dostarcza sie do zaypéw:
a/ convojarami, b/ wyciagami kubetkowymi i nastep--.
nie rynnami ruchomemi lub slimakami i Q? wagonika--
mi, woiggansni na gérna tory odpowiednimi podnoé-
nikami,

Qeiqli,nie mozna wzniesé sié z wagonami na esta-

kede, wtadylzasiaki mogs byé zagiebione w ziewi,
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jak. réwnieZ i odpowiednie korytarze do przewoze-
nia kudidw 2z surowym materjalem, lecz witedy koryte-
rze wypadaje bardzo gkébékie, winc knbly albo musay
byé'wyciagane W pewnyﬁh miejscach specjalnemi diwi-
'gami lub tez sy zastosowane takie urzagdzenia i me-
chanizmy, ktére mogg odrazw déwigaé kubly w gdére do
miejaca ich przeznaczenia,

W pewnych wypadkach przy skladach przeprowadzonse
sg koleikil wiszgce; wagoniki, tdczéce 819 po nﬁuh,
napelniane sa recznie na sktadach odkrytydh, albo
przez bezpoirsdnie zsypywanie materjalu z zasiekow
g2 pomocy odpowiednich lejéw z sasuwami /tan samg i
pray linowych kolejkach/ i nastepmie idg do miejeo
pierwszej pruzerébki surowych materjaldw /oaapra.pray
wielkich piecach, cegielviaoh, cementowniaoh, fabhry-
kacji kwasu siarkowego. i $.p./. - Poniewaz wsz) stkie
towary, wchodzgce w bbreb fabryki, powinny dyd £€cis-
le wazone, wige tes na forach wejsciowych zawsze wmu.
8zg byé wagi wagonowe z ﬁlatfdrm& odpowiednicj d2u-~
goéoi, na ktérych okreslamy wage "brutiol kazdego
preechodzgoago wagonu, a nastopnie, znajgc "tearg"
wagonlw /wypisang na kazdym wagonie/; & ‘résnicy
otrzymujomy rzeczywisty wagq surowego materjalu,

otrzymancgo na terenis fabrycanym, - Jeifeli do wy-
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twérni przybywa bardzo wiele surowych materjatdw,
a wige znacszna liczba wagandw, s gzozegblnie jezeli
awézka surowca do wytwérni odbywa sig w okre€lonej
porze roku, to aby uniknaé przetraymywania wagondéw,
staﬁiajq sig dwie wagi na dwéch réwnolegiych to-
rach, |

Précz wag wagonowych powinny byé jeszcze urza-~
dzone wagli wozowe do w;ﬁenia samochodéw cigzaro-
wych, gdyz nigdy nie jest mozliwem tak zorganizo-~
waé dowéz surowcéw, by wezystkie one bytity dostar-
czone wagonami, jak réwniez i wywéz gotaowych wyro-
héw-éaeéciowo uskuteczniany byé musi wozami lub
gamochodami ciqéaroiemi. Wagi takie najczescie] Stg-
wiane sg pray centralnym magézynie lub prazy wrotach
we jéciowych i wjazdouych /dla wozéw/ na teren fzh-
ryczuy. ' |

Pozatem, aby przyépieszyé wytadowywanie wagonéw
z masowo przybywajgcymi surowcami, wskazane sg
urzgdoenia do mechaniczariego wyladoijania: poniewaz
na kazdym wyladunkowym aparacie jednoczesnie mezna
wyladowywad tylko z jednego wagonu, wigc dlatege maj.
czgscie j aparaty wytadunkowe budowane sy przy grupie
dusyech zasiekdw /zsypnikéw/ w rodzaju wskazanych na.
rys. 153, tak ze jeden wyladowywacs przypa&a na jeden
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zasiek. Urzgdzenia takia bywajg skonstruowane
w ten sposdéb, Ze wagony, ﬁchodzade w aparat, wy-
wracajg s8ie na bok, albo tez pochylajg sig w kise=~
runku podiuznej osi wagonu, z ktérego surowiec |
wysypuje sié ku przodowi. Rys.157 "a'" i ®h";
% ﬁych "a“lpodnoszony jest w jednym korou zd po- .
‘mocg elektrycznego napgdu, a "b" zapomocg dwdoh
nurnikéw., -~ Leocz tutaj nalezy zwréeié uwage na to,
ze nie wszystkie wagony nadajg sig do takiego me -
chanicznego wyladowyiania.

Do rzqdu skisdéw naleiy zaliczyé jeszcze tak
Zwane : |

Silosy, stosowane tak do surowych, jak réwniez
i do gotowych materjaidw; jezeli, np. zastosowad
jplprzy mtynach do przechowania zboza, to w tym
wypadku siuzg one dla magazynowania surowego mater-
jatu,a zastosowane do cementu, odgrywajg role skia-
du gotowego.materjalu. Magazyny silosowe /rys.158',
1,2 1 3/ tworzg aib z sze regu postawionych. jedna
przy drugie) studni'kwadratowych lub'szaéciokafnych,
" & jezeli robig sig zelbetowse, to nawel i okrzygle,
znacznej wysokodoi, nad ktéremi przechodzg zwykle
convoyéry /tranéportaxy/ tagmowe lub kubelkows. nio~
sgoe materjat & gasiekéw, do kiérych wyladowuja np-



