
pozostałe miejsca między fundamentami.

Gdyby takich robót narazi© nie można było wy-
konać ae względu, aa niedostateczne wyjaśnieni©
projektów pcasscsególayoŁ csejoi wytwórni, a nie
3§gt do życzenia zatrzymywanie robót ziemnyoh, to
a&lsży aabespieczyd takie miejsoa osaaowemi ogro-

i sostawid, je niessasypanami do chwili

robót murarskich, a tyaoaasem aasypywaó
t© aiejsoa, któxke nie będą zabudowane, a mogą byd
potrzebne do przeprowadzenia torów kolejowych lub
do budowy składów materj&łdw budowlanych.

Ponieważ pray niektórych wytwórniaon otrayauje
si^ bardao dużo takioh odpadków, które nie nadają
aię do auźyoia, to naltży sostawió odpowiedni te-
ren dla awoienia io&; wtedy doły, wgłębienia i ni-
£ej położone miejsca t«r»ftti mogą nam dla tego oelu
służyć praia dłużssy ozaa.

IV.
Ro^plaiiowanie rdżnyoh oddalało**, torów kolebo-

wyoh i oddzielny on budynków na tertnie wytwórni.

By isbudować fabrykę nie &o46 jeat przygotować
tarain i sporządzić szczegółowe projekty budynków.
Prsjedewszystkiem należy przygotować dokładny i ra~
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ojoaalny plam ogólnego rozłożenia wszystkioh budyn-
ków, aarćwno produkcyjnych, jak i składów *w takiej
skal i , żeby można było uwidoosnid k o l e j e kolejki
wąskotorowe, drugorzędne budynki, l inje rurociągów
wodooiągowyoh, kanalizacyjnych,, kanały dla rur do-
prowadaająeyoh par©, i odprowa&sającyóa wodę kanalt-
sacyjną i t,p. , a to w tym etlu, aby można było od-
»acu Kostavit5 w budymkaon odpowiednio otwory i pre«^
to ttniknąd łamania muró*w po wsni«aieniu budynków.-
Zk najodpawifdnieja&ą dla duźyoh t«r«adw mózm tiwa*
fead skalę 1 j 1000, a dla nniejasydh 1 : 500, lub
%ęi wi^ksse tereny roabid na nniejase osęści , z któ-
rych każda stanowi pewną oałoi<§ 0aia& w aobie i każ-
dą i aioa ryeewaó w skali 1 : 000/a wyjątkowo i w
więkazaj, ap. l:£0(V.

Prsy planowaniu należy mieó to na uwadze, Żeby
budynki i tały w takim poraądku Jedne Ba drugimi,,
w jakls b^daie 146 bieg prjseróbki, t .J. iacsynająo
od surowych Kat&^ał^w, albiD półproduktów, aż do
otifBymania gotowyoh wyrob,ów w tej formU, m jakiej
mają. być one wy&łand z wytwójrai.

Ra3baeści#3 w t«i» reiejśou, gdsl© wohodai tor-kor

lejowy na t«r#a .fatryoftSt^i — Jeat póosąt©k fabryki,

t . j . składy eurowyon snaterjałów, a aa niemi odpowiedz

nie budynki wytwórcze; przy wy^isiu saś torda &
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grody fabrycznej - Bkłady gotowych matarji&óii. •?
J e ż e l i jednak t«r©a ai§ postała na t o , żeby można
było praeprowadaić kolej wywozową, to wtedy wszyst-
kie gotów® wyroby auesą by$- prseiriezione torami we-
wnetrss&ssni do toru wyjęciowegot ląosąoago' wytwornię
% gt6imym torem kpl.e3««y». Tutaj opasem łtó© js i f
okazać, £.* dogodni©j feędai© auTQit« sa ter j tóy

rnięday badyBk©sal do końó& terenu 1 tam
składy surowych m&tiarj&łótr; t^k proj«ktti
w tym »ypadku,4 gdj mamy fa^rjkf konBtrukdji
'Byoh, d la ktłSrycJi dowoalay rdżaego rod«aju pro f i lo
wi ź©laao w prętach, 'sie s a b i t r a j ą ó t wiel«
% %*. %h Kusimy viywo«i6 aa wagoaaah %®k

Bpo^y, fóa jaki® tylko poawal* obrysie /gabaryt/ ko-
lejowe. W ty® wypadku, rastt&ia się^ ^osfiątek fabry-

BRossynaó s ię fyą&zia pj?»y ko£ou tord« 9 «- kośió
prsy wtjściu torów na ter®n wytwórni / p a t r s rys .

Beoydująo s i ę na składy surowych mattrjałćw J&
plaoaoh. pray wejściu i«yów « obrębi© #ytwd?&i, .»il»*

zaśrodkowftć tam ta i f y j y j ł ;

J mafflt̂ pni© w IćrWle osmacsony® kiarumku i po
raądkm do



— 1,8 6 •~

Rys. I3?[
& -wrota wjsusdo*?;'
t - tory kolejowa-notiftalne,
s - t&roz© obrotowe,
b,b - składy suro

e,c - p l a c e moai aż om /><»-ep.' gotowych wy t
M,M.- budynki

, to, naltij -tak
tory

ilotfoi surowysh n
tta plaoaok

/rys. 138, 139, 140 i U V , śiby jWooaeśnls można
było rortftdta?*** taką 4lo4d wagondw towarowych, -li
ich jfidnoosaćslt do»tar««ond »a t#r«n f*b?yo*ny, a
to

nąd Jcar «-a
5 to

f ««laiEoźoi od jro<i**ju surowych



Rys. /38.
Rut, 139.
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łów muszą byd odpowiednio prsyslosowane składy,
W pewnyok wypadkach Materiały mogą poaostawad pod
odkrytem niebem, byleby ijlko posiadałj dogodne do-
jas&y -do-wyładowywania /Jąk nap^ss. dla inŁ,. koksu,.
węgla, kamienia, piasku i t.p./j w innych wypadkach
''sktady m©g% ńiu-sieó śaiaa, leoa powinny by6 pr.«j~
kr/.te d^ohett., ohroaiąoym-materiały od dessoieu i
gu/mp. s l lady gliny ogisiot:r#^"t©j, iaaterjal dra
a-arćwito w pierwJBśym wypadku jaM -i w-druglń składy ta-
kie wi^ny b:y6 otoeroEB aagrodRAl s ba l i poziomych,
-osadfi^tiyoh w słupach se- 8%9xyoh szyn kol^i^mjoh, sa-
kopanych w «iemi<t a& odpowiednią głębokość / rys . 142/.

rdwai©4 robid ftelazobetonowe
143/.

to

% powodu n* ic& aha?«kter-lub iefe jasności., o«y to



z prcyczyny fift idh nyabką warto^d

,*••".Jut*,- o«»ftntj:irftpxj.o palone,
. weliaa

A pr»y. tw.aoii ekłady ©tipełni© asoselfiie' nakryta. -
ąklwdóW |)owintiy by6 ts-ts-ądzon© rarapy wy-

;u:. Po«.»toia * budynku winny być zastoso

wan@ au*nitfą-, pcwtaośni&i i i»n© m«0h«ai^n© arfią^dae

nia poisoftaiosjw *.o-#lu szybesego ładowania i *yładun
ku,

rys. 144 włdaimy akjałl .K^cewnftr«nemi rampami
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ładunkoweai i z podłogą w całym budynku na jednym
poziomie z rampą. Rys.145 wyobraża skład E torem
wewnętrznym i wewnetrznemi rampami wyładunkowemi.
Pozatem jest to budynek wielopiętrowy z pomooniozą
suwnicą do wyładowywania /z odkrytych wagonów/ i
przenoszenia ciężarów na górne piotra składu.

Prócz powyższych
składów należy mieć
na uwadze składy łatwo-
palnych płynnych mater-
j ałtfw, które' wymagają
specjalnych urządzeń
dla bezpiecznego ich *-*
magazynowania, jak rów-

nież dla nabierania do naczyń. Pod tym względem znamy
sposoby wyciskania płynu łatwopalnego ze zbiornika,
znajdującego pię pod powierzchnią terenu zapomooą
wody lub obojętnego gazu.

. Bla ułatwienia wyładowywania i zmniejszenia po-
wierzchni składów buduje się tf»w.C estakady/ i.- J.
mosty % torami, wstiiesioflemi nad poziom składów od
4-oh do 8 ^ *fc*., a ^®Jaa4 aa które /w *&lflćnosoi
od profi lu tereiau wytwórni, jak również toru dojfiz^^
weg«/4 nasi byd albo sztu^zaie przygotowany przez
utworzenie nasypu, ałto i«ź % takltg© terenu pray-
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rO

IN©

I

d@ składu, którj
wyżej pelsżeny i enaj-
si$• na jednym p©si©-

z pf©J3kt©wamyisii tera-
mi na ©stakadaoh..

Estakady /rys: 146/
składają si^ e oddsielnyoh

„ 7,5-do
mett.'dłttgioh., opiera-

a robiony^ •*
750

ism. średnicy, ni
blaoby żelaznej,

o i od 7 do 10 mm. /Xnb &e-

liwaycb/, połąoaonyoh u gó-
ry poprzeczką i opartyołi
na wspćlny fundasient, & w
środku zabetonowanych,~

filary foriny-
nej na r y s . / ^ l i t e r ą
s twardego itamie
R oegły i betonu, leo« w
tych dwóch ostatnich «y-



padkąch, o&eą© aokronió aur od rozbi jania spadają-
cymi ciąitelm* iiairalkami » -naX-«ży opancerzyć* f i l a ry ',
płytami żeliwnemi, gruib, O P 3 0 mm. a aal'a»oaii <£-ssa
kawałkami płaskiego'żelaza prsy każdej -płyoi«, fetdra

do"zamooowania płyt w nurse lub botoai^.
Estakady taki® mog^ by'6 dowolnej'długości , o i l e

o pozwala, na to teren praezJnacaony na sKiady i
gależnle od tego jaAa j^eet .^aeesywista ich potrseta.
Ażeby skr<5oió plao wyładunkowy można je etatriać rów-
nolegle dô  s i e b i e , Tab kil^e t/prów na estakadach' w
takich-odległościach, iaby - » raz ie . wyładowywania
matorjałów różnych rodzajów lub gatunków * podstawy
jetlnydK "ksjpów ni© łąoa/ły s ię a obóJE położotipiaf'
J 'iaby aiędey podstawami pozostała wolna przestrzeli
d l * p*£eJazdą #agouetfeaiai lub"t8i'(5z"kami /ryś."147/;

wtedy odległo4'd"-)pii^d8y asiató torćw wynoai od 10

15 istr.,, w aależiaoilci od wysokości toru ppaiaA
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z &wó*oh równoległych sągłedoioh «fjtftknd

ma być wyładowywany jednakowyjnatoia^, to tory mo-

gą byd sbl lżone do s i e b i e od 6 do 3D-u j a e t r . / r y s . 14

I

rys', 148,

Dla dogodnego doohodsnnim do wagon<5w s

c j«dn«j strorty każdago toru /rys ;147/, lub jeżeli

tory położone są blisko siebie, to pośrodku międsy

/rys.148/'robią chodniki ćb , dostatecznie

BUDOWNICTWO PRZSttraOWB. Kr.144. Arkusa 13-ty .
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jednak od rozbi jania podczas rwyła-

dowywani a,m&ter3»?-ów 2; wagonom

J e ż e l i na naszym składowym placu mamy parę
In!? k i p a równoległych, względnie krótkich torów
estąlcado^ch, •ko&wąGJoh s},ę raniej »ięo«j w jed-
nej prQfctopadłe,1 do nioh i i ń j i , to estakady t a -
kie wożemy n/ąawać c?ziQłow^Bii /rys . 149/.

•Jąk w;i4.ą̂  .a "rozkładu t«(§Q rodzaju torów, -
gy, atojąoe na eętakad^ie trzeba

tą H»aią drogą, ktdrą dostały s ię one na
n więo w tych wypadkach, tory^łączącr

estakady z główną kolejową l in ją wjazdową^nusaą
być swobodne dla wycofania próżnych wagonów i to
stanowi pewnego rodzaju wadę tych estakad, .gdyż
anaoania hamują ąią w tym vvyp.adku raoK wagondw. .

Z powyższego rysunku /rys.149/ widzimy, że
roaterjał ze składów M.M , powinien poatępo-
wać w kierunku osi eatakad do tych wytworni,w ktd-

rpb. .n.nją go przerabiaćj naprz. w danym wypadku:
ruda, koka, wapien-.de saerłgU'wielkich pieców:
P J P J P , roaatawionyoh wzdłuż osi estakad.

Musimy tu zwrócić uwagę na tę okolicztiośrf, że
tory ' t t ; tt.".. vk,tó-re przechodzą pomiędzy
eatregarai budynków, 'położonych wzdłuż osi ^ , SĄ
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i t . d , / a będą one niezbędne/, - trudno bgdait
łąozyć" z głównym torem wjazdowym ld ; .leżeli uda
»wn s i ę połączyć tory tHj la - toraisi t ^ t , na
końcu terenu fabrycznego i następnie przy pomocy
toru t7 z torem t£ , który, idąc w granicach
fabryki na poziomi© terti iu, stopniowo podnoaząo
s i ę , połąozy s ię z tor«m /• , - to zadanie w
pewnym stopniu możemy uwaiad ZP. rozwiązani.*-
Wtedy jednak wszystkie wagony, któr t mają
g-iwa<5 akłady gotowych wyrobów, torami ana
o«mi s i ę pomiędzy budynkami fabrycznymi i innemi
osęćoiami wytwórni - naltzy podawać na konieo
fabryki i następnia znćw cofa<5 w stronę estakad,
Bywa i tak, że pomiędzy estakadami i pierwszemi
aa niemi budynkami • rt o - j o s t na tyle dostateoz-
na odległość, że można przeprowadzić tory t¥j t^,

łąo2t:ot t o r p± z torami o fcJ t z , ale wtedy
przecinamy sobie plao pomiędzy składami i wytwór-
nią, po którym najbzęściej rouszą kursować* wagoniki
z surowcami / j e ż e l i niema połączeń korytarzowych
podziemnych pomiędzy składami i podnośnikami.

W wyjątkowych wypadkach można tory t%i t z prze-
prowadzić między składami wzdłuż estakad torami
tjsf ^JS i tunelami pod torem 1 1 , a następnie
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torami tCj te f połączyć je \ w ten sam spcsc5"b, :

jak i t o r 4 z torem wejściowym /*. •

Na rys. 150 mamy zupełnie inny rozkład wi«l- .
kiej wytwórni z estakadami czołowemi, w k t ó r e j
fabrykacja, osie budynków , jak również i główne
tory pomiędzy budynkami, - idą w kierunku p r o s t o -
padłym do osi estakad. W danym przykładzie począ-
tek torów fabrycznych idzie od l i n j i głównej ko-
lejowej ze strony A i tor 1 podnosi aią s t o p n i o -
wo do wysokości estakad i idzie równoltglu z t o -
rem 2, który służyć może do odwożenia wagonów
opróżniony cli z powrotem do s t a c j i kole j owe j , ą pray
torach 3,4 i ich rozgałęzieniach mo&na'podawać

próżne wagony do składów gotowych mftt«rjałów, akąd
naładowane następnie torem 5 mogą wracać do s t a c j i
kolejowej. • •

W koiicu terenu fabrycznego t o r obwodowy 6

łączy wszystkie wewnętrzne tury z wyohodowym 5 .
Rozumie s i ę , że w tym wypadku mogą być1 jes/.cae
i inne kombinacje, co do wzajemnego rozkładu t o -

Łrów i budynków fabrycznych. Gdyby teren wytwórni
pozwolił nam na połączenie toru 6 z torest d

i Z , to wtedy opróżniona wagony łł estakad
moglibyśmy przesuwać kr<5t -drogą: z toru 4-
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przez tor 7 , do składa gotowych, raaterjałówt

jak również i naładowane wagony, o i le spadek -,..-

łącznicowego toru J . n i e był zbyt wl*lki . ii:.gf|y~

by Jeszcze tak wypadło, że t o r mógłby byó po

łąostpny przez ż«berka 8 z% s tac ją kolejową,
czy t«ż tor«m głównym, to wtsdy, - praypuaszczająr
nawtt, ż© tor 1 w /I nie łąozy się zupełnie
z gł<Swnyi» torom, - mielibyśmy oryginalny - cho-
oiaż przypadkowy - przykład położtnia składów su-
rowych materjałów i początku fabrykacji ni« przy
wtjóoiu toru do fabryki, a pray końou,

Z witlu urządztii składów a tstakadami czołowi-
mi n* rys. 151 mamy skład wgłębiony, stosowany np.
dla buraków przerabianych w cukrowniach, l̂ ub d la
k a r t o f l i - w krochmalniach-i t . p . _
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Od poziomu fabrycznego f,f na głębokości K

mamy dół obmurowany ścianami karniennemi lub osza-
lowany moonyrai balami, ff dolo tym, - jak w wypadku
na rys .151, przez środek przeprowadzona icat e s t a -
kada /? z odpowiednim torem, a z boków są tory
B} B ; z tych trzech torów wyładowuje się z sz©-
r«gu wagonów buraki lub kartofle w nasypy -ć, <£ C,

między któremi są murowana kanały CLi <x} z wodą
płynącą ze znacaną szybkością.- W kanały wrzucają
iopatami-przypuóómy-buraki, które prąd wody chwy-
t a i , płucaąc je po drodze, przenosi do płuczek.
mer^Sianioanych i kra jalnic* znajdujących nią już w
budynku wytwórczym, stojącym na przadłużoniu fjkła-
lvi,nn ogólnym poziomic fabrycianyw f>, <p . W ten spo
sób otrzymuje s ię spławne transportowanie.

W tyoh wypadkach^ j e ż e l i teren wytwórni poa»vala
nam wybudować estakadę przez całą długość fabryki
i t o r po prze jśc iu po całej estakadzie może # je j
jfoźou aejdd z podniesienia i połąoisyd się z torem
wyjściowym lub JS ogólnymi torami fabrycznymi, to
takie estakady nazwiemy przejściowemi, a aposób
urządsenift px;zy nich składów, jak zobaczymy, bę-
€si« Q<iai»nny od składów pray eatafcadaoh osołowjoh,

daj:e n?wa ogólna pojęci© o pr*ejśoicwych
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estakadach.; d l a lepszego porównania bierzemy
mniej więcej ten sam rozkład budynków w wytwórni,
co i na rys „150. Przypuszczamy , ze tor 1 łąoay
wytwórnię ze stacją kolejową, następnie rozgałę-
z ia s ię na tory w obrębie fabryki; z niob. tory 3
i 4 wchodzą na estakady, biegnące nad składem S,£ ,
który znajduje s ię w prostokątnem obmurowanem za-
głębieniu a-ifccL , o głębokości rv . od 2-5 mtr.
l i c z ą c od poziomu szyn, a jak w danym praykładaie,
to i od poziomu c a ł e j fabryki; prócz tego jeazote
t o r 2 przechodzi wzdłuż" całego składu nad saną kra-
wędzią ac ; z tego toru również można wyładowy-
wać stojące na nim wagony do dołu, jak i i «»takad

-3 1 ' .4 ., tworząc jednostronny ze3yp Z, / rya.
153 - p r z e k r ó j fl~B /; - między zesypaai:-£,,-% iZ*.

są swobodne korytarze: m, n i o dla wąakieh torów
a wagonikami, dowożącymi surowy raaterjał do wytwór-
n i . Lecz dla tego, aby z korytarzy tn, ru i O moiuA
było przewieźć materjał do podnośników W, W> W

- % paru miejscaon pod eskadarai robi 9ię murowane
tunele pj f> ,. przez które, jak również praes tunele

Cfrj (y - tworzy s ię połączenie z wyciągami HJ W, W,

dostarczającymi - w danym wypadku - koks, rudę -i
mień do &asyp(5# wielkiob. pieców,, - Połączenie i
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znaczenie pozostałych torów jes t takie aaiae, jak
na rys .ISO.- Gdyby &ny nie r o b i l i wgłębionego
składu A3 , a tylko skład na poziomia wytwórni,
t o , zachowując ten sam roskład torów 3 i 4, musie-
libyśmy po nasjrpie /? wznosić się na wyso3co£6t

odpowiadającą wysokości estakad; jak również -
z estakad dochodzić po nasypie / do poziowu. t o -
rów fabrycznych, choćinż znów może s ię tak szczęś-
liwie zdarzyć", że rozporządzamy takim profilem t e -
renu, iii zupełnie sam s i ę nadaje do takiego rodzaj i:
składów i estakad.

Jak pray estakadach przejściowych nad składem
w zagłębieniu, tak rówtiież przy estakadwoh podnie-
sionych nad poziomem fa.brycznym, spotykamy asjrpy
/ z a s i e k i / , do których zasypują s ię surowe mater ja-
ł y . Ponieważ konstrukcja, podtrzymująca tak ie z a -
s i e k i , a jednocześnie mosty estakadowe muszą być"
bardzo mocne, a co za tera idaie i drogie, wiec cza-
sami takie zasieki budują pod dachem. - Robione
są one oałe z żelaza profilowego i "Łtlach} ,• albo
jako konstrukcje żelazne ze skrzyniami n grubych
desek, lub też żelaaobetonowe; w pierwszym wypadku
skrzynie muszą być o tyle usztywnione, &eby od
uderzeń spadających ciężkich-kawałów nie wybaczały
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s i ę , a znów w drewnianych i żelazobet onowych - aby
s i ę nis niszoayły od uderzeń, - naj lepie j wyłożyć
je płytami żeliwnemi, odpowiednio urnooowanerai do
drzewa lub do betonu. J e ż e l i takie zasieki robią
się w ziemi, to mogą być budowane z twardego ka~
miems: i wtedy nie wymagają specjalnego aabesspie^-
o.aenia lyewnętranyoh. powiersolaiii od rozbi jania ioŁ
rudą lub koksem.

Ponad takiemi zsypami /zasiekami/ stoją mosty
wyładunkowe, a z dołu znajdują s ię podłużne, a lbo.
poprzeczne korytarze, a czasami i jedne i drugie,
w tych. to korytarzach, po toraoh nabieranych lub wi-
sząoyoh, -przesuwają się wagoniki, przewożące ma-
t e r j a ł y do miejsca przeznaczenia, a napełniane
przez otwory dolne, zamykane i otwierane przez; róż-i
nej konstrukcji zamknięcia, które pozwalają łatwo
uskuteczniać te manipulacje.. ,

Rys.154 przedstawia podwójne zasieki żelazne
z blaohy 13 mm, , wsparte na ssseregu kolumn żelaas-
nyoh., rozstawionych wzdłuż zaaieków co 6 mtr. , a
szerokoź(5 ką,żd6go zasieku wynosi 12 mtr. Zasieki i
estakady do wyładowywania wagonów wzniesione aą
na 0,5 mtr. nad posianiem fabryki, a tory, po k t ó -
rych toasą s ię kubły z sarG^ym raaterjąłem,
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bione są na 5 ratr. niżej poziomu.
Ka rys. 155 widzimy w przekroju, poprzecznym trzy

zas ieki żelbetowe 12 mtr,szerokie i 12 mtr. d ł u -
g ie , wsparte na szeregu kolumn żelazobetonowych,
zagłębionych, poniżej poziomu fabryki na 5 mir. i
tworząoe 6 korytarsy z torami wzdłuż wazystkioh
zasieków, których ogólna długość* wynosi 276 mtr. -
Pożyteczna wysokość zasieków wynosi 8 mtr. , wznie-
s ienie dna składów ponad poziomem - 1,5 ratr.

Tak pierwsze, jak i drugie zasieki mogą hyó

budowane bez zagłębienia w ziemię, lecą po£yteo*na
ich wysokość" nie wynosi więcej nad 5,5 mtr. , a pod-
n i e s i e n i e nad poziomem od 4,0 do 5,5 mtT. , - tak,
że c a ł a «IJsokoó6 nad poziomem fabryki waha. s ię od
9,5 do 11,0 mtr.

Tego samego rodzaju aaypy /zas iek i/ mniejszych
rozmiarów możemy spotkać* w większych centralach kot-
łów, vr których węgiel dostarcza s ię do zsypów;
a/ convoyerami, h/ wyciągami kubełkowymi i n a s t ę p - .
nie rynnurai ruohomemi .lub ślimakami i c/ wagonika-'
mi, wciąganaial na górne tory odpowiednimi podnoś-
nikami.

J e ż e l i nie można wznieść się z wagonami na eata-
, wtedy zasieki raogą byó zagłębione w %i&i$i:f
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jak,"również i odpowiednie korytarze do przewoże-
nia kubłów a surowym materjałem, lecz wtedy koryta-
rze -wypadają fc.ardso głębokie, więc kubły albo rnuaaą
być wyciągane w pewnyoh miejscach specjalne rai dświ-
gami lub tea są zastosowane takie urządzenia i me~
ohaniamy, które mogą odrasii dźwigać kubły w górę do
miejsca ich prsesnaosenia,

W pewnyoh wypadkach przy składach przeprowadzone
są kolejki wiszące; wagoniki, tocaąoe się,, po n iob,
napełniane są ręcznie na składach odkrytych, albo
przez bezpośrednie zsypywanie rnaterjału z za
aa pomocą odpowie do ich lejów 2 zasuwami /ta*i
przy linowych kolejkach/ i następnie idą do
pierwszej praeróbkl surowyoh ffl.aterjałów /aaprs-.przy
wielkich piecach, c-Ggielni&oh* aementowiŁiaoti, fabry
kacji kwasu BiarlsowtigGh'! t . p . / . - Ponieważ wsâ j ytkie
towary, wohodaąoe w obręb f-abryki, po.mTStifi.y iyd ś c i ś
le ważone, «?ięc tesj na ,torach wejsolowych 2r.a»?3ze wu-

byd wagi wagonowe a platfdrną odpowiedniej

, na których określaiay wagę ł'bruttoL?

•prseohodaąoego wagonu, a następnie, anająo łl

wagonów /wypisaną na każdym wagonie/ ; ••%••
otrzymujemy rzeczywistą wagę surowego m&tsrjału,
otraymaaago na terenie. f abryoanyaa, - J«?ś^.li do

, 1.44 . :.rłMJSfc M -ty.
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twórni przybywa bardzo wiele surowych materjałów,

a więc znaczna l i os ba wagonów, a szczególnie j eże l i

zwózka surowca do wytwórni odbywa s ię w okreslo-Bej

porze roku, to aby uniknąć przetrzymywania wagonów.,

stawiają nią dwi© wagi na dwóch równoległych t o -

rach,
Prócz wag wagonowych powinny być jeszcze urzą-

- . • • Ci-

dsona wagi wozowe do ważenia samochodów ciężaro-
wych, gdyż nigdy nie jest możliwem tak zorganizo-
wać dowóz surowców, by wszystkie one były dos tar-
czone wagonami, jak również i wywóz gotowych wyro-
bów eaęśaiowo usk.uteozniany być musi, wozami lub
samochodami oiężarowemi. Wagi takie najczęściej sta-
wiane są przy centralnym magazynie lub p.ray wrotach
wejściowych i wjazdowych/dla wozów/ na teren fab-
ryczny. •

Pozatem, aby przyspieszyć wyładowywanie wagonów
z masowo przybywającymi surowcami, wskazane są
urządzenia do mechanicznego wyładowywania: ponieważ
na każdym wyładunkowym aparacie jednocześnie można
wyładowywać tylko z jednego wagonu, więc dlatego naj
csęśc ia j aparaty wyładunkowe budowane są przy grupie
dużych aasieków /zsypników/ w rodzaju wskazanych aa.
rys, 155, tak że jeden wyładowywacz przypada aa jed«n





O "i O

li u X O i i-



- 213 -

zasiek. Urządzenia taki© bywają skonstruowane
w ten sposób, że wagony, wchodzące w apara t , wy-
wracają s ię na bok, albo też pochylają aię w k i e -
runku podłużnej osi wagonu, z którego surowiec
wysypuje się ku przodowi. Rys.157 "aM i M b " :
z tych "a" podnoszony jes t w jednym końou za po« ,
mocą elektryczno go napędu, a ł1b(t zapomooą dwóch
nurników. *- Lecz t u t a j należy zwrócić uwagę na t o ,
że nie wszystkie wagony nadają się do takiego me ~
ohanioanego wyładowywania. . .

Bo rzędu składów należy zal iczyć jeszcze tak
zwane:

Silosy, stosowane tak do surowych, jak również
i do gotowych m&terjałów; j e ż e l i , np. zastosować
je przy młynach do przechowania zboża, to w tym
wypadku 3łużą one dla magazynowania surowego mat e r -
j a ł u , a zastosowane do cementu, odgrywają r o l ę s k ł a -
du gotowego .ra&terjału. Magazyny silosowe / r y s . 158
1,2 i 3/ tworzą się z szeregu postawionych, jedna
przy drugiej studni kwadratowych lub sześciokątnych,
a j e ż e l i robią s ię żelbetowe, to nawet i okrągłe,
znaoanej wysokości, nad któremi przechodzą zwykłe
ocmvoy«ry /transportery/ taśmowe lub kubełkowe* n i o -
sące materjał » aaaiaków, do których wyładowują


