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5, Wpiyw drogi wodnej na ruch kolejowy.

Zarzgdy kplei Zelaznych obawiajg sie ubytku w
dochodach, jezeli zostanie wybudowana konkurencyj-
na droga wodna, 0t6% w pierwszych latach po otwar.
ciu drogi wodﬁej,iloéé towaréw, ktére przeszty na
droge wodng,jest wiasciwie maXa, gdyZ przechodzi
na nig tylko ozes6 towsréw masowyoh. hle w wkubek
otwarcia drogi wodnej powstaje wzmozenie ruchu to-
waréw masowych, ktdrych czgsé w ruchu kombinowanym
dostaje sig kolejom. Nadto przez wzmoZenis mieg
przemystu @ okolicy nowej drogi wodnej,powstaje
zwigkszenie ruchu na kolejach prazyleglych., Przez
usunigeis z ruchu kolejowego towardw, ktdére nie zuno-
azg wysokich taryf, =2 wiec nie dajg zyskéw przed-
sigbiorstwom kolejowym, a natomiast zwigkszenie
ruchu towardw ‘wysokowartosciowych, na ktdére mozna
natozyé wyzsze taryfy, zyskujg koleje na dochodach
czys%fch i ten wyrdwnujsg pocZafkowy ubyfek ruchu,
a nastepnie zwiékszaja znacznie swe dochody.

Podnoszony bywa zarzut tej itredci, ze z poﬁodu
zamknigeila ruchu na drogach wodnych w zimie,-kole-
je muszy praejmowaé caly ten ruch i wskutek tegd
muaﬁa byé urzadzone na wigkszy ruch, ktéry trwa
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przez kilka miesigoy, oay}i.ﬁe po wybudowaniu
drogi wodnej koleje pracujs nisekonomicznie.

Zarzut ten jest nieuzasadniony, gdya:

1/ ruch ma kolejmch jest znaczuie mniejszy
] miealacauh ZlmQanh vis w czesia reszty mlﬂﬂl@—
cy, jek éwiadﬂéy statystyka ruchu, a naJngksze
zapotluabowanle wozéw kolejowych plﬁypada na jei-
sief; | |

2/ najiiékazc fransporty wegla 1 zelaza /wegiel
stanowi gldéwna czeéé Yadunkdw na drogach wodnyoh/
_odbywaja sig wiefnie w lecie i w jesicni, |

Y towaréw spozywczych nie przewozi BIQ zimg
réwnlez kolejam1

Wogéle wskutek zimowego zamknigcia ruchu na
drogach wodnyoh koleje nie sg przecigzone w tych
mieslacach 1ecz odwrotnie drogl wodna odcigzajsg
koleje w lecie i geaienla przez ob3ee1e przewozu
na wielkle odleglosoi towardw, ktére zajmija wielo
miaJQQa 1 prazynoszg kolejom naamnlag korzysci.

Jeden zarzut jest przeciez stusazny, a mlanowicle
ze gdyby d;oga wodna nie odebrata im przewozu towa-
réi'masowyuh to mdg&yby gnissdé dalszé pdﬁiqkszenie
ruchu przy stosunkowo malym wzrodcie wydatkdw, pgdyz
wisle % nlch juk np. konserwao]a wielkioh mpstéw,

dozdér linji kolejowych it.p. zalezy w malym stop-
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niu od wielkodci ruchu, a oprocentowanie kapitaéw
rozkiade sig na wiekszg iloéé jednostek przewozu
t.j. oséb, klm, i ton-km. - Réwniez ubytek ruchu
nie powoduje w tym samym stopniu zmniejszenia
kosztdéw ruchu, | _

Jezell wybudujemy droge wodng, to zmniejszy sig
na jakié czas ruch na kolei i zarazem dochody, a

straty bedqg w1@kaze niz ObZGZQdHOuGI osiggnigte
przez przewozenie towardéw droga wodng zamiast ko-
leja. |

Gdy ruch na kolejach dojdzie do pierwctnej
wielkosci, nie majg one juz strat. Jezeli zatem
koszty ruchu na drodze wodnej wraz z umorzeuniem
kapitatu zaktadowego i kosztami utrzymania drogi
wodnej sa nizsze, niz koszty przyrostu ruchu na
kolejach konkurancy3nych to nalezy uwazaé- droge
wodng za gospodarczo uzasadniong. Nie dotyczy to
oczywiscie transportéw, ktére powstaly po wybudo-
waniu drogi wodnej, dziéki nizszym cenom przewozul
na tej ostatniej.

Wogbéle doswiadczenia okazaly, zZe drogi wodne
nie tylko nie szkodzg kolejom, ale jeszcze przyoczy-
niajg sié do ich rozwoju.

To tez stuszne jest zapatrywanie Symphera: "nie

koleje lub drogi wodne lecz koleje i drogi wndné",
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a doktedniej nalezaloby powiedzied "drogi bite,
koleje i drogi wodne",
ROZDZIAL VIfT.
SZTUGZNE DROGI WODKE W POLSCE.

W obeqnych grenicach Rzeczypospolite] mamy
nastepujgce sztuczne drogi wodne:

1/ Kana} QOgidskiego zgczacy Saczareg, doplyw

Niemna, z Jasiotds, dopiywem Piny, ktéra uchodzi
do Prypeci, zétem Niemen z Dnieprem a Morze Bat-
tyckie z Czarnem. Kanat ten kazal wykopaé w latach
1765 - 1768 wojewoda wilerski Michal Ogiiski, péi-
niejezy hetman litewski, wéﬁierany radg Mateusza
Butrymowicza. Zarazem skanalizowano Jasioidg ze |
Szozar@ i Ping. ' |

Kanat Ogingkiego jest 55 km., dtugi, gXgboki
0,90mi mniej. Spad od strbny poludnio&ej w kanale
o wielkosoi 16 m. jest pokonany przez 8 sluz i
1 péléluaé /jaz iglicowy/. 0d polaczenia z kanakem
jest Jasiolda, skanalizowena na dlugodci 6 km.
dwoma jazawi /spad 1,80 m./, poczem ma bieg wolny
na 29 km, o spadzie 12 m. az do ujgcia Piny poni-
ze] Pirska. Z pélnocnej strony przechodzi kanai
przez jezioro Wyganowskie'/pow. 22 kn®,/ zamknie -
te Sluzg od Szczary, ktérej spad 21 m. na dlugoéci
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104 km, jest podzielony 10 poziomami, pocgem ply-
nie wolnem korytem na dtug. 123 km. ze spadem
28 m, do ujdcia do Niemna.

Na tej drodze wodnej moga zeglowaé statki o po-
jemnosci 120 tom,

Podczas wojny zostal zupelnie zZniszczony, obec-
nie jest odbudowywany /Tabl. || /.

2. Kanal Krélewski Iaczy ¥uchawiec,doptyw Bugu

z Ping, zatem Wisig 2z Dnieprem i Morze_Baltyckie
z Czarnen, Budowé ukodczonc w x.1770, . ”
Posiada dtugosé 79 km,, giebokodé wody 1,50 m,,
szérokodd w duie 10,6 m., w zwierciadle wody nor-
malnej.Bl,ﬁ m, Spad zachodni 2,30 m. jest pokonany
przez 3 péidluzy t.j. jazy iglicowe, poczem kanal
tgcay sig 2 Muchawcam; kt6ry na diug., 90 km. na
spad ‘110,50 m. i 10 jazéw, a nadto ponizej njécia
Muchawca jaz na Bugu. Spad wschodni 7,10 m. jest
pokonany 4 jazami, poczem kanal lgezy sie z Ping,
ktérej spad 10,50 m, na diug, 47 km, jest pokonany
4 jazami., Kursowad mogg statki 150 tonowe. Brak
§luz komorowych powodnje zuzycie wielkiej ilosoi
wody prazy pfzapuszczaniu statkdéw 1 tratew przez ja-
zy /Tabl. Ul /

Stanowisko szozytowe kansiu jest zasilane wodg



Zapomocy, :
1/ kanalu Orzechowskiego 32 km. d%. z jezior
Orzechowiec i Orzechowo, a te jeziora kanalem
Turskim z jeziora Tuz,

2/ kenalu Bialskiego, zwanego z rosyjska Bia-
toozierskim 21,4 km, d¥. z jezior Biale, Wolar-
skie i Swiete, ktdére sg zasilane wodg z gbrnej
Prypeci kanalem Wyzewskim,

‘3. Kanal hugustowski, Iaczgoy Biahme,'doplyw

Narwi, a zatem Wisie z Nismnem, wykonano w latach

1824 - 1830 przez korpus inZynierdéw wojska pol-

skiego pod kierunkiem gen.Maletskiego. Po przerwic

gpowodowanej powstaniem budowa'ukoﬁozyl Bank Pol-
ski w 1. 1833 - 1839. Czesé drogi wodne] biegnie

~ skanalizowang Czarng Hadcza doptywem Niemna,

Diugosdé drogi wodnej, liczona od polqczenla

z Biebrzg do potagczenia z Niemnem wynosi 102 km,

/tgcznie z jeziorami Wecko, Biate, tud51enlcze,

Orlewo, Paniewo, Krzywe i Mikaszdéwka, o gkébokoéci

wody projektowanej 1,80 m,, a faktycznie wynoszg-

cej 1,43 m. Sluzy komorowe murowane 0 wymiarach

komér 43 x 6 m. i gleb. wody 1,00 do 1,80 m.

0d atrony Biebxzy 7 éluz o lgcanym spadzie 14,80

., 0d strony Niemna 11 o Xgosnywm spadzie 39,50 m.
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Szorylowe stanowisko jest zasilene wodg 2 jeziora
Serwy /o pow, 42 km%/. Na kanaie tym mogg kurso~
waé statki o poj. 150 ton /Tabl. I /,

4, KsnnaX Bydgoski, wraz ze skanalizowsng Note-

cig i Brdg, wykonano w latach 1773 - 1774 gz pole-
cenina kréls Pruskiego Frydsr}ka II. W czasie
ostatnie] wojny przebudowasne go dla statkéw 400~
~tonowych., Posiada diugodé 27 ki, a razen & Note-
cig i Brdg tworzy_drogé wodng o dtug. 225 km,,

z czego 106 km. /w czem kemal/ ley w granicech
Rzeoaypospnlitej, a na 73 kmn, atanawi greniog
Polski z Niemcami. _

Z czasenm skanslizowano w latach 1878 - 1882
gérny Notedé od jeziora Gopia do polgczenia z ka-
natem Bydgoskim pod Dembionkiem ns d%ug. 99,4 km,
o 8 stopniach 0,92 - 2,98 wysokich, a nadto wyko-
pano odnoge 18 km, dtugsg od jez, Pakogé do_jez,
Bronistawskiego /Tabl, L. /.

Kanat Bydgoski jest zasiiany_wpdq jex.Gopla,’

o pow. 36,5 kmz., ktérego poziom jest obniﬁﬁny_ _
w zimis jaknajbardzief az do poziomu dozwol&ﬁego,
aby zamagazynowad w niem na wioané jaknajqiecéj wo-
dy w czasie topuienia éniegdw przy podniesieniu

zwierciadla wody w jeziorze do najwyzszego poziomu
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dozwolonego, wzniesionego o 80 cm. nad stanem
najnizszym; w podobny sposéb manipuluje sie wodsg
w jez. Pakoéé,‘przez co mozna zgromadzié w tych
R Jeziorach okolo 41,6 milj. m’ wody. Réwnoczesnie
osuszono silnie zabagniong doliné Noteci zapomocy
gisci rowdéw oraz urzgdzono nawadnianie *gk nad-
brzeznych. Kanalizacja Noteci stuzyé moze jako
prazyktad pogodzenia interesdéw Zeglugi z interesa-
mi rolnictwa.

¥ r.1912 rozpoczgl ragd austrjacki budowe ka-
natu zeglugi w MaXopolsce dla statkdw 600 tono-
wych, ktéry mial potgczyé Dunaj pel Wiedniem,z Odrg
pod Morawskg Ostrawg, z.Wislq pod Krakowsm i z
Dniestrem pod Zydaczowem, Roboty rozpoczeto migday
Spytkowicami a Skawing i w Krakowie,

Jaki program rozbudowy sztuczuych drég wodnych
w Polsce byzby wskazanyl? Mamy 3 centra, ktérych
potaczenie z calym Pafistwem leiy w interesiec roz-
woju naszego gospodarstwa; a to: a/ w potudniowo-
-zachodnim kodcu Padstwa zagiebie weglowe, b/ na
péinocy Morze Baltyckie, skad mozemy dostawaéd su-
rowce zagraniczne, zwtaszcza rude zelazng ze
Szwecji, o/ poiudniowo-wschodnia potaé Pardsiwa wresz

Z poludniawomuaghgdnig czgdcig. Rosji, jako cel.aks~
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poriw naszego wégla i droga importu do nas rudy
zelaznej z Krymu,

Sg nam prze to potrzebne oprdez ﬁaturalnych dfég
wodnych i drogi wodnej kanalu Bydgoskiego, ktdra
jest odpowiedniOZbudowana,‘nastépujqca satuczne -
drogi wodne:

1/ kamal z zawlqbla w¢glo§egd§§eg%%%%aﬁrngsto—
chowy, Pabjanic, Lodzi, Zgierza,do keczycy,do War-
ty pod KoXem, a stad przez jezioro Goplo do Wisly
pod Toruniem 2 odgalézieniami do Warszawy i do
Poznania /skanalizowany Wartg i kanalem przez ;
jezmiora Skrzynki, Kurnik, Bnidskie; Wielkie, Male,
Zeaniemypkis i Raczyfskie/ ' |

.Tq drogg wodug mozna bedzis dostarczyé weggiel
do wojewédztw Poznanskiego i Pomorskiego, przez
co uniknie eié potrzeby dowozu wegla przez Odre,
Warte i Hoted,

2/. Kanal biegngoy z zaglehia WaﬂlONBgO wzdluz
Wisty do Krakowa i dalej na wschéd moze tylke po
ujscie Dunajoa, oraz potgezenie Zeglowne Wisly.

z Dniestrem i ewentualnie z Czeremeszem dla dowozu
wogla na wschod Raecaypospolitej i dla polgczenia
z Rosjyg 1 Rumunjy.

3. Uzeglownienie Bugu wraz z przebudowa kana-
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Yu Krélewskiego, celem stwxorzenia drogi wodnej na
wachéd dla dowczu wogla na Kresy Ruscazypospeolibe]
i do Resji. i |

4/ Uzeglownienie Narwi i Biebray i prasbudowa
kanalu Augushe%akiegﬁ dla stathdéw o wiekszej pojom~
nodci. | |

¥ jaki 5pbsdb winno hyé presprowadsone uzeglow-
nienie Bugu, Narwi i Bisbrzy t.j. cuy i na jakiej
przestrzeni, praez regulacje, czy tez przez skana-
lizowanie, czy wreszcie przez poprowadzenie kanmalu
réwnoleﬂlag@ -~ mozna bed21ezdacyd0waﬁ dopiero na
podatawle atudjow a?ozegélowych |

"W r.1919 celem zajgcia beszrobotny -ch podigto budo-
wg kanalu etaceajgcego Prage, kidry amozliwi Przerzu~
cenie tam catego ruchu przemystewsgo i -usunigeie go
z Warszawy. Niestety budowa tegmjkanalu zostata
wstrzymana z powodu zlego stanu Skarbu Parstwa,

W dyskusji publicznej jest ozesto-poruszana SPYTA -~
wa budowy kansu morskiege wzdtuz Wisiy od morza do
Tozewa n& dl;g 9 kn, z porten w Tczewie, a wiec
na obazarze Rzenzypospolitej, celum uwolnienia sie
od zaleznofoci od Gdadska., Wykonanie tego kanalu jest
technicanie moiliwe, kwestja 228, czy kanal ten i

port w Tezewie sy zo wsgleddw polityeznych potrzebne,
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nie jest przedmiotem wykladu,

Wspomniana wykZej sieb satucznych drdég wodnych
jest zwigzana Scidle z Wisty, ktdra jest prdwna
naturalng droga wodng Polski. To te& bez uregulo-
wania Wisity nie béda mogty speinidé naleiycie
swego zadania takZe sztuczne drogi wodne w Pol-

8ce,



