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schinenfabrik Augsburg-Norymberga - Work( Gustavs
burg  podnodnig /rys.256/, skiadajgen sig 2
wahacza plywajgcego, na ktérego jednym kofou

jest przymocowana skrzynia, a na drugim kodou
przeciwwaga. Wahacz plywa na walcu kolowym we-
wngbrz présnym, przez ktdrego od przechodzi sro-~
dek ciqikoéci catego systemu, wskutek czego do
poruszenia wahacza potrzeba malej sily.

Wahacz musi nietylko wykonaé obrdt, ale nadto
przesungdé sie wprzdéd lub w tyt, a skrzynia poru-
sza sig migdzy szyneni kiernjgcemi zapomocyg wiel-
kich k6%,

Skrzynia nie ma bram,celem oddania lub prazy-
jgoia statku zanurza sig¢ w wodzie tak glgboko,
ze statek przeplyws nad krawgdziami jej Scian
czotowych, Zanurzenie to wymsga znaczniejsze] si-
Yy, ktérg uzyskuje siq przez napelnienie wodg ko-
nér balastowych, umisszozonych z obu stron skrzy -

ni zapomoca specjalnych pomp.

III. Réwnie pochglq.

Jezeli spad terenu jest taki, Ze bez nadmier-
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nych robét ziemnych uda sig migdzy dwoma poziowami
kanalu Zeglugi urzgdzid réwnig pochyly, whedy mozoa
ne tej réwni pochylej przowczié statki na wézkach
w skrzyni lub na sucho 2z jednsge stanowiska do dru.
giego., Jezeli statki sy przoewoiome w skrzyniach,
muszg byé oba stanowiska, jak rdéwniez dcisny czocio-
wo skrzyd zamknigte bramami. Jezeli statki majg byé
przewozone na sucho,stanowisko gdérne jest zamknigte
grzbietem, albo §luzg komorows /rys,R57/,

/z?jj 2.5 Z

Statek moze byé przewozony podiuznie lub po-
przecznie do toru; w pierwszym razie mamy réwnig po-
dtuzng, w drugim razie réwnig POPrze0zug.



~ 483 -

Eyréwnanie cigsarn jest uskutecznimne albo
zapenwosy przeciwwagl, albo przez drugi w6zek., -

Dotsd wykonane réwnie pochyla przewoza statki
o pojsmmodct do 125 ton, nie mogs wige siuzyé ja-
ko wzér dla obecnej zeglugi.

Z ciekawszych nalezy wspomrnied o réwnisoh po-
ehytyck na kanale Warmifiskim /Qberléndischer Ka-
nal/, 175 km. dlugim, Ysozacym pork i miasto Xlblag
z Jeziorami. gérnej Warmii. Pigé rdwni pochylych
podXuznych o spsdachk 13 - 25 n, pruzewois stalki na
sucho. Nachylanie réwni = 1:12, zamknigois s=tano-
wisk gérnych grzbietem. Do uruchomienia wézkéw ko-
rzysta sig z sity wodnej.

Réwnia pochyla na kanale Grand Junction w Foston
/Anglja/, wybudowana w r.1900. Jest to réwnia po-
przeczna o nachyleniu 1:4 i o spadzie 22,9 m. do
przewozn statkéw 70 tonowych w wézkach zé skrzynia-
mi, umieszczonych na linie drucianej o érednicy -
178 mm,, nawinigtej na wielki begben , perusseny
maszyny parows. Bramy zamykajace kanal i skrzynie
8% poruszane hydraulicznise. '

Dle wigkszych statkéw istnieje kilka projektéw.
Na wapemnieny wyzej konknrs na'prajekty’pbdnoéni
mechanicznej dla kanalu Dunaj - Weliawa - hLaba
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prayzcane pisrwszg nagrodg projsktowi pigeiu zjed-
noczoﬁych czeskich fabryk maszyn /rys,258/. Jest
to poprzeczna réwnia pochyla o spadzie 100 m. i

nachyleniu 1:5. Wéz o ksztalcie trapezu spoczywa
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nie na osisch, lecz na 4 eystemach po R0 rolek
spragzonych amouchami bez kodoa; rolki te toozg
5ig po 4 szynach. W6z jest prowadzony réwnolegle
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przes poziome kola zebate, ktére zazghbiajg o
balke zebats, biegnacg w érodku toru. Liny dru-~
ciane przéaiwuag zaczepiajy sig o osobng belke
poziomg z lewej i 2z prawej strony wspomnianej
belki zebatej. Przeciswaga skiada sig z 6 grup
o cigzarze po 360 t., zawieszonych na 2 linach
i poruszajgoych sig niezalesnie od siebie. Pokg-
czenie skrzynl z kanelem powstaje pruez zapuszose-
nie ﬁiédzy nie 2zapomQos elektromotorﬁ klina
uszozelniajgcego. |

Diugg nagrode przysnano na tym konkursie firmie
Hanfel ¢ Lueg w Dﬁaaaldor?g; ;gggggﬁozaj i pod-
wéjnej réwni podluznej o nachyleniu 1:8 dla apéddw
50 i 100 m, ¥ pierwszym projekcie przecimwagi =3
umieszczone na 10 wézkach Eazdy o 20 koladh 0
§rednicy 1 m,, toczaoych si¢ na 4 szynach,

¥ drugim projekcie cigiéar skrzyni /675 t. / |
przejmuja 34 cylindry hydranlicane; gdy cylindry
sa nieozynne wtedy rusztowanie spoozywa calym cig-
aren na Yorgze i wskutek wielkiego tarcia nie mo-
3e sig $lizgad. Do uruchomienia skrzyd potrzeba
sity 178 HP przy chyzodci 0,66 m,, na poczgiku
ruchu nadto 33 HP,

Fa wepomniany jug konkurs z r.1903 na podnos-
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nig¢ mechenioczns dls kanalu Dunaj-Odra przedio-
%y¥o szjednoczenis H czeskich fabryk maszyn, ra-
zam z firmg Siemes-Schuckert w Wiedniu projekt
podwéjnej rdwni pochytej o nachyleniu 1:;12. Oba
tory tej xdwni znajdujs aié w odstgpie 15 m., /éro-
dek od grodka/. Kasdy tor ma 2 szyny i wigday nie-
i belké zéb&ta. Do poruszenis wozu ze skrzynig
s¥uzy & wézki nmotorowe, déialajaée na belke zeba-~ :
t3, umieszczone w dolne) cze¢dci wozun, Poped jest
elektryoczny, Dla 5&bezpieeaéuia ruchu slusg hamul-
ce ‘taémowe ‘na watach motoréw i hamulce hydraunlicz-
ne pray wézkach motorowych, Statki mogg piywad
w skrzyniach lub te2 tylkﬁ'azééciowe zanurzad sig
w wodzie, ¥ tym ostainim sposobie pozostawia sig
tyle ﬁody w skrzyni, aby atatek oparl sig o dno
skrayni. Ma byé wtedy podparty prsez 5 rzgdéw ba-
lek podiuznyoch, apoozywaj@sjah kasda na 2 YoZys-
i-kach'spréiynowych,'z bokéw zas opieraé sie o bel-
‘kiv Chyzo86 statkéw ma wynosié 0,56 w'sek., czas
" jazdy ma wynosié 29 minut, a razem z dojazden.
i'wyjazden statku okoo 42 minuty, |

Béwnis poprzeczna projskiuv firmy Meschinen-
{abrik Augsburg-Norymberga Werk Gustavsburg z r.

1917, opracowanago wopélnie 2z firwami Siemens-
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-Schuckert i Havestadt § Contag w Berlinie. Pod-
nosnia ta moze przewozié statki do lEOOJt. po réw-
ni pochytej o nachyleniu 1:5 na wysoko#é kilkﬁset
metréw /rys.R259/. W6z diwigajacy skruynig z wods
ma zamiast osi z kolami 2 walce, ktdre na brze gach
maja Srednicg 11 m., na szerokodei 3,5 m.,, & mig-
dzy temi brzegaﬁi na dlugoéci 10 m, drednice 4 m,
Na tych walcach spoczywa platforms za podrednictwem
16 rolek.Zawiesgenie skrzyni z wodg widoczne z ry-
sunku,; Sg przewidzigia 2 grupy hamulodw,

W6z ma sig poruszaé z chyiodcia 0,5 w/sek. tak,
iz na réwni o nachyleniufﬁbdnoai sig w sekundzie
0,10 m, Do poruszenia potrzeba zatem sily 8333 HP.,
jezeli pelny ciezar wymosi 500C ton
/-QOQ%QSQG’-‘-Q-QJ /, % tego 4200 HP ma dostarczaé
centrala z 3-ma 500—konnemi turbinami parowemi. -
Purbiny te maja pracowad 19 godzin dziennie i o ile
niema w ruchu statkéw,pedzié zaktad pomp, ktéry
-podnosi wode ze zbiorrnika w poziomie wody dolnej
do zbiornika w poziomie wody gémmej. Wéz,jadgc w dé{
ma wprawiaé w ruch drugi zaktad pomp, ktéry réwnies
podnosi wodg # dolnego zbiornika do gérnego, a zara-
zem hamuje ruch podnoéni, Gdy wéz jedzie do géry,

spuszcza sig wodg z gérnego zbiornika do dolnego,
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przyczem woda porusza zaklad turbin wodnych, ktdére
wytwarzajs zndéw prad slektryozny. Dzielunosd turbia
parowych i wodnych ma wynosié rszem 8333 HP, a
ilodé wody pedzone] do géry w czasie jazd w dék

i W'ﬁéasie gdy aié ruch nie odbywa, musi wystar-
cayé do uruchomienia turbin wodnych /rys,260/.

Projekty rdéwni pookylych opracowanych w Czechacl
dla pokonania przez tratwy spade na przsgrodach
dolin: |
| &/ Projeki iné.Zimmlera; wadiug ktovego tratwy
po prze jéciu sluzy komorowe] msjy zjeidiad do ka-
nalu zeglugi na szeregu malyoh wdzkéw na szynach
przy pomocy iafcucha bez kadoa,

b Projekt inz.Hromasa, polegajacy na wykonaniu
kanalu 12 n, azerokiego ponise] praegrody u stoku
w linji proatej. Na obu brzegach kanalu s umiesz-
ozoﬁe szyny, na ktérych posuwa sig wéz 2 platformg
dZwigajgcy statek lub tratwé. W6z jest wprawieny
w ruch przez motory, dzialajsce na 2 belki zgbate,
unieszczons w érodkﬁ zyn. Spad tordw wynosi 1/10;
. chyZodé wozu 0,5 w/sek, /rys,261/. | '

o/ Projekt prof,D-ra Klira /1913 prezewiduje
dla splawu trétaw drabing ruchboms 6,5 m, szsvoks,

slozong 2z 46 szczebli metalowych w odsigpach oo
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3 m, Drabina ta jest polozona wpoprzek przegrody
i czegdciowo éliZga sig na specjalnych trzewikach
z bronzu, zreszts toczy sig na wézkach /rys.262/.
Specjalny wéz motorowy, poruszajacy aié na szynach,
umieszczonych 1,75 m. nad drabing, ﬁtrzymuje'jej
ruch. Wachylenie drabiny od strony zbiornika 1:19,

a od strony kamnatu 1 : 7,5 i 1:15.
| d/ Pomosty ruchome dla tratew inz.¥riedricha
w 2~ch odmianach:

1/ Pomost sktada sig z 3 czgdci, z ktérych

pierwsza i ostatnia sg jednakowe i spoczywaja kéﬁ-
da na 2 wézkach czterokotowych; czgéé drodkowa jest

krétsza i spoczyws zapomocs przegublw na czgdciach
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skrajnych; ruch moze sié odbywad z chyzodciy
1.50 w/sek. przy pomcoy dwdch motordw o sile
155 HP, umieszczonych na poumodoie /rys,263/,

&/ Powost stanowi jedny konstrukcje metalows,
ktéra spoczywa na 4 wézkach czlterokolowych; przej-
gcie pomostu przez szcayt drogi na koronie prze-
grody utatwiajy dwa specjalne wahacze, umieszczo-~
ne na wdzkaoh; motor o sile 235 HP porusiz& koo
-zéh&té, prszytwisrdzone do pomostu, kfdrégo obrét,
dzialajge na ladcuch,wprawia w ruch pomost. Ten
san rezultat moznaby otrzymaéllaﬁcuchem.bez korca,
lecz o podwdjnej diugodci i pray ﬁ%yoiﬁ‘motordw'
0 sile 565 HP /rys.364/. v

e/ Projekt przenocénika dla tratew i statkdw o
pojemuosci 160 ton na réwni o poochyleniu 1/3
opracowany w r.l922 prsez firwg ozesko-slowacksy
Kolben w Pradze dla projektu wielkiego zbiornika
na Wettawie /o spadzie norm.70 n,, ktéry moie
gmniejszyd mie do 10 m,/. Szozeglly sy jasacza
traymane w tajemnloy przez firmg.

Administracja drég wodnych w Czecho-Slowaaji
nie zadecydowsla dotqd jaki system zmoatanie zasto-
sowany do przewozu tratew. Co do statkdw ankleta
ekzperidw wyrazila opinjg, e & obacnyoh waruukach



: g/.\“/_\_/_\?‘\ﬂ/_

€97 shy

evZ/

= A, 0L ' h...
- T S T UL, T Wt o T T T i e SO T S D ST ) S e S

09/ ==—0'c/ >

e e WP, A S e e v

-t
i

~ . auul|]lﬁ||q.ﬂ|t1

SR T Gl T T T R Ty Ty il B

| S s e ey e e )




a“m ‘195‘4‘

najbardzie] zalece sig zastosowanis éluz /patra
ustgp  poprzsdnim rosdzisle o pokonywaniu spadu
na przsgrodach dolin przy zastosowaniu sluz komo-
rowyoh/. |

Poréwnanie réwni podluinej z poprszecazng:

Réwnia podiuzna ma wobec réwni poprzeczne] te¢ dob-
ra strong, 2e ma mnisjszg szerockodd i lepsze pro-
wadzenle skraynl vdéwnolegle do tora, natomiast ma
wiékszq diugosd, wiékaza wysokosé wozu i wigksze
ruchy wody w skrzyni, niZ réwnia poprzeczua. Do-
ktadue nestawienie skrayd pray zmiennym stanie wo-
dy 4 przy rézmem wycigganiu sig lin jest w podwéj—
nsj réwal poprzecsnej zunacznie trudniejsze, niz .

w takiej réwni podluznsj; & fego powodn j&st le-
piej budowad réwnie poprgeczne jako pojedyxcze -

& przeciwwags.

Réwnis pochyle majg nastepujgce zalety: 1/ trud-
nosé wykonanisa, utrzyﬁania i prowadzenia ruohu nie
roang przy nich w réwnej mierze ze wzroatem apadu,
jak to ma miejsce przy pionowych wyciagach, atwie]j
wige moZne réwniami poohylemi pokonaé wigksze spa-
dy ;
2/ na réwniach pochylych nie potrzehba pokonywaé
aalego cigzaxu skxzyni, lecz tylko jego skiadowg
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réwnolegly do réwni, a nachylenia r6wni mozemy dad
takis, &by mialo ﬁiejsoe pamoczynne hamowanie przeg
tarcie,na wypadek, gdyby mechanizm zawiddl;

3/ wezystkie wazne ozgdci urzgdzenia sg latwo
dostgpne, urzadzenie jest zatem iatwe do utraymﬁ-
nia, naprawy lub wymiany.

Podﬁoénie ze skrayniani z wodg maja tq wadg, Ze
w czasie podn o 8zenia lub spuszczania statkdw,po-
watajg ruchy wody w skrayni, szkodliwe dla statkdw,
a nadto akrzyﬁia te powcdujg znaczne trudnodci komn-
strukcyjue i-powiqanaja obeigsenie fundamentdw.
Tradnodd te¢ utaral sig usunyé Schdnbach w projekeie.
podunosni dla kanalu Dunaj-Weltawsm przez zawieszenie
atatku na szeregu gurtdw komopnych, dia oohrony'
gurtéw 1 statkdw przed otgrciem ., tudziez dla rdw-

nomiernegn podparcia dna
statku i dia uniknigoia.

ostrego zgigeia gurtéw maja

32

- byé ulozone migdzy gurty

a dno tréikatne etepki
- /rys.265/. Engels jest

9 - >
Rus 265, preeciwny zasadzie przewozu

- statkdéw na sucho, gdyz stat-
ki muesg bydé tak zbudowane, aby przy najmiejsaym
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cigiarse wrasnym miaty najwiekszg pojemnogé. To-
ted wmaja one lakka'konstrukcjg, praystosowang do
tego, 2e opierajs sie o wode cals powiarZGﬁni@
zanurzong i przy cazgstym przewozie na sucho wskn-
tek skupienia podparcia mogs doznaé uszkodzenie,
Wykonenie zas statkéw specjalnyoh dla danej drogi
wodnej, jak to ma miejsce na kanale Warmivskin,
wyigeza taks droge 2z ogélnej sieci drég wodnych.

Kwostja najodpowiedniejmzego spogobu pokonania
wielkich sgpaddw na drogach wodnych byla rozpatrywa-
na ua migdzynarodowych Kongresach Zeglugi w Diissel-
dorfie /1892/ i w Medjolanie./1905/.

Kongres w Dilgseldorfie orzekl:

l/”Sluzy komorowe 83 najprostezem i najtrwal-
#zem urzadzeniem do pokonania spadu w kanalach, -
abiorniki oszéaédnoéciowe umozliwiajﬁ ZANACZNG
zmnicjszenie potrzebmej do ruchu ilodci wody bez
nadmiewnego przytem przediuzania czasu dluzowania.
Nalezy popieraé dazenia do dalszego zmniejsgenia
ilogei wody potrzebmej. do ruchu.

2/ Przy nadzwyczajnych réznicach wysokosei,
ktére na matej dtugodci majg byd pokoﬁane, gtano-
wia podwéine stopnie ze sluz w¥adciwy drodek do

e e A iy W S O e s e S

BUDOWA DROG WODNYGH. Arkusz 32-gi.
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pokonania wielkiego.ruchu, gdy'jest do dyspozycji
dostatnia ilosé wody. W razie braku wody s pionowe
podnoénie, urzgdzeniem wyprdébowanem przeg dos-
wiadozenie.

3/ Réwnie pochyte byly dotgd stosowane tylko dla
matych statkdéw, sg juz jednak bardzo pomysiowe pro-
jekty réwni. pochyiych do przewozu wislkich statkdw,
Kongres zaleca jaknajdpieszniejsze wykonanie iskie]
réwni pochyXej i puszczenie w ruch.

Kongres w Medjolanie uzsupelnil powyiszg uchwaie
nastgpujaoon: ‘

1/,Jest wskazene popieranie studjéw i dodwimd-
ozed, ktére maja na celu zmnie jszenie czasu dluzo-
wania i zuzycia wody; jezeli doprowsdzenie wody
jeitvniedostataczne, $0 pionowe podnodnie przedsta-
ﬁiajg rozwigzanie wyprébowane prakﬁycznie. |

2/ Konkuzrs wiedeﬂaki.spowodowal powstanie wiel -
kiej liczby interesﬁjaoych idei, Kongres préyklada
wielka wagg do tego, aby zmstosowenie dodwiadczenia
w naturze, kifre jodynie moina uwazaé jako ostatecz
nie miarodajne, umozliwilo ocene prakiycznej warto-
gci tych idei, przyczem nalesy uwzglednié szybkosé
przejdcia statkéw, wielkodé ruchu na kanalsch, jak

réwnieZ pewnodé, regularnoéd i ekonomje ruchu
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Wogdle decyzja, jaki droedek do pokonania wiel-~
kiego spadu terenu na kanakach Zeglugi nalezy sas-
tosowad, zalezy od uksztaltowania terenu, jakofoi
gruntu, od mozliwodci dostarczenia wody do $luzo-
wania, od wielkodeci i rodzaju ruchu.

Zagadniczo bedziemy sié starali zastosowad,

o ile to jest mozliwe, $§luzy komorowe, & dopisro
gdy to okaie sié eieodpowiedniem - podnoénie mecha-
niczne, ale jest uzasadnionem, Ze na wielkim kana-
le zeglugi znajdg sié rézne urzgdzenia do pokonania
gpaddw, skoro tylko majg réﬁna sprawnosé przy naj-
wigkszej ekonomji i rdwnej pewnodci ruchu. _

Obok padnoéni mechanicznej sg czesto na kanalach
zeglugi na tym samym stopniu wybudowane fluzy komo-
rowe, celem utrzymania ruchu w razie uszkodzenia
podnoéni. 2 "p

ROZDZTAL VIT,

 ZWACZEWIE GOSPODARCZE DROG WODNYCH.

1. Towary nadajace sig do przewozu wodg.

Do przewozu wodq nadajg sig towary olezkle lub
o wielkiej objetodci, ucigzliwe pray przaladowanlu,
maniej wartodciowe, transportowane masowo, nie ule-

gajace zepsuciu, wytrzymujgce dluzszg drogg i co do



