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wodą gdrną, wtedy walec P waży Q+])-IOQ0V=Q~])

Je&eli SSAĆ saokniejBy dopływ wody z góry i , spuścimy
wodę it szybu do- dolnej wody, wtedy waleo P waży

/ • )

U + p , wskutek da;ego spada na dół i podnosi

Rys,237 przedstawia k&pę śluay w Meppen.'- .
System, ten może.̂ być zastosowany także'-do porusza- .
nia samknięoi a'kanału'obiegowego J' Ponieważ podnie-
sienie zasuwy wymaga z pocssątku snaoznie'.więcej si
ły z powodu, t a r c i a , niż |)6źniej;,proppnuje Frankę,

fe Z malców jak na rys.238.
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szybowe i stopnie

że

Jeżel i jost poddoa-
tatkiem wody w kanale,
to pokonanie spadu aa
pomocą jednej komory za-
leży tylko od jakości
gruntu. Obecnie docho-
dzimy ze spadem wody
w źluzaob. do 15 m . Aby

przy wielkim spadzie wrota dolne nie wypadły sa wy

sokie, zamykamy koniorę w dolnej głowie źoianą po-
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sięgającą ponad zwierciadło wody górnej
i dajemy w'niej otwór tmk wysoki, aby.statki
mogły aim przejść. Komora takioh slus ma ksEimłi
szybu, ©siaaę tę l iosy s ię j»ko aur narażony na
wysoki©, olśnienie wody. 1 dolnej głowi© są śtoflo-
wmu® bramy podnossson* do góry, w górnej głowi©
wrota wsporne, albo klapowe, G$y j e s i mało wody
stosujemy zbiorniki osaczędnościow®.

fspo-aaiaaa jua ślusa pod Iind©nt która ł.ąes|
kanał śródlądowi ss I©S8rą?ma sp»d przec-iętny
13 n. , głębokość 18 »., długość 85 m.» sserokość
10 mB 1 murmcb. a«ll>©towjok śiussy umiessosonc
4 sbiornikl jeden n»d drugim. Każdy % nich K»
tak wielką powierzohnię, j&k komora śltiAy. -
Ossozędność aa wódsie wynosi około 70 j( . V OIM
jfiolanaoh boaanyoh. są urządzone ksanały
o przekroju kołowym o średnicy 2$55 m, 8

?.ąosą się z komorą zaponooą 14 kanałów booftayoli,
uohodaąoyoh do komorj tuż nad dnem. Kanały obie-
gowe »ą zamykane segmentami, tti&ieeaasonomi w ra-
m».ch sp@ojal^ie uszczelnionych, ^e ab.iornik&*ni
są połączone sss pomooą pionowy on saybdw. Popęd
jes t ©lekiryosny. Ślusowani® trwa 35 ainui /rys.
239/. .
ITOOtl" BHOa fODNIOH, Arkusz 29-ty,
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'
olgórnej Jow/ sluzi/pod Mińcien.g e j

pod Henriohenburgiea, .łąosąca kanał
Dortmund-Kma' a kaaałeim Ren-Herne,dobudowana obok
podnośui Keohanieznoj , ma 14 m. spadu, głębokość
18 m.', długość 95 ni,, saerokośtS 10.m. Zbiorniki
powodują oszcaędnośd 75 %t resztę wody pompuje
się. Dolna głowa-zamknięta bramą podnoszoną do
gó*y5 górna klapą, Popęd elektryczny. Śluzowanie
podwójne trwa 50 minut.

Drugi aposób pokonania wielkich spadów, wyma-
gaj^°y dostatniej i lości wody polega na urządze-
niu kilku śluz, usytuowanych jedna tuż za drugą;
iloś<5 ślua jest zależna od kształtu terenu i ja-
kośoi gruntu.
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Spad 35,7 i , na drodze wodnej Berlin-Szcaecin
powyżej Liepe pokonują 4 śluzy o spadzie 8,93 m. ;
między śluzami są stanowiska o długości 260 m,
de /rys,240/. Śluay aą pojedyncze 6? m. długie,
10 m, sserokie; głębokość wody na dolnym progu
3 m. , na górnym progu 4 m. Każda śluza ma 3 zbior
niki oszczędnościowe tak, iż tylko 40 % t . j ,
3,57 m,'wysokości napełnienia Mera© się a« stano
wiska górnego, t . j , 1/10 całej wysokości, Czas

głosowania podwójnego obliczono aa 42 minut.
w ten sposób

Ruoh &a ślusach jest spraęśony^że równocześ-
nie najwyższa śluza jest połączona z góraą wodą,
a najniższa a dolną wodą, przez oo naraa wjeżdża
do śluz 1 statek z górnego i 1 statek a dolnego
stanowiska. Statki mijają się międay śluzami,-
Holowani® meonaniosne odbywa się ssaporaooą lokoao-.
tyw elektryoznyoh.

1 Czechach aajęto się w ostatnich lataok roz-
wiązaniem kwestji pokonania, prz©s s tatki I tratwy
apadu na przegrodach o spadai® 50 - 70 m. # jakie
wybudowano na Wełt&wie i jej dopływie Berounoe.
Są dwa pomysły in&.Molzera. Wadłag jednego z tyoh
projektów są 3 śluay komorowe, a których pierwsza
i druga są umieazozone w zbiorniku, a glmyi dolne
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tyah, śluz w przegrodzie, śluza saś trzecia przypie-

ra <io głowy dolnej śluzy pierwszej /rys.241/.
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Prze krójA-B Przekrój' C-2>.

Jeżeli w zbiorniku zwierciadło wody spadnie nie

j , niż 10 m. , statek przeohodai przez śluaę

pierwszą do śluzy trzeciej, która napełnia się wodą

spuszczoną ae śluzy pierwszej i następnie dostaję

się do kanału żeglugi. Gdy zwierciadło wody w ztoor



&iku spadnie poniżej .10 do 20 nu, wohodai w użyoie
ślusa druga, eaponooą której., s ta tk i dostają s ię
wprost do kanału żeglugi.

Według drugiego pomysłu inz.H&Laera są tylko
2 ćlusy a małym basenem, słuząoyB do obracania stafe
kótj w którym zwieroi*dł-o wody wznosi s ię 2,5 m.
ponad progiem ślmy p i swsae j . Śluzy aą.uujiesaoaone
poniżej przegrody /ry»,242/.

Statek płynący w dół, po pTzejśoiu śluiiy pierw-
szej o ep&dsis max, 10 m.; wpływa do basenu, * któ-
rym awraoa sią w'prseoiwną 8txoii$, pocaem iest ślu-
zowany ptżesS drugą ślusę, iskąd dostaje s ię tunelem
pod bassaneui obrotowyis do kanału żeglugi. Jeae l i ,
zwierciadło wody górnej sp&daie poniśej 10 m, ,
statki korzystają-ze'dluzy drugi®;!.

Ujemną stroną tego urządzenia są, abyt głębokie
otwory w przegrodzie, oo ».i« przyasynia się do jej
stałości.

0 projektach zastosowania podnośai mechanicznyob
jest mowa w następnym roadiaial«,

śluzy o dni© poohyłe^n.

Fs'ćby pokonania spadu zapomooą eztuoznego koryta
w apadais, ae aa tuczni e traconą oliyżośoią wody, są
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znane następujące;
1/ Przepust dla tratew ponyołu-inż.Baziki

/Czechy 1912/. Jest to rdwni& pochyła o nachyleniu
1/35 z popraeczsnejai progami wystająoemi nad dno
0,30 m. , ułożonezsi w sygsak oo 1,50 m. Przepust
jest zamknięty jazem Iglicowy®, Ghyżośó wody nie
przekracza 2,1 a/sek.

Próbowano zastosować ten system do zbiorników'
•'wodnych o wahaniach zwierciadła wody nie przekra-
czających 10 m. Wejścia do praepuatu etanowi ś lu-
za komorowa o wyau 130 x 5,5 aa./ w której s tatki
pokonują spad w granioaoli wahania zwierciadła wo-
dy w zbiorniku i obniżają się do poziomu 1,05 m.
nad progiem górnym przepustu.

2/. Śluay pomysłu iaż.Denila mają dno pochył©,
zaopatrzona w wyskoki, zwiększające ezortstkośó
dna - na podobieństwo znanych przepławek dla ryb
jego systemu. Na podstawie doświadczeń" iniLDenil
podał, że dla takiej ćluzy gpółe&yioiik C ws wzo-
rze u-s cYri jeat mniejszy nłź 5, jeże l i wyako-
ki te są w wysokości równsj 1/6 głęfcokośoi wody
w śluzie tak, iż jes t możliwe zredukowanie oliyżo-
ści wody do 1/10,

Np. śluza o szerokości 15 m. i głębokośoi wo*
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dy 3 m. może przepuścić wodę z chyźoecią średnią
1 c/sek. na pochyłości sięgającej 20 m. na 1 km.
Celem oszczędzenia na wodaie można dać bramę w
połowie długości śluzy.

jjTboozne urządzenia w

+ 57.0

.JZ±;

W razie potrzeby naprawy murów lub wrót śluzy,
zachodzi konieczność zupełnego spuszczenia wody
ae śluzy. Dzieje s ię to albo z&pomooą brusów za-

kładanych w odpowiednie
wpusty w przedślusiach,albo
przy pomocy za-mknię.ć w
kształcie jazu iglicowego
/rys,243/. Iglic© opierają
się u spodu o niski próg
w dnie, u gdry o belkę że-
lazną, którą zakłada się
w razie potrzeby w skrzynkę
z żelaza lanego, wpuszczoną.

w otwory w murach śluzy.
Do komunikacji między statkami a brzagiem,służą

drabinki, sięgające do dna śluzy, przytwierdzone
do pionowych ścian komory, które na odpowiednią
szerokoóć są w tem miejscu nieco cofnięte /rys.244/,



- 460 -

/O 00

r

Rys. 245.

pochyłych

są wykonane stopnie.

Bo przytrzymania

statków służą pachołki

umie ai5 os one na brze*-

gaoh. komory /rys. 245/,

a v murach komory po-

chwy ty pionowe lub

krzyżowe /rys.246/.-

Pochiyty te są umiesz esone

w odstępach poziomych 10 do

15 m. w kilku r&ę&aoh, pray-

ozam najniżssy raąd sięga •

około 1,5 m. ponad swi©roiad-

ło dolna3 wody. Statki bas

własnego popędu zostają wpro-

wadzane do ślusy albo od ręki,

albo motorówką, albo pray-

oiągarką pionową elektrycznie

poruaaaną, albo atapomooą lokomotywy lub wózka
elektryczne go. Go do pr&ktycsności prssyciągarek
słupowych są zdania podzielone.

Obok óluzy znajdują się mieszkania dla śluzo
wraz z zabudowaniom goapodarosam i małym
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warsatatem podręcznym - połącapne drogą dojazdową

z drogą publiczną.


