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Bramy zasuwane,

Prostopadle do osi $luzy jest wybudowana komo-
ra, w ktérg wtacza sig bramg., Brama toozy sié albo
na rolksch umieszczonych stale na dnie komory,
albo na saynach umieszozonych na dnie komory za
pomocy rolek praytwierdzonych do spodu bramy, albo
wreszcie brama jest zawieszona na rolkach, kiodre
toczg 8ig po torze umieszczonym nad bramg,

Brana wielkiej $luzy w Bremerhaven /rys,206/.
¥ raucie poziomym bxamé ma ksztalt trapezu, aby
mozna ju bylo wydobyé w razie potrzeby naprawy, -

% odpowiedniej wysokodci znajduje sig komora po-
wietrzna, ktéra przez wypompowanie wody umozliwia
wypiyniecie bramy.

Brama skiada sie z 2 dcian zYoZonych ze slupdw
pionowych, polgczonych ze sobg podluznis i poﬁrzecz-
nie do osi bramy i obitych blachg. Ciénienie przeno-
si sie dolem wprost na prég, gérg na dwie silne bel-
ki poziome, biegngce wzdluz calsj bramy, a przez
nie zapomocg pionowych listw uszczelniajgcych na mux
glowy., Boki bramy sy otwarte,wyjawszy komory po-
wietrznej, aby utatwié odplyw wody. Brama ma pod
chdem'przymocowane'sayny, ktéremi opiera sig o rol.

ki umieszczone na dnie komory. Sila pociagowa, po~. .
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trzebna do wprawienism
bramy w ruch, dziala na
breme A4POMOGY wahaszZe, pray-
twierdzonego do niej u géry.
Bramy zasuwane zasiosowano
w 4luzach kanaiu Rer-Herne,
gdyz ruchy terenn weglowego
najwniej ay szkodliwe dla te-
go rodﬁaju'zamkniqé. Bramy te
8y zewleszone za-pomocy lin
drucisnych na wézkach, ktére
34 poruszane po shalym pomod-
cie na dolmych glowach za-pd-
iRocg wind. A
Bramy $luzyBaaken w Hamburgu
o $wietlels m. /rys.20?/ skia-
dajg sig % @ skrzydel rozsuwa-
nych zapomocy rolek praytwier-
dzonych u géry z boku bramy i
toozgoych sig po saynach, wmo-
cowanych do sluzy. W dnie glo-
wy dluzy znajdujg sie rolki pro-
wadzgcee, a brama ma pod spodem
szyny kierujgce. |
Szkielet hramy skladalsig
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z ksztaltéwek L_J i [_. i ma okladzine drew-~
niang z obu stron. Skrzynie powietrzre sa lufno
wstawione w brama,

Jezeli brams ma takze Sciany czolowe opatrzo-
ne okladzing, wtedy woda wyplywa 2z komory ﬁod pon-
tonem albo jest wykonany osobny kanat, ktdérym woda
uchodzi = koﬁory bramowse j.

. Bramy sunane majg mozliwie majprostszy kon-
strukcje; nie majg pod woda urzadzes nlegajgcych
zniszoaenin} a nad wodg majg proste urzadzenie
do poruszania, Nadajg sig tam, gdzie woda nie osa-~
dza piasku, gdyz najdelikatniejszy piasek niszczy -
powierzchnie, po ktérej suwa sie¢ ponton,

Jeden z takich pontonéw w Anglji przedstawia
rys.208 ', Jest zamknisty z 4 stron i podzielony
§cianami poziomemi na 3 cgesci, z ktdrych dolna
stuiy dla balastu wodnego, $rodkowa jako komora po-
wietrzna, a gérna jest otwarta dla wody zewngtrz-
nei. | |

Sluzy trzeciego wjazdu do portu Wilhe1m3havan
majq bramy suwane o diug., w srodku 36,18 i 41.18 m,
szerokosei 7,00 m, wys, 15.95 i 18,50 m, Okladai-
na jest z blachy wypuklej z wyjgtkiem komory po-

wietrznej,ktira jest z blachy prostej,
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Bramy podnoszone do géry.

Nadajy si¢ tam, gdzie §luzy wymagajg zlozenia
magzt ow, |

Korzydci bram podnoszonych do géry: 1/ oszczed-
nogé na wodzie w poréwnaniu z wrotami wspornemi
lub klapowemi, gdyz otwarcie ich nie wymsaga miaj+
sca w komorze, 2/ nie powoduja parcia na mury,
jaE to ma miejzsce przy wrotach iéporn:ch; 3/ nie

majq ozééci ruchomych pod wodg i przy kazdem slu-
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zowanin sg cale wyciaggane nad wode, mogg wige
byé tatwo zrewidowane i naprawionme, 4/ wigksza
azczelnoéét niz wrét wspornych.,

Ujemng strong sg wiéksza koszta obudowy, jakiej
wymagajg. |

Nadajs sie w &luzach o wielkim spadzie, w ktd-
rych dciany boczne sy stgzone u gbry murem po-
przeczaym /sg to §luzy szybowe, o ktdrych mowa ni-
zej/i na kanatach, na kfdérych jest zastosowana
trakeja mechaniczna.

Brama podunoszona $luzy w Minden /rys.209/ za-~
nyka dolng gtoweg o szerokosci 10 m, i wysokosci
11,45 m, Szkielet Zelazny pakrjf: blachs prosta.
Cigzar jest zrdwunowazony przeciwwagami,

Do podnoszenia bramy siuzy motor elektryczny
o sile 40 HP, | '

Bramy segmentowe i waloowse.

Sluza Groqchel we Wroclawiu ma gérng glowe zam-
knigts bramq segmautowq, ktérej ciezar jest wyriw-
nany zapomoea dwéch przeciwwag po 13 t w ksztal-
cie okr4glych plgt z zelaza lanego o aredn1uy 1,5 m
um:qszqgoqych ne ramzonaoh po obu kolcmuch segmentu
/rys.210/. o
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Sys 209, Brama podnoszona slozy w Minden.
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BUDOWA DROG WODNYCH.

Arkusz 26-ty.
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Bramé, poumimo c?énisnia wody, wynoszgcego
3,05 m,, mozna podnigédlo'¢ m., ponad najwyisze
spigtrzonie wody, a wyjgtkowo jeszoze 1,30 m, Wy~
zej %.J. 4 m, ponad najwyzszy sten zeglowny. Seg-
ment sklada aié z & giéwnyoh poprzecznych belek
kratowych i Zeber pionowych w odstgpach 60 om.,
pokrytych oktadzing blaszang 8 mm, grﬁbq zakrzywio-~
ng promieniem 6 m, Na jednym kodou jest urzgdzenie
do poruszania bramy przy pomoQIImotoru 6 HP. otrzy-
majgoego prad elektryozny z sieci miejskiej.

Wakutek korzystnyoh wynikéw dodwiadozer z mode-
lami,odstapiono od wykonania rzeszota, ktére mialoby
za zadanie tagodzid prad wody, wpiywajgce] do komo-
Xy éluzy. |

Bramy walcowe zastosowano obecnie w S§luzie na
rzece Ruhr pod Milheim /rys.R11/. Sluza ma szarokod-
ci 13 m., glébokoéé na progach 5 m, i spad 6.30 m.;
spéd konstrukcji bramy podniesionej wznosi aié 7,85
m, nad zwierciadlem wody.

o Doéwiadczeniellaboratoryjne wékazalo ksztalt scia-~
ny spadowej i przsciwnie, niz przy bramach segmento-
wyoh, potrzebg zastosowania rzeszota, ktére jest
wzniesione 2,90 m. pod zwieroiadlem wody dolmej, gdy

statki zanurzaja sig conajwyzej 2,70 m.
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]f/ys.Z// Brama walcowe slizy pod Milheim na rzece Rukr. \

Pontony wolno plywajgoe.

Uzywane sa przewainie w dokach, - Majg kssztalt
statku, a wiéo u spodu stépke, aw obﬁ kedcach
zwarnias; opatrzone w listwy uszozelniajgoe. Stép-
ka i iwornica zachodzg we wnéki w nurach dna §
foian booznych albo prazylegajg do progu i odsadzki
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w Soianach /rys R12/. lnetrza pontonu jest albo
podzielone na kilka przedzlaléw, z ktérych czqéé

T
i

2, PO S K DSBS M e |
1 o o o S o St e | s B e

I Komora wodna.

0 .

stuiy jako komory powietrzne, a reszta dla balas-
tu, albo ma {ylko jedng écignq szczelng poziomg
tuz nad linjg do ktérej zanurza aié ponton plywa-
Jacy. Dolna przestrzed stusy rdéwnoczednie dla ko~
mory powietrznej i dla balastu stalego. Tui nad
Sciang szozelng inajduja sié otwory, ktére olsia-
niaaié,gdy ponton ma byé spuszezony na dno., Ponie-
waz te otwory i dciana pozioma znajdujg sig nie
wiele nad linjg zanurzenia,wystarcza maty balast
dodatkowy, aby ponton opadl na dno. ¥ tym cslu
wpussosa sig wodg rurg do apac3alnych skravd,
umieszozonych oatkiem u gdéry pontonu,kidre majdujssie
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ponad wodg, nawet gdy ponton’jeat zanurzony. -

Po wypuszozeniu g mich'uody, ponton sig podniesie,

a woda wyplynie 2 ckééci nad Sciang szozelng, -~
'8g pontony o innych ksztattach niz opisany.

Hriadzenia, stuzgce do poruszania

wrot /braw/.

1. Wrota wsporne,

Opér przy poruszaniu tych wrét sktada sig z opo-
réw tarcia czopdéw i opaski szyjnej,i oporéw wody.
Opér tarcia ozopéw i opaski szyjnej /rys.213/:

S=4r(Gd +20d,)

gdzie (A -~ spélozynnik tarcia czopéw = 0,4
Z, - odstép

i
!

= '

od ogi obrotu

S
X~

punktu zacze-~

pisenia silyxs,,

. dziaXajgoej
prostopadle

B

/

& do skrzydla,
g C, - oifnie-
Rys 2/3 % nie na czop



