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Gsopy, panewki, ©paski szyjna.

Łożysko dolne. Oz®p stalowy Jest ©sadzony w
płycie podstawtwsj .«e s t a l i l ane j , wpusscjzonej
w aur i po ustaleniu osi obrotu,unieruchomi one j
klinami. Fs caopia spoczywa płytka stalowa, któ-
ra przenosi olśnienie wrót .a panewki na czop,-
Panewka końozj s ię trzewikiem, który łąozy ją ze
słupem obrotowym /rys.189/. Większe wrota żelazne

mają łożyska dolne urządzone do nastawiania.-

W tym celu p£yta podstawowa akłada się z 2«ch czę-

śoi, sa któryob górna dźwiga essop i po dokładnem

seeatrowaniu osi słupa jest unieruchomiona zapomo-

ąą klinów podłużnych., opartych o wystające części

płyty dolnej /rys,190/.
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Ays. 190.

C&op końcay się powierzch-

nią kulistą. Jeżeli nazwiemy

przez / siłę pionową, a

praes C siłę poziomą, działa-

jące na ozop /rys. 191/, nale-

ży uważać, aby wypadkowa tych

sił P t poprowadzona przez

dro&ek kuli, nie przechodziła

zbyt blisko brsegu powierzch-

ni kulistej, lecz przecinała

ją ile możności w średniej

trzeciej csęści, co ma miej-

sce gdy

v .
Dla łożyska, w którym na czopie
spoczywa płytka, wynosi średnica
kuli T

gdzie K oznacza oboiążenie dopusz-
o

czalne na 1 om'0, w tonach, a P

jak wyżej /» tonach/,
Ozopy dolne v»rdt śluz wykonanych mają gruboźri

100 ma. i miąc&S, w6 wrotaoh ćlus kaaału Panamskie-
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go 406 mm,

Łożysko górne* Sayja silua drswniaiiyołi bywa oz§s~
to wyciosana w drzewie i •otoczona blachą żelazną.
Lepsze ^est nałożenie czapki a 'żelaza lanego lub
s t a l i l a n e j , gdyś unika ai<? niebezpieczeństwa roz-
szczepienia si$ słupa.

W skrzydłach żelaznych oaop górny Jest albo
stale połączony ze skrzydłem, a opaska szyjna z ma.-

rem śluzy /rys. 19?/„ albo, ozop j-es-t stale-przy-
twierdzony do zakotwienia w murze śluay, a wtedy

do skrzydła jest
praymooowana pły-

. ta łożyskowa, któ-
ra obraca, sia oko-
ło CJ.2opa /rys.'193/

Ten drugi sposób
ma tę dobrą stronę
że pokonuje daia-
łanie parcia wody
do góry..

Średnicę ozo-
pów gdrnych lioay
się ze wzoru;
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gdzie 6 oznacza
s i ł ę poziomą,
działającą na
oaop, L długość
ozopa, a spółozyn
nile fl j e s t ES&-
leżny od jakości
materjału i od

te^Oj, GZJ C£łOp

j e st ut wi erdz; óny
w jednym końcu,
osy też dwukrot-
nie.

Pray

Prsy poiedyilcsera utwierdzeniu:
fl.~ 0,342 dla żelaza lanego
/l=0,24 » « kutego
n = Ó;Z'Z » stali .

uchwyceniu;
fl~0,/5 dla żelaza kutego,
n=0J35 '» stali.

t We wrotach drewnianyob. aś
tyoh^słupy obrotowe przylegają całkowicie do ócia-
ny nyży.

S mniejsaych. śluzaoh żelaznych,ciśnienie "rrd1»

prsenoai się na ściany nysy zapomocą odpowiednio



•wyksatałoonej osę sta i oaopa górnego i dolnej panew-
ki /rys,194/ oraa w kilku miejscach pośrednich
przy rosworaoh /niekoniecznie wsssysiłiah/-, Ha rys,
181 ajaą przedstawione łożyska wsporne irx6t w dłu-
gach kanału Bydgoskiego,

Słupy wsporne wspierają się o siebie zaporaooą
pionowyoii belek drevraiaityoh.3

fiększe wrota mają specjalne łożyska., służące
do wspierania .straydła o drugie skrzydło i o śoia-
nę nyży. Łożyska te są umieszczone na słupaoh obro-

towym i wspornym w przedłużeniu roswór.
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Ha słupach obrotowych, śluzy w Hawrze,kończy się
ro&wora czapką'stalową 1,2 ta. wysoką, którą opiera
się skrzydło o mur nyży z granitu /rys . 195/, Ha słu-
pie zaa irspornym kokosy się rozwora trsawikiera s ta-
lowym o szerokości 0,79 m. /rys . 196/.

j o
rn

$

Ażeby rozkład ciśnienia uozynid niezależnym od

temperatury powietrza, należy dać trzewikom zakoń-

czenie ruchome.. Wrota śluz kanału Panamskiego mają

w tym eelu w łożyskach irspornyoh. listwy ze stali

niklowej, w któryoh znajdują się wkładki %& speojal

nago metalu, zwanego habitem /rys. 19?/,
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Wrota obrotowe o jednom skraydle .

Jako przykład mogą służyć wrota śluzy zachodniej

w T a n o a r v i l l e aa kanale z Havre do T a n c a r r i l l e

o dług. 18,7,5 m, /ówiatł.0 1 ś luzy 16,00 r,,/ wysokie

7,25 a. / r y s 198/, w •Yys^kośoi na tiniżs28go stmxu

irody j e s t pokład s a c s e l n y , k tóry aamyka p r z e s t r a e ń

dolną, s t a l e wolną od wody i obciążoną u spodu •

balastem, CQ1©IS 2ap«wai©aią równowagi, , Ponad po-

BIJDOfA DRÓG WOBSTCE. Arkusa 25~ty,
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+10/

. mota śluzu zachodniej w Tąncantiue,ej

kładem dostaje się woda 2 rurami, które są
zamykane wentylami, 3 kładki
umieszczonej na górae bramy prowadzą Z szyby ruro-
we a drabinami do dolnej przestrzeni.

Słup obrotowy jest wykonany jako "belka skrzyn-
kowa o przekroju 2..2S x 0. 7JMJ U góry ma ozop szyjny
stalowy o średnioy 30 cm., a na dole panewkę s ta lo-
wą. Ba drugim koilou jest bramą również ściągnięta
i opatrzona wspornikami, do któryoh jest praytwier-
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dzoaa drewniana belka uszczelniająca. Również są

przymocowane belki drewniane do słupa obrotowego

i na progu.

W Szkocji są jeszcze prościej wykonane bramy za-

mykające doki, a mianowicie opuszczono czop dolny,

a brama pontonowa obraca się około osi pionowej

/rys. 199/,

A\ Przekrój nB

„FFFBEBjF
KP

. 133. Zamknięcie oloku Vccłor/a. |

Wrota klapowe.

Obliczenie wymiarów nie przedstawia trudności.

Pozioma dolna belka obrotowa przylega cała do progu,

gdy klapa jest podniesiona, nie doznaje zatem ugię-



- 388 ~

cia* Jest. ona połączona z poziomą belką górną
na ko&aaah i w miarę potrzeby w pośrednich punk-
tach słupami prostopadłemi, które prsenosz.ą c i ś -
nienie wody. z okładziny na próg i na poz.iową be l-
kę gdrną, Usztywnienie skośno nie jest teoretycz-
ni© potrsabne,. a wystarczy skośne ułożenie dyli
okładziny. Gdy klapa jest podniesiona, jest na-
chylona nieco ku wodzie górnej' /około 1:10/.

Klapy drewniane mają podwójną okładzinę, a
przestrzeń1 między okładzinami jest wypełniona ka-
mieniami o,tyle, aby klapa zwolniona upadła sa&a
łagodnie. Klapy o szkielecie śelaanym mają. przeciw-:
wagi lub komory powietrzne, a nawet jedno i drugie.

Co do umieszczenia i wielkości komory powietrz-
nej nasuwają się następujące uwagi;

Jeżeli nazwiemy przez C ciężar klapy, przea
P parcie wody do góry wywołane komorą powietrz-

ną, a praez C/ i iz odległościśrodkdw ciężkości
klapy, położonej i komory powietrznej od osi obro-
tu /rys.200/ i urządzimy komorę powietrzną tak, aby

JL , : :

to pozostanie do pokonania przy podnoszeniu klapy

opór'tarcia'w łożyskach belki obrotowej i zwiększ*?-
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nie ciężaru spowodowane wynurzeniem się z wody gór-

nej części klapy.

Parcie P . jeot

Mai«}sss© od cięża-

ru klapy C o c i ś -

nienie 7Z , jakie

klapa wywiera aa

w _- i Tv*mm "•łożyska, zatem;

P ¥ypada tem

sze, csern j e s t większa odległość 4 » umieszczenie
więc komory powietrznej jaknaj-bliżej górnego koóoa
klapy powoduje ssmniejssenie wymiarów komory,, Czem
jednak przyjmiemy większą odległość l^ \ tom więk-
sze będzie A . Przez zwiększenie aaś ciśnienia
na łożyska,- zwiększamy w nich. ta rc ie , które aa być
pokonane przez urządzenie do podnoszenia klapy.-
Ponieważ łatwe podnoszenie klapy jest barda o s/ażn©}

praeto komorę powietrzną umies&asany tak, aby jej
środek przy poziomom położeniu klapy leża£ na pio-
nowej przechodzącej prze^ środek ciężkości klapy,
t . j . aby L,=lz , a wtedy K = 0 i tarcie w łożys-
kaoh jes t najainiejsze. Komora powietrzna powinna
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T(us,ZOL
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być nadto tak umiessoJŁona, aby była aanuraoaa
w wodzie, gdy klapa jest podniesiona,, Wielkość
komory powietrznej należy tak obrać, aby klapa
zwolniona sama spadła na dno.

Konstrukcje. Jako przykład klap drewnianych
mogą służyć klapy w górnyoh głowach śluz na ka-
nale Odra-Szprewa 9 m. szer. i 3.27 m. wysokości
wykonane z sosny /rys.201/. Belka obrotowa ląosy
się z górną belką zapomooą 8 słupów i jest zakoń-
czona z obu stron trzewikami z żelaza lanego o
osopaoh kutych, spoczywających w łożyskach a że-
laza lanego.

Okładzina jes t obustronna o grub. 6.5 om.

Klapy zamykające głowy górne śluz na kanale
Bydgoskim są oałe żelazne z komorą powietrzną.

Wrota klapowe w śluzie pod Troją na fełtawie
/rys.202/ sięgają 40 om. ponad swiśroiadlo'wódy
spiętrzonej i składają aie ze sakieletu żelaznego
i poziomej okładziny drewnianej. Oa* obrotowa spo-
czywa w 4 łożyskach, a klapa jest nachylona 1:10
ku górnej wodzie i w tem położeniu utrzymywana
przez łańcuchy, które są połączone z meohanijsjaem
do poruszania i a przeciwwagami.porayfcłu. inżyniera
•Ki i tfk, Są to'. o i^ żk i & > wftlo« /pó • 4, li V , p orusaa -
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jące się po krzywym" torze.

,/82,15

"J\u$,ć u A* . Wrota klapowe- w śluzie pod Troją
• •/•• J J
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Klapy ślua na kanale Ren-Hera© /rys. £03/ mają
komorę powietrzną i przeciwwagę tak wymięraone,
że spadają z przewagą 1 .tony. l a jedajm boku są

połączone a ramieniem, którego drugi koniec ma wo~
daidło toosące aię po torae, praez oo klapa poaby-
wa się drgań. Łożyska posiadają wśwnątnś kulistą
wkładkę, oo umożliwia podawanie się bramy mchom

głowy", jaUtia mogą się
wydarzyć w teranie
węglowy® /rys.204/.

Gdy jakiś twardy
przedmiot dostanie się
między listwy uszezel-
m&ające klapę i



- 394 -

lub w razie osiądnigcia się silimy,powstaje n i e -
szczelność* klapy^lub też przyciskanie do ścian
śluzy, wywołujące pęknięcia łożysk wskutek nad-
mierny on naprężeń. Unika się tego w łożyskach pa-
tentu Buch holza /rys,205/.


