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ofwietlania i poruszania mechanizméw 7,8 m%/sek,
4. Na pokrycie strat skutkiem praze-
puszozalnoéci grobli . . ., .. ... 2,4 "
5. Na pokrycie strat przez parowa-

nie na powierzchni jeziora . . ., . ., k6,4 "

L e e e e e L e et o o T pp—

| - Razen 118,8 m%fsek,

Przyjmuﬁac grednig pojemnodé jednego statku na

5000 ton, otrzymujemy prazy 48 gluzowaniach na do-~

bg roczny ruch 87 600 000 ton t.j. O razy wiékszy,
niz na kenale Sueskim, '

ROZDZIAL V. SLUZY KOMOROWE.

Pedziak,

Do przeprowadzania statkéw na rzekach skanali-
zowanych i kanalach Zeglugizwyzszego peziomu do
nizszego i odwrotnie, stuzg dluzy komorowe i wy-
ciggi mechaniczne, ..

$1luza komorowa_/a;ahamber_iook,Iﬂ;l'ébluse a
ses, n.:die Kammerschleuas/ jest to. zbiormik,
ktéry w celu 8eglugi statkéw moze byé poaczony
gz gébrnem stanowiskiom i zamkniéty od strony wody
dolnej, lub tez moze byé potaczony z dolnem sta-
nowiskiem przy réwnocizesnem 5amkniéciu od strony

wody gdrnej;



- 235 -

$1luza komorowa sktada sié z komory i gtéw.
Komora jest oddzielona od stenowiska gérnego glo-
wg gérng, od stanowiska dolnego glowg dolng.

¥ giowach zngjduja sié urzgdzenia do zamknig-
cia sluzy, ktdre nazywamy wrotami lub bramami;
wrota w gtowie gérnej nazywamy wrotami gérnemi,
wrota w gtowie dolnej wrotami dolnemi.

Na rys.10l oznaczajg: Gf ~ glowa gé»ma,G, d.=
gtowa dolna, Al - komora, 4,9 - “krzydld wrét
gérnych, dd - skrzydla wrét dolmych, f; R
progi gérny i dolny, @ -~ stopied w $luzie,

ﬁ)ﬁ - nyze dla wrét, j[/ ~ wpusty, /; - spad
wody w éluzie,lub krétko spad éluzy,'MhLUL- komo -
ry wrét, }%jb - przedslusia. "

Jezeli .statek ma byé przesluzowany z dolnego
stanowiékﬁ'do gérnego, aamyka‘sié wrota gérne,
otwiera dolne, wprowadza statek do komory, zamyka
sié wrota dolne, wpuszoza siq wodé z gérnego sta-
nowiska do komory, przez co podnosi sig woda w ko-
morze, a wraz z nig statek, az do wyréwn&nia sie
ze zwierciadlem wody w stesnowisku gérnem, poczem
otwiera Bié wrota gérne i statek wyjezdza do sta-
nowiska gérnegé. Podobna manipulacja odbywa sig

ﬁrzy éfquwaniu statkn =z gérnego stanowiska do
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Zwyczajna $luza komorowa wspiera ﬁode tylko w
jedng strené. Jezeli wyisze stanowiske jest raz z
jednej stroany, to znéw z drugiej strony, jak to ma
miejsce w §luzie prazy polgczenin kanalu teglugi 2z rae-
kg, wtedy Sluza ma w kazdej gtowie podwéjne wrota,
albo tez wrota lub bramy mogace wspierad wodg dwu-
strennie. Jezeli sg podwéjne wrota /rye.102/, wte-
dy w czasis matej wody ‘w rzece uzywa sié wrét Nr.1 i
Nr.2, w czasie zad wielkiej wody wrét Nr.3 i Nr.4.

Celem powstrzymania dostania sie do komery kata-
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strofalne] wialkiaj'wody t.j. wody, w czasie kté- -
rej nle adbyw& SIQ juz zegluga umieszczamy w g10w1e
zewnetvzne3 ‘wrota burzows, ktdre 85 otwarte W czasie
§luzowania statkdw, a zamyka si¢ je, gdy z powodu
wezbrania zZegluga 38 st przerwana, Wtedy §luza ma

S wrét z ktérych 2 aa glOWle wawnatrznej a 3

w gtowie gawnqt:zneJJ przyczem wrota Nr.5 wspierajs
wodé z tej samej strony, co wrota Nr.4 /rys.loa/a_
Hoznaby zaniechad urzgdzania wrét Nr.5, ale wtedy
wrota Nr.3 muszg siégaé ponad stan katastrofalrny. -

Zﬁniejszﬁ sig praez to koszt budowy, ale zwigksza



- 238 -

75 2 Ao

SN

SR

!
N

]?55.103.

utrudnienie ruchu z powodu poruszania wyzsszych
wrét. Gdy sg wrota Nr.5,cignienie wody rozdaziela
sié na nie i na wrota Nr.4, przez co tak jedne,
jakpi‘drqgis mogy mieé slabsze wymiary.

$1luzy sprzézane. Gtowa dolna §luzy gérnej jest
zarazen glowg gérng $lusy dolnej /rya.lO@/. O0sz6zg-
dza sié przy 2 £luzach keszia budowy jednej glo-
wy, prZy 3 gluzach koszta 2 gldw przy /1 éluzach
koszta;’ﬁ ‘é)gkéw Stosuje sig je przy pokonaniu
wislkich spadéw, prayczem aszczqdaa'sié na czasie
§luzowania. Wadto wiadome " rozdziatu o kaﬁaluch
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zeglugl, Ze w éluzach aprnéé@nyoh guzywa sié wiécaj
wody, niz w $luzach przedzielenych destatecsnie
diugiemi stanewiskaml

Kezta2t i wielko§é komér doatosewuje sig do uy-
mogdw danej drogl wodnej. Jezeli komora jest tak
diuga i szercka, Ze tylko 1 stiatek siﬁ w niej mied-
ci, §luza zowis aié pojndyncaa; jezeli miefiel kil -
ka statkéw zowie sié poeciagowa, Sluza pooiggowa
moze mieéd takie wymiary, ze sbatki stejg w niej
jeden Ze drugiﬁ w jednym szeregu, lub jeden obok
drugiego w jednym raéd;ie, lub wreszcie mogg stad

w kilku szeregach i ragdach. Najozgdciej stwsowane
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sg 6luzy pociagewe o szerekesci dla jednego statku,
& dtugosci wystarczajgcej dla kilku statkéw. Bardzo
cééstsléluzﬁ'pogiagowa ma, komoré przedziel@na trze..
ciaﬁi wrotami, celem oszczédzenia na wodzie 1 czasie
przyléluzowaniu mniejszej ilodci statkdw, niz komo-

ra méze ich pemiedcié /rys.l05/.

by
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Dwa lub wigcej kgpaldw schodzgeych sié z sebg
pod réznemi katami i o réinej wysokodei zwierciadla
wody, aczy sig zapomocy Sluzy czetowej lub kocioX-
kowej /rys.106 i 107/. W sluzie czolowej statek
wjezdza lub wyjezdza tyem, Jezeli chcemy tego unik-

ngé, trzeba dadé komorze keztaXt kotowy, naznaczony
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na rysunku 106
i 107 linjami
kreskowanemi ,
prze% co zwiék-

‘sza sig zapotrze-

bowanie wody. -

Mozna tego unik-
naé przez urzg-
dzenie rozszerze-
nia obrotowégo

: na jednej z drég
s ' - wodnych poza £lu«
; | z2q. '

.

}{55.10;1

!Xﬁiary $§luz komorowych..

.Wyﬁiary §luz komorowych przystosowujemy do wymiard
najwiékééych statkéw i pooiqgﬁw todzi, jakie mogy
kursowaé na daﬁej dr0d§a. Wipikoéé wymiaréw jest za-
lezpa taksze od wahad, jakim ulegaja statki przy wjos.

BODOTA~DROG WODNYCH., Arkusz 16-ty.
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dzie de éluzy; z tego powodu dajemy mniejsze wy-
miary $luzom kanatowym, wigksze Sluzom rzecznym,

a najwiéksze_morskimo Poniewaz wielko$é statkéw

dla zeglugi érédlgdowe] jest bardsiej ograniczona,
niz statkéw morskich, a koszta budowy nowej &luay
dla pierwszych, gdyby pierwotna §luza okazsta sig
§§1§ﬁ1a 24 znacznie mniejsze, niz przy &luzsuch mor
dajemy wigksze nadmiary éluzam morskim, niz sluzom
dla statkéw srédladowych. Skgpimy na wymiarach

§luz kanatowyoh -takze w tym celu, aby zmniejszyé
zapotrzehowanie wody, zwlasgeza na stanowiskach
szczytowyoh,.dajemy zat je dostatniejsze na rze-
kach, jeZeli nie wyzyskuje aié réwnoczednie sily
wodnej, Iiékaza nadmiary nalezy dawaé Sluzom pocig-'
gowym, niz pejedydcsym, chodzi bewiem o niebezpie~
ozedstwe aderzenia aié todzi 1 holownika. Jezeli
budujemy $luzy o mniejszych vymiaraohrogémgetgzgle-
du na koszta budowy lub oszczgdnesd na wodzie, a
nie ze wzgledu na czas potrzebny do §luzowania
statkéw. Galam zmnlaaszenla oporéw przy wjefdzie

i wyjoédzie statkdw, oraz celem umozliwienia pray-
szlago zwiekszenia_glqbokaécl wody na dane]j drodze,
‘jgst wokazane daé wiékszq glébokqéé wody na progach

8lugy, niz jest w rzece lub w kanale, zwlasscza, %e
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iloéé wody potrzebnej do Sluzowania nie zalezy

od gtobokosci, lecz od spadu wody w éluzie,

Dopuszczalne odstqpy migdzy Scianami i dnem

§luzy a statkiem, wzaglednie pociggiem statkéw:

dtug.  sgor.
8luzy kanatowe pojedydcze 2x1,0 m, 2x0,5
" " pociggowe 2x2,5-" 2x1,0
" rzeczne pojedyfhcze 2x1,5 " 2x1,0
" " pociggowe 2x4 5 " 2x1,9
" morskie Rx9,0 do 2x10,0" 2x1,5

" na

m,

®

1]

n

glqb.
1,28 m,
1,25 "
1,25 "
1,25 "
1,50

Odstep statkéw miedzy sobg w pociagu nalezy

przyjaé najmniej 1,5 m,

Wymiary 1stnlegqoych §luz kanalowych°

dl.
Sluzy pojedyficze:

todzie frame. 300 t. 38,5 m.
§luzy wedk. ust. |
2 r.1879 38,5 "
| ‘nowsgze 41,0 "
Yodzie niemieckie 400 £.55,0 "
§luzy 55-57,0 "
todzie niemieckie 600 t.65,0 "
§1luzy , 67,0 ®

szer.

5,8 m,

5‘2 "
6,0 "

8,2 *

8,6 "

ganura,

i gigb.

1,8 m,

2,5 v
'2’5 n
1’4 "
31._,0 </

8,08,2 " 1,75-1,8
86-96“35/61«-
o Swel

na gto

3,0 /dol
na gloway
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Yodzie niemieckie 1000 t, 80,0 m. 9,2 m, .2,0 m,
§luzy _ . 300,0 ¢ 10,0 % © G586 ¢

Sluzy pociagowe. ;
frano./kanat du Nord/ dla Xodzi 300 t. /2 todzie
_ ~ bez holownikse/ diug, 85,0 m,
niemieckie dla todzi 600 t, /2 todzise i holownlk/
dtug. 165 m,

Wymiary $luz rzeczanych;
na Weltawie /Gzeehyi dla %odzi 700 ~ 800 t.
éluzy pojedyfcze dtug. 78 m., szer. 1l m., glgb,
"3 m, /na progu gérn./,
2,5 m. /na progu dolnym/.
§luzy pociagowe dtug. 147 m., szer. wjszdu 11 m.,
| komory 20 m,, o
na Skaldzie /Belgja/ dla Yodzi 600 t. /d%, 50 m,,
szer. 6,60 m, zanurzeaie 2,3 m./
ding. 125 m. /podzielone wrotami po-
§redniemi na 41 -+ 84 m./,
szer. 14 m., gleb. 2,75 m,
na Adydze i na Padzie /Wloohy/ dla %edzi 600 &,
/1 16d% i holownik, lub 2 todzie bes holownike/
dlug 137 m; /56 + 81 = wrota poér /
szer. 10 m., gigb. 4 m,
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Wymiary dluz morskich:
$luza Kruischans,. laczaoa port W AntweTPJi ze
Skaldg /w budowie/:
diung. R70 m., szer. 30 m,, gléh. 12,5 m,
/drednia/ o
dis atatkﬁw o wym, 200 x 22 m, i zanura,
9,0 m,
#luza portowa w Twuiden /Holandja/.
ding, 225 m,, szer. 25 m., glqb 10,71 m,
/przy Sredn. w, w‘/
§luza portowa w Bmden:
diug. €60 m,, szer, 40 m,, gieb. 13 m,
/przy $redn. w, w./, '
§luza portowa w Bremenhaven ;
diug, 223,20 m,, szer. 2B m,, glqb 10,56
/pray dredn., w.w, /

Wymiary $luz komorowych na kanalach morskich
podano w p0pr£ﬁnim rozdziale,

Poniswas statki rzeczne sy szersze, niz statki
kanalowe 1 &luzy rzeczué maja.wiékaza szerokosé,
niz §luzy kanatowe, zatem p ile statki rzeczne ma-
jg przechodzid na kanat, naleizy wzigé pod rozwagg
wykonanie szerszych #luz na tym osfatnim,

Wrota powinny wznosié sig ponad najwyzszsy sten
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 wody, ktéry majg wspierad
'w §luzach kana?owych o 0,15 - 0,30 m.,
- ™ rgecanych 0,30 -~ 0,50 "
% morskich 1,00 - 1,60 ¢
Mury §luz nalezy wyprowadzié ponad wrota o 0,3
-~ 1,0 m,, zalesnie od tego, czy sa to §luzy kana-

Yowe, rzeczne, czy morskie,

Wyznaczenienaprgzed w doianach i dnie $luzy

komorowej, oraz cidnienia na grunt.

Przy obliczeniu naprgzed w sScianach i dnie slu-
zy, oraz cidnienia na grunt, musimy zgéry przyjad
sposdb wykonania'éluzy,“d'miaﬁowicie:wykonanie dna
i nastqpnie osadzénie na miem §cian bocznych, lub
tez wykonanie najpierw dcian, a naatépnie osadzenie
dna. Fie jest tes obojetns, kiedy wypelnimy mater-
jatem przestrzed wolng za $ciananmi,

$oiany §luzy ponad dmem oblicza sigq tak, jak
nury oporowe, Do obliczenia naprezed w dnie éluﬁy
oraz cifnienia na grunmt, uzyjemy znanych réwnafi
réwnowagi, - - |

I/ 2 V=0 %.§, suma sil pionowych, dziatajgeych
ua polowe przskrein élﬁzy réwna sig neru,



