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oświetlania i poruszania meohaniamćw 7,8 nr/sek.
4. Na pokrycie s t r a t skutkiem p r z e -

puszczalności grobli . . . ...,.,. . . . 2,4 "
5. Na pokrycie s t r a t przez parowa-

nie na powierzchni jeziora•. ; • • , . ; 26,4 "

Razem 118,8 m3/sek.

Przyjmując brednią pojemność jednego s t a t k u na
5000 ton, otrzymujemy przy 48 śluzowaniach na d o -
bę roczny ruch 87 600 000 ton t . j , 5 razy większy,
niż na kanale Sueekim,.

ROZDZIAŁ 7. ŚJŁTJ2T K0M0R0ffga

Po przeprowadzania statków na rzekach skanal i-
zowanych i kanałach źeglugizwyższego poziomu do

niższego i odwrotnie, służą śluzy komorowe i wy-
ciągi mechaniczne.

Śluza komorowa /a.:chamber look, f:l !eolus-e a
sas, n.:die KammerBohleuse/ jes t to zbiornik,
który w celu §eglugi statków moż© byd połączony
z górnem stanowiskiem i zamknięty od strony wody
dolnej, lub też może być połączony z dolnem s t a -
nowiskiem przy równoczesne® aamknięciu od strony
wody górnej.
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Śluza komorowa składa się z komory i głów.

Komora Jest oddzielona od stanowiska górnego gło-

wą górną, od stanowiska dolnego głową dolną.

I głowaoh. znajdują się urządzenia do zamknię-

cia śluzy, które nazywamy wrotami lub bramami;

wrota w głowie górnej nazywamy wrotami -górnemi,

wrota w głowie .dolnej wrotami dołnemi.

Na rys. 101 oznaczają; U. a. -. głowa górna,G-. d. -

głowa dolna, A -komora, #,# - skrzydła wrót

górnych, d,d - skrzydła wrót dolnych, P* i

progi górny i dolny, 'CL - stopień w śluzie,

- nyże dla wrót, pj - wpusty, a - spad

w aluaie^lub krótko spad śluay, to, to - komo-

ry wrót, P,^> - praedśluzia.

Jeżeli .statek ma być prześluzowany a dolnego

stanowiska do górnego, aamyka się, wrota górne,

otwiera dolne, wprowadza statek do komory, zamyka

się wrota dolne, wpuszcza się wodę a górnego sta-

nowiska do komory, prisea .0.0 podnosi się woda w ko-

morae, a wraz z nią statek,( aż do wyrównania się

ze zwierciadłem wody w stanowisku górnem, poczem

otwiera się wrota górne i statek wyjeżdża do sta-

nowiska górnego. Podobna manipulacja odbywa się

przy śluzowaniu statku a górnego stanowiska do



dolnego.
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Zwyczajna i luza komorowa wspiera wo&$ t y l t o w
jedną stronę. Jeżeli wyższe stanowisk© jest raa z

jednej strony, to andw z drugiej strony, jak to aa
miejsoe w śluiaie przy połączeniu kanału żeglugi 2
ką, wtedy śluza ma w każdej głowie podwójne wr©tat

albo teź wrota lub bramy mogące -wspierać wodę dwu-
stronnie. Jeżeli są podwójne wrota /rys. 102/, wte-
dy w oaasle małej wody w rzetie używa się wrót ITr.l i
Nr.2, w ozasie zaś wielkiej wody wrót Nr.3 i Hr.4.

Celem powstrzyttania dostania się do komery kata-
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Kanał

fcus.102.

Rz.eka

strofalnej wielkiej wody t , j . wody, w czasie któ- •
rej nie odbywa się, już żegluga, umieszczamy w głowie
zewnętrznej wr®ta burzowe, które 3ą otwarte w czasie
śluzowania statków, a aamyka się je, gdy z powodu
wezbrania żegluga jest przerwana. Wtedy śluza ma
5 wrdt, a któ^yoli'2 są w głowie wewnętrznej, a 3
w głowie zewnętrznej, p^zycaem wrota Kr,5 wspie-rają
wodę z te j samej strony, co wrota Nr.4 /rys. 103/,
Hsżnaby zaniecnać urządzenia wrót Nr„5, ale wtedy
wrota Kr.3 Muszą sięgać ponad stan katastrofalny.-
Zmniejsza się praez t© kosat budonry, ale zwiększa
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Rus. 103.

utrudnienie ruchu z powodu poruszania wyższych
wrót. Gdy są wrota Fr .5 ; ciśnienie wody rozdziela
się na nie i na wrota Nr.4, przez oo tak jedne,
jak i drugie mogą aied słabsze wymiary.

Śluzy sprzężone. Głowa dolna-śluzy górnej jes t
zarazek głową górną śluzy dolnej /rys.104/. Oszczę
dssa się przy. 2 śluzach koszta budóvry jednej g ł o -
wy, przy 3 ^luzach koszta 2 głów, przy H. śluzach
koszta / ft-l) głów. Stosuje się je -przy pokonaniu
wielkich spadów, prsycsein ossc^dsa się n& czasie
śluzowania. Nadto wiadome a EoziUiałw o
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Rys. 104.

żeglugi, że w śluaaoh sprsężtaiyoh zużywa się więcej
wody, niż w śluzach przedaielonyoh. dostateoanie
długiewi stanowiskami..

Kształt i wielkość komór dostosowuje sią d© wy-
mogów danej drogi wodnej. Jeżeli komora jes t tak
długa i szeroka, że tylko I statek się w niej roieś*
c i , dlu2a 2©wio &lą poj©.d/aoaĄr \&&el$ mie&ci k i l -
ką statków sowie się pociągową. Sluaa pociągowa
może mieć takie wymiary, że s ta tk i stoją w niej"
jeden, za drugim w jednym szeregu, lub jeden obok
drugiego w jednym rzędzie, lub wreszcie mogą stad
w kilku 3seregaołx i rssędach. Hajozęśoiej stosowane
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Są śluzy pociągowe © szerokości dla jednego statku,
a; długości wystarczającej dla kilku statków. Bardzo
częsta śluza pociągowa ma komorę przedzieloną t r z e -
cieiai wrotami, celem oszczędzenia na wodzie i czasie
pray śluzowaniu mniejszej i lośc i statków, niż komo-
ra może ich pemieśció /rys. 105/.

^

Dwa lub więcej kanałów schodzących się z s«bą
pod różnemi kątami i o różnej wysokości zwierciadła
wody, łączy się zapomocą śluzy czołowej lub kocioł-
kowej /rya.106 i 107/. W śluzie czołowej statek
wjeżdża lub wyjeżdża tyłem. Jeżel i ohoeny' ,tego unik-
nąć*, trzeba daó komorze kształt Irołowy, naznaczony
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JO6.

na rysunku 106
i 10? linjaml
kreskowanemi,
przez co zwięk-
sza się zapotrze-
bowanie wody.-
Można tego unik-
nąć przez urzą-
dzenie rozszerze-
nia obrotowego
na jednej.z dróg
wodnych poza l
zą.

miary śluz komorowych.

Wymiary tSluz komorowych przystosowujemy do wymiard
największych statków i pooiągów lodzi, jakie mogą
kursować na dftnej drodze. Wi«iko4(5 wymiarów jest za-
leżna także od wahań, jakim ulegają s tatki pioy

W03HICE. Arkusz 16-ty.
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dale do śluzy; z tego powodu dajemy mniejsze wy-

miary śluzom kanałowym, większe śluzom rz'ecznya,

a największe morskim. Ponieważ wielkość statków

dla żeglugi śródlądowej jest bardziej ograniczona,

niż statków morskich, a koszta budowy nowej śluzy

dla pierwszych, gdyby pierwotna śluaa okazała się

za mała, są znacznie mniejsze, niź pray ślubach mor
skioh
dajemy większe nadmiary plusom morskim, niż śluzom
dla statków śródlądowych. Skąpimy na wymiarach
śluz kanałowych-także w tym celu, aby zmniejszyć
zapotrzebowanie wody, zwłasaaza na stanowiskach
szczytowych, dajemy zaś je dastatnisjs&e na rze-
kach, jeżeli nie wyzyskuje się równocześnie s iły
wodnej. Większe nadmiary należy dawać bluzom pocią-
gowym, niż pojedyilcayifi, chodzi bowiem o niebezpie-
ozeristire uderzenia się łodzi i holownika. Jeżel i

robimy to ..

budujemy śluay o mniejszych wymiarach, to ze wzglę-

du na koszta budowy lub oszczędneśd na wodzie, a

nie ze względu na czas potrzebny do śluzowania

statków. Gelem zmniejszenia oporów przy wjeździe

i 'wyjeździe statków, oraz celem umożliwienia przy-'

sałago zwiększenia głębokości wody na danej drodae,

jest wskazane dać* większą głębokość wódy na progach

śluay, niż jest w rzece lub w kanale, zwłaszcza, ae
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ilość wody potrzebnej do śluzowania nie zależy
od głębokości, lecz od spadu wody w śluzie.

Dopuszczalne odstępy między ścianami i dnem
śluzy a statkiem, względnie pociągiem statków;

'" nana
dług.

na
szer.

Śluzy kanałowe pojedyncze 2x1,0 m. 2x0.5 m, 1,25 m,
« '» pociągowe 2x2,5 !ł 2x1,0 n 1,25 tt

» rzeoane pojedyncze 2x1,5 " 2x1,0 n 1,25 »
»» « pociągowe 2x4,5 " 2x1,5 * 1,25 «
» morskie 2x5,0 do 2x10,0" 2x1,5> 1,50"

Odstęp statków między sobą w pociągu należy
przyjąć najmniej 1,5 m.

Wymiary istniejących śluz kanałowych:

dł,

38,5 ».
Śluzy pojedynczej,

łodzie franci 300 t.

śluzy wedł. ust.

z r.1879 38,5 »

nowsze 41,0 n

łodzie niemieckie 400 t*55,0 n

śluzy 55-57,0 "
łodzie niemieckie 600 t.65,Q M

śluzy 67,0 w

szer.

5,2 m.

8,2 •»
6,Q n

8,2 •
8,6^

zanurz,
i gięb.

1,8 m.

2,5 *
2,5 «
1,4 ""
3,0 «

8,0-8,2 tt 1,75-1,8
8,6-9,6 * 3,5 /gór;

na "
3,0 /dol
na głowa/
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łodzi© niemieckie 1000 t . 80,0 m. 9,2 o, 2,0 a.

ślazy : ... . . . .... , 100,0 » 10,0 n 3,5 »

Śluzy pociągowe,

frano./kanał du lord/ dla łodzi 300 t . /2 ł o d z i e

., , bez .holownika/ dług, 85,0 m.

niemieckie dla. łodzi. 600 . t , /2 łodzią i holownik/

dług. 165 w.

Wymiary ślaz rzecznych;

na Wełtawie /Czechy/ dla łodsi 700 - 800 t. . ..

śluzy pojedyncze dług. 78 m.f szer. 11 m., głęb.

"3 m, /na, progu górn./,

2,5 m. /na progu dblnyss/.

śluzy pociągowe dług. 14? m. , saer. wjazdu 11 m. t

komory 20 m, ,'

na Skaldzie /Belgja/ dla łodzi 600 t, /dł» 50 m. ,

szer, 6s60 n. ianurzeaie 2,3 m./

dług. 125 m. /podzielone wrotami po-

średniemi na 41 -ł- 84 m./,

szer. 14 m., głęb. 2,75 a.

na Adydze i na Padzie /Włochy/ dla łodai 600 i.

/\ łód£ i holownik, lub Z łodzi® «̂.a holownika/

dług, 137 m. /56 + 81 * wrota pośr./,

azar. 10 m., gł§b. 4 ra.
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siary ślua morskich.;

śluza Kruisohans, łącząca port w Antwerpji ze

Skalda /w budowie/:

dług, 270 m., szer. 35 m,, głęb, 12,5 m.

/ ś r e d n i a / , •..'"•.....

dla statków o wym. 2P0 x. 22 m. i zanurz.

9 , 5 M, ' ' • .. . . ; / : . - ; . ;

ś luza portowa w Imuiden /Holandja/;

dług, 225 m.., ssor. 25 m. , głęb. 10,71 m.

/prsy średn. w. »./».

ś luza portowa w ImdeE;

dług. E60 ffi» , sąer. 40 B, , głęb. 13;m*.

/pray średn. w, w'./, . . .

ś"iuaa portowa w Br»mea]iaYQB.; .,•

d3:ug. 2^3,20 m. , sss^r. 28 a , , głęb. 10,56

/prssy śr«dn. w. w,/.

Wymiary ś luz komorowych aa kanałach, morskich,

podano w popr&dnim r o z d z i a l e .

.Ponieważ s t a t k i , rzeczne, są szersze, niż s t a t k i

kanałowe i śluzy rzepznd, mają większą szerokość,

niż gluey-kanałowe,'zatem p i l e s t a t k i raeozne ma-

ją przecliodzid na kanał, należy wziąć pod rozwagę

wykonani© aserssyoh iltus, na tym o s i a t n i s .

Wrota powinny wznosić s i ę ponad najwyższy s tan
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wodiy, który mają wspierać

w śluzaoh kanałowych o 0,15 - 0,30 m, ,

*: rzecznych 0,30 - 0,50 "
ń morskich 1,00 - 1,50 "

Mury ślus należy wyprowadzić ponad wrota o 0,3

~ 1,0 a. , zależnie od tego, czy są to śluzy kana-

łowe, raeozne, czy morskie.

Wyznaczenie naprężeń" w ścianach i dnie śluzy
komorowej, oraz ciśnienia na grunt.

Przy obliozeniu naprężeń w ścianach i dnie ślu-

zy, oraz ciśnienia na grunt, musimy zg<5ry przyjąć*

sposób wykonania śluzy, a mianowicieJwykonanie dna

i następnie osadzenie na niem ścian bocanych, lub

też wykonanie najpierw ścian, a następnie osadzenie

dna, Hie jest też obojętne, kiedy wypełnimy mater-

jałem przestrzeż wolną za ścianami.

Ściany śluzy ponad dnem oblicza się tak, jak

mury oporowe. Do obliczenia naprężeń w dnie śluzy

oraz ciśnienia na grunt, użyjemy znanych równań"

równowagi.

1/ 2, V~0 i. j, autóu sił pionowych, działających

na połowę przekroju śluzy równa się «eru..


