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Wijazdy do éluz.

Celem pomieszczenia statkéw czekajgcych na . |
przedluzowanie, rozszerzamy kawmal Zeglugi o szero-
kodé jednej 2odzi, a wiéc o p62 szerokosdci kanalu
ne dtugodei 2 do 4 dlugosdci 2odzi, przechodzgc na
6bu kodcach rozsserzenia do normalnej szerokosci
na diugosdoi jednej Yodzi. W Niemczech 2odzie wjez-
dzajace do Sluzy stoja w osi dluzy, a wiéc pray
brzegn nierozszerzonym, a Yodzie wyjezdiajgce skreg-

cajg w bok /rys.B86/, w Holandji aaf przeciwnie. -

Prgy pierwsaym sposobie jasﬁ ulatwione holowanie
mechaniczne zayomoca przyciggarki stupowej lub loko-
notywy, & utrudnione wyjdcie statku ze dluzy, jak
réwnieé przedlusowanie statku, na ktéry nie nadeszia
kolej. Przy drugim sposobie jest odwrotnie.

Gdy sq dwie Sluzy obok siebie rosszerzamy ksmal
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obustronnie, 'Rys.87 przedstawia
dojagdy do &luz ﬁa kansale Ren-
-Hernse, ktdre sg przesunisghe
wzglédem siebie, aby roboty gér-
nicze nie spowodowaly jakiasé
sgkody réwnoczegnie na obu §lu-
zach,

Dojasd do §luz ulatwiaia
drewniane dciany kierujgue bez
ktadki lub z kYadkg /rys.88 i 89/.

Statki czekajgos na dluzcwanie
zabespiecsza sig prezed ruchem spo-
wodowanym wiatrem przes przymocowa
nie linami do pali pojedyficsych
zabityoch przy brsegu,lub stoZomysh
% 3 pochyto zabitych pali /a. bel-
lard, fr. duc d'Albe, n. der ook~
dalbe, der Dalbe / lud ted wresz-
cie do pachoikdw, umieazézonych na

brzegu. Porty nalesy zakiadaé w

wielkiej licsbie w miejscach dogod-
nych do polaczenia = éieciq drég

i kolei. Réwniez winna byé wziéta
pod nwagé mozliwofé polacgenia to-

rem Eolejoan kanalu z pobliskiemi
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gstacjami,

Porty powstajg
albo przez roz-
gzerzenie kanalu

 /porty wewnétrsn94

#lbo przez wykona-

nie basenéw poza

WL, kanatem i pplacﬂe-

nie kamalem dojazdo-

wym z kanalem 26~

glugi /porty ze~
Rys. 88. unétrzna/. Pierwsze

majg kesztatt prosto-

kata, trapezu lub

tréjkyta drugie sg
to zwykle baseny progtbkatne, poigczone krétkim
kanatem dojazdowym, dozwalajgeym na wejécie i wyj-
Scie statkéw w obu kierunkach kanalu zeglugi, a w
przedtuzeniu drogi holowniczej na tym kanale jest
urzagdzony most. Tak porty wewnétrzne jok i zeo~
antrznc najﬁ takie wymiary, aby mozna byto obra- .
cad statki. Wielkosé portéw zalezy od wieikoépi
ruchu na kanale i wymiardw statkéw kursujgcych. -
Co do szozegéléw vdsylam do wyklade o budowie por-
téuw.
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C. KANALY ZEGLUGI ZE SPADEM,

Zasadg kanaléw zeglugi bez spadu jest - jak wi-
dzislidmy - zusycie jaknajmniejssej ilodei wody. -
W tym celu sg onme prowadzone w poziomach migdzy dlu-
seni komorowemi; sg to wiéc recgej zbiorniki wody
oddzielone #luzami, jako stopniami, z ktérych to
zblornikéw czerpiemy todé potrzebng do sluzowania
statkéw i ma pokryoie strat o ktéryoh méwiliémy, a
susycie to uzupelmiamy doplywem z sewnatrz. To te?



- 200 ~

okresliligmyten rodzaj ksnaiéw takie w ten spo-
46b, 2e woda w nich nie plynis, lub fcid-

loj mbwigo, prawie nie plynie, Jezell jednak kanal
koglugl wa przeprowasdsad wodé stale w wigkszyoh
1odeiach ze wzglédu na iane celes, wdweszas stano-
wiska miédzy fluzani mugsg mied sped, wby w kanale
byﬁ staiy preepiyw wymaganej ilodci wody.

Kenaiy zoglugi preeprowadsn)y wigkszg ilodé wo-
dy jus to cslen odwodnienia lub mawodnienisa, lub.
tes ocvlew wyeyskanias sily wodnaj,

Kan&lj zoglogi, siuigce rdéwnoczesnie odwodnie-
nin lub nawednieniu budowano od dawne., Pamiétaé
jodnak nalefy, se nie chkodzi tu o male ilofei wo-
dy, gdys takie mogg prﬁyjaé,“wsglédnie oddaé n& ce~
le roluicze kemaly zeglugl prowadzons bez spadu,

o ile tylko poziomy wody w kunsle sa w odpoﬁiedniej
wysokosoi, |

Jako przykiad kanpaldw sknﬁéoych osuszenin i 2e~
gludae jednocsednie mogy slatyé kanaly wykonywans
przy uprawie i eksploatmcii torfowisk . w Holandji
i péinoonych Niemewmech t.zw. metods Veen /Penn/.
Torfowiskp jest przeciéte kanaten gibwnym, uchodsg-
oym do w@qkssegu kanaiu Zegiugl. Kenal ten jest glé~‘
boko woigly w feren /awisrciadlo wody legy w nim
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0,30 do 0,50 m. nizej warstwy minsralnej/, aby -
csussal odpowiednlio grunt po wydobyciu borfu. -

¥ Holandji kenaly giéwne posiadaja sserokodé 18, =

~ #0 m, w swierciadle wody, mapeinienis do 2 m.

Jw Hiemczech majy mmiejsge wymiary/ i sg wykonane
.ﬁ malym spaden, a wiékame réznice terenowe pokonujg
gluay komorowe / o wym. 30 x 6,2 n,/, Haunatami te-
wl wywoszi sié.tgrf, a praywozi piasek, nawozy
patuozne, materjaly i-narzédzia potrzebne do uprawy
gruntéw. Do kansiun gidwnego uchodzg poprzecznie
ksnaty boczne /Y¥yken/ o diug. 500 - 1000 n. w od-~
gteopach co 100 - 200 m., ¥ Holandji buduje aie G28-
sto zemiast jednego kenaiu giéwnege dwa réwnolegle
W odsﬁépie okoto 200 m., & miédzy viemi drogé i ko~
1anj§.

‘Budows kanaidéw zeglugi, sXuigeych réwnoczesnie
odwodnieniu ma té trudnodé, ze zwierciadio wody w
kanale nie powinno ulegaé zbyt wielkim wahaniom i,
ze rozkled fluz komorowych odpowiedni dls odwodnie-
nia, mose byé niedogodny dla zZeglugi,

-Wiécej jesscne trudnofcl przedstawia pogodzenie
intereséw zeglugi z interesami nawodnienia grantéw,
I tak nie %8WSZ6 gwisrciadlo wody w kanale zeglow-

nyw gnajdaje siq w wysokodci potraebmej do nawod-
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nienim, & stosowanie mechanioznego podnoszenia wo-
dy znacznie podraia kasxta'nawadniaﬁin. Delszg trud-
nogé stanowi ta okoliszncdd, ze polrzeba dostarome-
nia wody moze wypaﬁé s opas najoniejszego zasilenia
kanain, : |
Wo Francji kanat du Kidl jest zbudowany, dla Ze-
glugi i zarazem do nawodnienia wiumig; mahprzakréj
poprzeczny O DOW, 23,75-m2., glébaknéé 1,60 m,
i przeprowadza do 5 m?faak, % ohyzodcig 0,25 do
‘0,30 n/sek, Fewodnieni a byly przewidziane w smimié;
ale gdy po zrigscrenin przes filokseré winorogli -
francuskiej, sprowadzonc winoroél amerykavsks, waku-
tek czegoisaniaehnno nawodnied zimowyoh, & wprowadzo-
no nawodnienia letnie, kiedy wtadnie jest misdosta-
tek wody, zaeaély sié wcigtliwofoi dla 2eglugi & po-~
wodu naglych smniejezexk gléhokoéci w kansle, a nad-
to odprowadzanie wody potrzebmej do mawodnienia po-
woduje zamalanie kanslu i koszbowne czyszosenie go.
Sprewg kemeddw, sluigoych rdwnoczednie 2egludze
i rolnictwa sejmowal sié miédzynarodowy Kongrea
zeglugi w Petemsbwrga /1908/, lecz poniewas zapa-
trywania byly zbyt podzielone, zapadla uchwals har-
dzo ogélnikowa, stwierdzajgca, ée w krajach mizin-
nych o wysokiej kultursze i géstoa salndnienin; kana-
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ry nawadniajgoe i osuszajaoe mogs w,pewnyoﬁ wypad-
kach stuzyé celowo do przewozu produktiw rplniaiyoh,
nawozéw i towardw masowyoch o mniejsze) wartosod.
Jednym z pierwssych kanaléw, siujgoyoh do wysys-
kania 8ily wodnej i do zeglugi,jest kana Jonage
wykonany w latach 1892 do 1902. Kanal ten ujmuje
z Bodanu. powyzej Lyonu 103 mq/aek. przy niskich
stansch wody w rzece, posiada dugodo 18.845 ka.,
spad 0,1 %/co, érednig chyzodé 0,68 w/sek., ssero-
ko6 w dnie 60 m., w zwierciadle wody 71,50 m. ,
giehokosé 2,3 m, /rys 90/. Reeszta apadu koncentru;a
sig w stopnin 14 m. wysokim, kiéry daje 12000 HP,
Dla przepuszosania statkéw zbudowano pray zakladsie
gilnicowynm éluxé.komorowa, dwﬁstopniot& é-gynigrga
kouér; d. 188 m., sser. 16 m. i gieb. 2 m. na pro-
gach, | E
¥ Prusach Wschodnich rozpoczgto w-r.lQOB budowg
kanatu Mazurskiego, gozgcego jezioro Mauwer, naleig-
ce do grupy jezior Magurskich z tyng, /Alle/, doply-
wen Pragoly, uchodzgeej do Batiyku. Posiada on diug.
90,4 km, i jest przezmaczony dla statkéw 240 tono-
wych, Narazie ma zuiywaé 300 1/5&&., 2 poszozegllne
stanowiska majg byé wykonene w poziomis, Gdy zostang

pokonane sprasciwy miejscowyoh csynunikéw, jest przewi-
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dziane nadanie stanowiskom

spadu 0,20 D/oq i pobieranie

% jezicra Mauer 6 m%/aak., 06 ~
lem wyzyskenis sily wodnej pray
10 éluzach o spadech od 6,5 m,
do 17,2 m., a 0 Igocznym spadzie
111 n. Dia uauniécia tych sprze-
ciwéw jest projektowana budowa

gbiorsikdéw w dorzeczn jesior Ha-

'gurakich. Projektowany przes

Eg inzynieréw francuskich kanat
f?‘ réwnolegly do Renu na przestrzs-
~§ o ni od Bazylei do Straﬁburga,
Te 2 D t.zw, Grand Canal d'Alsace” o
~ya [iFS . B ;
N 5\ dkugodoi 120 km,, o praekraju
~§ przedstawionym ma rys.9l ze spa-
?g dem 0,1 /00, ma prowadzié
X 800 m°/sek. wody z chyzodois

N\¢ 1,3 w/sek. pray drednim stanie

. Rennu,

Spad 101 m. ma byé pokonany

gg\g w 8 stopniaich o wysokodci wzy-
T ;

R teczmej 9,5 m. do 12,8 m., dajac
nonooy )

AN 769000 HP. Projekt konkurencyjny
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sswajoarski przemidu;a przekréj mogaoy P TEeProws -~
dzid 1000 m,/aek 2/ ohyzodcisg 0,82 m/aek. /rya 9%/ .
Z powyzszych projektéw praychodzi obecnie do wy_
konania pierwsze stanowieko /z géry/, omijajace
prég skalny pod Istein = zakladem w Kembs, wspom-
nianym jﬁé w rozdziale o kamalizacji rzek. Zauwazyé
naleiy, Ze érednia ghyzoéé wody 1,3 m/aek., Praewi-
dziana w projekeie francuskim, jest za wialka;'ta
tet w ostateoznie ustalonym projekcie kanalu pod
Tstein zmniejszono ghyzqéd wody do 0,70 ny%ek.
Wedlug dotyohozaaowago stenu badad, nalezaloby
gpad wody w kanale Aaglugi eznaczyd z aast@pujqcych
warunkiw: | |
a/ Chyzoéé Yodzi plyrgoej luzem nie powinna prze-
kraczad chyﬁaﬁoi % jukg wolno jest statkom wymijaé
8ig /‘§~do - ohyzogei mormalnej dla daue drogi/
W Opér atatku plyanseego pod wodg nie powinzan
byé tak wielki, aby ruch jego stal sié nieskononics~-
1y, preyofem nalesy misé na uwadze, w jakim kierun-
- ku odbywa sig ruch pelnemi statkami, w g6r§ oRy W
déz, '
o/ Chy%oéé wody na dnié kanalu nie pawinﬁa pow
wodowaé podmyola dm&, prayozem oosywidoie, czem |
wigksza jest chysesdd wody na dnie kamau, tem kosz-



- 207 -

towniejsze jest ubeépieazenie dna i skarp.

Poniswai, jak wiadomo, drodek &iézkoéci statku
1lszy prawie w punkocie najwiékszej chyzgéci wody
w praskroju kanalu, przeto nﬁlazy pxﬁyjaé wielkodé
tej chyfofei réwng %5 do >4 chyzofei, jaka jedt
dapﬁszasalna na danej drodse /patrz rosdzial
o Zegludse £rédlgdowel/, z niej obli-
ozy¢ &redniy chyzoddé woly dla praekroju kamaiu i
naatépnia odnoény Bpad, wreszcle ohyZodé na dnie
kanatu, a stgd wialkqéé’wymagaha ziarn materjalun,
w kitdrym dno sié znajduje, oslem eprawdzenia, ozy
materjal jest dodd wytraymaiy, wzglédnie celem
gaprojektowania odpowiednisgo ubezpieeagnié.

Co do dopuszezalnej wielkofci chyzodoi ma dnie
kanaivw podali ne XTIT Kongrémie zéglugi w Londynie
/1923/ inzynierowie czesoy Smetana, Pacak i Till
swe doéwiadozenia z r.1921, wedlug ktdrych 3oﬁna-

we wzorze na grubodé ziarn materjmiu A=

3 )
gdzie V¥ osznacza ohyﬁaﬁd wody ma dmie, ;isyjad
apbtcaynnik It rdwny 5.

Wedlug sprawozdad przedXoionyoh wyiej wspommiane-
mu Kongresowl najwiékma chy3béé wody na kmél'_aeh
o stosuku N=4- =8 do 12 nie powinne przekreczaé
0,50 do 0,80 m/sek., zatem §rednia dopussozelna chy-
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z0§é winpaby wynosié 0,4 - 0,6 m/sek.

Kongres ten éalecil;-o ile to jest mozliwe,
hudowé urzgdzeq ,8tuiseyeh sarazen de ﬁeglugi
3 prodﬂkaji enargji,

Co do wislkodoi przakroju popIE acEnege trzaba
pamlétaé ze wymijanie sig statkdw w kanale o wo-
dzie plyngoe] wymaga znacznie wieksaagc odﬁtepu
niz w kanale o wodzis stojgoej /pat®s odnodny
ustép w rozdziale o zegludze/.

Przy budowie kanalﬁw éeglggi, prowadz@gych:wiek*
sze iloscl wody nalezy unikad praerﬁuﬁania wiékm
szej ilodei wody 2 jednego dorzecza do drugiego,
gdyz jest to prawie zawsze polgozone ze szkodg im-
tereséw publicznych i powgznych prywainych zwigza-
nych z dorzeczem, ktdére bedzie pozhawieng tej wody
i jest najozééciej:mieraojonalna pod wzglédem gos -
podarcaym, 2 zawsze pola&zone %z bardzo wielkiemi

trudnodciami prawnej natury i koszmtami,

‘Uaytuowanie budowli;lKomore turbiﬁ umiesncza
sig w kanals iegiugi obok &luzy komorowsj. ¥ tym-
celu rozszerzs aié kanal powyze] i ponizej dluzy
tak, aby drednia chyzoéé wody nie wynosils wiécaj
niz 40 cm./rys.93/. Diugodd rozszerzenia powyse]
§luzy winna byé tak wielka, aby stalek mégl sig
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zatraymaé bez hamowania, a ponizej fluzy /krécej,
ris powyiej/, aby mozna byto nadaé statkowi pray
wjeﬁdéie do dolnego kanalu chyzodé wigkszg nif ta,

jakg ma wied w tym ksuale, celem zrobienis statkn

M 2350 %
TR AL
R ys. 93:

nedatnym na ster.

Céléh-umozliwienia przepiywu wody, gdy wszyst-
tie lub niektére tmrbiny sa nisczymme, urzadza sic
na calej dlugosci komory turbin przelew zamknigiy
saﬁd¢23ﬂna ¥laps. /Rys.. 94/ praedstewia komory
turbin wspomnianego jus zakladu Kembs nad Renom.

BUDOWA DROG WODNICH, Ar¥usz 141y,
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D. KARALY MORSKTE.

Kenatami morskiemi nazywamy kanaly, zhudowans
wedlug zasad drég wodnyoh, przesnaczonych dla ze-

glugi érddlqdorej 100! stuzgoe dla rushu statkéw
morskioh,



