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Wjazdy do śluz.

Celem pomieszczenia statków czekający cli na
prześlussow&nie, roaszerssainy kanał żeglugi o saero-
koś<5 jednej łodai , a więc o pół szerokości kanału
na długości 2 do 4 długości łods i , przeohodaąo na
obu koiSoaok roa szerzeni a do normalnej szerokości
na długości jednej łodzi . I Hiemoaeah łodzi© wjeż-
dżające do śluzy stoją w osi śluzy, a więc przy
brzegu ni ©rozszerzonym, a łodzie wyjeżdżające skrę-
cają w bok /rys. 86/» w Holandji zhś przeciwnie. ~

Prey pierwszym sposobie jest ułatwione holowanie
mechaniczne zapomocą przyciągarki słupowej lub loko-
motywy, a utrudnione wyjście statku ae śluay, jak
również praeślussowanie statku, na który nie nadeszła
kolej. Prsy drugim sposobie jes t odwrotnie.

Gdy są dwie śluzy obok siebie roasserzamy kanał
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obustronnie., 'Rys„87 -przedstawia
dojasdy do alus na kanale Ren-
-Herne, ktdre są. przesunięte
W25ględeia s iebie, aby roboty gór
nioae nie spowodowały jakis?jś
sakody równocześnie na obu ś lu-
zaoii. 1

do śluis ułatwiają
drewniane ściany kierując© "bes
kładki lub a kładką /rys.88 1 89/.

Statki czekające na ólusovattie
^abszpiecaa BI§ praed imełL̂ m spo-
wodowanym wiatrem prseE
nie linami do pal i pojedyiicsj
aabityon przy braegm^u
8 3 pochyło asabityoh pal i /a. bel-
łard, fr. duc d ^ r b e , n. der JMok-
dalbę, d«r Dalb® / lub te& wress-
oio do pachołków, umiesaeaonyoh na
brzegu. Porty należy aakł&dad w
wielkie;} l icsbie w miejscacli dogod-
nyck do połączenia ss siecią dróg
i kolei . Również winna by6 wisięta
pod uwagę możliwość połączenia t o -
rem kolejowym kanału & pobliskiemi
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stacjami.
Porty powstają

albo prz«s r o s -

azerżenie kanału

/porty wewnętrameyj

albo prasa; wykona-

nie basenów poza

kanałea i połącae-

nie kanałem dojazdo-

wym z kanałem ż e -

glugi /porty z e -

Rys. j88. wnętrane/. Pierwsze

mają k s s t a ł t prosto-

kąta, trapezu lub

tró jkąta,drugie są

to zwykle baseny prostokątne, połączone krótkim

kanaiea dojazdowym, dozwalającym na wejście i wyj-

dcie statków w obu kierunkach kanału żeglugi, a w

przedłużeniu drogi holowniczej na tym kanale j e s t

urządzony aost. Tak porty wewnętrzne ^ak i ze-

wnętrza* aają takie wymiary, aby można było obra-

oa<5 s t a t k i . Wielkość portów zależy ó-d-wielkości

ruchu na kanale i wymiarów statków kursujących. -

Co do saczegółdw odsyłaj* do wykłada o budowie p o r -

tów.



Kus. 89.

Co KAHAŁY ZEGLtfSI ZE SPADEM.

Zasadą^ kaaałów żeglugi bez spadu jest - jak wi-

dzieliśmy - zużycie ^aknajffimiej szej i lośoi wody.-

1 tym oelu są one prowadzone w poziomach między ślu-

aami komorowe»i; są to więc raoaej abiorniki wody

oddzielone śluzami, jako stopniami, z któryoh to

zbiorników czerpiemy wodę potrsebną do śluzowania

statków i na pokrycie s t ra t o któryoa mówiliśmy, a

•użyci* to SLaupełfciamy dopływem z zewnątrz. To tt&
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określiliśmy ten r®8%&j kanałdv także w ten spo-
sób, że woda w aiofe ale płynie, lub ś c i ś -
le j Btdwiąo, prawie nie płynie. Jeżel i jednak
fteglugi ma przeprowadzać wodę s ta le w wiek
;.lośoiaoh m względu na iaae oele, wćwosas stano-
tieska międssy śluzami mas ssą ®i©$ spad* e"bj w kanale.
był stały przepływ wymaganej i lośc i wody.

Kanały żeglugi przeprowadzają większą i lość wo-
dy jus to O6l©m odwodnienia lub mawodnienia, lub',
t e i oeleias wyzyskania s iły wodnej* • •

Kanały żeglugi, siusiać® równooseśnie odwodnie-
niu lub nawodni©nim budowano od dawna. Pamiętać

należy, że ni© ohodjsi tu o małe i lośo l TO««

t g&yŁ takie mogą przyjąć/ względni® oddać na oe~
le rolnicze kanały żeglugi prowadzone bez spadu,
0 ile tylko poziomy wody w kanale są w odpowiedniej
wysokości.

Jako przykład kanałów służąoyoh osuszeniu i że-
gludss© jednooseśnii saogą, słaśyó k'anały wykonywane
pray uprawie i eksploatacji torfowisk /w Holandji

1 półnoonycłi Hieiao*ech t.zw. metodą ?ee,n /ferm/.

Torfowisko jest priseoięte kanałem głdwnyB, .uohods-ą-
oya do większego łaaału żeglugi. Kanał ten j e s t głę-
boka wcięty w fcersn /zwierciadło woły l@sy w nim
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do 0 s50 u* niżej warstwy Mineralnej/, aby •

osuszał odpowiednio grtmt. po wydobyciu torfu. - : r
"I Holandji łamały główne posiadają szerokość 12 -
~ 20 m* w zwierciadle wody, napełnienie do 2 m3

/w Hiemcseoh .aają usaieja&e wymiary/ i ' są wykonane
a małym spadom, a wlęksse różnice terenowe pokonują

komorowa / o wya. 30 x 6,2 a.// Kanałami', te -
wywozi się. ' torf t a prsywozi'piasek,-nawozy -

sztuczne, materjały i -narzędzia potrzebne do uprawy
gruntów. Bo kanału .głównego uchodzą, popr&eosnie
kanały bo©me /fykejs/* o dług. 500. - 1000 m. w od-
stępach GO 100 - 200 a, I lolaudj i buduj© się ozą~

sto sianiast Jednego kanału głównego dwa równoległe
w odstępie około 200 a . , a mi^day lueni drogę i ko-

• -.Budowa kanałów żeglugi, słuząoyo& rómoGześnie

odwodnieniu'ma tę trudmośd, że zwierciadło wody w
kanale nie powinno ulegać sbyt wielkim ws&aniom i,
że roakład ślu-z komorowych odpowiedni-dla odwodnie-
nia, może być niedogodaj dla ieglugi.

li-ęoej - je szos e trudności przedstawia pogodzenie
interesów'żeglugi 1 « interesami nawodnienia gruntów.
I tak nie zawsze zwierciadło wody w kanale żeglow-
njm znajduje się w wysokości potrzebnej do nawod-
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, a stogówaaia neohaidoz&ego podnoszenia wo-
dy zn&Gznie podraia kos*ta nawadniania. B*lssą trud-
ność a tanowi ta okoliosaośó, że potrassba dost&rone-
nia wody moź® wypaść rt& caaa najmniejszego sa&sile&ia
kanału,,

fe Francji kanał du I l d i jest zbudowany dla że-
glugi i aarasseffi do nawodnieni a wiania; ma praskrój

2poprzeczny o po»» 23,75 as . , głębokość 186O m.
3i praeprowadaa do 5 m /Bek, & ohyaoiGią 0,25 do

:0,30 m/sek„ lawodsii@aia były praewidżiaB.© w
ale gdy po zaiisaoistóia prsei. f ilokser^ wiaorośli •
francuskiej, sprows-daosio ®-iaorośl amerykańską, wsku-
tek czego aanieokaao nawodaień aimowyoSi, a wprowadzo-
no nawodnienia l« tn ie , kiedy właśnie jes ta i@dosta-
tek wody, aacaęły się uoiąiliwośoi dla żeglugi « po-
wodu nagłyoh suniejB^ań głębokości w kanale, a .nad-
to odprowadisani# wody potraebnej do nawodnienia po-
woduje zamulanie kanału i kosztowne oisysaosenie go.

Sprawą kfta«k3:#*} służących równooiseśnie żegludae
i rolniotwa swajaował się międzynarodowy Kongres
żeglugi w PetoMdnMrg* /19QB/, leo« ponieważ zapa-
trywania były abyt podsislone, zapadła aohwała bar-
dzo ogólnikowa, stwier&astjąoa, że w kr&j&oh--atain-
nyon o wysokiej kmlttiras i gest*a saludaieniiŁ, kaaa-
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nawadniające i osuszając© mogą u^pewnyoh
k&oh służy <S celowo do pra^wosu produktów rolnioayoh,
i&awozdw i towarów mas owyoh o mniejszej wartośoi.

Jednym z piorwssyoh kanałów, służących do «pysys~
kania s i ły wodnej i do żeglugi, jest kanał Jonage
wykonany w latach 1892 do 1902. Kanał ten ujmuje
z Eodan.u. powyżej Lyonu 103 m/sek. przy niskich
stanach wody w rzece, posiada długolo^. 18.845 kmt t

spad 0 s l °/oo, średaiĄ ohyżośd 0,68 s/sek„ , sssero-
kô <S w dnia 60 m. , w zwi©roi&dle wodj 71,50 m. ,
głębokość 2,3 m. /rys . 90/. R@s§sta spadu koaoentrujs
się w stopniu 14 m. wysokim, który daj® 12000 HP,
Dla prEsepuszoaania statkdw zbudowano pray zakładał®
silnioowym śluaę komorową, dwustopniową 6 wyaiarie
komórt d ł . 188 m. , saer. 16 m„ i głęb. 2 m. aa prp-
gaoh.

W Prusach Wsohodnioh ro^poozsęto w r.1908 budowę
kanału Mazurskiego, łąoaąoego jezioro Mauer, należą-
oe do grupy j e s ior Maaurskioh z Łyn%.y /Alle/, dopły-
wem Pregoły, uohodząoej do Bałtyku. Posiada on dług.
50,4 km. i jeet praeaaaoaony dla statków 240 toao-
wyoh0 ląra-zi© ma zużywać 300 ysek. , a possoaególn©
stanowiska mają byó wykonana w posioai®. Ody zostaną
pokonane spnseoiwy aiejsoowyoh osynników, jest praewi
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daia&e nadanie stano wiekom
spadu 0,25 '/oo i pobierani©
z jeziora Mauer 6 mYsel:. , oe-
lam wyzyskania s i ł y wodnej • pray
10 llujsaoh o apadaołi od 6,5 B.
do :17,J3 m. , a o łąossnym spadsle
111 M„ 1)1 a usunięcia tyoh sprae-
Cfiwów je s t projektowana "budowa
ssbiorMków.w doraeosa je s ior Ha-
aurakioh. Projektowany praea
inżynierów francuskich kanał
równoległy do H-8EU na"pri5estrze*-
ni od 'Baeylei. do.Strajburga,
t.zw. „Grand ;(Iattal dUlsaoo" o

!, II 'I

£łngos*oi 120 k». , o przekroju
przedstawionym aa rys.91 ze spa-
dem 0,1 /oo, ma prowadzić
800 m3/sek, wody s ohyźośoią
1,3 s/sek. prisy średnim stanie
Renu,

Spad 101 m. ma bjó pokonany
w 8 stopniach o wysokośoi uży-
teassnej 9,5 m. do 12,8 m. , dając
769000 BP. Projekt konkurenoyjiay
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sawajoarski przewieje przekrój mogąoy prseprowt&~
dzid 1000 m3/s®k. 8'oayzaśoią 0,82 s/aek. /rys.92/.

2 powyższych projektów przyokodai obecnie do wy-
konania pierwsze stanowisko /s góry/, onijająoe"
próg skalny pod I s te in a nakładem w Kembs, wspom-
nianym ji?.ś w rozdziale o kanalizacji! rzek, Zauważyć
należy, źe źrednia ohyżośd wodj 1,3 Bj/sek. , praewi*
diziana w projekcie francuskim, j e s t sa wielka;; ta
też w ostatecznie ustalonym projekcie kanału pod
Istein zmniejszono ohyiold wody do 0 t70 sa/ •>

V'edłag dotyalioasasowego stasiu badM, należałoby
spad wody » kanale żeglugi oanaosyó a n&st§pu}ąoyoA
warimków:

a/ Chysoić łodai płynącej luzem nie powinna prze-
kraczać chyżośoi, z jaką wolno je s t statkom wymijać
się / j do j . ohyżcici normalnej dla &$32#J drogi/.

V Opór ©tatku płynącego pod wodę nie powinien ,
być tak wielki, aby ruoh jego s t a ł s ię nieakonomica-
ny, pf«yo*«» naleśy mie4 na uwadze, w jakim kierun-
ku odbywa się ruoh p^łnemi statkarai, w g6r§ o«y %

o/ Ghyźość wody aa dni© kanału nie powinna
wodować podmycia £&«,• ptfyozem oaąywiicie,
większa jest ohyieźd wody na dnie kanału, tem koaz-
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towniejsse jest ubezpieczenie dna i skarp.
Ponieważ'» jak wiadomo, środek ©iężkosśei statku

leży prawie w punkcie największej ełiyżości wody
w praekroju kanału, przeto należy przyjąć wielkość
tej ohyiośoi równą % do /4> ohyaośol, jaka Jest
dopusssoaalaa na danej drodse /patrss ros&isiał
o ftegludse śródlądowej/, ja miej o b l i -
OKy<5 średnią ohyżotić woły dla przekroju kanału £
następni© o dla o śny spad, wressoia ohyźodć na dnie
kanału, a stąd wielkość wjsagaaą ziarn materjału,
w którym dno s ię znaj duj e-, oele© sprawdzenia, ozy
aater jał jest Ło§6 wytrzymały, względnie oelem
zaprojektowania odpowiedniego ubezpiecaenia.

Co do dopusaoaalnej wielkośoi ohyźośoi aa dnie
kanału podali na XIII Kongresie żeglugi w Lóndynis
/1923/ inżynierowie oaesoy Smetana, Paoak i Ti l l
swe doświadczenia z r . ! 9 2 1 s według ktdryoh można

J Vz

we wzorze na gyuboid ssiarn materj&łu d-—j7i ,

gdzie V osnaosa chyioid-wody »* i a i e , prayjąd
spćłcaynnik K rdway 5,
. Według sprawosdaji przedłożonych wyżej wspomniane~

mu KongreBOwI Bajwięksssa cłiyźbś^ wody na kwnałaoh

o stoamku Jl=-j~ - 8 do 12 nie powinna przekracza

0,50 do 0/80 n/sek. , aateat źrednia dopus*(5s«lna ohj
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żość winnaby wynosić 0,4 - 0,6 n/eek.
Kongres ten s&aleoił, o Ile to jes t możliwe,

budowę urzQdże4?8łnftąo;foh «araz«» do żeglugi
i produkcji enargji.

Co do wielkości przekroju popnseosnego
pamiętać, aa wybijanie się statków w kanale ó'wo-
dzie płynącej wymaga znacznie wlękss?«3gQ: odstępu,
niż w kanale o wodzie gjtojąaoj /pat*% od&o£ny
ustęp w rozdziale o żegludze/.

Trzy budowie kanałów żeglugi, prowads.ąpyóh' więk-
sze i lości wody należy unikad przerzucenia więk-
ftżej i lości wody z jednego'dorzeosa.do drugiego,
gdyi jest to'prawie zawssa połączone z® sskodą i a -
teresdw publioisnych i poważnych prywatnych .swląsa*-
nyoh z doraeozem, które "będzie poz"bawioaą teji wody
i jest najczęściej atieraojonalne pod wz-ględsa gos-
podarczym, a'zawsze połączone z. bardao wielkiami
trudnościami prawnej natury i kóttitanl.

Usytuowanie budowli. Komorę turbin'nuiiąszcza .
się w kanale żeglugi obok $lusy komorowej, W tyni
oelu rozszerza Bię kanał powyżej i poniżej ćluzy
tak, aby średnia ohyźośó wody nie wynosiła więcej
niż 40 oa,/rys.93/. Bługośd rozszerzenia .powjźej
śluzy'winna być tak wielka, aby statek mógł s ię
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aatraymać bez hamowania, a poniżej aluzy
niś powyżej/, aby można było nadać statkowi przy
wjeździe do dolnego kamału ohj&ońG większą mil ta ,
jaką ma mie«5 w tym kanale t oelem zrobienia -statfcn.

* 244.0

U6.

podatnym na ster.

Celem umożl iwienia przepływu wody, gdy wszyst-
k i e liifc n i e k t ó r e tmrbiny są n ieoaynne, uraądaa s i ę
na c a ł e j d ł u g o ś c i komory t u r b i n przelew zamknięty
samoesiyaiią k l a p ą . /Rys. 94/ praedatawia komory
t u r b i n wspomnianego już z a k ł a d u Kenba nad Renem,

BUDOWA DRÓG W01OTCH, 14-ty
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V5- ^- Komora turbin zakładu KemL
nad Renem .

D. RABUI MORSKIE,

Kanałami morakiemi nazywamy kanały, zbudowane
według zasad dróg wodnyoh-, przeanąoaonyoh dla że-
glugi śródlądowej leoi ałużąoe dla ruóhu statków
morskich.


