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Da zupeinego oprdzniénia kanalu stuzg spusty.
%z one wykonane jako ksnal b¥$onowy pod droga ho-
lcwnicﬁa, zemykane zaguwani,najougdcie ] recanie,
1ub jeko rury zeliwne zamyksne wentylami réwnies
rgcznie obracanemi /rys.78/. ‘Do spustu wody mogs

siugyé véwniez 1 prsepusty,
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Tam, gdzie majg byé steawy rybne,lub Xgki i
pestwiska nawadniane wodg z kanalu, a kanal znajdu-
jo 8ig¢ na oﬁpowiedniej wysokoéci, zaklada B8ie rury
Ealiwndﬁzamykana.

Preepusiy.

Potoki preepuszcza sig pod kanalem przepustami
z kauienia lamanego, betonu, ﬁalbetu - gtosujg sie
- Go mich ogélne zasady takich objektdw /rys,7Y.
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Lewary.

Tan, gdzie brak dostatedznej wysokodei przepusz-
czamy pod kanalenm mniejsze potoki lewarami. Cidnie-
nie w lewarze nie powinﬁo przenosié 0,3 - 0,3 m,

& ohyz08é wody w nim nie powinna przekraczaé 2,0 -
«2,5m W gtowie gérne] lewara nalety urzgdzié
namiluoik przez odpowiednie obniZenie dna, Rdwniez
powiano byﬁ umozliwione ptukanie lewara, zwlaszcza

pray wiékazychljsgo rozmiarach, Robi sié to naj-
czgdoiej prues urzgdzenie spustu wody kanatowej do
lewara, Lewary 85 zazwyczaj tak budowane, aby mos-
na bylo niemi przechodzié, a wigo o érednioy naj-
mniej 0,60 m. Mniejsze lewary majg szyje z rur
/mate z rur lanych, nieco yiékazo % rur & Zelaza
zlewnego/ . Lewary.huroiane. kaonﬁje sié 2 kamienia
}amanego, betonu i zelbetu /rys.80/. |

Pewnogé i doskonale wykonanie 03 przeﬁuatdw,
jakotez lewaréw, jest niezmiernie wazng rzeozs, gdys
pééniejsza naprawa tych objektéw jest bardzo kosztow
nakié powoduje opréznienie kanalu i wstrzymanie ru-
chu, Zasady obliczapia lewaréw sg podane w innym
wykladzie. ' |
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Rys 80, Lewdr.

Bramy oohronns,

Dla zabezpisczenia przeciw wylaniu sig wigksze}
ilodci. wody 2 kanalu w razie pgknigcia nasypéw ka-
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natowych, unieszczamy w kansls brumy ochronne,
zamykajace kanal w poprzek, Bramy takie dajemy na
poozgtku i kofen wiékﬂzych negypbe, na pocagbku
i kodicu wigksaych mostéw kanatowych. | |
Bramy urzadza‘aie juz to jako wrota 2-skraydio~
we, jak wrota slus,lub jsko jaz pod najbliZszym
mostem zamknigly iglicemi, opartenmi o most ; inb
0 kozly skiadene, Na kanale Dunaj-Odra-Wista pro-
jektowano iglice 2z rur Mannesmanna; ns kanale Dort-
,mund-Fmsqbramy w kgztateie segmentn o wysokodei
3,45 m,, a dtugodei 22 n,, opartego na obu foncaﬂh
o belki kratowe, obracajace sig w polowie awej ulu-
goéci; na segmencie jest kiadka, a na dyugich kod-.

ocach kratownio sy unieszezone prasciwwagi.

Moaty kanaiowe.

83 to mosty, ktéremi przechodzi kamaX ponad rze-
kami, a wyjatkowo nad linjami kolejowemi, Ha wigk-
szych kanatach nalezy projektowad mosty dwulodzio-
we, ich uzyteczna szerokodé powinna byé réwna oo~ .
najmnie j podwéjﬁej szarokofoi §lusy jednolodziowe].
Przekrdj skrzyni wodnej ma keztalt prostokgta, Ke-

naty matopolskie miaty mieé mosiy kunatows kamien-
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ne oszerokodel dna 18,0 m.i gléﬁdkoﬁi 2,5 m, ¢
jeismgns o 2 skrzynisch kazda ﬁo 10 w, szerokosci,
& 2,5 m.lglqbokoéci.

anty to rdznig sig od zwykiych mostéw nastepu~
jageemi cechami:

l/ obcigZenie jest tu wylaaznla tylko wod@,

a wiea jednostajne, stale i wolne od gwaltownych
uderzed,

2/ majs stosuskowo wysokie Seisny boczne i to
psine, wige parcie wiatru znscznie wigksze, niz
przy innych mostech,

3/ skrzynia musi byé gzcselna, aby woda z niej.
nie wyoiekala i polaczons szezelnie z kanalen |
przed i za mosten, P |

4/ msja urzgdzenis do saazalnago zemknigoia na
poczatku i koﬁca, tudzies urzadzenia do napeinia-
nia i 0pr63n1anla

Mosty kanatowe wykonuje sig 2z kamisnia, Zelbe-
tu lub Zelaza., Kamienne s3 lepsze i tadniejsze od
selaznych, ale nie zawsze many wysterczajaeg wyso-
ko$é nad zwierciadlem wody w rzece, a nadto Zelaz-
ne dajs sie tatwiej uszezelnié, |

quzelnoéé tych mostdw qut niezmiernie wazna,

zwlaszoza e musimy uozynif réwnoczeénie zadosé
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dylatacji mostu, spowodowansj zmianami tempera-

tury.

Mosty kamienne i Zelbetowe. Uszczelnienie

dna i1 Scian boqzﬁych na kanale Dortmund-Fms na
modcie nad rzeksg Ems /4 przésla sklepione po
12,60 m, i 3 filary p0‘5 m. grub,/ ‘osiggnieto. za
pomocg piyt otowianych - 3 mm., grubych, SPOBZYWa -
jacych w drie na warstwie papy a na Soia-
nach bocznych oddzielonych od muru cementem drzew-
nym i terem', W dnie na otowiu lezy warstwa papy,
& na niej warstwa cegly w asfalcie lub zaprawie
cementowej, Sciany pionowe majg okladziné drewnia-
ng. Skrzydia mostu sg zakrzywione w plaszczyfnie
poziomej i wchodzg & - 3 m, w waly drég holowni-
czych, W skrzydlach przyczétkéw, polozonych od dol-
nej at;hny rzeki, urzgdzony jest samoczyrnie dzia-
tajgoy przelew i spust zamknigty zasuwg. Skrzynig
mostows zemyka sig zapomocg bram bezpieczeristwa.
Miedzy skrzydiami jest dno kamaXu wybrukowans /na
warstwie ilu wars twa piasku i na niej bruk/. Mury
przyczdlkéw i skrzydel sg wylozone 70 cm. grubg
waratwg itu,

Yost kanalowy nad Wezerg dla kanalu é?édladowe-
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go pod Winden jest 370 m, dZugi, ma 2 otwory po

50 m, i 6 pc 3R m, w swietle, jest on Zelbetowy,
Iukowy, sklepienia z 3 stalowemi przegubami, skrzy-
niz o wym. 84 x 3 , otoczona z obu stron drogami
hol. 2,70 m, szer., pod temi drogami sg umieszczo-
ne chodniki dla puﬁlicznoéﬁi. Uszczelnienie dna
oaiagniéto za pomocs 2 m/m. grubej plyty otowianej,
znajdujgce] sig¢ niedzy paps asfaltows, nekryte]
piytami betonoweni, spoczywajacemi na warstwie i2u
12 om, grubej /przeciw uderzeniom dragéw/, w doia-
nach za§ pionowych tez plyts olowiang 3 m/m. grubg
od strony muru oddzielong, papa asfaltowy g0d stro-
ny'wody jest jsszcze okladzina drewniana. Na:obu
koﬁcach mostulﬁmiaazczono zamknigecia iglicow%a%oru-'
rocigg do spuszozania wody; w jednym przyczéiﬁﬁviom-
pe pomocniczg /4 ma/sak./ do népalnienia skrzyni wo-
da.

Mosty kagélowe zglgqne. Mniejsze majg zazwyczaj

nastepujaca konstrukcje: Sciany boczne skrayni sg
zarazem gciankemi belek déwigajqcth, na ktérych
stezeniach pionowych sg umieszczone wsporniki dla

drég holownioczych,
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Sq takie mosty Zelazne wykon&ne w ten sposéb,

ze miedzy bslkam1 déw1ga3¢cem1 znajdujs sie drogi
hOlDHﬁlcu@ = 3est to mozliwe tylko w mostech jed-

#

nolodziowych
Lepsaa Jest dodanie osobnych balek d4wigajgeych

zewnglrzanych 1 zalozenle-drdg holowniczych miedazy
nie a belki g}éwne, gdyz belki gléwne déwigaig
wtedy 1/2 ciekarn drég holowniezych i rozkted ob-
cigzenia jest cantryozny. Jeszczo lepiej, jezeli
przy malych mostach kladka wspisra sig tylko na
przyczilkach, Hp. dle kanalu melopolskiego zapro-
jektowano ﬁoat przadstawionj na rys, 81,

Tutaj belki diwigajgoe lezg pod dnemn akzzyni

Potgcaeniv skrzyni z vrzvoyd}kaml masi bvyé tuk wy-
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konéna, aby hyia mozliwm dylatacia i musi byé
srezelne, Jest urzgdaone albo przez uloitenie
uginaj@a$go sig matalu lub knuczuku , albo specjal-
ne koﬁaﬁrnkeja uamczeluiajﬁce.przymoéowane do
prayczdike i dozwalajace na preesunigein skreyni.
Pray wiskszyoh mosiamck,skrzynia z wodg jest au-
petnie oddzielona od belek gidwnych mostu i od
nich niezalezna, Jest to korzystne dla ulrzymania
roatn, a nadio rézne osindanie przyozdlﬁdw-i fila-
réw nie wywoluje odkszbelces skrzyni. Skrzynia
sk¥ade sig % wram poprzeczuych i belek podiuznych.
Migdzy belkami podiuznemi sg jEszcze atabsze po-

przeczne, & na nich opisra sig blacha skrzyni.-
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Skrzynia jest .tak osadzona na belkach, aby byly
mozliwe ruchy jej, sPowodbﬁano zmianami tempera-
tury, & to zapomocg przegubu krzyﬁowego‘/fys.aa/,
a conajmiej plackiego. Poniewaz obie belki dwige.
jace akrzynié nie mogg byé u géry stezome, wigo
usztywnia sie je przez polgczenie z Dbelkami diwi-

gajacemi drogi holownicze /rys,B83/.

i Mosf kaanowq wf;kszei ruz]:igtaf»:.i.
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st. 83.

Przy kazdej ramie normalnej jest skrzaynia prze-
cigta a szew nakryty blachg niklow., umozliwidjgog
dylatacje; na kofcach mostu réwniez wkiadki elas~

tycene = blachy niklowej, & zarazem sy to szozelne
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potgcemenia ramy sitede) z murami skraydiowemi,

Poigozenis mostu z kanatem, W projekcie mosin

kanalowsgo ne Skawie, dano nastqpujgce polacmenie

/rys.84/: na murze spoosywa pierdeief 2,10 m. div.

gi, potagomony 2e skraynig za pomocy sprgizste] bla-
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chy. Spéd tego pierdcienia jest od strony kanatu
odgiéty pod katem prostym i wpuszezony w otwér w mu-
rze ,biegngcy prostopadle do osi kanalu, Sciany bocz -
ne pierdcienia sg przedluzone o 0,25 m. i pionowemi
katéwkami przymocowane do piyt oXowianych muriéw
skrzydloiych.

Uszozelnienie uskuteczniono olowiem, zamkniécie
zad mostu jazem iglicowym. Boki i dno majg okladzing
drewniang, '

Do ubezpieczenia dna uzywa sié czasen asfaltu za-
miast otowiu,

Tunele kanalowe.

Powinny byé na ruchliwych kenalach dwultodsziowe,
2 osaezédnoéoi robi sié jednozodziowe, przyczem
przez poglébienie przekroju pOprzécznago doprowadza
sig do stosunku /7=2,3 <28 , oo powoduje znaczne
zmniejszenie chyzofoi statkéw. Aby zyskaé na prae-
kroju wolaym dla wody daje aié czéato w tunelach i -

pod mostami drogi holownicze na wspormikach /rys.85/.
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Rqs &5. Tu nel na ka nale z Nlo,rs-j
Rodanw (w bwdnwLe)

Pv‘zekrnj z lewej stronﬁ w ska,al.e Ya.wq.

W milejscach o clsnieniw, - ’

Mosty drogowe i kolejowe.

Unika aié filardw w tozyskach kanaldw zeglugi,
gdyz preesskadzajg segludza,

0 wielkodoiach wzniesienia spodu,konafrnkoji
mostowych nad zwierciadtem wody w kanalach Zeglugi,
patrz w rozdziale o zegludze.



