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mośnaby usyskać podeaas tych stanów około BOO i
500 HP. / r y s . 5 2 / .

R O Z D Z I A Ł tf.

KANAŁY Ż1GL0GI.

A. Podfsiał i ogólne warunki.

żeglugi są drogami wodneai o łożysku
wykonane^, w któren woda nie płynie, a

raozej prawie nie płynie lub też płynie z ohyżoacią
nie uiradniająoą żeglugi.

Kanały żeglugi można podzielić na następujące
grupy: Kanały a wodą prawie stojąoą czyli Jsea spada
i kanały z wodą płynącą, o«yli ze spadam.

Kanały boozne / la tera lae/ i. j . biegnące wzdłuż
rzeki i kanały /rys. 55/ daiałowe, t . j . łąoisąoe dwie

rzeki poprges wododział
/rys. 56/.

L - 2 — ^ ^ Kanały dla śtitfców o
l—s— pewnej pojemnośoi ap.300,

400, 600, 1000 i t.d. to-

nowyoh.

BODOffA DRÓG• »**DOTCH. Sr.17^. Arkusz 9-ty.
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wresaoie kanały dla żeglugi śródlądowej i t.iw.
kanały morskie t . j . biegnąoe śród lądu, ale pr se-
anacsoae dla statków morakioh.

Zasadniczo kanały służą do żeglugi, a wyjątko-
wo mogą równooza&nie spełniać i i&ne zadania, np.
jako kanały robocze celem wyzyskania siły modnej
lab jako kanały osuszająoe lub nawadniająca. Karna-
ły słażąoe tylko do żeglugi są budowane bez spadu,
a spad pokonywany jest tylko w śluzach komorowyoli
lab podnośaiaoh mechanio snyon. Wymagają o?ie: bar-
dzo mało wody. Praeoiwnie w kanałach służących
rć*BOOKeŚnie wyayskaniu siły-wodnej misi BTS»«

pływać stalą większa ilość wody i kanały te mają
łagodny spad. Brak wody jest najosęieiej pierwesą
pr»yo*yną, dla której nie można wybudować kanału,
służącego do żeglugi i wyayskania siły wodnej
/EW. kanały miaBsaaeA . Brak wody występuje naj ~
oaęśoiej w kanałaoa daiałowyok, a ponadto w ka-
nałaoh tyoh nie można na}o«ęśoitj r.abierać wiek-
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i lości wody z jednego doraeoaa do innego.
Łatwiej jaśt ssato ze wsględu aa i lość wody wykonać
ka&ał z© spadem szdłuż raeki, jako kanał bociany.
Dodatnią stroną kanałów, wykonanych ze spadem, jest
korzyść a wyzyskania s i ły wodnej, lepsze larunki
spływania lodów i krótszy czas samarsnięoia.

Również wyjątkowo kanał żeglugi noża służyć dla
celów meljoraoyjnych, jak np. kanał Toltowuki pod
Berlinem. Mi© wyklucza to, że w projekois kanału
żeglmgi należy starać s ię zaspokoić słuszne wyma-
gania rolnictwa, a więc prowadzić t rasę, i la
ności nieużytkami, w bagnach dążyć do sa
zwierciadła wody w kanale poniżej wody gruntowej,
poprowadzić rowy odwadniające wzdłuż kanału tas ,
gdzie zwierciadło wody w kanale leży za wysoko,
nie tamować spływu naturalnego wody., a również w

miarę raożnośoi dostarczać wody z kanału dla po-
trzeb gospodarstwa domowego, do nawodnienia l^k i
pastwisk i do nawodnienia stawów rybnych.

B. Kanały żeglugi bez spadu.

Kstetałt i wielkość przekroig. poprgeoznego.

Badania oporów statków, o których była saowa w

rozdziale o żegludsę śródlądowej i badania ekouo-
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miozae, zwłaszaaa w czasie wojny wykazały, śe:
przekroju poprzecznego

1/ naj odpowiedniej asy kaataH^&aałii j e s t
nieokowaty, możliwie zwarty /o jaknaj mniejszym ob-

wodzie zwilżonym/,
2/ stosunek powierzchni przekroją poprzecznego

zwilżonego kanałufdo powierzchni takiego przekroju
statku (i) t . j /yv= i , powinien wynosić wzwyż 4
do 5. *

Doświadczalnie okazało si^, że kanały sbudowan©
o przekroju trapezowym zmieniły s ię z oaaaem
na ńieokowate.

Kanały te budujemy o takiej wielkości, aby się
mogły ttinąd 2 s ta tk i . Szerokość dna dajemy równą
podwójnej szerokości łodzi tow. najoz^śoiej zwięk-
szoną jeszcze o 2 ». Głębokość najaijsiejeża pod
dnem statku powinna wynosić 1 m.

iły»iary kanałów istniejąoybłi, przedstawiają się
następująco: -

Pranoja /ustawa a r.1879/; głęboko^ 2 a. , sze-
rokość dna 10 m. , zwiero. wody 16,80 m., pow. prze-
kroju zwilżonego 26.00 M2, , tv = 2,9 , łódi /300 t . /
o wymiaraoh 38,5 m. , 5,0 m. i 1,8 m. /rya.57/.

Prusy /ustawa z r 1905/: 1/ kanały na zachód od
iaby i kanał Berlin-Szozeoin: głęb. 2,5 m. , szerok,
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- j 2 . 0 ^ " O 4 " iO.Oa
/.es oM

Pr2.ek.r01 rt

.^.spiflrzonef
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ruu lc.ah.aUw jravLC-w/>lGt>ok,.

daa: 18 m. , swiero. wody; 29,5 a . , pow. przekr.

awi l i . 59 » 2 , -n/ = 4,2, łódź /600 t . / o wym„ 65 m

8,2 ». i 1.T5 m. / r y s . 58/.

w n&sypie

+1.5 «., i i - -Z9-f

]\anal Dortmuacl- CC1US ,

^/ k a a a ł j na wachód od Odry: głęb. 2,0 m. ,

szer. dna; 14,0 M. s sn». wody; 23,2 a . , pow. prze-

kroju zwilż, 40 m„-t +V i 3,57, łódź /40G t , / o wj-

aiiarsei 55 m. „ 8,2 SE. i 1,40 m. J&ko waór usiał

u{ iłyty kr.nnl Odra-Sgprewa o tskiffi przekroju. Prze-

krój tego k&aaiu uiagi jeaaakito poę^^^i^nij. :.

środku, % aau&ulsain po bokach i 8os tał odpowied-

nio prx«budo«auy.
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Kanał Bydgoski: głęb. 2 m. , szer. daa; 17,o
awiero. wody; 27,0 a. , pow. praekr, awilż. 44,0
a2./*V r 3,9, łódf /400 t . / o wymiarse 57,C SL ,
8,0 a . , 5,40 m. /rys.59/.

małopolski: głęb. 3 K,. , saer. daa 16 a . ,
asiere. wody 29,4 m. , pow. B*iU. prsj^r. 63,l. f f l^
^ - 4,3, lodź /60Ó t . / o *ym. 65 m., 8,2 a.
i 1,80 m. /rys.60/.

4+S ;

T r z c k r a j n o r m a l n u ' b ro je lc t ka.ri.aT/ii o a L i c t j j & k t
K M S . OQ.

dla łod&i 1000-tonowych - propoaowaae

Symphera ; ̂ łęb. 3,5 m. , BS&T. daa 16,0

. arody; 33,0 ;ffi, , pow. prsekr.
. ,
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~ 4,4, łódź o wym. 80 n, , 9,2 m. i 2,0 m.

§ aasypis daje aię kanałom głębokość większą
0 okoł© 1 a, , prss^a co amaiejsaa s ię roboty ziem-
ne, a nadto s&rai&iejsza się przea to wpływ uderaeni»>
fal i aa dno kanału, oo jest wskaaane ze względu
na ochronę uszczelnienia, która w nasypie «ausi być
wykomaiie. lały obustronne nasypó* winny wznosi6
się oonajnni«j 1,5 n. ponad »«ri«reiad3fo aormalziej
wody, aby aośna j® było-podaieść j'esacae o 0,50 ffi.
1 aby nad a i t a jesscze około 1 m. była wstiiesionA
koroaa wału, k^óra ałuay jako droga holowniosa.
Seerokość korony wału 3 do 5 a. , zależnie o4 wyso-
kości wału i jakośoi inaterjału.

karpa nasyp a od stromy zewnętranej ma aiec*

ai3 1:2 do 1;.3.

Poaa wałem wykonaj«my # wiarę potrzeby odwod-

nienia rów osuszający o głębokośai około 1,5 m.

S
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na polach ornych, a 0,8 m, na łąkach.
I praekopaoh droga holownicza wznosi s ię nad

zwierciadłem wody normalnej 1,2 do 3 m., zależnie
od wyrównania nas i ma szerokość 3 m.; poza nią
znajduje się zwyozajny rów drogowy, a poza nim
skarpa o nachyleniu 1:1 do 1:2, zależnie od wy-
sokości i jakości materjału. Szerokość pasa grun-
tu aajętego pod kanał poza śluzami i portami wy-
nosi 50 - 70 m.

Sielkośó wzniesienia spodu konstrukcji mostów
nad kanałami podano w rozdziale o żegludze śród-
ziemnej; wzniesienie to nad drogami holowniczemi
powinno wynosić około 3 m.

li łukach o mniejszym promieniu należy zwiększ;S
szerokość kanału. Rozszerzenie to da się wyzna-
czyć w następujący sposób: /rys.62/

J«żeli przez

promien ł u -

ku, ^ s odstęp punk-

tu zetknięcia s ię
stycznej <sL do osi ,
przez <s użyteczną
wartość drogi, przez
* szukane
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nie i przyjmiemy JL równe 5 do 6 razy Daj w
długość statku, to

a

Jeżeli ~̂  ̂  *5~ » rozszerzenie jest niepotrzeb-

ne.

Rosazerżenie dajoray po stronie aew&ętrznej i

ssacaynamy ja około 100 m. przed i aa łukieu.

Reguła francuska na wielkość rozszerzenia

w łukaoh brzai j

na kanałach dla statków 300 t,; ~^—

» •» n H 600 t. :

" " * * . 900 t.:

i Hiemoseoh przyjmuje się dla banałów 600 -

- 1000 tonowych., w łukaoh o

- 500 a. rozszerzeni©; 4,5 m.

600 m. M 4,0 "

800 a. "" 3,5 "

1000 m. • 3,0 H

1200 m. rt 2,5 M



~ 138 -

1500 M, •roasaerśsa.ie; 1,5 i c

2000 m. w 0 8i.

Sympker aaleda dla kanałów prsesBaesonych dla

statków 1000 tonowych następujące rosas

dla ; 500-700 a.-, 700-900 a. f 900-1200,

5 m. 4 a. 3 a.

1200 - 1500 , 1500 - 2000

Z J&, 1 t £ 0

Doświadczenia wskazałyt £e ia łuk jes t

tem krzywizna jest aniej aciąali»a dla statków,,

Caasem nie da się.uniknąd zwężenia kanału ae

wsględu na grunty sabudosana o wysokiej wartości

należy dać więkssą głębokość wody w kanał®.

I^MłS* 0^ kanału składa się & li.jaj i proa-

tyofe I łoków kołowych. JfSrt wskasanest projektować

możliwie długia proste, a krótki® krKywiany* Kraj-

wisay odwrotne należy prsedgieiić iinjami prosteai

o długości ooaajmniej 200 a.

ladług iaźynierdw fr&ncaskieli najaniejsisy pro-

mień powinien wynosić;

na kanałach dla statków 300 t, . . . . . . 300 a.

• • 600 t" . . . , .525 K

" « 9 0 0 t , . . . ' - . . 8 2 0 ?t

H " 1 2 0 0 . t . . . . . 1 0 7 0 n,


