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Budowa kftdłttba łodni bea własnego popędu..

Kształt; dno płaski?, ściany boczne pionowe,

pra<5d klinowaty Inb łyżkowaty /rya.9 i 10/, • Stosu
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nek największego zanurzenia do szerokości i długo-

ści łodzi kanałowych wynosi 1 ; 4,5 ; 36, a łodzi

rzecznych 1 ; 5,5 : 36.

Towarzystwa źeglarokie i asekuracyjne /dla prze-

wozów/ wydają przepisy co do budowy statków, W Siew•

CKeoh. przepisy takie wydaje Lloyd niemiecki /Gerina-

nische Lloyd/ i Związek niemiecki towarzystw aseku-

racyjnych* Ponieważ do przepisów tych stosowano się

na Wiśle i drogach wodnych w b.zaborze pruskim po-

dajemy ważniejsze ż tych przepisów według związku

tow„ asekuracyjnych.

Statki są podzielone na $ grup według iloczynu

B największej długości i największej szerokości, e

mianowicie:

Z . I"J

m • S^do 150 a,*"
2. * * w w od 150 do 250 vf\

3 t '» » n » «• 250 * 350 n

4. •»' * « n w 350 " 450 "

5. « " » •; '» M 450 " 550 lt

6. » » > » "' » 550 M ?00 "
7 o » n « it « 70Q « S50 rt

8, »' ••'.•• * « fl 850 *' 1000 n

Łodsie drewniane. Poprzecznie łodzie są stęione
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na dnie wręgami /a . floortimber, f. l a
n, dio Bodenwrange/ w odstępach co 50 om, o
szych, wymiarach dla najw, szerokości statku. ,
do 5 n, 5 - 6 6 - 7 ? ~ 8 8 - 9 9 - 1 0

1 2 , 5 / 1 2 , 5 15/13 17/14 19/15 21/16 22/17

10 - 11 11 - 12
23/18 24/18 om.

Boki są usztywnione za pomocą żeber /wręg bocz-
nych, szpantów/ /a,framę/ f. la menhrurę, n.das
Spant, die Spante/, ppłąosonyoh a wręgami za pomocą.'
żelaznych siążań, Czgsto żebro końccy się kolanem^
wykonanem z jednego kawałka drzewa, zakrzywionego
/od korzenia/ i kolano to-jest przytwiordsóne do dna
i do wręgi

B dorzeczu Renu wręga jest. os«tsto wykonana s jeu -
noj sztuki wraz 3 żebrem, położonym naprzerniaa rap;
s lewej drugi ras a prawej strony.

Zamiast żeber drewnianych daje się obecnie coraz
.częściej, i są wymagane w przepisach Zwiąs„niemieck,,
Tow„ aaekurac, śebra aelaizne z kątdwki o wymiarach

Dla grupy 1 2 3 .4

45, ż G5 50 x 65 50 x 75 , 50 x 75

"7J3 """775 ~"~8 ""aTT"
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a/ra.

5 G 7 8

5 0 x 7 5 5 5 x 8 0 6 0 x 8 0 6 5 x 8 5
.™™ ... —j„ ""To^ "To

Zgięte w dolnym końcu i czysto wzmocnione na
zgięciu blachą kątowąj długość ramienia poziomego
winna wynosić 1,0 do l£ mm, /rys.11/,

Ha prsodzie a csgsto i a
tyle tod5"i jest zwómio.a
/a steffi, ft un eira
etambot, n« der
do której ćą wpuszczone
brusy i opierzenia boków.
Zwornica łączy się z dnem
zapomocą silnego kolana
drewnianego lub za pjmocą

blachy kątowej i kątówki

. 11.
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Dno składa s ię z brusów o grubości
dla grupy.1 2 3 4 ' 5 6 7 8 ;

• 8 9 10 10,5 li: 11/5 U 12
Boki /burty/ składają się z 4-ch. a niekiedy ć

5-oiu bru-3<5w o grubości l icząc z góry na dół:
dla grupy 1 2 3 4 5 6 7 8
brus górny 8 9 10 10,5 l i '• 11,5 .12 13 oni.
brusy pośred.8 9 10 10,5 11 11,5 12 1

6ł 7|; 8 l 8 . 8 i 9 9i 10

brus dolny 6 .̂ 7* 8 3* 9 9 | 10 10

I-pdBtępaoh nie większyoh niż 6 m. znajdują się
Błodzy szpantami rozpornioe /a« thwart, f, l e band,,
le traVersier, n„ dieDuolit/, o 'szerokości i wy sok:--
ści rdwnych 1/40 aserokośol łodzi j o1 i le pod nie ni
aaiema przepierzenia, są Ściągnięte prętem żelaBtiyr:
o średnioy od 20 - 3 0 mm.

Łodzie większe /grupy 6 - 8/ mają pod każdą roz-
pornioą przepierzenie, grodzę /a.bulfcŁead, fv l a
cloison, n, das Schott/, s których o o druga może "być

doprowadzoną od dna tylko do połowy wysokości.
Większe łodzie mają kilk:& przepieriseii, wykonanych

szczelnio z biaohy żelaznej usztywnionej kątówką. Go
tkojnuiiej Z m. ?,& swornicą przednią musi być wykonane
<Uz bezpieczeństwa szczelne przepierzani© śelazr.e,.
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t,.zw. kolizyjne, krawędź którego powinna, sięgać
najmniej 50 om„ ponad l i n ją największego żanu~ '• '•••'
rżenia.

Burta i kojdce góra.8 szpantów są*zaz»ycfca;j
nakryte listwą szańcową /a.plank •» sheor, f d e
platbord, a.das Schandei/.

Podłoga jes t ułożona z desek 3 cmrgrub9«ych
lub tabl io ruchomy di* Również powiruio być moili-
w« odejmowanie wewa^trznej okładnioy bok<5w0

Pokład na przodaie i na tyle łodzi jest
s t a ł y , w środku najozęioiej jest pokryoie z de«
Bek luźnych na drewnianych krokwiach, izdłuź
burty biegnie wąski chodnik, często wewnątrz ł o -
dzi nieco niżej listwy szańcowej, najczęściej
brak takiego chodnika zaet^puje deska położona' '
na szczycie pokrycia,,

Dno jest wykonań© zwykle ze ćwierk&ffcoki
z przodu i a tyłu z dębiny, w środku z drzewa
mieę.k£ego# wyjąwszy świerka, wręgi żebra i rofc-
pornice dębowa lub sosono«f<3# podłoga świerkowa
lub jodłowa^ pokład soaonowy.

Łodzie stalowe i żelazne. Używa się żela-
za sp.aw.alnego, a ostatnio zwykle s t a l i zlewnej
Siemensa - Marti&fti Łodzie takie nazywamy £«laz-

• • • ^.tcHiy1

nemi. JJe względu na ziaianyyiywołane wpływami-*
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temperatury ^sały kurpua statku po-

winien być wykonany z jednego materjału, a przy*

najmniej stężenia podłużne i poprzeczne,,

Łodzie żelazne mogą mieć dno a nawet, wręgi •.•

drewniane9 wykonane tak s jak w statkach drewnia-

nych.

Gdy dno i wręgi aą żelaznej, wtedy wręgi są

wykonane a kształtówek C lub 1, „lub też jako

w ściance blaszanaj i kątówkach : II

Wręgi, umieszcza się pod wszystkiosni żebraciif

tylko co drugie śabro, W tym ostatnim wypadku

wińrr/ być wręgi wyższy, niś normalne o 1/S,-

Zebra znajdują się w odległości nie wię-

ksKej, niż C.,50 a,, a na przodzie statku na dłu-

gości' równoj szerokości statku odległość ioh jes t

sraniejazona o połowę.Są one wykonane z kątówek

o poprzednio podanych wymiarach i często wzmoc-

nione na zgięciu blachą kątową; długość ramion

poziomych wystarcza 50 - 60 cma; mogą też być

żebra ucięte na dole i połączone zwręgą za pomo-

cą blachy kątowej, ffysJS).

Jeżel i wręga składa się z blachy

i kątówek.Mtedy kątówka żeber i

kątówka dolna wręgi są wykonane

s jednej azfcuM lub z Ztwzględnie
1MMM



3 kawałków połączonych z sobą w środku wręg, pup. ,^/j.

Jeśe l i wręgi znaj~
dują sig w odstępach
oo drugie żebro ,,wtedy
tam, gdaie niema wrę-
gi ;kątówka szapantów
przechodni poaioao

przea całe dno,, a na
wysokodoi podłogi szpanty są połączone z sobą ką-
to*wką podpartą w odstępach 0,8 n do 1,0 BL kr^t-^
kiami piouoweiai kątdwkamL, poł^osotłemi u spodu z
kąttfwką poziomą żober.

Statki o dnie żelaznym są usztywnione w kie-
runku podłużnym fc& pomocą t,2w,Eadstępek /a Jieel-
s o n 6 f f l a oaYlingłie5n,das lielschwein/;, jost icłi
•A 1 do 4 zależnie od wielkości ł o d z i s a mianawi-
oie grupy 1 - 3 winny ml©6 przynajmniej 1 nadstę-
pkę, grupy 4 i 5 najmniej £ tgrupy 6 i 7 najmniej
3 t a grupy 8 najmniej k ."Wszkępka składa się ze
ścianki blaszanej ^gdry-f u dołu 1 kątówka^ o
bokach pionowych zwróoonyoii do g(5ry^ a u dołu 1

â
Wymiary odpowiadają wymiarom wręgi. Ścianka

j«st wyśsza niż ścianka wręgi, o ty le s

kątówki górne nadstępki przechodzą porad wrę-



gami i albo śoiaaka aa&stępki ^eat praeoięta

solankami wręg, alfco też onat prKeoiaa ścianki

wręg i j«st przecięta dopiero ściankami prze-

pierzeai,

I statkach, w ktdryoh pod wszystkiemi

szpantausi są wręgi, mogą T&yć aadst^pki niezu-

pełne, a mianowicie wykonane bea ścianki i dol-

ne} kątówki, leoz tyko z ksetałtówki -i_ o

wymc 100 x 50 x 9 albo a kątówak J L biegną-

cych nad wręgami ( %p. 1 6 ,
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W statkach grupy 7 i 8 jest wskaż anem wykona-
nie środkowej nadstępki jako pełnej lub umiesz-
czonej ponad wręgami % kształtówki I o wyso-
kości około £30 n/m*

Stępka/ a.Ieelj f«la qaile# ne der Kiel/S

to jest belka biegnąca wzdłuż, statku zewnątrz
dna, jest wykę* tale ona jako pas blachy prsynttowa-
nej do dna tuk jest opuszozona0

żwornioe aą wykonane albo z kątówkit albo
z wstątki, albo wresscie z wygiętej blaohy; win-
ny być moono z dnem złączone za pomocą dolnego
ramienia sięgającego eonajmniej 1 m„ pod dnem.

Dna jeBt wykonane z blachy żelaznej o grubo-
ćoi;
grupa 1 2 3 . 4 5 ^ 7 8

5 6 6 6 6.5 7 7.5.8 v/m

Boki mają blachy conajmniej o grubości:
grupa 1 2 3 4 5 6 7 8
u góry 5 6 6 7 7 8 8 9 m/m
u spotoS 6 6O5 7 7 8 8 9 "

W tyle łodzi na' długośoi równej 0*2 długo-
ści statku moana zimiejszyć grubość średnich i
górnych blach o 0.5 Ę/m

Łodzią grup 3 - 8 maj-ą tężnik posiocy
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, f, la serra^la goutiere, n.der Strin
ger/. biegnący wedui boków łod«i aa $o*ra©3 ich kra
wędei, od Btro&y wewn§trssnftjktóry stanowi stę&e-
nie dla boków oras gta&oni ohodnik aię&isy przednim
a tyliaym pokładem: Jest on wykonany s.blaohy 3tg~

kątówkaiai po obu brzegach

«iżyoie żelaza fasonowego
o równowartościowej koa~

f

4

^

lt łtaik o

Bft preodzio i na tyle na
długoćoi rćwaej 0 ^ dłu-
gości łodsi aośna

Ha Kewnątris górnej kraw^dssi bok^l j&st umiesz
oaona listwa oohronaa o wysokości 25 « 32, a 8 «•
* 10 aa, gruba,, ohnycona między kątówką tęźnika 1
drugą kątónką niżej nnieae0foaą»:

2aalost listwy dr»wniaa©j »oże być użyte ao-
laz.0 półokrągło,

Przepierzenia szozelae aą umiesaoeono w od-
stępaoh. 8 • 10 mr: gćlj pr«epi©rzemia są .w odległo-
ści 10 - 1S,5 n,, to między niemi umisszoza się
rozporaioe, z keetałtówki C o wysokości około



agwrokoóoi łods i . ri':zw„.
racai t b«ipiooaeietwa /kolizyjne/ HA preodzio
łotUi jaet w odległości 1 - 3 m od eworoicy..

Pokład 8k£ada s ię albo a luinyoh deseks

albo • tabliOp albo wressola % brw$6w prstytwiar-
s tało i «aopatr*onyoh we włazy / a.hatacłi

^ Lui/

przykłady łodsi towarowych,

1, &dl£ na dolaej f l i l e f 400 tonowa,drew-
niana^ o stalowych żebracli i wkrfgaoh8 najw-dłu-.
gość S5 »,Aajw Bscro&ośd 8 m najw aanuśenia
1 75 B ? wjBolaoió bokdw 2 » po^emnośó 400 • 800 t.

Z 2>dd£ aa Odr35e 400 tonowa, B&joJ3$ściej
ftalowa o drewnianem dnie najw.dl,8S mnajw,aaer
8 m., ? aa^w zanurs^l^TS m, nftjaui.>Baxiurzoai9 0,36 m.
wysokość bokdw 2,5 m, ivspdicBy2Uiik wyponi 0890, :
pojemność 547 t .

3* Łódź »a |*abi a 600 tonowa * drewniana
lub stalowa; najw dł,6S m, aajw.szero8 ro, najw.
zanur3:, 1,80 n. wys, boków 2..2 mM pojemii„660 ^

4 £$&ź na-Łabie 900 ton o ara - s ta l , lub
s t a l . i drewnianym dnom najw.dł-^S m,.

5 m, najwr.aanarz, 1,8 mo - l (.9 m.



0,39 m. wys.boków 2 - %fi mv poj.940 - 1QQO t .
5. Ł4dil&razoJoWohandlu i Żeglugi - z że

laza zlewnego Sie»«aaa ~ Martina? najw„ dług,
60,8 m, .na;jir.B»«r.) 12,28 na}*, «anurzol a i?5 ni.
najiMioiwiurz.O^O «.. »ysoko)ioi bokdir 1,9 n, , 1

pojemność 1000 t ,

6. Mtź aa Renie 1500 ton, stal.na^w.
dług, 84 ń0 najwt szer,10,3 mp najw„ 2&n-arze2„5 m
poj, 1520 t„

7 Łódź na dolnym Heni© w Holp.udji /
większa/ 3500 t 0 stalowa, najwB dług* 1S3
najw, szere14,08 m0 najw. zanurz, 2.85 m„
zanurz0 0?53 m. t współczynnik wyporu 0.90,poj.
3583 t .

iodsrie kanałowe„

l 0 îód£ flamandzka poniolae, używana we
Francji i Belgji 300 t . drewniana lub ze s t a l i
2 dnem drewnianem najw, dł,38»5.m* naj«r.szer,/
5,.O a« n&jwozanuraj0 1,80 najmn. sanurz,3Łodzi
drewn0 0,3Q B, » łodisi żel„ 0,33 m. ,najvr.wys*
toków 2.2 - 2/6 », f współoKynBJit wyppru 0,96 -
- 0 , 9 9 , poj.280 - 300 t .

Zo Łódź niemiecka 400 t», drewniana la l
stalowa, naj??0 dł,55 &«. , najw.saer.8.2 m„
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/ z listwami/ najwo8&aarz6lo40 a*

3,, Łódź niemiecka 6GQ t„ budowana jak łódź

400 t . najw.dł, 65 nu najw.szer.8.2 m„ najw,

zanurz, 1-.75 a*.

49 &ódź niemiecka 1000 t najw,di980 B. ,

najwaaz6r99,,2 a. najw0Kiinurss.2f 0 m.

propelery0 Jost to wn,6jdrL&Yii&, za pomocą

którego motor snajdająoy się na etatku wprawia

go w ruo)i0

Są następująca propelery. a/ koło łopatkowe,
b/ iruba, o/ koło śrubowo, A/ propeler reakcyjrj s

Bsiałanie tych ursądseń polega na tera, że wyvde-
rają na wod$ uderzenie lub oienieaie, a wjwołana
przea to reakcja'wody'pona statek naprzód. Sta-
tek nabiera jednak ohyżośoi /v/ mniejszej niż
ohyaoóć /u/ \Yody wychodzącej E urządzania; sfrofo.
chyźodci naaywa si^ uś l i sg iea / a s l i p , f» U
YOftul, n e der Sobl^f , der Ruclclauf/O Wielkość
u ś l i s g a / s / podaje się w stosunku do chyaośoi wo
dy wypływającej z urządzenia /u/, a mianowicie %

u ~
«3 ł^*1 " • * k * ^ * * * * *

Jak wszelkie masisyny mają te urządzenia

współczynnik sprawonośoi f) <^i zależnie od


