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I s t ą p .

Praedaiotem wykładów jost bftdowa sztucsnyoh dróg
wodnych śródlądowyoh, a więc kanalizacja rzek i bu^
dowa kanałów żeglugi.

Wykład dzioli 315 na następująco rozdziały:
I„ Spław drzeura.

II, Żegluga śródlądowa w rozmiarach potrzebnych
do ooeny wymogów, stawianych drogom wodnym,.

III, Kanalizacja rzek /z pominięciem wiadomości,
jakie podają osobne wykłady o jazach i budowie zakła
dów do wyzyskania s iły wodnej/.

IV, Budowa kanałów żeglugi.
7. Śluzy komorowe,
VI. Podnośni^e meohaniozne. statków.
VII. ZnaoJWnie gospodarcze dróg wodnych,
VIII. Statuożne drogi wodne w Polaoe.

ROZDZIAŁ I.

Spław drzewa.

Roaróeuiamy: $/ epław drzewa niewiąeanego, spław
daiki ożyli spust drzewa /ang, flccting of isolatctt
stoao, frwio. l e flottage a buohes perdues, niem./ia
Triften/i b/ spław drzewa wiązanego /ang, raft floa-
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t ing s fr. le flottage /en t r a i n / , niem, daa
Ponieważ kloce drzewa puszczone IHESB 8 wodą
grunta nadbrzeżne i budowle regulacyjne, epust
jes t corae bardziej ograniczany i -wzbraniany,

Wiązanie o^yli ebijanie drzewa w tratwy
się w ten sposób, i e kloce draewarłąoa^" się
obok drugiego poprfiecsnicarai w ta f la , ta f le
ne z sobą, JadBA R* drugą tnorzą pas /Bjenur
pasów obok siebie-tratwę, Ilg^ió pasów w tratwie
leży od wielkości rzeki i od światła atwoi&w
w|-oh, 'IIfejśmiejtzfik głębokość wodj wjmagtna dla
draawa wyuosi 30 - 50 cm

RQZPZIaŁ.II. ŻEGLUGA ŚRÓBLiPOWl,

. . ••'• . : ; ' . A . S t a t k i .

P03)2JAŁ* 2e względu na• uraądaenia
a/ s tatki bea własnego popędu /łodzio/, V s t a t k i
o własnym popędzie. Jako własną s i ł ę pop$dov*ą
uważa s i ę : 1/ wiosła /bez snaoKenia dla gospodarstwa
społ®o«nego/, 2/ popęd fiieohanioany r aiezalaśny od
sewaątrZg a to : a/ parowy - na parowojftołlf V fflotoro-
wy /gaaowy lub olektryoany/'- na statkach tootorp-
wyołi /mo t u rtfwkaon/.
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Jako własną s i ł ę statku Hie uważa się urząd^ei
aależnyok od d&a lub b<rt<ag6*'drogi »$>. odbijanie'łó-
4%i drągami od dna drogi lub kołowanie z brzegu. -
ft4wnież nie uważa s ię s i ły wiatru jako własnej aiły
statku., pomimo, ie statki żaglowe mogą odbywać dals.ie
podrdi*.

Ze względu na cel roardAniany; statki osobowa,
towarów*! holowniki, rdieasone, służące ubocznie ze-
^ludse /łamacae lodu i skał podwodnych, pog.t<jbiai\ki,
Statki słnią^e do pomiaru gtębokośdi wody/j dalsj
Ata^lti sportowy, ratunkowe, pływająca i Orawie, ło«
dsia rybackie, promy i t.p. ,

Pr«ewo«y linowy i mosty pontonów© są raczej prze-
SKkodą dla ieglugi, Jlłyny pływaki są zakazane, gdyż
są sskodnikaud dla żeglugi, powodu^ąo pod sobą nad-
mierne głębokości, przez co ulegają «^iszcaeniu naj-
t l iża«o "budowle regulacyjne i zmniejsza się głębokość
wody w nursi©.

lażniejsaę oaąloi składowe kadłuba statku gą;
pr«dd oayli daidbj ,tyi» oayli rufa, patrząc l\x prze-
dowi lewa strona czyli bakbort /a, Ij&ckboa^f le
babord, n, dar Backbord/, prawa strona ożyli stero-
wa, asstyiabork lub sterbart/a.Btarboard, f. le tr i-

n„ d«r SUuerbaW f dno, pokład.
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Linie, charakterystyczne statku:
1. Linja zanurzenia próżnego statku lub dolna

wodnioa/at l ight water-line, f. l a ligne dłeau
legę, n. die Leerwasserlinie/, jest to l inja prze*
cięoia się zwierciadła wô y z kadłubem statku bez
ładunku, leoz z «ałogą, węzełkiem! urządzeniami i
sapasem węgla.

2. Linja zanurzenia pełnego statku lub górna
wodnica /a. board water-line, f. la ligne &reau
en charget n. 4i* Tiefladelinie, die oberate Ladę-
l in ie, die Konstruktiońswasserlinte/, jest to l i n -
ja zanurzenia atatku wraz z załogą, oałem uraąd^e-
nie«? zapasem węgla i pełnym ładunkiem.

3. Długość 0tatku/t.zw. między pionami/ jest
mierzona w l inj i pełnego zanurzenia, a długogo* etat*
kuvQałkowita na pokładzie górnym od ko&oa dzioba do
końoa rufy,

4. Szerokość statku mierzy s ię w głównym bobrze
/głównym szpftnoie/ bez l istw ochronnych, szerokość
zaś największą statku a temi listwami.

•. * » •

5. Wzniesienie burt ponad li&ję pełnego zanurzę -
nia/t,sw. wolna burta/ powinno wynosić na statkach
o pojemności powyżej 15 ton 8.5 om., poniżej 15 ton
15 cm.
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Ciężarem właanya statku nazywamy ciężar statku

bez załogi, urządzenia, zapasu węgla i bez ładunku.

Ciężarem martwym - oiężar statku bez ładunku,

ale z załogą» urządzeniem i zapasem węgla.

lypór /a. displattenent, f. le deplacement, n»

das Peplacemont, die łaBserverdrangung/ jest to

objętośó wody wypchniętej przez statek, równa całe-

mu ciężarowi Statku wraz z załogą, urządzeniam* za-

pasem węgla i ładunkiem.

lapółozynnik wyporu 0 /a. ooeffioient of dipla

cement, f. la coeffioient de deplacement, n, der

V«łllig]Łeitagrad/ jest to stosunek wyporu dla naj-

większego zanurzenia do ozworobooenegp pryzmatu^

utworzonego z długości /między pionami/, szerokości

i największego zanurzenia statku, Wynosi on dla

szybkich parowców rzecznych 0,60 do 0,65^ dla holu-

jących parowców kołowych 0,75 do 0f85 , dla takich

śrubowoów 0,45 do 0,65, a dla łodzi towarowych

/bez własnego popędu/ 0,80 do 0,90.

fapflłoaynnik pełności poziomej statku °t równa

się stosunkowi powierzchni przekroju poziomego stai

ku w linji pełnego zanurzenia do iloozynu L'B'••,,..

statków śródlądowych c< wynosi około 0,9,

Ispółozynńik pełności poprzecznej statku A -
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r$wna sie. stosimkowi powierzohni przekroju po-

przecznego statku do iloczynu T>B • Ula statków

śródlądowych fi> dochodzi do 1.

Spółozynniki §} * i /3 są w pewnyw stosunku

do sieMe, a mianowicie </*= k-cC-fź t gdzie k >yn

si dla statków śródlądowych szybko płynących 0*83

- 0,85, a dla statków powolnie płynących 0,9 -

yoj»mnoś<S statku r̂ wna &ią wyporowi

mniej ciężar statku z załogą, urządzeniem i iapa~
sera węgla. 1 iegludee śródlądowej podaje eią ją
w tyn^aoh oięłarowyoh /I t. s JIOQO kg?/i rzadziej
i tóń^ilółi pfSjBśł.fzennyah otyl i rejestrowanych

/i t. 2 100 fft4i mg* 3Ą-^:^/,rJ-.

długo^ó i szerokość statku; 'Ą* - zanurzenie zała
dowanego statku, a ô - zanurzenie statku, próżne
go. Np» dla łodzi towarowej aazwycsaj ^ - ^ 4 - /
zatem N~ 0,8 <?<L <3*/r , jŁódź towarowa 65 m.

, 8.".ia., szeroka, o zanurzeniu 1,75, a,, praiy
0r9 »a pojemnóaó N i 0 3 x 0,9 x 65 X 8 x
$ 5 t . t , • •, • - ^ '

ć statku poleca' na isdalno^oi powrócenia'

do normalnego połoieąia,' ą&j aosta&ie « niego «y-
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chylony. \V^

Stałość statyczna zależy od kształtu i rozło-
żenia ai|£*ru.?uis&t >H prss»<5i$oia nią kierunku
wyporu aiatfcu pochylonego a jego 33lą nazywa się

/me tae«nttwa/.
o 0t&l«j r̂ wnowadte aa mimośrófy nad

ki«a oięfekośoi /rys.l/ i wrdol do położenia normal
, nifttek o rdwaow&dse ofewi«|n©3 aa mimośrćd po

t iso też wywrdoi
a»lę a = o /rys.3/»

wtedy statek zuajduje się
w równowadze obojętnej, ani
ni« wróisi do normalnego po-̂
ł<jż«aia, ftai się nie prze-
wrdoi. Stałość statyczna
statku.-.}tst t«s większa, im
środek ciężkości leży niżej,
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a wogóle statek s ię ale przewrtfoi, gdy środek c i ę ż -
kości leży niżej środka ciężkości wyporu.

Hiaośród może byd także dla przekroju podłużnego
stoiku. :

 :

Stałością dynamiczną nazywamy sunę algebraiczną
pracy mechanicznej wyporu i s i ły oiężkoaei, j&tmaia-
rą pewności statku prceoiw działaniu wiatru i fa l i .
Dla statków śródlądowych badanie to jest potrzebne
w wyjątkowyoh wypadkaoh.

Cechowanie /a. gauging, f. le jaugeage, n. die
Eioh^wg/. Statki towarowe cechuje s i ę to jest ozna-
cza się objętość statku zawartą między płaasosyznami
górnej i doflnoj wodnicy, oraz powierzchnią boków.
Na objętość tę podało Iow. oentr. dla niemieckiej
żeglugi śródlądowej w Berlinie wzór:

. . 3 , ,
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gdzie fj i TjL oznaczają powierzchnię przekrojów

6tatku w wysokości górnej i dolnej wodnicy, zaś T%

powierzchnię przekroju poziomego statku w połowie

odległości między t«mi linjami, a lu - odległość

płaszczyzny od płaszczyzny T*r i Tj, /rys t4/»-

Objętość warstwy gór-

nej t . j . między płasz-

czyznami ? r i ? wy-
znaczą się ze wzoru

a o"bjętoś4 warstwy
dolnej t.vj. aiędzy
płaszczyznami

8 wsoru Oj*-. O -Oj.*

Objętość statku co 3 cm. zanurzeniawj^nacza się

przoa podeielcai* objttośoi tak warstwy górnej,

ttt dolnej prsaa połowę ich odlaglości, wyrażonej

w cm.
Statek otrzymuj* na obu bokach z przodu, w środku

i & tyłu Bnaki dolnej wodnicy, i nad niamt^odaiaikę,
a w świadectwieoooohowania jest podana pojemność jego
obliczona co 2 oa. zanurzenia w postępie ód dołu do
gdry, wsp(Słozynnjlk pełności przestrzeni ocechowanej

/0161 - Q#99/, '0/tia



Ster, f żegludze śródlądowej ^ * a BiQ do steru
obracająoego ci$ tylko okol© psi pionowej /stor »ta-*
ł y / t albo steru waŁadłowegp„ t , j . asadfcoaeco AA
sworsniu i obracającego s ię w płaszczyznach poziomej
1 pionowej. Szerokość steru swaaa w 4egluda« tfrddlą-
dowej długośoią wynosi /0,04 - 04O8/, dlttfo^i atat-
ktt lub /piS • 0 t4/ azeroko^oi statku.

Działanie stera/rys*5/. Jeżeli naswiemy$si£<§ ude-

rżenia wody o powiersohalę «t»r« P f przez ^

wo<łyi

cC » kąt odchylenia eteru pd osi ą£atku» «V" • ^
t o ś ć statku, to;

Cładąo długość CN -&<&<*• i

jako małą w stoetalku do dtugoŚoi CN , otraywuw no-
w odni«si&alu 4o środka oi^ikoiSoi statku Ć
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JĄ osiąga afuci&um dla <% - 54°44'p praktycznie
jpr&yjjauje s ię n*x °C r $5° ~ 40 ?

o

Łodci© towarowe na Wi&Le i wąatiodniołi wodach n i e -
mleokioK nają przeważał© e t e r wahadłowy.

&Mmit;j al&ł^ łodzie towarowe kotwicę
tylko na praodzie, ofeeoni© mâ ą takie na rufie, oo
umożliwia satrzysianift przy Jeźdsie w dół rsseki, bai;
obraoania łod«i„ Wielkie $odsie ma|ą po 2 kotwica
IBM. jpr6'odsie' i na t y l e , a aadto kotwioe .poaoonioB^, ~

kotwic i Ich o&c&ar o«ziaosft się zależnie od
statków /po 80 - 35 kg. aa 100 t . zależnie

Od wielkości atatkta/ lub Jialaźaie od pojemności stat
ku, wyrażonej w m /o wadse 35 « 46Skg* a.etuka/.-

j feągle.^ iagle używa si$ na iodssiach pły-
KLA rsokaoh blisko u^śoia i na jesioracL,' nie

powinno się ich uiywaó na kanałacn.

|»od«io raea«n© ma|ą |edsa lub dwa maszty, a ł o -
dzi* kanapowe słup potraebny do umocowania liny |io-

aą świerkowa &2 - 30 m. wysokie, w dolnym
końca o aredaioy 35 - i 3 om, t oparte w spodzie o
blok drewaiaK^r» ułożony poprzeoanie lub podłużnie



do osi łodzi. Maszt obraca się na żelaznym trzpie-
niu w wysokości pokładu i jest stężony u dołu żelaz
nym ryglem pionowym, wpuszczonym w kloc, a u giry

w

liną drucianą, umooowaną u przodu statku /rys. 6/,
Przy złożeniu masztu podciąga się rygiel do góry,

ą linę swalnia. Maszt łodzi mająoej saBkni<^¥aN jost
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umieszczony w specjalnej obudowie żelaznaj;
... ...... . ^

Urządzenie żaglowe składa s ię :
1/ z masztów wraz z belkami pomooniozemi; jeżeli

na łodzi są 3 maszty, to pierwszy z przodu nasuwa
się fok, środkowy wielkim /grot/, a tylny bezan;

2/ z l i n masztowych i żaglowych /a. rigging, f.
le greement, n. die Takelage/, a których jedne pod-
trzymują stale omasztowanie, a drugie służą do po-
ruszania belkaai omasztowania i manewrowania żagla-

3/ z żagli t f j , płacht płóciennych zeszytych z
brytów i mających kształt trapezu /żagiel prosty/
lub czworokąta nieforemnego /trajzel/, albo wreszcie
trójkąta; żagle proste są przymocowane do reji t . j .
do belki poprzecznie przytwierdzonej do masztu, żag-
le czworokątne są zawieszone na gafie, t . j . belce
opierającej s ię jednym kotfoem o maszt i zawieszonym
na linach, albo też na rejoe, t . j . belce długiej,
zawieszonej u masztu* żagle trójkątne suwają się po
l in j i skośnej.

W żegludze Śródlądowej używa s ię najczęściej na-

stępujących urządzeń1:

1/ Mniejsze łodzie mają jeden maszt z widłakiem

t . j . belkę opartą u dołu o maszt, a odchyloną od gó-

ry; między masztem a widłakiea jest zawieszony ża-
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j*Q8tokątay.4 aa l i a i e skośae} praymocowanej

do ttaeefcu u góry i do dzioba łodzi Awaaej prze -

więzią praednią lub Batagą/ jest często zawieszany

trójkątny /rys.?/.

Ua wi^kaayoh łodzi aoh są dwa naga ty: fok i

aa których są rozpięte trajel©^ «,przodu
sawieszouy ia^iel trd^kątny między mwatem a
gą, ą częato pr«ed tym żaglem drugi żagiel
kątny zswieaiony na l inie akoźnę^ /łąoząoej ma»et
^r«edni « dzidbaki8Mi(bu«»8prytBittJif J. belką wysta-
jąoą z deiaba
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Budowa kftdłttba łodni bea własnego popędu..

Kształt; dno płaski?, ściany boczne pionowe,

pra<5d klinowaty Inb łyżkowaty /rya.9 i 10/, • Stosu

"BROGiSilCH


