Wydal nastepujgce prace:
1, W 1913 r. Stan drég kolowych Krélestwa Polskiego.
2. W 1919 r. Wspblczesna technika budowy i utrzymania drég gruntowych.

3. W 1920 r. Ankieta w sprawie projektu ustawy o budowie i utrzymaniu
«drog.

4. Przewoz cigzaréw po drogach kolowych,przy pomocy traktoréw.

5. W 1922 r. Sprawa drogowa w Polsce wraz ze Zbiorem Ustaw i rozpos
rzadzen drogowych polskich,

6. W 1924 r. Materjaly do budowy i utrzymania drég w Polsce.

7. W 1925 r. Ustréj administracji drogowej w Polsce, memorjal dla Pan-
stwowej Rady Oszczednodciowej,

oraz szereg prac drobniejszych w pismach technicznych i samerzadowych.
Praca ,Sprawa drogowa w Polsce” zostala uznana jako praca habilitacyjna
przez Wydzial Inzynierji Ladowej Polit. Warsz.

R ésumé.

Le Cours de construction de voies et de terrassements
embrasse les exposés et les travaux pratiques aux Facultés des Ponts
et Chaussées et d'Hydrotechnique. La chaire dispose d'un musée
de voies et est actuellement confiée en replacement du professeur
a l'ingénieur Melchior Nestorowicz.

21. Katedra Budowy mostéw.
La Chaire de Construction de ponts.

Budowa mostéw wykladana jest na Wydziale Inzynierji La-
dowej w jednakowym zakresie tak na oddziale komunikacyjnym, jak
tez 1 na oddziale miejskim.

- Wedlug artvkulu 87 Statutu Politechniki Warszawskiej wy=
chowancy Politechniki z Wydzialu Inzynierji Ladowej otrzymuja
tytul inzyniera drég i mostéw. Z tytulu tego wynika, ze przedmiot
,.Budowa mostéw* jest jednym z gléwnych przedmiotéw, wyklada-
nych na Wydziale Inzynierji Ladowej. Juz za czaséw Politechniki
rosyjskiej przedmiot ten byl jednym z gléwnych na Wydziale Inzy-
nierskosbudowlanym. W nowopowstalej Politechnice polskiej Wy
dzial Inzyniersko-budowlany przemianowano na Wydzial Inzynierji
Ladowej ze znacznem rozszerzeniem programu wykladu budowy
mostow.

7Z nadawanego konczacym Wydzial Inzynierji Ladowej ty-
tulu wynika, ze budowa mostéw nalezy do tej dziedziny sztuki

253



inzynierskiej, ktéra kazdy student, koficzacy ten Wydzial, musi po=
znaé na tyle, aby dalej w zyciu swem zawodowem moégl wykony=
waé wszelkie roboty, dotyczgce tak budowy, jako tez i projekto=
wania mostow.

Podstawg do wykladéw budowy mostéw stanowia: statyka
budowli, wytrzymalo§é materjaléw i budownictwo ogélne z funda-
mentowaniem. Dlatego tez te przedmioty musza poprzedzaé wy=
klady budowy mostéw, ktére si¢ rozpoczynajg od semestru V.

Na budowe mostéw w planie wykladéw wyznaczone jest 6 go=
dzin rocznych wykladéw i 10 godzin rocznych éwiczen (na semes=
trze V—4 godz. wykl. i 4 godz. éwicz., na semestrze VI—4 godz. wykl.
i 8 godz. éwicz. i na semestrze VII — 4 godz. wykl. i 8 godz. éwicz.).
Czeéé pierwsza (sem. V) obejmuje ogélne dane, dotyczace projekto=
wania i budowy mostéw, oraz mosty drewniane. Cze$¢ druga (sem.
VI) dotyczy projektowania i wykonania mostéw zelaznych ukladu
belkowego. Czesé trzecia (sem. VII) zawiera mosty rozporowe (lu-
kowe i wiszace). Lukowe zelazne, kamienne, betonowe i zelazobeto-
nowe, oraz mosty ruchome: obrotowe, podnoszone i przesuwane.

Kazdy student musi odrobié¢ ¢wiczenia z tych trzech dzialow.
Cwiczenie polega na opracowaniu projektu mostu wedlug zadanych
warunkéw: rozpietoé§é i system dzwigaréw jest zadany. W projek=
cie mostu drewnianego student musi najpierw opracowaé szkic mo-
stu, ktory si¢ sklada z przekroju podluznego i poprzecznego oraz
podp6r mostowych: przyczolkéw i filaré6w. Po zatwierdzeniu szkicu
przez odpowiedniego kierownika, student musi przeprowadzié cal:
kowite obliczenie analityczne tak, aby przekroje wszystkich pretéow
oraz wciecia i polaczenia ich byly uzasadnione. Rysunki muszg by¢
tak opracowane, aby wedlug nich mozna bylo most wykonaé. Prze-
to wymiary wszystkich cze$ci musza by¢ pokazane na rysunkach.
Te same wymagania, co przy opracowaniu projektéw mostéw drew-
nianych, sa stawiane i przy projektach mostéw zelaznych belko-
wych, oraz zelaznych lukowych i lukowych kamiennych, betono-
wych i zelazobetonowych. Po zatwierdzeniu szkicu musi by¢ prze-
prowadzone calkowite obliczenie analityczne za pomoca linji wply=
wu (rzedne linji wplywu musza byé obliczone). Wykresla za$é student
nie calkowity projekt, lecz opracowuje-cze$¢ elewacji dzwigaréw,
dwa.przekroje poprzeczne, cze$é planu, lozyska, wykres materjalow,
oraz przyczolek kamienny. Projekt cze$ci drugiej oraz czeSci trze-
ciej wymaga kazdy od 2 do 3 arkuszy watmanskich rysunkéw. Ry-
sunki musza mie¢ wszystkie wymiary, jak to jest wymagane od ry-
sunkéw, ktoére sie oddaja do warsztatéw do wykonania.
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05T POLNIENY
NIDOK ORGLAY M.

!wu-r mum

Poniewaz kazdy student dla otrzymania dyplomu musi odro-
bi¢ prace dyplomowa, przeto pewna cze§¢ studentéw odrabia jesz:
cze projekt dyplomowy z budowy mostéw. Jako temat do pracy
dyplomowej student otrzymuje zazwyczaj jakgkolwiek przeszkode
i wszelkie dane niezbedne przy projektowaniu mostu przez te prze:
szkode, jako to: przekréj przeszkody, szybkos§é wody, warunki ze-
glugi, geologiczny przekréj dna rzeki lub doliny, normy obciazen
etc. Na zasadzie tych danych dyplomant musi przedewszystkiem
wybraé odpowiedni system mostu, uzasadnié ten system, co wymaga
zazwyczaj szkicowego opracowania kilku warjantéw z obliczeniem
kosztow kazdego warjantu, nastepnie juz wedlug wskazoéwki pro-
fesora opracowuje szczegélowo jeden z opracowanych szkicowo
warjantéw. Jako przyklady prac dyplomowych na zalaczonych ry-
sunkach pokazane sa ogélne widoki mostéw, projektowanych przez
dyplomantow.

Wyklady budowy mostéw w Politechnice w jezyku polskim
rozpoczgte byly na wiosng 1918 roku. Pierwszym wykladajacym
byl inz. Z. Balicki, ktéry prowadzil wyklady przez dwa semestry. Na
rok akademicki 1919/20 Rada powolala inz. St. Millera, ktéry jednak-
ze zrzekl sig¢ wykladéw budowy mostéw; wtedy Rada Wydzialu po-
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wierzyla wyklady zastepczo inz. dr. M. Marcichowskiemu pierwot=
nie na jeden semestr w charakterze docenta. W listopadzie 1920 r.
Rada obrala w charakterze docenta inz. Ignacego Ciszewskiego, lecz
ten nie przyjal docentury i wyklady prowadzil nadal inz. dr. Marci-
chowski do kwietnia 1921 r. W styczniu 1921 r. Rada Wydzialu po-
wolala na Katedre Budowy mostéw w charakterze profesora zwy-
czajnego inzyniera drég komunikacji dr. ‘Andrzeja Pszenickiego,
ktéry prowadzi wyklady budowy mostéw od poczatku kwietnia
1921 r. Ogélne kierownictwo éwiczeniami, czyli projektowaniem
mostéw przez studentéw, spoczywa w reku profesora A. Pszenickie=
go, ktéry do pomocy ma czterech asystentéw: inz. A. Pstrokoniskies
go, inz. W. Wierzbickiego, inz. W. Pac-Pomarnackiego i inz. M. Dwo=
rakowskiego.

Gabinet przy Katedrze Budowy mostéw ma na celu zbiér po-
mocy naukowych, jako to: przyrzadéw do mierzenia naprezen oraz
odksztalcen konstrukcyj mostowych, rysunkéw, przezroczy oraz
bibljoteki dziel podrecznych do uzytku wykladajacego, asystentéw
oraz studentéw. W gabinecie réwniez przechowuja sie wszystkie
projekty studenckie, ktére sie nie wydaja z powrotem. Obecnie gas
binet posiada okolo 200 przezroczy i 72 tomy dziel.

Andrzej Pszenicki urodzil sie 29 listopada 1869 r. w ziemi Piotrkowskiej;
§rednie wyksztalcenie odebral w gimnazjum w Piotrkowie, wyzsze w Uniwersytecie
i Instytucie Inzynieréw Komunikacji w Petersburgu. Wydzial Matematyczny Unis
wersytetu ukonczy! w 1894 r., Instytut w r. 1898.

Od r. 1898 do kofica 1919 bedac na stuzbie miejskiej w Petersburgu bierze
udzial przy budowie mostu Troickiego przez rzeke Newe, Po skoficzeniu budowy
tego mostu poczatkowo jako naczelnik biura technicznego przebudowy mostéw
w Petersburgu, a nastepnie jako naczelny inzynier przebudowy mostéw kieruje
projektowaniem i budowa oraz przebudowsa calego szeregu mostéw. W tem 11 mos
stéw drewnianych, z ktérych 6 duzych o diugoéei od 200 do 300 metréw z przestami
zwodzonemi — obrotowemi kolo osi poziomej, systemu specjalnie opracowanego dla
moZnoéei przepustu 17 tonn wagonéw tramwajowych. Pieé mostéw kamiennych
i 27 mostéw zelaznych réinych systeméw i wielkodei w tej liczbie 4 mosty zwo=
dzone. W 1908 r. prof. Pszenicki robi dla Zarzadu Kolomieniskich fabryk na kons
kurs powszechny, ogloszony przez samorzad miasta Petersburga, projekt mostu pa-
lacowego przez rzeke Newe w dwéch warjantach, z ktorych oba zyskuja uznianie
przez Komisje sedziow; wedlug jednego z tych warjantéw most zostal zbudowany
pod kierownictwem autora, Za projekt mostu palacowego A. Pszenickiemu zostal
przyznany przez Rade InZynierska oraz Rade Instytutu drég komunikacji duzy zloty
medal inzyniera prof. Nikolayego (medal wydawany za najlepszy projekt mostu,
zbudowanego w Rosji za ostatnie 10 lat, do r. 1917). Oprécz mostéw zbudowanych
w Petersburgu przez A. Pszenickiego zaprojektowany byl most kolejowy i drogowy
przez Wolge w Saratowie dlugoéci 2250 metréw, cze$é ruchoma mostu kolejowego
przez rzeke Newe dla kolei Petersburg—Rybifisk i razem z prof. Bielelubskim mo=
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sty kolejowe przez rzeke Wolge kolo Kazani i Symbirska oraz przez rzeke Mste
w Borowiczach.

Po wyjezdzie z Rosji od konca 1919 r. do marca 1921 r. prof. Pszenicki pra-
cuje w Estonji, gdzie doprowadza do porzadku kilka mostéw kolejowych, zniszczo-
nych podeczas nawaly bolszewickiej, oraz robi projekt mostu zelaznego o rozpigto-
4ci 110 metr. przez rzeke Narowe i Narwie. Podczas pobytu w Estonji A. Pszenicki
otrzymuje zaproszenie do Politechniki w Rydze na Katedre Budowy mostéw duzych
w charakterze profesora zwyczajnego. Dnia 2 kwietnia 1921 r., bedac mianowany
na Katedr¢ Budowy mostéw w Politechnice Warszawskiej, przyjezdza do War-
SZawy.

Pod kierunkiem prof. Pszenickiego projektowane byly przez fabryke K, Rudz-
ki i Sp. Warszawskie wieze radiotelegraficzne wysokosci 123 mtr,

Za prace pod tytulem: Zastosowanie lukow tréjprzegubowych do mostéw
zwodzonych, Rada Instytutu drég komunikacji nadala inZynierowi A. Pszenickiemu
tytul doktora nauk inzynierskich. Praca ta byla ogloszona drukiem w jgzyku ro-
syjskim w Petersburgu i polskim w ,Przegladzie Technicznym®, Cze$é projektéw
oraz rob6t wykonanych wedlug tych projektéw zostata ogloszona drukiem w jezy=
ku rosyjskim.

W 1902 r. A. Pszenicki zostal powolany na asystenta przy Katedrze Budowy
mostéw w Instytucie InZzynieréw Komunikacji w Petersburgu; w r. 1908 byl nazna-
czony etatowym wykladajacym; w tymze roku przez Instytut byl delegowany w ce-
lach naukowych zagranice. W 1915 r. objal Katedre Budowy mostéw w Zeniskim Po-
litechnicznym Instytucie, w 1916 r. objal takgz Katedre w Instytucie Inzynieréw Kos
munikacji, za§ w 1917 r. Katedre¢ Mostéw w Instytucie Inzynieréw Cywilnych
w Petersburgu poczatkowo w charakterze profesora nadzwyczajnego, nastepnie —
profesora zwyczajnego. Od kwietnia 1921 r. obejmuje Katedre Budowy mostow
w Politechnice Warszawskiej, od r. 1924 wyklada mosty w Oficerskiej Szkole Inzys
nierji. W roku 1925 powolany zostal na czlonka Rady Technicznej przy ministrze
Kolei. 3

Résumé.

Le cours de construction de ponts est un des principaux objets
professés 4 la Faculté des Ponts et Chaussées et embrasse I‘enseigne-
ment des ponts de bois, ponts de fer de différents systémes, y com:
pris les ponts-levis, ainsi que les ponts de pierre.

Ces matiéres sont enseignées aux V, VI et VII semestres et
occupent 6 heures de cours et 10 heures de travaux pratiques par se-
maine pendant toute l‘année. Chaque étudiant est tenu d‘exécuter,
en plus des examens du cours, — trois ouvrages, traitant conformé-
ment aux conditions posées et a lindication du systéme, de trois
projets de ponts: de ponts de bois, de fer et de pierre, pourvus de
calculs détaillés. En outre une partie des étudiants dressent leurs pro-
jets de ponts pour le dipléme. Dans ce dernier cas I‘étudiant aspirant
au grade d'ingénieur choisit lui-méme le systéme de pont ainsi que
les matieres qu'il est tenu de motiver. Le projet doit étre dressé de
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maniére a pouvoir sans autre supplément étre adapté (dans ses par=
ties étudiées) aux constructions. Les calculs de ponts doivent étre
détaillés analytiquement.

.Le Cabinet de Construction de Ponts a pour but de recueillir
les secours scientifiques indispensables aux travaux pratiques des
¢éleves, ainsi qu‘au professeur lui-méme et a ses assistants.

La chaire est tenue depuis 1921 par le dr. ing. André Pszenicki,
professeur ordinaire.

22. Katedra Drég zelaznych.
La Chaire des Chemins de fer.

Przy powstaniu Politechniki Warszawskiej pod panowaniem
rosyjskiem w r. 1898, Wydzial Inzyniersko-budowlany Politechniki
obejmowal komunikacje ladowe i wodne oraz budownictwo archi-
tektoniczne. Tak obszerny zakres Wydzialu wywolal juz w poczat:
ku istnienia Politechniki potrzebe utworzenia na dwoéch ostatnich
semestrach odrebnych dzialéw: inzynierskiego i architektonicznego,
r6zniacych sie co do niektérych wykladéw i tematéw zadan dyplo-
mowych.

Z rozpoczeciem wykladéw w jezyku polskim, utworzono 0so:=
bne Wydzialy: Architektury, Inzynierji Ladowej i Inzynierji Wod-
nej. Nadto, na Wydziale Inzynierji Ladowej utworzono Oddzialy:
Komunikacyjny i Miejski. Taka specjalizacja wydzialow uczelni
pozwolila rozszerzy¢ wyklad drég zelaznych w Oddziale Komuni-
kacyjnym Wrydzialu Inzynierji Ladowej, odpowiednio do rozwoju
techniki i znaczenia, jakie drogi zelazne posiadaja w Zzyciu spolecz-
nem, z drugiej za$ strony wymagala skrécenia tego wykladu i przy-
stosowania go do potrzeb studentéw Oddzialu Miejskiego i Wydzia-
tu Inzynierji Wodnej oraz Wydzialu Mechanicznego.

Stosownie do powyzszego w zakres wykladu o drogach zelaz:
nych w Politechnice Warszawskiej wchodza nastepujace przedmio-
ty: Na Oddziale Komunikacyjnym Wydzialu Inzynierji Ladowej:

1) Budowa i eksploatacja drég zelaznych, 4 godz. wykladu na
VIi VII sem. oraz 4 godz. ¢wiczent na sem. VI, VII i VIII;

2) Sygnalizacja i urzadzenia zabezpieczajace, 2 godz. wykladu
i 2 godz. ¢wiczen na VIII sem.;
3) Budowa i eksploatacja tramwajéw oraz drog zel. podmiej-
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skich i miejskich o trakcji elektrycznej, 3 godz. wykladu i 6 godz.
éwiczen tygodniowo na VIII sem.;

4) Eksploatacja handlowa drég zelaznych, 3 godz. wykladu ty-
godniowo na VIII sem. Na Oddziale Miejskim tegoz Wydzialu
kurs Encyklopedji kolejnictwa w zakresie 3 godz. wykladu i 2 godz.
éwiczeni tygodniowo zastepuje przedmioty wymienione w p. 11 2.

Kurs Encyklopedji kolejnictwa istnieje réwniez na VI semes-
trze Wydzialu Inzynierji Wodnej w zakresie 3 godz. wykladu i 2
godz. éwiczeh tygodniowo oraz na sem. VIII Wydzialu Mechanicz-
nego w zakresie 2 godz. wykladu ,,Podstaw kolejnictwa®.

Kurs budowy i eksploatacji drég zelaznych obejmuje dzialy
wiadomoséci wstepnych z historji, statystyki i organizacji drég zel.;
trakeji i taboru oraz techniki ruchu kolejowego; budowy spodniej;
budowy wierzchniej; polaczen toréw i stacyj. Uzupelniaja go wy-
klady specjalne: sygnalizacji i urzadzen zabezpieczajacych, budowy
i eksploatacji tramwajéw, drég zel. podmiejskich i miejskich o trak-
cji elektrycznej, oraz eksploatacji handlowe;j.

Cwiczenia semestralne na sem. VI i VII Wydzialu Inzynierji
Ladowej dotycza réznych dzialéw projektowania drogi zelaznej ja-
koto: zadan trakcyjnych, trasowania linji, obliczeA budowy spod:
niej i wierzchniej, polaczen toréw i t. p., ktére sa wykladane na da-
nym semestrze. Cwiczenia te student winien odrobi¢ przed stawas
niem do egzaminu w koncu semestru. Na sem. VIII studenci dzialu
komunikacyjnego otrzymujg zadanie dyplomowe w postaci projek:
tu drogi zelaznej. Zadanie to jest w zwiazku z tematami ¢wiczen
poprzedzajacych, ktére uzupelnia. Obejmuje ono przytem projekt
wiekszej stacji kolejowej z sygnalizacja i urzadzeniami zabezpie:
czajacemi i stluzy za podstawe do oceny w Komisji egzaminacyjnej
og6lnego uzdolnienia i wiadomos$ci kandydatéw.

Kursy encyklopedji kolejnictwa zawieraja wiadomosci z tych
samych przedmiotéw, najogélniej wylozone, précz trakeji parowej
na Wydziale Mechanicznym, ktéry posiada osobng Katedre Budowy
lokomotyw.

Gabinet przy Katedrze Drég zelaznych zawiera zbiér pomocy
naukowych w postaci modeli rysunkéw i przezroczy oraz bibljoteke
dziel podrecznych do uzytku wykladajacych i studentéw. Z wazniej=

szych przedmiotéw, ktére sie w tym zbiorze znajduja, wymienié na=
lezy: zbiér modeli ilustrujacych rozwéj budowy wierzchniej toru na
drogach zelaznych polskich od r. 1845, fotografje i wykresy sprezy-
stych odksztalcenr toru wedlug badan prof. Wasiutynskiego, nagro-
dzonych na wystawie paryskiej 1898 r.; modele réznych typéw
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zwrotnic i krzyZzownic, modele wielkoéci naturalnej przyrzadéw do
uzaleznionego nastawiania zwrotnic i semaforé6w i blokady linjowej
i stacyjnej, pozwalajace obznajmié sie ze wszystkiemi szczegélami
ich konstrukcji i obstugi; akwarelowe tablice pokazowe do ré:&nych
czesei wykladu i in.

Zasadniczy kurs budowy i eksploatacji drég zelaznych wykla-
da profesor zwyczajny inz. dr. Aleksander Wasiutynski, majac do
pomocy w prowadzeniu Céwiczen asystentéw inzynieréw: S. Ska:
winiskiego, M. Kaczorowskiego i J. Piaseckiego. Budowe i eks:
ploatacje tramwajéw oraz drég Zelaznych podmiejskich i miejskich
o trakcji elektrycznej wyklada inz. J. Lenartowicz. Eksploatacje
handlowg wyklada kandydat nauk przyrodniczych J. Gieysztor,
za$ encyklopedje kolejnictwa inzynierowie A. Miszke i M. Gro-
nowski.

Aleksander Wasiutynski ur. 13 grudnia 1859 r. w maj. Lisowice pow. Brze:
zifiskiego, odebral wyksztalcenie w gimnazjum IV w Warszawie i w Instytucie In:
Zynier6w Komunikacji w Petersburgu, ktéry ukonczyl w r. 1884.

W latach 1884—88, bedac inzynierem budowy drég zel. Luniniecko-Homel:
skiej i Siedlecko-Malkinskiej i w péZniejszych, bedac inzynierem dr. zel. Warszaw:
sko-Wiedenskiej, prowadzi badania naukowe i wydaje prace z dziedziny hydros
techniki i budowy wierzchniej dr6g zelaznych. W r. 1891 zostaje delegowany na
" drogi Zelazne niemieckie, francuskie i angielskie dla zbadania urzadzef, majacych
na celu bezpieczenistwo ruchu pociagéw. W r. 1898 organizuje na dr. zel. Wars
szawsko-Wiedeniskiej stacje doSwiadczalna nad budows wierzchnia toru kolejowego
i przeprowadza na niej w ciggu lat kilku szereg badaf naukowych.

W r. 1899, po obronieniu w Instytucie InZynieréw Komunikacji rozprawy na
temat ,,Obserwacje nad odksztalceniami sprezystemi toru kolejowego" otrzymuje
stopieni naukowy adjunkta Instytutu czyli doktora nauk inZynierskich i wyglasza
tamze wyklad prébny na temat zyskowmosci budowy drég Zelaznych z punktu wi=
dzenia spolecznego i panstwowego. W uznaniu prac naukowych otrzymuje w r.
1899 premjum Petersburskiego Towarzystwa Technicznego i Zeton Stowarzyszenia
Inzynieréw Komunikacji, w r. za§ 1900 medal zloty na W}:Ystawie powszechnej w Pas
ryzu za metode badan nad torem kolejowym,

Od 1 stycznia 1901 r. obejmuje wyklad kursu drég bitych i zelaznych w no-
woutworzonym Instytucie Politechnicznym Warszawskim, poczatkowo jako profe-
sor nadzwyczajny, w r. za§ 1909 mianowany jest profesorem zwyczajnym tegoz
przedmiotu. Jednoczes$nie zajmuje sie ulepszeniem konstrukeji toru kolejowego
na drogach zelaznych Warszawsko-Wiedefiskiej i Warszawsko-Kaliskiej, opracos
wuje na zasadzie wilasnych badan nowe typy szyn, zwrotnic i innych urzadzen dla
tych linij i wydaje szereg prac z dziedziny kolejnictwa. W r. 1910 wydaje dzielo
p- t. ,Drogi Zelazne”, obejmujace calkowity wyklad budowy i techniki eksploatacji
dr6g zelaznych, pierwsze w tym zakresie w literaturze polskiej.

W najciezszym okresie walki mlodziezy akademickiej o prawa narodowe
(r. 19[)5/6), broni tych praw w Radzie Instytutu, domagajac sie wolnosci wykladu
w jezyku polskim. Powolany w r. 1898 na czlonka Kuratorjum Szkoly rzemieSlnis
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czej imienia Konarskiego w Warszawie, pelni te obowiazki do r. 1910, chronige szkos
lg przed rusyfikacjg i apelujac do Senatu i Wladzy Najwyzszej przeciw zagarnigciu
jej przez wladze rzadowe.

Jako delegat dr. zel. Warszawsko-Wiedeniskiej na kongresy miedzynarodowe
drég zelaznych: 1895 r. w Londynie, 1900 r. w Paryzu, gdzie jest referentem kons
gresu, i 1910 r. w Bernie, bierze czynny udzial w pracach kongreséw, zaznaczony
w protokulach tychze. W r. 1912/13 delegowany jest do Bernu w charakterze czlon-
ka miedzynarodowej komisji gabarytowej. W r. 1894 powolany jest na czlonka Ko-
mitetu budowy trzeciego mostu miejskiego (Ks. Poniatowskiego) z ramienia obywas-
teli miasta i pelni te obowiazki do chwili ostatecznego oddania mostu wladzom
miejskim w r. 1915. Ewakuowany w tymze roku do Rosji, prowadzi zajecia naukos
we w Instytucie Politechnicznym w Moskwie i Niznim Nowgorodzie. W sierpniu
1918 r. powraca do kraju, obejmuje wyklady drog zelaznych w Politechnice Wars=
szawskiej i opracowuje projekt przebudowy wezla kolejowego warszawskiego, przy=
jety za podstawe przy uchwaleniu przez Sejm w 1. 1919 Ustawy o przebudowie tes
goz wezla. Od tegoz roku 1919 pelni obowigzki przewodniczgcego Komisji do spraw
przebudowy wezla kolejowego warszawskiego. W r. 1918 pwolany byl przez mis
nistra Wyznan Religijnych i Oéwiecenia Publicznego na czlonka Rady Nadzorczej
Szkoly drogowej w Warszawie i przewodniczacego w tejze Radzie, jednakze juz
w roku nastepnym zmuszony byl zrzec sie tej godnosci ze wzgledu na brak czasu.

W r. 1919 mianowany profesorem zwyczajnym Politechniki Warszawskiej na
Katedrze Drdg zelaznych przystepuje do opracowania wedlug rozszerzonego pros
gramu nowego wydania dziela o drogach zelaznych, bedacego obecnie na ukofis
czeniu. W r. 1920 wybrany jest na czlonka czynnego zaloZyciela Akademji Nauk
Technicznych, z ktérej polecenia zajmuje si¢ zorganizowaniem prac nad polskiem -
stownictwem technicznem. W r. 1925 zostaje powolany na czlonka Rady Technicz-
nej przy Ministrze Kolei, zastepca przewodniczacego, z pozostayieniem przewodnis
czacym Komisji do spraw przebudowy wezla kolejowego Warszawskiego. W kwiet=
niu r. 1925 na skutek uchwaly Rady Wydzialu Komunikacyjnego Politechniki Lwows=
skiej, zatwierdzonej przez ogélne zebranie profesoréw, otrzymuje nadany mu przez
Politechnike Lwowska stopieft i tytul honorowego doktora nauk technicznych za
wybitne zastugi naukowe w dziedzinie budowy i eksploatacji kolei.

Prof. Wasiutynski oglosil nastepujace prace naukowe:

1) Budowle hydrotechniczne przy mosdcie na-rzece Bug pod Malkinig. Petersb.
1889 r. (ros.). '
2) Nowy typ szyny drogi zelaznej Warszawsko-Wiedefiskiej o cigzarze 38 kg/m.
(Przegl. Techn.,, 1894).
3) O wzmocnieniu zlaczy szynowych. Petersb. 1896 (ros.).
4) Zasady budowy toru kolejowego w lukach. (Przegl. Techn., 1898).
5) Note sur les déformations momentanées de la voie. Bruxelles, 1898.
6) Deflexion of the permanent way. Brussels, 1898.
7) - Obserwacje nad chwilowemi odksztalceniami toru, Warszawa, 1899,
8) Beobachtungen iiber die elastischen Forminderungen des Eisenbahngleises.
Wiesbaden, 1899,
9) Ustréj toru kolejowego i spodéw taboru. Moskwa, 1899 (ros.).
10) Zasady, ktore nalezy stosowaé przy opracowaniu nowych typéw szyn. Mos-
- kwa, 1901 (ros.).
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11) Zdolno$é przepustowa dr. zel. Warszawsko-Kaliskiej. (Przegl. Techn., 1905),

12) Budowa wierzchnia toru dr. Zel. Warszawsko-Kaliskiej, Kijéw, 1903 (ros.).

13) Wydatki roczne i wirtualna dlugosé drég zelaznych rosyjskich. Kijow, 1905
(ros.).

14) Schienenstoss auf zwei Schwellen. Wiesbaden, 1905,

15) Uwagi o XIII tomie prac Najwyzszej Komisji do badai nad kolejnictwem.
Petersburg, 1911 (ros.).

16) Tor kolejowy. Artykul w XXXVII tomie Wielkiej Encyklopedji powszechnej.

17) Drogi zelazne. Dzielo wydane z zap. Kasy Mianowskiego. Warszawa, 1910.

18) Przebudowa wezla kolejowego Warszawskiego. Przegl. Techn, 1921 — 22
i artykuly dotyczace tegoZ przedmiotu w innych pismach Warszawskich.

19) Drogi zelazne. Wydanie drugie uzupelnione. Warszawa, 1924 — 25, zesz. I i IL

Résumé.

Le cours des chemins de fer, professé a la Faculté des Ponts
et Chaussées de 1'Ecole Polytechnique de Varsovie embrasse 1'ensei-
gnement des objets suivants:

- 1. Construction et exploitation technique des chemins de fer,
4 heures d'enseignement théorique et 4 heures d'exercices pratiques
par semaine aux VI et VII semestres et 2 heures, d'enseignement
théorique au VIII semestre;

2. Construction et exploitation des tramways et des chemins
de fer suburbains et metropolitains 4 traction electrique, 3 heures
d'enseignement théorique et 6 heures d'exercices au VI semestre;

3. Exploitation commerciale, 3 heures d'enseignement théos
rique au VIII semestre;

4. Un cours encyclopédique de construction et d'exploitation
des chemins de fer, comprenant 3 heures d'enseignement théorique
et 2 heures d'exercices au VI semestre remplace les objets sous 1
et 3 pour les étudiants de la section urbaine de la faculté.

L'enseignement est conduit par le professeur ordinaire, dr. ing.
Alexandre Wasiutynski, aidé de trois assistants pour exercices, ainsi
que par trois chargés des parties spéciales 2, 3 et 4 de I'enseignement:
MM. Lenartowicz, Gieysztor et Miszke.

Le personnel enseignant ainsi que les étudiants profitent dun
Cabinet de chemins de fer, renfermant une collection de modéles et
dessins, ainsi qu'une bibliothéque auxiliaire en dehors de la biblio-
théque fondamentale de I'Ecole. On y voit entre autre: une colle-
ction de différents types de voie ferrée en usage depuis 1'origine des
chemins de fer en Pologne; les photographies et les diagrammes des
observations de M. Wasiutynski sur les déformations élastiques de
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la voie (décrites dans les Comptes rendus de la VI session du Con=
grés international des chemins de fer tenu a Paris); un modéle,
grandeur naturelle, d'un appareil d'enclanchement pour la manoceuvre
des aiguilles et des signaux, ainsi que des appareils de blocksystéme,
permettant d'étudier en détail leur construction et leur emploj, etc.

Les étudiants sont tenus de subir un examen partiel 4 la fin de
chaque semestre, aprés avoir présenté leurs travaux d'exercice. Au
cours du huitiéme semestre les étudiants candidats au grade d'ingé-
nieurs des ponts et chaussées re¢oivent un exercice final en forme de
projet d'un chemin de fer. Cet exercice, se rattachant aux exercices
précédants, sert de base pour l'appréciation générale des aptitudes
et des connaissances des candidats devant une commision de pro-
fesseurs.

23. Katedra Zagadnien wyzszych z nauk inzynierskich,

a aire de Problemes ieurs des sciences d'ingénieurs.
La Chaire de Probl superieurs d ces d

Katedra, utworzona w 1921 r., ma za zadanie poglebienie niez
ktérych rozdzialéw statyki stosowanej i zaznajomienie sluchaczy
wvzszych semestréw Wydzialu Inzynierji Ladowej z teorja érodo:
wiska ciaglego, z teorja funkcyj harmonicznych i biharmonicznych,
z zadaniami Dirichlet'a, Neumann'a, St. Venant'a — Clebsch'a,
Boussinesq'a — Cerruti, Hertz'a oraz ostatniemi wynikami prac
braci Cosserot.

Katedre zajmuje profesor zwyczajny dr. inz. Stanislaw Bel-
zecki.

Urodzil sig w r. 1856 na Podolu. Wyzsze studja ukoriczy! w Instytucie Iniy-
nieréw Komunikacji w Petersburgu. Po ukonczeniu studjéw pieé lat stuzyl na kolei
Petersbursko-Warszawskiej, a potem na kolei Wladykaukaskiej do konca egzysten-
cji jej Gléwnego Zarzadu: najpierw od r. 1891 do r. 1904 jako naczelnik Technicz:
nego Wydzialu Dyrekeji budowy nowych kolei na Kaukazie, potem jako inzyniers
konsultant Gléwnego Zarzadu. Od r. 1907 do wyjazdu z Rosji byl profesorem Poli-
techniki Petersburskie;j.

Poza pracami, wydanemi przez Zarzad Kolei Wladykaukaskiej, prof. Bel:
zecki oglosil nastepujace prace naukowo-oryginalne:
1) Teorja sklepien. Izwiestja Sobranija InZenierow Putiej Soobszczenja. 1898
(praca nagrodzona). Petersburg,
2) Krzywa sznurowa dla ciénienia ziemi. Izw. Sobr. Inz. Put. Soob. 1904.
3) Linjowa arka (termin Rankina) dla ci$nienia ziemi. Izw. Sobr. Inz. Put, Soob.
4) Teorja racjonalnych form sklepienn (rozprawa doktorska). 1905. Petersburg.
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5) Sur l'équilibre d'élasticité des voutes en arc de cercle. C. R. 1905. T. CXL,
Nr. 15.

6) Plaskie zadanie w spélrzednych Dekarta. Izw. Sobr. Inz. Put. Soob.

7) Plaskie zadanie w sp6hrzednych cylindrycznych. Izw. Sobr. Inz, Put. Soob, 1906.

8) Plaskie zadanie w spélrzednych eliptycznych. Izw. Sobr. Inz. Put, Soob. 1905.

9) Uogélnienie zadania Villarceau. Izw. Sobr. Inz Put. Soob. 1907.

10) Glebokosé zalozenia fundamentéw. Izw. Sobr, Inz. Put. Soob. 1908.

. 11) Teorja ferm o polaczeniach sztywnych (zadanie plaskie). Izw. Peter. Politech.

Inst.

12) Teorja ferm Virondel'a. Izw. Sobr. Inz. Put, Soob. 1910.

13) De la stabilité d‘équlibre dans un cas particulier de piéce courbe. C. R, 1913,
Fodb6;

14) Demonstration d'existences des limites d‘élasticité et celles des résistances de

pitces courbes, Bulletin de I'Académie des Sciences de Russie. 1919. Peters:
burg.

15) O naprezeniach w szynie kolejowej. Technika i Ekonomika. 1921, Petersburg.

16) O wahaniach skoficzonych szyny kolejowej. 1920. Petershurg.

17) Obliczenie tam wedlug metody teorji sprezystosei. 1919. Petersburg.

18) Wplyw balastu na rozklad naprezen po powierzchni sklepienia (litografowana).
1915. Petersburg.

Précz tego wydane byly w Petersburgu nastepujace kursy: Teorja sprezysto=
$ci; Mechanika budowlana; Wytrzymaloéé materjaléw.

Poza tem prof. Belzecki wykonal projekty mostéw przez rzeki Samur i Terek,
dwa projekty mostéw przez rzeke Don w Rostowie, oraz projekt wiaduktu przez
doling ,,Suchy Log" na linji kolejowej Moskwa—Kazan—Ekaterynburg.

Résumé

La chaire est fondée en 1921. Son but est d'approfondir certains
problemes de statique appligée, familiariser les étudiants avec la
théorie des milieux continus, des fonctions harmoniques et bihar-
moniques, avec les problemes de Dirichlet, Neumann, St. Venant-
Clebsch, Boussinesq: Cerutti, Hertz et avec quelques travaux ré-
cents de M. M. Cosserot.

La Chaire est tenue par le profésseur ordinaire dr. ing. Stanislas
Belzecki.

24, Katedra I Budownictwa wodnego.
La Chaire | de Constructions hydrauliques.

Katedra Budownictwa wodnego zostala uruchomiona na Poli-
technice Warszawskiej w r. 1917/18. Do objecia wykladéw zostal
powolany prof. Politechniki Lwowskiej dr. K. Pomianowski. Przy
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