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Kanalizacja rzek,

Jeéli mamy_;zeké?_wpaq§jch do morza, to jak
jui zasnaczylismy, przy ujéciu jest ona Zeglownma.
W drednim biegu spady juz sg zbyt duze, glébokoéci
za make, reeka nie jest Zeglowna., Gdy np, dla zeg-
lngi potrzebna jest glébokoéé 7", bedziemy mieli
w tej osééci tylko < . Zeby umozliwié tu zegluge

Zys 469

musiny rzaké skanalizowad, stawiajgc caly szereg
jamlw /rgsﬂéﬁﬁf. Wysokoéé stawianych jazdéw zaleiy
bezyoéfsdnio_od potozenia braagéw i spadu danej
rzeki. Jaz howiem nie mole piétrayé wody zbyt wy-
soko, by woda_nie‘zalewala‘hrzegéw,_z drugie}
zabw shrony, jesli spad jest dusy, jasy trseba
:Stawiaé bardzo gqsto;'w tyoh wypadkach kansliza-
oja si¢ nie oplaoca i dajouy réwnolegle kanal, |

i&ﬂﬂl;“&PJﬂ taka przedstawia sig jak na rys,
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470. 2 jednej strony keanalu dajeny fluzq komorows

A |, dajgo przed nig i za nig diuiszg tame sepa-

racyjng w tym celu, by statki czekajace na przeslu-

gsowanie, znajdowaly si@ w wodzie stojacej. Nastep~
&'an‘

2"&,992,@ d\gfiw
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nie dajemy jaz ruchomy. 2 rya.469 widaé, Ze rzeka
w ozasie wielkich wéd ma dostateozng giébokoéé :
'pdtfzebna dla zeglugi. W tych wypadkach jaz sklada-
hj, a poniewaz ma on prég bardzo gléboki, statki
mogs przez niego przeplywaé, jakgdyby jazu nie by~
ta.- Wreszcie dajemy przejasd dla tratew i prze-
plaukq dla ryb.

0 ile np, mamy rzeke‘rozgalezionq, jak nam
nakazuje rys.471, wéwezas w jednym ramieniu dajemy
jaz /A/, zaé w drugim §luzq konorows. Wreszoie jes-
1i mamy jakied zak@le /ryapé?Z/r wéwczas odoinamy
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oalg te petlice, stawiajse jaz 5 1 %aczge rzeké
kanater 4 . Na kanale tym stawiamy $luzy komoro-

Zys. 477
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wo; dzigki temu moZemy znakomicie akrdoid drogé

statkom, - Wogbéle zaleznie od lokalanych warunkiw,
staramy sig to zagadnienie rozwigzad jaknajkorzyst-
niej. |
Josli jaz pietrsy tak wysoko, e moie wywolad
podtopienie brzegéw, wéwczas musimy daé wal ochron-
ny, a za nim réw odwadniajgey; rzevz ia przedsta-
wia sie jak na rys.473 i 474 /proﬂi poprzeozny/ .

W ten sposéb przedstawia sig kanalizaoja rzek,
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Budows prazystani rzeoznych,

Kanaty ozy tez rreki Zeglowne situis do transpor-
towania towaréw masowych, W pewanych ﬁiéc punktech
nuszq byﬁ uréadzone pfzystania dla natadunka i wyla-.
dunku towardw i przystanie zinows dla statkéw, Fie-
kiedy oba te porty mogg by¢ polsczone w jedno.

Jedli mamy rzeka, to przystaf przodstawi ale ja~
ko rozszerzenla rzeki, gdzxe 2 statki mozna odrazu
ladowaé, gag 2 drugie mogg oczekiwaé swej kolei /rys.
47&7, Jest to przystad najpraatsza, kanaZowa,
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Wigksze porty muszz byé budowane w tem sposéh,
zeby mogty pomiedcié wigkszg ilodé statkéw, zeby
ze statkéw tych mozna bylo tadowaéd bezPOérednio na

Sy //

T

' Ey5477- | Eﬁféq?

kolej,-do spichrzéw i t.d. Port ﬁﬁdnjomy po stro-
nia wklestego biegu,'gdzie sié_stéle nurt, a zatem
i giéhnkoéé; utrzymuje, W tym ooLu_budujauyikan91_
-6 [rys.475/, zakoficzony calym szeregiem basenéw,
dtugoécl okoto 1 - 2 klm. i erokoéoi = szerokoéci
szedciu statkéw /rya 46/, tworzacych port wtadei-
wy. Hiedzy tyml basenani znajduja gsig wgskie pasy .
lgdu, a na nloh ‘magazyny .1 sklady. Zaznaozyé jeszcze
musiny, Ze mlqdzy basonani nus1ny nieé miejsca C

w ktérych statek méglby zawrdcié R :

Co do wysokoéci stanéw wody w portaoh wnponniaé
muainmy, e poziom wéd w portach kanalowych jest sta-
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1y, rzeoznych - zmienny, ¥ tym wypadku wige musimy
tek dob:aé glépnyoéé portu, Zeby w czasie niskich
stanéw statek nie osiadt na dnie, Podczas wysokich
gtanéw pewne tylko tersna pertowe mogg uledz zala-
niv, a mianowicie sktady kanienia, rudy i t.d.,
wogéie materjstéw, ktére wskutek czasowegc zalania
nie ulegns zepsuciu, Sktady materjaléw cennych,
wzglednie ulegajacych zepsuciu wskutek zalania wodg,,
muszg lezeé w poziomie wyzszym, niz najmyZszy po-
zlom wiolkioh wéd. Niekiedy dopuszoza sig do zala-
nia ﬁoré# kolejowych, byle tylko posadzka krytych
skladéw lezata ponad poziomem wiselkich wdd,

Na bulwarze /obrzezu/. daiemy Zéraw £ , ustawio-
ny na pomoscie i moggoy sig obracaé dokola o8i pio-
mowej, Zapomoos tego zérawia przeladowujemy towary
ze statkéw na wozy kolejowe /pocigegi ¢ / lub do
skladu, W tym celu wzdluz bulwaréw kladziemy dwa
torji_jédnym z nich podchodsy puste péniagi, dragin
odchodzg juz zaladoygﬁe. Pruy duzym ruchu towarowym
dajemx-ozaaahi.jeﬁZQzé,ﬁ%héci_tqr_dla'manipulacji
pociggéw, | ‘

- ¥ ten sposéb przedstawia si; tadowanie towaréw
donnych,MktG;c trzedba uggaﬂynﬁgag. Narnqihie na
1 mtr. bletacy bulwaru przy rgoznys Ladowsniu pray-
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pada 100 %tonn, przy mechaniczrym 300 tonn rocznie.
Hajgc zatem ogdlny wyladunek w danej miejscowosci
mozemy obliczyé, jaks dlugoéd bzegu powinnidmy za-
igé mna port. :

9 ile mamy tadowaé takie towary, jak rudq, wg~
giel i t.d., wéwoczas na brzegu dajemy zéraw /rys.

A8/, ktéry moze sig poruszaé na dugim ruchomym

'/Q/ - =\(
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romofoib i zapomocg tego zécawia pyaetadowujemy
“paterjat wprost o skza-da; lub ne skisdu na wozy.
kolejowe lub o/ogowe. | |
Zupalnie inne urzadzenia stoasuje aie dla trans- “
portu zboza. Dla magazynowanie zhoza buduae aiQ
specjalne Epiuhr£@ t.zw. siloey /rys, any/.
Ladowaula zbota ze statkdw do splohlza odb}wa
- sig w ten apordb, ze szbozs sostaje z8 statku wessa-

ne praden powiétrza;'lub poduiesione elewatorem i
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wsypane ne tudme bez kofca, a nastgpnie skiero-
|  wene do
poszczegdél~
nych komér,
T aeloss | jak
oy nam wskazi-
je rys.479,
Jefli mamy
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 haustoréw,

ktére po-

~ wietrzen |
wysyseja zboze o statiéw i sklﬁdaja na tadmg
bez kodoa, zboze zostaje réwnoszednie oozyszozo-
ns z pytu i osussone. Préoz kemér pionowych bu-
dujg sle tekze sklady w poskaci zwykiyoh spich-
rzbw piétrowych} przeznaczone na mniejese partje
‘ghoza, lub gboze niezupelnie suche, gdyz zazna-
ozyﬁ tu jeszcze musimy, Ze wapomniane silosy

gtuzg tylko dla zboza suchego.

BULWARY,

Bulwar wykonywujewy zwykle jako deiang piono-
ws lub o nachyleniu skarp 1:8 do %310, Hiekiedy'
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daja skarpe o nachyleniu }agodnem 1 :.1,5, obruko-
weige jg /rye,481/. Wadg tych skarp jest to, Ze
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statek nie wole ﬁobié zupektnic do brzegu, wskutek
czbgo Yedowanie jest ulrudmione,

Bardzo wygedny, praktycany i znajdujgey coraz
wigksze wastosowanie w technice jest bulwar Zela-

z0betonowy /rys,482/, Bardzo wazng dodatnia okolicw
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noécig jest to, Ze mozemy je wykonaé prawie bez
porpowania wody, co przy'typia rya.§83 /bulwar
a kaﬁiagia lub betonw/ jest niemozliwe.

Dodad jeszcze musimy, 26 przy transporcie weg-
la, choge umozliwié przetadunek jednoogzesnis kilku
atatkom na tory kolejowe lub odwrotnie, nadajemy
ksztalt obrzeza, jak wskazuje rys.484.\

/ KOFNIEGC.

i ——

BUDOWNICTWO WODNE. Nr.163. Arkusg 29-ty.



