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_Kaąaligaoja raek.

J e ś l i mamy rzekę, wpadającą do morza, to jak
juś zasnaazylićifty•, przy ujściu jest ona żeglowną.
i średnim biegu spady już są zbyt duże, głębokości
za małe, rgeka n ic j e s t żeglowna. Gdy np, dla żeg-
lugi potrzebna jes t głębokość T t będziemy mieli
w te j oeęśoi tylko £ . Żeby umożliwić tu żeglugę

ausimy rzekę skanalizować, stawiając oąły szereg •
3 asów /rys,469/. Wysokość stawianych jaaów zaleay
bezpośrednio od położenia braagdw i spadu danej
rzeki. Jaz bowiem nie może piętrsyć wody zbyt wy-

, by woda nie zalewała brzegów, z drugiej
strony, j e ś l i spad jaat duży, jasy traeba

stawiać bardzo gęsto; w tyoa wypadkaoli kasialisa-
aja się nie. opłaoa i dnjeay równolegle kanał.

i taka przedstawia się jak na rys.
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470. Z jednej strony kanału dajeny śluzę komorową
B , dająo przed nią i za nią dłuższą taraę sepa-
racyjną w tym celu, by statki czekające na prześlu-
zowanie, znajdowały s ię w wodzie stojącej. B^stęp-

1 l i 1 1 i li! t II 1

nie dajemy jaz ruohómy. Z rys.469 wida6, że rzeka
w ozasie wielkich wód ma dostateczną głębokość ,
potrzebną dla żeglugi. W tych wypadkaoh jaz składa-
my, a ponieważ ma on próg bardzo głęboki, statki
mogą przez niego przepływać^ jakgdyby jazu nie by-
ło,** Wreszcie dajemy przejazd dla tratew i prze-
pławkę dla ryb.

0 i le np, mamy rzekę rozgałęzioną, jak nam
wskazuje rys.471, wówczas w jednym ramieniu dajemy
jąz /A/, zaś w drugim śluzę kolorową. Wreszcie je6-
l i aaay jakieś zakale /rys,472/ f wówczas odcinamy
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oałą tę pętlicą, atawiająe ;jas 3 i łącsąc rzekę
kanałom Jł . Ha kanale tym stawiany śluay koaoro-

Ry* 471

we; dzięki temu nożeay snakomioio skróoid drogę
statkom.- Wogóle aalażaio od lokalnych warimków,
stararey się to zagadnienie rozwiązać jaknajkorzyst-
ni ej ,

Jośli jaz płętr£y tak wysoko, ie może wywołać
podtopienie brzegów, wówczas musimy d&<5 wał oahron-
ny, a za nixa rów odwadniający; rzeoa ta przedsta-
wia s ię jak aa rys,473 i 474 /profil poprzeozny/.

I ten sposób przedstawia s ię kanalisaója rzek.
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Budowa, przystani rgoognjoh.

Kanały cay też rseki żeglawi!.« słuią do transpor-
towania towarów, masowych,,.. I pewayoh. więc punktach
muszą bytf urządzone przystanie dla naladuaku i wyła-
dunku towarów i praystanie ..jłiaowo dla statków. Hie-
kiody oba ta porty mogą być poląosoae w jedno.

Jeś l i maay rzekę, to przystać przedstawi si^ j a -
ko rozszerzenie rzeki, ^gdzie 2 s t a t k i można odrassu
ładować*, .sań 2 drugie mogą oczekiwać swej kolei /rys.
474?(. Jest to przystań najprostsza, kanałowa.
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Większe porty muszą byó budowane w ten sposób,

żeby mogły pomieścić więkasą ilość śtettków, żeby

ze statków tyoh można było ładować* bezpośrednio na

7
Ryt-

Kolej,-do spichrzów i t . d . Port budujemy po s t r o -

ni© wklęałogo biegu, gdzie s i ę s ta le nurt, a zątoffi,

i głębokość, utrzymuje. W tym celu. budujemy kanał .

'<& /rya„475/, zakończony całym szeregiem basenów^

długości około 1 - 2 kim. i szerokości = szerokości

sześciu statków /rys»476/, tworzących port właści-

wy. Między tymi basenami znajdują się wąskie pasy

lądu, a na nich magazyny i składy. Zaznaczyć jeszcze

musimy, że między basenami, musimy mieć miejsca C

w których statek mógłby zawrócić, r *'• <• v\

Co do wysokości etanów wody w portach wspomnieć
musimy, &e poetom wód w portach kanałowych jest s t a -
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ły, rzecznych - zmienny, f tym wypadku więc musimy

tak dobrać głębokość portu, żeby w ozasie niskich

stanów statek nie osiadł na dnie. Podczas wysokich

stanów pewne tylko terena portowe mogą uledg sala-

niu, a mianowicie składy kamienia, rudy i t.d.,.

wogóle raaterjałów, które wskutek czadowego zalania

nie ulegną zepsuciu. Składy materjałów cennych,

względnie ulegających zepsuciu wskutek zalania wodą,

muszą leżeć w poziomie wyżqzya, niż najwyższy po-

ziom wielkich wód. Niekiedy dopuszcza aią do zala-

nia torów kolejowych, byle tylko posadzka krytych

składów leżała ponad poziomem wielkich wód,

Na bulwarze /obrzeżu/ dajemy żdraw <r ; ustawio-

ny na pomóżcie i mogąoy się obracać dokoła oai pio-

nowa j. Zaporaooą tego żórawia przeładowujemy towary

ze statków na wozy kolejowe /pooiągi C / lub do

składu. W tym celu wzdłuż bulwarów kładziemy dwa

tory:, jednym z nich podchodzą pusta pociągi, drugim

odchodzą już załadowane. Przy disiyia ruchu towarowym

dajemy, czasami jesżaze. trzeci tpr; dla manipulacji

pooiągów. " •

I ten sposób przedstawia się ładowanie towarów

cennyoh, które trzeba Bagasj&ować* Normalnie na

1 utrt błeiąćy bulwaru przy ręosBnya ładowaniu przy-
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pada 100 tona, przy mechanicznym 300. tona rocznie,

Mając-Batem ogólny wyładunek w danej miejscowości

aożemy obliczyć", jaką długośd b*egu powinniśmy za-

jad na port.

f} ile maay ładować, takie towary, jak rudę, wę-

giel i t„d., wówczas na brzegu dajemy żóraw /rys.,

478/, który może się poruszać na długim ruchomym

1 ,.,,,„,.;/n /F^^ = r ^\ r/U/- - -• ~̂-\v
la

i • *

> \

; « \ , . , • . _ ' • • -

A

pomoście i zapomooą tego żórawia
lAaterjał wprost olo> składa lub m składu na wozy.

kolejowe i^*d>W£x^>y [ ••
Zupełnie inne ,urządzenie stosuje aię dla t r a n s -

portuu;2boża. Dla magazynowymi a sboża buduje się

3peojalne spiaiirse't 6aw, .silosy /rys,479/,
Ładowani a zh o źa aa statltt5w do spichrza odbywa

się w ten apdsdb, ze zboże sostaja"ae statku wesaa-
no prądem powietrza, lub podniesione elewatorem i
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wsypane na 2 bes końca, a następnie skiero-

wane do

poszczegól-

nych komór,

nam wskazu-

je rys.479.

J e ś l i maay
i . . .

ayatem eks-

haustorów,
k t 6 r e Po-
wietrzem

Byjt.479

wysysają zboże E© statków i składają na
be» kojloa, zboże zostaje równoaaeśnde, ooayszozo-
ns z pyłu i osuszone. Próos koadr. pionowych bu-
dują się także składy w poataoi zwykłych apioh-
rss<Sf? piętrowych, prae^naozoBo na mniejsze partje
aboaa, lub zboio nieaupełnie suche! g&ya aazna-
G'£j6 tu jeszcze musimyf śs srapomniane silosy
służą tylko dla ssbośa auohego.

BULWARY.

Bulwar wykonywujo»y zwykle jako ścianę piono-
lub o nachyleniu gkarp "1:8 do 1:10. Niekiedy
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dają skarpę o nachyleniu łagodnem 1 :,,1,5, obruko

wując ją /rys,481/, Wadą tych skarp jeat t o , że

/c 1 ///« Wj /// -5 ///

ByJ-

Jt nie isoże dobi^ zupełnie do brzegu, wskutek
' ładowanie jest utrudnione.

Bardzo wygodny, praktyczny i znajdujący ooraz •
większe eastosowanie w technioe jas t bulwar że la-

tonowy /rys,482/, BarcUo ważną dodatnią okolio&



- 449 -

nością jeat to, że możeay je wykonać prawie bez
ppKpowania wody, oo przy typie rys.483 /bulwar
z kamienia lub betonu/ jest niemożliwe.

Dodać jeszcze musimy! że przy transporcie węg~
la, choąo umożliwić przeładunek jednocześnie kilku
statkom na tory kolejowe lub odwrotnie, nadajeay
ksatait obrzeża, jak wskazuje rys.484.

K O N I E C .

BUDOWNICTWO ffODNB. Ur.163. Arkusz 29-ty,


