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Nowy typ szyny stalowej drogi zel. Warsz.-Wiedeiiskiej (dok.).— Nowe elektryczne lampki
ZATOWE Nernsta i Auera — Praeglqd kongreséw, wystaw, konkurséw ¢ t. p.: Wystawa auntomo-
bilow w Paryin (c. ) — Kronika biesqca: Pierwsza sukola techniczna dla dozorcéw drogo-
wyeh, w Charkowie. — Prosty sposob obliczania kwadratéw niekeorych liczb. — Przewos
plynneg_o zelaza drogn Zelazng. — Wytraymaltodé drabin budowlanych. — Nowy sposdb
uktadania rur betonowych.— Roleta automatyczna. — Garnictwo ¢ hutnictwo: Handel 7elazem
w . 1847.—Produkeya zakladow zelaznych w Painstwie Rosyjskiem w r. 1897.—Przewiz
wegla kamiennego drogami Zelaznemi w Paistwie Rosyjskiem w r. 1894 (c. d.).
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SZYNY STALOWE]

drogi zelaznej Warsz.-Wiedenskiej
wazacej 38 kg metr biezacy (28,3 funta stopa biezaca).
NAPISAL

A. WASIUTYNSKI, inz komunikacyi.

{ Dokonczenie, — por. Nr. 33 z r. b., str. 553).
Koszt budowy drogi. Koszt materyatow z transportem. Koszl ulogenia toru.

Koszt materyalow w ilosci potrzebnej do ulozenia jednej wiorsty toru we-
dlug obu typow, przedstawiony jest w ponizszej tabliczce.

2d e Cena Waga
& € | w rublach w kilogr. | s &=
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I. Dla 9-iu metriow torn przy typie szyny
28,4 funt. w1 stopie hiez.=31,45 kg w met. biez. |
1 | Szyn stalowych . 2| 1,68 103 | 283,05 566,10 58,31
Q| ‘Lngz.. oy 4| 1,70 104 8,19 32,76 3,41
4 | Srub z mutrami : 8| 80| 214 | o040 3,200 0,68
4 | Pierdcieni sprezynowyeh . . . . . . 8| 11,00 |za tysiac| 0,02 0,16] 0,09
5 | Podkltadek sztosowyeh z 2-ma dzinrami 2| 1,70 104 2,06 4,10 0,43
6 | Podktadek z 3-ma dziurami 3 21 1,70 104 |. 2,87 5,74 0,60
7 | Hakdw sztosowych diugich 8| 4,20 256 0,55‘ 2,80 0,72
¢ | Hakow krotkich . . . . . . . 46| 242 u4s 0,28/ 12,88 1,91
9 | Podktadiow debowych 15.25.2,44 . 13 1,82 pasutuke] — | — |23,86
“waga metalu., . . | 627,74
Razem { kosgzt TR | A FTETR
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Koszt jednej wiorsty:
oy 1066,78
(s e
59.81 - =5 006
Waga metalu dla jednej wiorsty:
627,74 . 118,45 kg = 74,36 tonn.

- 89,81 .118,45 = 10638 rupli.
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II. Dla 12-tu metriw forn przy typie |
szyny 28,3 funt w1 st. b.= 88 kg w | metrze D.
1 | Szyn stalowyeh . 2] 1,68 | 103 -156,00!912‘00 93,94
2 | Lasz wewngﬁ‘znych e e e e .o | 2| 170 | 104 | 12,40 24,80 2,58
4 | Lasz zewnetyznyeh . . . . . . . . .| 2] 1,70 | 104 | 12,20 24,401 2,54
4 | Srub z mutrami - 8| 3,50 | 214 0,62 5,001 1,07
5 | Pierdcieni sprezynowych < o« o . o] 811,00 | tysige] 0,02 0,16 0,00
6 | Podktadek. . . . . . . . . . . . . |82 1,70 | 104 3,70( 118,40{ 12,31
7 | Hakéw sztosowyeh dingich oo | 4] 242 5 148 0,34 1,40 0,21
8 | Hakow kvotkieh . . . . . . . . . . |92]| 2,42 | 148 0,31 28,62| 4,22
9 | Podktadéw debowyeh 15.25.244 . . . . |16] 1,82 |z eatuke] — — 29,12
i il 1114,68
Razem { E:ﬁ% 1}1‘61"1:111- 20 " 16,08

Koszt jednej wiorsty:
: 1066,78 : P
146,08 . 12,008 — 146,08 . 88,84=12977,7 rubli.
Waga metalu dla jednej wiorsty:
1114,68 . 88,84 kg = 99,03 tonn.
Ceny wszystkich materyalow podane zgodnie z kontraktami na r. 1893.
Za przewdz szyn i akcesoryow, dostawe do miejsca robot i wytadowanie mozna
liczy¢ po 3 kop. od puda, czyli 1,80 rub. za tonne, Te same wydatki dla pod-
kiaddw, laeznie z wydatkami na naladowanie, dekslowanie i znaczenie wyniosa
okolo 7 kop. od sztuki, co wyniesie na wiorste razem:
dla typu starego: 74,36.1,84-1540.0,07=242 rub.
» » nowego: 99,03 .184-1422.0,07=276 _,
Koszt ulozenia, podbicia, wyrychtowania i t. p. jednej wiorsty nowobudu-
Jjacego sie toru mozna ocenié na 500 rub.
W ten sposib koszt budowy jednej wiorsty toru wyniesie:
dla typu starego: 10638+4-2424500=11 380 rub.
» o nowego: 12978 4-2764-500=13754 .,

Koszt utrzymania drogi @ remontu akeesoryéw.

Koszt utrzymania drogi, t. j. placa starszych i stalycil robotnikéw, wynosi
na dr. zel. Warsz.-Wied. (Srednio z 3-ch lat 1891—1893) okolo 183000 rubli
rocznie.

Wedlug Encyclopaedie des Eisenbahnwesens (r. 1893, str. 231) na utrzy-
manie w nalezytym stanie 1-ej wiorsty drogi w ciagn rokn potrzeba:
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dla linii jednotorong % pociggami kuryerskimi, dni roboczych 100

w » dwutorowej . W i i 133
»» v Jednotorowej z ruchem slabym, dni roboczych . . 70
dla linij stacyjnych, dni roboezyeh . . . . . . . . . 60

_ Linie tych kategoryj znajdowaly sig wr. 1893 na dr. 7el. Warsz.-Wied.
lles_cl nastepujace (w porzadku j. w.): 164, 291, 59 i 245 wiorst i dla tego, prayj-
mujae za dobry powyzszy stosunek wydatkéw na utrzymanie drogi, znajdziemy,
ze koszt utrzymania |-ej wiorsty linii pojedynczej z ruchem ozywionym wynosi
na dr. zel. Warsz.-\Vied. okolo

) 183 000
1644-291.1,334+59.0,7+245.0,6

Niepodobna przewidzieé, o ile zmniejsza sie wydalki na ulrzymanie drogi
wskutek wzmocnienia budowy wierzchniej. Ze jednak wysokosé tych wydatkow
znajduje sie w Scislej zaleznodei od systemu budowy wierzchnieji innych warun-
kow, mozna osadzi¢ stad, ze Goering'), na podstawie statystyki drog zel. nic-
inieckich, oblicza wydatki te na 400 do 600 marek na kilometr, gdy tymezasem
Riippel ?) na przestrzeniach doswiadezalnych dr. zel Nadreriskiej, otrzymal dla
siedmiu réznych systeméw budowy wierzchniej, wedlug statystyki za 10-lecie
1879—1889, koszt utrzymania od 448 do 186 marek.

Wedlug tego samego autora, na przestrzeniach z nowymi typami budo-
wy wierzchniej, ulozonej na balascie szabrowym, wydatki na utrzymanie wy-
nosily, wedlug statystyki r. 1887—1890, tylko 180 i nawet do 40 mnarek.

Wobec tego nalezy przypuszezad, ze z wprowadzeniem nowego typu budo-
wy wierzchniej, gdzie, niezaleznie od wzmocnienia wszystkich czesci, dodano
podkladki i po jednym haku na kazdym podkladzie, oraz zmniejszono o 25%
iloé¢ sztosow, pochtaniajacych przeszlo polowe wszystkich wydatkéw na utrzy-
manie drogi, wydatki te zmniejsza sie przynajmniej o 256%, t.j. spadna do 186
rubli mniej wigcej.

Na remont akcesoryow wydaje sie rocznie na dr. zel. Warsz.-Wied. okolo
180000 rubli. Na rachunek tej sumy prowadzi sie tez przyspieszona wymiana
lasz dawnego typu (plaskich i katowyeh) na nowe katowe; w ten sposob na wy-
miane rzeczywiscie zuzytych akcesoryow wydatkuje sie tylko okolo polowy sumy
powyiszej. Zwazywszy, ze dlugos¢ ogdlna wszystkich linij wynosita (w r. 1893)
okolo 1050 wiorst, a koszt akcesoryow dla 1-ej wiorsty drogi wynosi 900 rubli,

. : ; : . 90000 -
otrzymujemy, ze remont akcesoryow kosztuje rocznie okolo 1050 900 — 0,095

= 248 rub.

ich wartosei pierwotne;.

Taki niekorzystny rezultat przypisa¢ nalezy w czesci temu, ze dotad jeszcze
znajduja sie wliniach akcesorya typow dawnych, w czesci zas i temu, Ze typ
najnowszy z dawnych oczywiscie jeszeze jest za slaby i dlatego latwo ulega
Zniszezeniu.

Przypuszezaé nalezy, ze gdyby we wszystkich liniach znajdowaly sie akce-
sorya typu najnowszego (roku 1890), remont roczny kosztowalby okalo 8% ich
wartoéei; remont zas akcesoryéw do nowego typu szyny, z powodu znacznej ich
wytrzymalosei, nie powinien przenosié 44 ich wartosel.

'y Artykul Goeringa w Enecyclopaedie d. Eisenbahnwesens r. 1893, str. 2514

?) Riippel. Breitfussschiene oder Stiiblschiene. Centralblatt d. Bauverwaltung
r. 1891, str. 24.



— b6 —

Koszt veleonstrukeyi linii. Kapitat renowacyjny. Terman stuzby szyn © podlita-
dow. Wysokosé whktadow dla wtworzenia kapitalu renowacyjnego.

Wysokosé wkladéw, potrzebnych do utworzenia kapitalu renowacyjnego,
na pokrycie kosztéw wymiany szyn i podkladéw, zalezy: :
~a) od ich wartodei pierwotnej;

b) od dochodu ze sprzedazy materyalow zuzytych, po potraceniu koszlin

robocizny przy wymianie szyn i podkladow;
.¢) od ilosci lat sluzby;

d) od wysokosei stopy procentowej.

1) Koszt pierwotny szyny oznaczony powyzej.

2) Cena sprzedazna szyn zuzytych wynosila w r. 1893 na dr. Warsz.-Wied,
1,15 vub. za pud, czyli 70 rub. za tonne. )

Przy najwigkszem zuzyciu szyny na 6 mm waga melra biezgcego szyny sta-
rej typu dawnego zmniejsza sie mniej wiecej o (5,6 +3,0) . 0,6 . 100, 0,00785 =
=4,05 kg, t. j. wynosi 31,45—4,00=27 4 ky na metr biezgcy. ] o

Przy takiem samem zuZyciu waga szyny starej nowego typu wyniesie
38—(6,8+ 3,0). 0,6 . 100 . 0,00785=38—4,6=33,4 ky na metr biezacy. War-
tos+ podkladu zuzytego mozna przyjac réwna 15 kop. Wymiana eciagla szyn i pod-
ktadow (robocizna) kosztuje okoto 400 rub. na wiorste. i

W ten sposob kapital renowacyjny, ktory ratamirocznemi amortyzowac
wypuadnie, okresli sie na podstawie punktow a) i b), dla 1 wiorsty torn, jak
naslepuje:

1) dla szyn typu dawnego:

R,=(0,5661.103—-18. 0,0274 . 70) . 118,46=2818 rubli;

2) dla szyn typu nowego: '

R,=(0,912.103—24.0,0334.70) . 88,84 =4255 rubli;
3) dla podkladow (przy typie dawnym budowy wierzehniej):
Ry=1540 (1,82—0,15)=2572 ruh.;
4) dla podkladow (przy typie nowym budowy wierzchniej):
R,=1422 (1,82—0,15)=2375 rub.

Termin sluzby szyn typu nowego wyznaczony zostal wyzej nad lat 30.
Wedlug wzorn Coiiard'a, termin sluzby szyn typu dawnego, w poréwnaniu z no-
wym, przy tych samyeh warunkach ulozenia i ruchu, i przy tej samej wysokosci
najwigkszego dopuszczalnego znzycia, bedzie oczywiscie wprost proporeyonalny
do momentu bezwladnosci przekroju szyny.

PoniewaZ stosunek momentow bezwladnosei obu szyn wynosi 0,64, wiec
termin stuzby typu dawnego bedzie 30.0,64=1920 lat. W rzeczywistosci
najstarszych szyn stalowych z marka r. 1875 znajdowalo sie w drodze wr. 1893
20 wiorst w lintach gléwnych i 50 w stacyjnych, Szyny te po 17-tu latach sluiby
nie nosily cech zupelnego zuzyeia i prawdopodobnie moglyby przestuzy¢ jeszcze
tylez lat, gdyby akcesorya nie byly powodem nieréwnomiernego zuzycia szyn.

Wobec tego mozna przypuszezaé, ze terminy sluzby: 20 lat dla typu da-
wnego i 30 dla nowego, nznaczone zostaly z dostatecznem prawdopodobienstwem.

Termin sluzby podkladow w typie dawnym budowy wierzchniej oznaczo-
ny zostal na lat 9,  Przy uzyciu podkladek i 3-ch hakow zamiast 2-ch na ka-
zdym podkladzie, przypuszezaé nalezy, ze czas sluzby podkladu dehowego moina
bedzie zwiekszyé do lat 12-tu.
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Na drogach zagranicznych podklady debowe nienasycone stuza w tych sa-
mych warunkach 12 do 24 lat'), i nie ma zadnej racyi, dla klorejby czas sluzby
podkladow u nas mial byé krétszy, jezeli przedsiewziete zostana srodki dla za-
bezpieczenia ich od mechanicznego zniszezenia. Wysokosé stopy procentowej,
przy istniejacych warunkach kredytu, mozna przyjaé 4Y,%.

Na podstawie danych powyzszych wysokos¢ wkladéw rocznych na kapital
renowacyjny otrzymamy ze wzoru:

=
gdzie K oznacza kapital renowacyjny,
p — 1 = 0,045 oznacza procent roczny od 1 rubla,
§— ilos¢ lat sluzby.

2. —1
V ¥4 ga
Vyrazenie e daje

dag= 9lat . . . . . . . . 00926
oo=12 . . . . . ... . . 00647
w =20, . . . . . . . . 00819
w=230, . . . . . . . . 00164

W ten sposéb wklady roczne na kapital renowacyjny wyniosa:
1) dla szyn typu dawnego:
v, =2818.0,0319=90 rub.,
2) , w . nowego:
v,=3361.0,0164=55 rub.;
3) dla podkladéw przy typie dawnym budowy wierzchniej:
v,=2572 . 0,0926=238 rub.,
4 & przy typie nowym:
v,=2375 . 0,0647 =154 rub,

Zestawienie porownawcze wydallkow rocznych na budowe, wlrzymanie, remont
i rekonstrukeye budowy wierzchnie).

W ponizszej tabliczece zebrane zostaly dla obu pordwnywanych typow
wszystkie wielkosei, suma ktérych przedstawia calkowity wydatek roeany na
utrzymanie i remont budowy wierzchniej; poréwnanie obu tych wydatkow da
nam dokladne pojecie o znaczenin ekonomicznem przejécia do typu nowego.

Typ dawny Typ nowy

Wyszezegolnienie wydatku v whlieh

. Procenty od kapitalu na budowe . 512 619
II. Utrzymanie i remont:
a) utrzymanie . . . . . . . 248 186
b) remont akcesoryow . . . . T2 82
1II. Wklady na kapital renowacyjny:
a) na wymiangszyn . . . . . 90 bh
b) na wymiane podkladéw . . . 238 154

Razem . 1160 1096

Z zestawienia powyzszego wynika, ze jakkolwiek koszt budowy jednej
wiorsty toru typu nowego przewyzsza koszt budowy toru typu dawnego, jednak-

1) Stane. Theorie n. Praxis d. Eisenbahngeleises cmp. 106 . 110.
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7e pierwszy okazuje sie ze stanowiska ekonomicznego korzystniejszym, a lo skut-
kiem zwiekszenia czasu stuzby szyn i podkladéw i zmniejszenia wydatkéw na
utrzymanie i remont toru typu nowego.

Inme dogadnosei przejscia do nowego typu szymy.

W zestawieniu powyzszem nie uwzgledniono powaznych badz co badz
oszezednoéei na utrzymanie i remont taboru, ktéry, kursujac po wzmocnionej
budowie wierzchniej, mniej bedzie narazony na uszkodzenia. Naprzyklad wy-
datek na samo tylko obtaczanie obreczy (robocizng) wynosi na dr. W.- Wied,
przeszlo 8000 rub. rocznie (p. sprawozdanie z eksploatacyi za rok 1891). Przy
rozszerzeniu gléwki szyny ten wydatek iinne z nim zwiazane powinny uledz
znacznemu zmniejszeniu.

Jednakie wszystkie te oszezednosei nie mogg ié¢ w poréwnanie z powigk-
szeniem dochodu, jakiego nalezy sig spodziewaé przy umozliwienin zwigkszenia
ladunku i szybkosel pociggow, i chociaz powigkszenie to trudno byloby poddad
scistemn rachunkowi, jednakze, sgdzac z eyfr powyzszych. mozna z tem wigkszg
pewnoseig twierdzi¢, ze w danych warunkach korzyéé ekonomiczna przejscia do
mocniejszego typu budowy wierzchniej pokrywa z nadwyzka straty ze zwigksze-
nia kapitalu na pierwotne urzadzenie.

Nowe elekiryczne lampki farowe Nernsta i Auera.

(Streszezenie artykutu wstepnego w ,Journal fiir Gas et Wasserversorgung®, Nr. 15, 1898).

Od czasu do czasu pojawiaja sie w dziennikach sensacyjne wiadomosci
z dziedziny oswietlenia, znajdujac wiare nietylko w szerokiem kole publicznosci,
.lecz 1 miedzy technikami.

Wynalazki ostatnich lat kilkunastu, zdobywajac praktyczne zastosowunie
w bardzo krétkim eczasie, wytworzyly kolo zwolennikéw, zdolnych z kazdego
najmniejszego postepu uwierzy¢ w mozliwosé zupelnego przewrotu w dziedzinie
oswietlenia. W tym wypadku wiadomosé zwiazana jest z nazwiskami wybit-
nych wynalazeéw, zashiguje wiec na blizsza uwage. W notatce tej nie chodzi
o wykazanie praktycznego znaczenia tych lampek, lecz o wskazanie kierunku,
w jakim te wynalazki zrobione zostaly.

Mysla przewodnig Nernsta jest stosowanie tej wlasnoéci niektorych cial,
jak: wapna, magnezyi i innych, ze ciala te sa przy wysokiej temperaturze wzgle-
dnie dobrymi przewodnikami elekirycznosei i nawet w stanie bialego Zarzenia
nie sa topliwe i nie zmieniajg si¢ znacznie.

Nernst proponuje zatem wyrabiaé z tych wmateryaléw ‘odpowiednie ciala
zarzace, ogrzewac je przez pomocnicze zrodla ciepla do wymaganej tempe-
ratury, potrzebnej do dobrego przewodnictwa; nastepnie, przez przepuszczenie
pradu o niewielkiem napiecin, szczegélnie pradn zmiennego, utrzymaé je w sta-
nie hialego zarzenia.

Z ogloszonych dotychezas danych wynika, Ze cienki cylinderek magnezyo-
wy o wysokosci nie calego centymetra, przez ktory przepuszezano prad zmienny
okolo '/, ampera i 118 volt, Swiecil z sila 26 $wiec normalnych, co odpowiada
na wall okraglo 1 swiecg, podezas gdy dotychczas stosowane lampy zarowe wy-
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magaja na 1 normalna Swiece 3 do 4 watt'éw. Trudnosé praktyeznego zuzyt-
kowania pomysla Nernsta polega na koniecznosei utworzenin osobnego zradla
ciepla, ktoreby ogrzewalo cialo zarzy¢ sie majace wprzod, nim przez nie prad
przepuszezony zostanie; mozna sobie jednak wyobrazi¢ sposoby rozwiazania tej
trudnosei, nawet podobno profesor Nernst !) chee ogrzewaé ciala Zarzace zapo-
moca toku iskier induktora.

Dr. C. Auer skorzystal z nieznanych dotad wlasnosei metalu osmu, stosujac
ie do budowy swych lamp elektryezno-zarowych. Metal ten wystepuje w przyro-
dzie w towarzystwie platyny i calej pokrewnej grupy (paladu, rodu, ratenu, iridu)
i otrzymuje si¢ jako produkt uboczny przy przercbee rud platynowyeh na platy-
ne, w formie polaczenia irydu-osmu. Osm, ogrzany w przystepie powietrza,
spala sie, tworzgc fatwo ulatniajacy sie zwiazek czterotlenku osinn; gaz ten dziala
silnie na blony szluzowe, posiadajac charakterystyczny zapach.

Osm latwo daje sie otrzymywaé ze zwigzkiw jako metal ; waga atomowa
198,6, ciezar gatunkowy 22,477, jest wiec najeiezszym ze znanych cial.

Jest on rowniez najtrudniej topliwym ze znanych cial i te wlasciwosé stara
sie Auer wyzyskac do swych eleklrycznych lamp Zarowych.

Energia swietlna zarzacego sie ciala wzrasta w stosunku przeszlo 5-ej po-
tegi jego absolutnej temperatury, mozna zatem korzysiniej wyzyskaé dwiatlo,
zamieniajac dotychezasowa nitke weglowa maleryalem, ktory zdolny jest wy-
trzymac dluzej niz wegiel wyzsza temperature. Cialem takiem jest osm, Dr,
C. Auer poddal go nowym badaniom, ktére doprowadzily do ciekawych i maja-
cych znaczenie wynikéw.

Z ostatnich doniesien, osm w przeciwienstwie do dotychezasowych pogla-
doéw nie ulatnia sie przy temperaturze parowania platyny lub ivydu. Gdy wpro-
wadzimy drut osmu w plomien palnika Bunzena, lub gdy przez ten drut, po-
mieszezony w prozni, przepudcimy prad elekiryezny o dostatecznem natezeniu,
otrzymujemy wowezas oslepiajaco hiale swiatlo o duzem nalgzeniu.

Drut ten, szezegdlnie] w prozni, moze byé ogrzanym hez obawy stopienia
sie nawet powyzej temperatury parowania platyny, pozostajic prawie szty-
wnym. e

! Czysty osm we wspomnianych warunkach uwazaé naleizy za najtrudniej
topliwy i najstalszy ze znanych cial; zdolnym jest on do najwigkszej znanej emi-
syi swiatla.

W handlu znajdujemy preparaty osmu, ktére.z powodu niedostateczne;
czystodei, nie nadaja sie bezposrednio do doswiadezen. Najblizej do czystego
osmu zbliza sie splaw rutenu-osmu. Czysty osm lub z mala domieszka platyny
w postaci nitek jest dosyé elastycznym i z tego powodu nadaje si¢ do wyrobu
nitek Zarowych w lampkach elektrycznych. Poming w tem miejscu opis fabryka-
cyi takich nitek zardwno pelnych jak i rarkowatych i sposob ich przymocowa-
nia, pozwalajac sobie w przyszlosci powréeic do ciekawych tych szczegdlow.

Zwroci¢ jednak nalezy uwage na obserwacye Auera, kidry uwaza za mo-
zliwe uzywac do celow o$wietlenia latwiej topliwe ciala niz osm.

Jak wiadomo, drut platynowy stapia si¢ w poczgtkach temperatury bialego
zarzenia, gdy przez niego przepuszczamy dosy¢ silny prad elektryczny.

Inacze] jednak zachowuje si¢ ten drut, gdy go pokryjemy _menkq warstwe
Scisle przylegajacego tlenku toru. NatgZenie pradu moze by¢ wowezas znacznie
spotegowane bez obawy stopienia; pokrywajaca warstwa, posiadajac duza zdol-
no$é emisyi swiatla i ciepla, odciaga przewodnikowi wiele energil. Podnoszgc
stopniowo silg pradu, otrzymujemy z przewodnika oslepiajace swiatlo, kiére mo-

1) Wiener Zeitchrift fiir Elektrotechnik, Heft 9.
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zemy spotegowaé nawel wowezas, gdy sie stopi rdzen platynowy wewnalrz ko-
szulki; dalsze potegowanie pradu zamienia platyne w gaz, ktéry rurke tlenku
loru rozsadza.

Jezeli rdzen metalowy jest trudniej topliwy niz platyna, wowezas Swielne
zjawiska swietlne trwaja dlugo; doswiadczenia wypadaja najlepiej, gdy grubosé
koszulki z tlenku toru nie przenosi paru dziesigtnych czesel milimetra,

Inne ogniotrwale ciala, jak: magnezyai wapno,topig sielzbyt latwo, w C.c'.t":(,l
ulatniaja, by mogly sluzy¢ za trwale pokrycie.

Zastepujac rdzen platynowy innym, zlozonym ze stopu osmu, rutenu, rodu
lub irydu z platyna, otrzymac mozemy trwale i dajace sig plaktycame hpozytkc-
wac ciala zarowe. Dopoki rdzen nie stopi si¢, nie ma zadnej obawy dla niei
zarowej z powodu przerywania pradu. . Sz

Przeglad kongresow, wystaw, konkurséw it. p.

Wystawa automobilow w Paryzu.
(Cigg dalszy, — por. N 31 z r. b, str 524),

,Stand“ marki Rochel-Schneider, ktorvej przedstawicielem w Paryizu jest
pan V. Mathieu, 22 rue Taitbout, cieszy si¢ wielkiem powodzeniem u publiczno-
sci zwiedzajacej wystawe. Rozmaite powozy przez te firme wystawione zaslu-
guja na uwage tak dobrze nowoseig szezegolow, jak dokladnem a eleganckicin
odrobieniem calogei; prostota pod wzgledem mechanicznym jest gléwng cecha
wehikulow tej firmy. Nie potrzeba byc inzynierem aby to spostrzedz. Motor
horyzontalny, o jednym tylko cylindrze, umocowany jest w sensie podluZnym
powozu. w celu unikniecia wstrzasnieni. Rezultaty pod tym takie wzgledem
olrzymano tu $wietne; liczni amatorowie sprawdzili to dogwiadezalnie, korzysta-
jac z preejazdzek, ktére p. Mathieu organizuje uprzejmie na korzysé kazdego, kto
ma. odpowiednia ochote.

Automobil Rochet. Jednem z wielkich odkry¢, jakie zrobila wyslawa
w Tuilleries, jest 7 pewnosceia marka ,Automobiles Rochet“. Zdobywszy wszech-
swietne powodzenie dla roweréw Rochet, towarzystwo ,la Comp. Générale des
Cycles®, ktore jesl wluscicielem tej marki, stara sie obecnie o taki sam rozglos
dla swoich antomobilow. Powozy Rochet odznaczajg si¢ elegancya prawdziwie
paryska i nadzwyczaj starannem wykonczeniem. Najdrobniejszy szczegol zostal
wyslturdyowany starannie i do potrzeb podrézy zastosowany, Motor umieszezo- .
ny jest w tyle powozu—podradzni nie maja zalem powodu obawiaé sie przykrych
wyziewow, ani zbytniego goraea. Dwa cylindry prostopadle pracuja naprzemian,
smarowanie odhywa si¢ automatycznie, konduktor nie ma potrzeby zajmowac
sig tym waznymn szczegolemn w czasie podrozy. Marka automob. Rochet jest
jedna z wielkich firm w prayszlosei.

Palac automobildw. Ogromny popyl na automobile i powslala stad tru-
dnosé szybkiego zaspokojenia klientelli, sklonily przedsiebiercow do slworzenia
specyalnych towarzystw, ktére, zamawiajgc u fabrykantow wielka nieraz ilosé
powozow i skupowujae uzywane, sa w moznosci najpredszego dostarczenia kli-
jentom zadanych automobiléw lub motocyklow, Towarzystwo ,Palac automo-
bilow* jest obecnie jedynym w swoim rodzaju zakladem, gdzie I{azdego czasu dostac
mozna automobile przeréznych systemow, zreguluwane, wyprobowane i zupelnie
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do drogi gotowe. Mieszezge si¢ zreszty tuz przy wjezdzie do lasku Bulonskiego,
Palac aulomobilow stal sie miejscem dla rendez-vous wszystkich ,palaezy“
(chauffeurs),jak tuzowigamatoréw jazdy automatyeznej. ,Stand“ tego towarzystwa
przepelniony jest powozami najréznorodniejszych sysleméw. Obstalowujac
motory u wszystkich niemal konstruktoréow, wykonanie czesei powozowyeh po-
wierza lowarzystwo firmie Kellner; jest to pierwszy zaklad, ktory w fabrykacyi
powozow aulomatyeznych zastosowal drzewo naturalne i miedz polerowans.
Pan Kellner wychodzi z zasady, Ze antomobil jest to rodzaj yachtu ladowego —
slusznem jest przeto od budowli wodnych zapozyezy¢ czesé materyalow, zaro-
wno jak sposoby konstrukcyi. Ze zasada ta jest sluszna, przekonaé sig latwo
chociazby z mnostwa wywolanych przez nia nasladownictw. Ilo$é otrzymanych
na wystawie zamcéwien jest jednak dowodem, ze Palac automobilow nie dal sie
swym nasladowcom wyprzedzic.

Automobile elektryczne Jeantand. Wehodzae do pierwszego pawilonu
przez bramg¢ Costiglione, po obu stronach wejscia znajdujemy ,Stand firmy
Jeantand. 6 powozéw elektrycznyeh, tych sammych, ktore braly udzial w ostatnim
glosnym w Swiecie antomohilow konkursie fiakréw: 1) coupé trois-quarts na 4
osoby, 2) coupé na 2 osoby, typ dorozki miejskiej, 3) male landau z wierzchem
momentalnie opuszezajacym sie i podnoszacym, 4) mylord, 5) powozik oryginal-
nej konstrukeyi, ktérego model zostal zapewne podczas jednej z misyj do $rod-
kowej Afryki skopiowany, a ktéry francuzi, na zasadzie znanej naiwnosci, ochrz-
cili imieniem ,droochky“; wreszcie cab, Ostatni z Lych powozéw, dzigki orygi-
nalnodci formy, stal sie srodkiem cigzkosei konkursu, o ktérym wspomnialem
wyzej. Zreszty zaznacxzy¢ wypada. ze podezas 9-dniowej, wyznaczonej przez
konkurs préby, powozy Jeantand zuzyly najmniej elekirycznoscei. Jeantand jest
znanym oddawna fabrykantem powozéw; dlugoletnia swa praktyke i zdolnosé
zastosowal do wyrobienia kilkn doskonalych, zastosowanych do automobilizmu,
lypow powoziw.

Automolil Krieger. Dalej troche trzy powozy Krieger. Te rowniez wy-
szly zwyciesko z ostatniej praby konkursowej. Dzicki okolicznosci, ze oba przy-
rzady: pociggowy i kierujacy, znajduja sie w przedniej ezesci powozu, coupé na
4 osoby, w pare minut moze byé przeksztaleone na vis-a-vis na takaz ilos¢ osob.
Kazde z kol przednich zaopatrzone jest w oddzielny motor, hezposrednio do
piast zastosowany. Urzadzenie to wplywa bardzo dodatnio na regularnoéé
ruchu i oszezgdza energie elektryczna,

Kilka cyfr na zakonczenie. Waga wehikulu wynosi 1300 kg, a kumulatory
waza 450 kg. Podezas ostatnich prob kazdy z powozdw miescil, oprocz konduk-
ktora, 4-ch pasazeréw. Szybkos¢ jazdy wynosita 20 kiwm. Na pochylosei 129
wznoszono sie z szybkoscia 8 km na godzine; wreszcie przestrzen przebywana
codziennie bez przeladowywania akumulatorow wynosila 100 km. Sa to dane
wymowne, przemawiajace na korzy$¢ powozéw Krieger—to tez paryzanie coraz
Smielej ciesza sie nadzieja zamiany zwyklyeh konnych dorozek na powozy elek-
[ryezne, a pan Krieger i jego spollowarzysze przyszlym dobrym zyskiem.

Pomiedzy automobilami elektrycznymi na specyalna uwage zasluguja po-
wozy .Columbia“, cale z rurek stalowych. Sa islotnie najlzejsze ze wszystkich
dotad istniejacych, konstrunje je Tow. Pope Manufacturing Co. Powozy ,Colum-
bia* zaczelyby moze ndjpierwsze kursowaé po ulicach Paryza i inuych stolic
w zastepstwie dorozek, gdyby nie wysoka ich cena. Tymeczasem zwykli .pa-
lacze* narza tylko o tych samochodach—nabywaé je moga tylko milionerzy,
ktoryeh nie brak widoeznie. W ciagu pol godziny Tow. Pope sprzedalo dwa po-
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wozy ,.Columbia“ po cenie 25000 fr.; nabywcami byli jeden z ksigzal rosyjskich
i najpoteiniejszy, pod wzgledem finansowym, z czlonkow Automob. Clubu
w Paryzu, (C. d.n.) K. Kubick.

KRONIKA BIEZACA.

Pierwsza szkota techniczna dla dozorcow drogowych, w Charkowie. Od-
dzial Towarzystwa Technicznego w jesieni r.b. otwiera szkole dla dozoreow dro-
gowych. Do wykladow zobowiazali sig inzynierowie dr. Zel. Kursko-Charkow-
sko-Sewastopolskiej. Ed. w.

Prosty sposob obliczania kwadratow nlsktnrych liczb. Kwadrat liczby,
ktérej ostatnia cyfra, odmienna od zera, jest 5. moze by¢ znaleziony w nast@pu-
jacy prosty sposob: pomnozywszy Incabg .ma;du.].m@ sie z lewej strony 5 przez
liczbe o jednostke od pierwszej wigksza, nalezy do otrzymanego iloczynu dopisac
z prawe] strony 25. Wynika to z nastepujacej formulki. Kazda liczba, kon-
czaca sie na b, objeta jest wzorem:

z2=10z + 5,
jezeli  jest liczba stojaca z lewej strony od b.
A wige: 7°=1002*+1002+25=100 (z+1) 2+ 25.
Naprzyklad: 65°=4225, gdyz 6.7=42.

3252=105625, gdyz 32.33=32.11.3=1056.

Sposcb niniejszy ulatwia bardzo obliczanie brylowatosei i wagi walow
maszynowych i kwadratowego zelaza, ktérych wymiary poprzeczne zmieniajg
sie zwykle od 5 do 5 mm irzadko bywajg wiecej niz o trzech znakach.

w. C.

Przewoz ptynnego zelaza drogg zelaznag. W znanem pismie fachowem
oron Age“. w N z dnia 18 ezerwea r. b., donosza o probie przewiezienia
surowea plynnego z piecéw wielkich w Duquesne w Pensylwanii do stalowni
w Homestead, oddalonej o 5 mil angielskich, z rezultatem dodatnim. Do tego
czasu przewozono surowiee w blokach, kiory trzeba bylo przetapiaé. Obecnie
spuszezaja surowiec z wielkiego pieca w wagon, ktérego sciany sa wylozone
piaskiem. Parowdz przewozi 10 do 12 takich wagondw w pociagu do Home-
stead, gdzie nastepuje przerébka na stal. Tym sposobem oszezedza si¢ powtor-
ne topienie i zyskuje sie na czasie. Pierwsza proba odbyla sie w dniu 1 maja
r. b. i od tego czasu przewozg dziennie 700 do 800 tonn surowca plynnego do
Homestead. . W,

Wytrzymatosé drabin budowlanych. D. Rice podjal caly szereg prob wy-
trzymalosei drabin nzywanych przy budowach i osiagngl ciekawe rezultaty.
Préby, te byly w ten sposéb robione, ze drabine ustawiono pod katem 45°, jeden
szezebel Iaezono zapomoceq sznura z dynamomefrem i tak dlngo ciagnieto, dopo-
ki nie pekl. Najsilniejszemi okazaly sie drabiny z drzewa sosnowego, ze szczebla-
mi plaskimi, przybitymi gwozdziami (przekrdj bokéw */,, min, szczebli ), mm),
wytrzymaly one ciezar 570 do 600 kg; drabiny o szezeblach okraglych wpusz-
czanych (o przekroju 45 min) wytrzymaly cigzar 556 kg.
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Drabiny z masy papierowej i inne ze szezeblaini z vur aluminiowych sa
wprawdzie 30 do 35% lzejsze od drewnianych, ale wytrzymuja ciezar tylko 385
i 388 kg. * Z prob tych wynika jasno, Ze najlepiej uzywac¢ do rusztowan drabin
z drzewa, nalezy jednak baczy¢, by bylo suchem.

(Uhlands Wochensehrift).

Nowy sposob uktadania rur betonowych wyprébowany zostal niedawno
z powodzeniem. Na dno wykopanego rown nalewa si¢ warstwa zaprawy ce-
mentowej, grubodei, réwnej wewnetrznej srednicy majacej sie ukladac rury. Na
te warstwe kladzie si¢ poprostu wypelniona powielrzem kiszka gumowa, ktorej
srednica zewnetrzna odpowiada wewnetrznej érednicy projektowanej rury beto-
nowej. Nastepnie caly row wypelnia si¢ betonem, a gdy ten stiwardnieje, kisz-
ka gumowa, po wypuszczeniu z niej powietrza, latwo daje sig nsunaé. Sposéb
ten moze by¢ stosowany do rur o srednicy do 300 mm w Swietle. Zakrety i od-
galezienia przy tym sposobie wykonywuja sie bardzo latwo, w. C.

(Uhlands Praktischer Maschinenkonstuktor 1893).

Roleta automatyczna. Niedawno w Berlinie zjawil sig nowy wynalazek
v dziedziny przyrzadow auntomatycznych; jest to roleta okienna. opuszezajaca si¢
automatycznie, skoro slonce zajrzy do okna i podnoszaca sie. gdy storce zajdzie
Iub schowa sie za chinury. Mechanizm sklada sie z dwéch szklanych kulek, po-
laczonych z soba zapomoca rurki, zgietej na ksztalt litery U, W jednej knlce
zawiera sie tylko powietrze, druga zas wypelniona jest czarng welna. W dol-
nej czesei rurki miesci sie slupek rteci, polaczonej zapomocg drucika platyno-
wego 7 baterya elektryczna. W obydwa kolanka rurki wpuszezone sa réwniez
druciki platynowe, z ktérych jeden dotyka rteci wowezas. gdy ta w obydwdceh
kolankach stoi na jednakowej wysokogei, drugi zas—gdy sie podniesie poziom
rteci w tem kolanku. Jezeli promienie slorica natrafia na ten prayrzad, czarna
kulka pochlania wiecej ciepla, powietrze, w niej zawarte, rozszerza si¢ silniej
i pedzi slupek rteci w przeciwna strone. 7 chwila dotkniecia przez rteé drucika
platynowego, zjawiajacy sie prad wprowadza w ruch maly elektromotor, ten zas
ostatni—rolete, Gdy roleta opusci sie dostatecznie, osobny komutator przery-
wa prad i przestawia elektromotor na dzialanie odwrotne, Jezeli slonce prze-
stanie nagrzewac czarna kulke, rtec¢ zajmuje w obu kolankach jednakowa wyso-
kosé, powstuje znow prad wskutek zetkniecia sig rteci z drugim drucikiem plaly-
nowym, motor zaczyna si¢ obracaé, lecz w przeciwna strong i roleta podejmuje
si¢, a gdy dojdzie do gory, ten sam komntator znow przerywa prad i przestawia
elektromotor, jak poprzednio, W, C.

Sprostowanie, W nwmerze 33 z r. b, w dziale ,Przeglad czasopism technicznych®,
na str. 563, przez omytke zamieszezono wadliwg figurg 1,— w zamian takowej podajemy
figure whasciwg.
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Handel zelazem w roku 1897").

Rozwdj przemyslu Zelaznego w Rosyi nie powstrzymuje si¢ w swoim szyb-
kim rozwoju. Roznica, jaka istniala pomiedzy produkeys surowea w Rosyi
i innych wigkszych krajach, corocznie zmniejsza sie, co wywoluje nawet podziw
cudzoziemeow, nie spodziewajgeych sie tak pomyslnych rezultatéw. Pod wazgle-
dem produkcyi surowca Rosya 10 lat temu byla na 7-em miejscu w liczbie
panstw Europy zachodniej i Stanéw Zjednoczonych, obecnie wyprzedzila Austrye
1 Belgie, zajawszy 5-e miejsce. W roku 1897 produkeya surowca w Rosyi, podlug
przyblizonego obliczenia, dosiegla cyfry 113/, milionéw pudéw (w r. 1896 wy-
nosila 98'/, milionéw pudéw). Powigkszenie sie¢ produkeyi wynosi 15 milio-
néw pudéw, czyli 15%. W ubiegle 10 lat produkeya surowca w Rosyi podwoila
sie, gdy Niemcy osiagnely taki rezultat w 12 lat, Anglia w 22 lata, Stany Zjedno-
czone w 23 lata, Pod wzgledem absolutnej produkeyi surowea, Rosya o wiele
wyprzedzona zostala przez wymienione kraje, lecz w Rosyi rozwdj przemystu
zelaznego, podobnie jak i iimych galezi przemyshu, mial do zwalezenia wiele
przeszkéd. - Dosyé przytoczyé péiny stosunkowo i do dzi$ dnia nawet niedosta-
teczny rozwdj komunikacyi kolejowej, ktéra w_rozwoju Zycia plzemyslowego
kazdego kraju gra niemnal najwazniejsza role. Spodnewac sie jednak nalezy, ze
z czasem produkeya surowea w Rosyi wzrosnie o tyle, Ze zadowolni najzupelniej
potrzeby konsumeyi wewnetrznej tanimn produktem; nadzieje te daje obecna dzid-
lalnoéé pod tym wagledem wszyslkich okregéw gormczych Pomijajac poludnio-
wa Rosye, gdzie przemysl Zelazny w niedlugim czasie stanal na trwalych pod-
stawach, Ural w r. 1897 uwydatnil taka energie, jakiej dawno nie ujawnial.
Pod wzgledem powiekszenia sie produkeyi surowea, Ural dal prawie najwigksze,
mianowicie 6 miliondw pudéw w pordwnaniu z rokiem poprzedzajacym. Po-
wstanie w oslatnich czasach nowych przedsigbierstw popehnie dzialalnosé Uralu
pod wzgledem produkeyi, a budujace si¢ i projektowane drogi podjazdowe dadza
moznosc eksploatowania tych niewyczerpanych prawie bogactw mineralnych Uralu,
ktore dotychezas weale nie byly eksploatowane dla braku komunikacyi. Pélwysep
Kerczenski, na klorym buduje si¢ obecnie kilka wielkich piecow, podniesie zna-
cznie produkeye surowea w Rosyl. Nastepnie buduje sie nowy zaklad z 6-mma wiel-
kimi piecami w Roslowie nad Donem. = Oprdcz tego zauwazyé sie daje rozwdj
przemysiu metalurgicznego w Rosyi pélnocnej, gdzie powstajg nowe huty do
przetapiania rud zelaznych olonieckich; trudno mieé nadzieje, by tutaj przemysl
ten dal takie rezultaty, jak na poludniu, lecz i zaklady pdélnoenej Rosyi okazg
nie maly wplyw na ogolng produkcye surowea w Rosyi. Powstaja rdwniez no-
we przedsiebierstwa metalurgiczne 1 w Rosyi srodkowej, np. Towarzystwo wiel-
kich piecow w Tule i kilka niewielkich zakladow. Niewielkie zaklady metalur-
giczne maja racye bytu w bardzo wielu miejscach Rosyi, poniewaz dla jednego
albo dwdch wielkich piecow nie trzeba kolosalnego zapasu rudy, w rodzaju gory
Magnesowej na Uraln, a zapasy rudy zelaznej, wystarezajace na potrzeby jedne-
go zakladu, znajduja si¢ w Rosyi w wielu bardzo miejscach. Konsumeya pro-
duktow przemyslu zelaznego o tyle w Rosyi wzrasta, ze produkeya zaledwie

') Handel elazem W . 1896, por. M 20 Przegladu Technicznego z r. 1897,
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moze nadazyé; zbyt jest zawsze zabezpieczony i kwestya zbytu nie moze tu staé
na przeszkodzie. Ubiegly rok przedstawia te ceche, Ze powiekszenie sie w nim
produkeyi surowea pierwszy raz zréwnalo sie z przecietng konsumceya. Produk-
cya surowca w okresie czasu od r. 1888 do 1893 wazrastala przecietnie o 5/,
milionéw pudow roeznie; poczawszy od r. 1894, wzrastala o 9 milionéw pudaw.
a wr. 1897 wzrosla o 15 milionéw pudéw. Przecigtna konsumeya surowca
wzrasta co rok (opréez 1891 i 1892) stale o 15 milionéw pudow.

Jezeli produkeya surowca i nadal bedzie wzrastala w tym samym stosun-
ku, co prawie nie ulega watpliwosci, to przywoz z zagranicy do Rosyi surowca,
zelaza 1 stali, powinien znaecznie zmniejszaé sie. Obecnie zmniejszenie przywozu
z zagranicy zauwazyc sie daje tylko pod wzgledem surowea, gdy przywoz zelaza
i stali nietylko nie zmniejsza sie, lecz przeciwnie, wzrasta, Dane odnosne za
ostatnie lata wykazuja:

Przywieziono z zagranicy
od 1-go wrzednia do 1-go wrzeduia
_ nd 6 w
r. 1896/7 r. 1895/6 pordwnanie
Surowiec . . . . . 4866000 (369000 — 1503000
Blacha zelazna i stalowa 8732000 7646000 + 1086000
Zelazo i stal handlowa . 8770000 7843000 + 927000
Szyny stalowe. . . . 733000 699000 + 34000
Maszyny i ich czedci. . 7582000 5246000 + 2336000

W roku 1898 znacznie wuzroslo zapotrzebowanie na surowiec z powodu
powstania kilku duzych zakladow zelaznych nad Wolgg—w Carycynie i Sarato-
wie, ktdre obecnie przerabiaja powazng ilos¢ surowca. Nastepnie w niedalekie]
przyszlosci otwarty bedzie budujacy sie obecnie zaklad w Kazaniu, Zaklady te
w pelnym swoim biegu bedy potrzebowaly okoto 15 milionéw pudéw suroweca
rocznie, co 7 jednej slrony z poezatku prawdopodobnie wywola czasowy brak su-
rowca, lecz nastepnie dodatnio wplynie na powiekszenie sie produkceyi takowego.
Spodziewac si¢ jednak nalezy, ze zaklady Zelazne nadwolzanskie zecheg zaopatrzy¢
sie w tani produkt surowy, podobnie jak to uczynil zaklad w Carycynie, ktéry na-
byl na wlasnosc¢ wielkie piece na Uralu (awziano-piotrowski zaklad) i ma zamiar
zbudowaé na Uralu jeszeze dwa nowe zaklady melalurgicze. Co sig tycsy wply-
wu, jaki wywrze na handel zelazem powstanie zakladow zelaznych nad Wolga,
nie ulega watpliwosei, ze wplyw ten bedzie wielki.

W sferze ogélnych wypadkdéw, dotyezacych przemyslu Zelaznego, w roku
1897, zaszlo kilka donioslego znaczenia. Przedewszystkiem wypada powiedziec
o0 poruszonej sprawie obnizenia cla na surowiec zagraniczny po 12-tu latach
istnienia obowiazujacego obecnie cla. [Fabrykanci pgtersburscy nie omieszkali
skorzystac z tego i, dzialajgc niby z punktu widzenia konsumenta, starali sie
uzyskac obnizenie cfa tylko na surowiec. z pozostawieniem dotychczasowego cla
na zelazo, stal i inne produkty przemyslu zelaznego Oeczywista, ze dla fabry-
kantéw petershurskich, przerabiajacych surowiec zagraniczny, obnizenie cla na
takowy byloby wielce pozadane, lecz niewiadomo. czy obniZenie to obnizyloby
ceng zelaza, czy tez poduiosloby tylko znaczne i tak zyski zakladiw zelaznych.
Twierdzenie fabrykantow petersburskich, ze stosunek pomiedzy obowiazujacem
obecnie ectem od suroweca i zelaza jest nieodpowiedni, nie bylo przez nich dowie-
dzione. Z ogdlnego punktu widzenia obnizenie cla od surowea, jako nie bedace
na czasie, nie jest pozadanem; przemys! zaledwie zdolal jako tako utrwali¢ sie,
a przeto wszelkie wahania w polityce celnej moglyby tylko zle wplynaé na jego
dalszy rozwéj. Przemysl metalurgiczny wymaga znacznego kapitalu naklado-
wego, a przeto kapital ten wéwcezas tylko znajdzie sie, jezeli jest pewnosé dtui-
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szego stosunkowo istnienia obecnych warunkéw. 7 punktu widzenia ogdlno-
panstwowego sprawa cta od produktow przemyslu zelaznego jest wielce skom-
plikowana, mozna jednak powiedzieé: dla panstwa korzystniej jest popiera¢ wla-
sny przemysl, niz rozwijac¢ konsumeye, zadoscuczyniajac potrzebom wewnetrz-
nym przez produkt zagraniczny, W pierwszym wypadku konsument musi, co
prawda, zanim przemysl sie ustali, ponosi¢ pewne ofiary, lecz;za to Srodki,
zuzywane na kupno przedmiotow, pozostajg wewnalrz kraju, gdy w drugim wy-
padku $rodki te ida zagranieg, bez wplywu na bogactwo narodowe, przynoszac
chyba te tylko korzysé, ze przedmiot kupiony zoslal cokolwiek taniej.

Do liczby doniostych wydarzen, zasztych w r. 1897 w przemysle zelaznymn,
nalezy zaliczy¢ obnizenie ceny szyn. Chociaz cena szyn w ostatnich czasach
ciagle spadala, jednak Ministeryum Finanséw uznalo cene, ktdra zadaly zaklady
(rub. 1 kop. 32 za pud) zbyt wysoka i doprowadzilo takowa do rub.1 kop. 10—18
Bez watpienia, érodek ten okaze wplyw w wazkiej stosunkowo sferze fabrykacyi
szyn, lecz wigksze bez poréwnania sprowadzi skutki na rozwdj fabrykacyi zelaza
handlowego, ktérego cena, z powodu powickszenia si¢ konkurencyi, obnizy sie.
Dogodne dotychezas warunki dostawy szyn spowodowaly to zjawisko, ze zaklady
zelazne poludniowej Rosyi wyrabialy przewaznie ten produkt z pominigciem in-
nych i w handlu zelazem wogdle prayjmowaly maly udzial; obecnie stan rzeczy
zmieni sig, i w r. 1898 z.dklady poludniowej Rosyi majg zamiar wyrobié okolo
20 000 pudéw zelaza handlowego.

W ubieglym roku wyjasniona réwniez zostala kwestya zapasu rudy zela-
zhe] na poludniu Rosyi. Najwigksze zloza w Krzywym Rogu s na wyczerpa-
niu, a dalsze poszukiwania, chociaz wykazuja jeszeze pewne zapasy, jednak nie
fak wielkie, by na dluzszy czas mogly zadosycuczynic ciagle wzrastajacym zapo-
. trzebowaniom. Obliczenie, przedstawione na zjezdzie w Charkowie, wykazalo,
7e zapasu rudy Zzelaznej na calym obszarze Krzywego Rogu wystarczy, pray
obecnym spotrzebowaniu takowej, nie na dluzej, jak na jakie 15—20 lat. Ten
stan rzeczy powoduje znaczne podwyzszenie sie ceny rudy i zniewala przemy-
slowedw staraé si¢ o odszukanie nowego zrodla otrzymywania rudy. Zrédlem
tem moze byc: sprowadzanie rudy z zagranicy, Kaukaz, wreszeie Ural poludnio-
wy. Zagraniczna ruda zelazna, przywozona bez cla, bedzie kosztowala w por-
tach poludniowej Rosyi okolo § kop. za pud, a przeto bedzie na zakladach ob-
cigzata pud surowca suma 20—22 kop., L. j. tylez, ile obecnie obcigza ruda Krzy-
wego Rogu. Na Kaukazie w wielu miejscach sa zloza rudy zelaznej, lecz gatu-
nek rudy oraz koszty przewozu takowej dotychezas nie zostaly deisle okredlone;
przypuszezac nalezy, ze ruda ta nie bedzie tania. Nie wypadnie réwniez tanio
ruda uralska, z powodu fnaczngi odleglosci. 7 wymienionych powyzej Zrodel
na najwieksza uwage zasluguje ostatnie; jakkolwiek korzystna okazuje sie za-
miana swymi produktami przez zaglebie Donieckie i Ural, jednak nie daje to na-
dziei, zeby surowiec byl tani: uralska ruda obeiazy na poludniu Rosyi pud su-
rowea suma 20—325 kop., a co sig tyezy Uralu, pylanie, o ile bedzie on w stanie
korzysta¢ z weglowego bogactwa zaglebia Donieckiego. Po przeprowadzeniu
odpowiednich drég zelaznych dla Uralu, bedzie moze korzysiniej szukaé wegla
gdzie$ blizej i moze nawel w obrebie wlasnego zaglebia. Zapotrzebowanie na
koks doniecki rowniez nie moze dawaé wielkich nadziei, poniewaz obecnie suro-
wiee uralski, wytapiany na weglu drzewnym, kosztuje w niektorych zakladach
40—45 kop. pud.

W kazdym razie, projekt zaopatrywania poludnia Rosyi w rude uralska
i Uralu w wegiel doniecki jest o tyle wazny dla przemyslu metalurgicznego Ro-
syi, ze powinien by¢ wszechstronnie zbadany tak z punktu widzenia korzysci
poludnia Rosyi juko tez i Uralu. Spodziewac sig¢ jednak nalezy, Ze projekt ten
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nie odsunie na drugi plan (czego obawiaja sie przemystowey Uralu) innego, nie
mniej doniosle majacego znaczenie dla przemyshu zelaznego w Rosyi, mianowi-
cie, przeprowadzenia na Uralu potrzebnej iloei drég podjazdowyeh. Jest to
obecnie jedyne dazenie i cel przemyslowceéw Uralu i mozliwie szybkie pomysine
urzeczywistnienie tego celu jest dla Uraln niezbedne. Niezinierne bogactwa Uralu
wymagaja przedewszystkiem normalnych wewnetrznych warunkéw rozwoju
przemyslowego, poczem dopiero moga by¢ rozpatrywane sprawy zewnetrzne.

Whprowadzona od 1-go wrzesnia roku 1897 nowa taryfa kolejowa, obnizo-
na na dalsze odleglosei, jest wielce korzystna dla przemystu Uralu, ulalwiajae
mu zbyt swoich produktéw; przynosi ona rowniez korzysé konsumentom zelaza
handlowego, ktérego Ural wiele wyrabia. Ten nienormalny stan rzeczy, ze Ural
w przeciagu ¥/, roku nie wie, co robi¢ z wyrobionym produktem, a konsument
nie ma moznosci nabycia takowego, powoli zaczyna ustawac,

WIADOMOSCI BIEZACE.
Produkcya zaktadow zelaznych w Panstwie Rosyjskiem w roku 1897").
Biuro fabrykantéw zelaza w Peterburgn komunikuje dane statystyezne

o produkeyi zakladéw zelaznych w Panstwie Rosyjskiem w r. 1897, Przylacza-
my takowe w skréeeniu:

Rosya polnoena

Tlo$6 zaktadow  Surowiec Ze(llazo . Stal
u w
Zaklady prywatne . . 8 107578 ! 3102064 8434419
.  rzadowe 4 190621 - -
Razem . 12 208199 3102064 8434419
Ural
Zaklady prywatne . . 92 35975952 14189 490 6480290
«  tzadowe . . 13 4840 348 1337959 301563
Razem . 105 40816300 15527 449 3781853
Rosya srodkowa
Zaklady prywatne . . 47 10351463 3414899 6565125
. rzadowe . . — — — —
Razemn . 47 10351463 3114899 6565125
Rosya poludniowa
Zaklady prywatne . . 13 46182227 20563276 22344414
w  rzadowe . . — — — -
Razem . 13 46182227 2053276 22344414
Rosya poludniowo-zachodnia
Zaklady prywatne . . b 167850 116090 =
, rzadowe . . — — = S
Razem . 5 167 850 116090 —_
Krolestwo Polskie ;
Zaklady prywatne . . 33 13746276 5259897 8400885
» rzadowe . . 4 239874 120 484 —
Razem . 37 13986150 5380381 8400885

1) Produkeya za rok 1896 podana w N %0 Przegladu Technicznego z roku 1897,
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Syberya _
Tlo§é zakl. Snrowiec Zelazo Stal

Zaklady prywatne . . 3 494 658 146205 282

. rzgdowel). . 7 217106 89159 —
Razem . 3 .. T11764 235364 282

: Finlandya

Zaklady prywalne?) . ? 1393 380 641460 - 393960

. rzadowe . . - - — —
. Razem . ? 1393380 641460 393960

' ' Zebranie '

Zaklady prywatne . . 201 108419384 28923381 52619375
, rzadowe . . 21 b487 949 1547602 301563
Razem . 222 113907 333 30470983 52920938

Produkeya surowea w roku 1897 powiekszyla sie w poréwnaniu z rokiem
1896 0 13 882046 pudéw. Przywoz z zagranicy produktéw przemyshi Zelazne-
go wynosil w r. 1897:
6238000 pud. surowea,
24294000 ,, zelaza i stali
1834000 ,, wyrohdw z zelaza i stali,
4545000 ., maszyn i aparatow.

‘Razem zelaza, stali i wyrobéw z takowych 30673 000 pudéw, co, sprowa-
dzone do surowea (1'/, puda surowea na 1 pud Zelaza i stali), daje 46 009 000
pudéw, czyli razem z 6238 000 pudéw sprowadzonego z zagranicy surowca da
52247000 pudéw surowea, t. j. o 1122 000 pudéw wiecej, niz w roku 1896.

Stad mozna wyprowadzi¢, Ze dla zadosycuczynienia potrzebom wewnetra-
nym Rosya potrzebowala w 1897 roku 164 544 000 pud. suroweca, t.j. 1,31 puda
na jednego mieszkanca.

W ostatnich 5-iu latach produkeya surowea, przywoz takowego z zagrani-
ey, oraz spotrzebowanie, przedstawia sie jak nastepuje:

t y 8i e cy pudid w

7 1suy : 1894 1895 1846 1867
Wytopiono surowea . . 70863 80 144 38785 98414 112297
Przywieziono 7 zagranicy 9799 9441 8106 4 592 G238

Razem 80662 89585 96991 103006 118525
Waszystkiego spotrzebo-
wano wlaeznie z pray-
wiezionemi z zagrani-
cy zelazem, stalaiwy-
robami z takowych
(sprowadzone do su- JE
rowea) . . . . 102449 1276565 136281 149540 164 b4

Przypada na 1 miesz-

kanca (pudow . 0.80 1,06 1,13 1.15 1.31%)

") W przyblizeniu. :
) Ludnoéé w roku 1897 prayjeto poding ostatniego spisu 126 000 000,
K 5.

Hoannaeun llewsyporo. Hapmasa, 7 Asryera 1898 ¢,
Druk Rubieszewskiego i Wmtnmuhogo. Nowy-Swiat 84.—Wydawes Mauryoy Wortman. Bedaktor odpow. ld.lll Braun.



