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PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK
poswigcony sprawom techniki i przemysiu.

TRES G.
Nowy typ szyny stalowej drogi zel. Warsz.-Wiedeinskiej (e. d.). — Krytvka ¢ bidliografia :
Przeglad czasopism technicznyeh. — Kronika biesgea: Mosty zelazno-betonowe pomysin Me-
lan’a. — Wystawa przeciwpozarowa w Berlinie. — Przepisy tymezasowe, — Wiadomosei
5 blura patentowego Kasimierza Ossowskiego w Berlinie: Przyrzad do przenoszenia wzoréw tkac-
kich w zmienionej wielkodei na papier patronowy. — Gérnictwo i hutnictwo: XXIT zjazd prze-
mystowedw gorniczych poludniowej Rosyi. — Glowne zasady projektn paistwowej kasy
emerytalnej dla robotnikéw goérniczych. — Produkeya cynku w Europie i Stanach Zjedno-
czonych Ameryki p6lnoenej w ostatnich czterech latach.— Przewdz wegla kamiennego dro-

gami zelaznemi w Paistwie Rosyjskiem w r. 1893 (c. d.).
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NOWY TYP

SZYNY STALOWE] |

drogi zelaznej Warsz.-Wiedenskie;
wazacej 38 kg metr biezacy (28,3 funta stopa biezaca).

NAPISAL

A. WASIUTYNSEKI, inz komunikacyi.

(Ciag dalszy,— por. Nr. 32 z r, b., str. 637). -
Charalterystyka pordwnaweza profili szyny nowego typu z dawnym,

Streszezajac wszystko, co wyzej powiedziano o profilu szyny nowego typu,
ktorej waga, zawarunkowana najwiekszem nalezeniem dopuszezalnem (prazy
najwiekszem zuzyciu) nie przenoszacem 22 kg na 1 mm?, zostala oznaczong na
38 kg metr biei.—nalezy w krotkosei wskazaé najwazniejsze dogodnosci tego
profilu i wyzszo$é jego w poréwnaniu z profilem dawnym, wagi 23,4 fun, w sto-
pie biez.

Dogodnosci te, nie mowiac juz o zmniejszeniu naleZen w szynie, sq naste-
pujace:

1) Wigksza réwnomierno$¢ w rozkladzie materyalu pomigdzy gléwka
i podstawa, w nastepstwie czego i zgeszezenie materyalu przy walcowaniu jest
bardziej jednostajne, a wiee unika sie przez to dodatkowych natezed wewnetrz-
nych, powstajacych przy niecéwnoczesnem stygnigein glowki i podstawy.

2) Wieksza statecznosé szyny, gdyz stosunek szerokosci podstawy do wy-
sokosei wynosi 0,82, gdy tymezasem w szynie dawnego typu tylko 0,79. W na-
stepstwie tego przymocowanie szyny do podkladu jest pewniejsze.

3) Rozszerzenie plaszezyzn przylegania lasz z 8 do 18-lumm i zmniejszenie
pochylenia tych plaszezyznz 1:1.45 do 1:4, przez co osiaga sig lepsze prze-
niesienie sil na lasze i mniejsze zuzycie takowych.
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4) Znacznie wigksza szerokosé glowki (68 mm zamiast 56mun), wobec czego
ci¢nienie kola na szyne rozklada si¢ na wigksza powierzchnig, obrgeze zuzywaja
sie mniej 1 sila pociagowa parowozu si¢ powigksza. ) o

5) Zgrubienie koneow podstawy z 7,6 do 9 mm, co najskuteczniej zapo-
biega tworzeniu si¢ rys w podstawie podczas walcowania. .

Najwicksze natezenie w szynie nowego typu, po zuzyciu gléwki na dopusz-
czong grubosé 6 mm, tylko o 4,84 przewyisza natezenie W szynie nowej nieuzy-
wanej.

Momenty bezwladnosei i wytrzymalosci w szynie nowego typu, a lakie na-
tezenia w niej przed i po zuzyciu, w zestawieniu z takiemiz natgzeniami w szynie
dawnego typu (23,4 funt. w stopie biez.), a takze w szynach innych typow z osta-
tnich lat, podane sy w dotaczonej tablicy !).

Dlugosé szyny. Wiellosé lnzow w sztosach. Wielkos¢ i rozmieszczenie olwordw
dla srub.

Dlugosé nowej szyny przyjeta 12 m. Zwigkszenie dlugosei szyny jest wo-
sole pozadanem, gdyz przytem nietylko zmmniejsza sie ilosé sztosow, ale zwigksza
sie i opor samej szyny.

Wedlng obserwacyj Cotiard’a, przy tych samych odlegtosciach miedzy pod-
kladami, wygiecie, a zatem i natezenie szyny 5 m dlugiej jest w przesle konco-
wern 0 17% a w srodkowem o 58% wieksze, niz szyny 10 m dlugiej. Wzglednie
mala roznica wygie¢ w przeslach koncowych objasnia sie tem, Ze gdy plerwsze
kolo parowozu wcehodzi na szyne, wtedy przeciwwage stanowi tylko waga szyny
i podkladéw; a gdy kolo znajduje sie na srodku szyny, wtedy ci¢zar nastepnego
kola zmienia charakter oporu szyny, ktéra pracuje wtedy jak belka zamurowana
jednym koncem.

Zwiekszajac dlugosc szyny, zmniejszamy jednoczesnie ilodé sztoséw, ktore
jak dotad sa najstabszymi punktami toru, czynia jazde nieréwna i przedstawiaja
dos¢ powazng rubryke w wydatkach ogélnych na budowe wierzchnia. Dlatego
to w najnowszych typach budowy wierzchniej zaczeto stosowaé szyny o coraz
wieksze] dlugosei, dochodzace] do 15 m (na drogach Zelaznych skarbowych
w Austryi) i nawet do 18 m (przestrzenie prébne na drogach wloskich i angiel-
skich). |

Spowodowane przez to zwigkszenie luzéw nawet do 15—20 mm nie przed-
stawia dla ruchu zadnego niebezpieczenstwa i nie okazuje zadnego wplywu na
rownosé jazdy, gdyz doswiadezenia z szynami, w ktérych wycigto glowki na dlu-
gosci 30 mm, wykazaly, ze uderzenia rytmiczne na sztosach nie sg spowodowane
luzami, ale réznicg wysokosei glowek a takze odchyleniem bocznem jednej glow-
ki wzgledem drugiej, podczas przejscia kola, co ma miejsce nawet wtedy, gdy
tor jest ulozony zupelnie prawidlowo. Pozostaje tylko jedna niedogodnosc,
a mianowicie trudnosé przeniesienia cigzkiej szyny w wypadku wymiany poje-
dynezej szyny uszkodzonej.

Wypadki te jednak wlasnie przez wprowadzenie typu mocniejszego i zwie-
kszenie dlugosei szyny (w przypuszczeniu jednoczesnie scislego nadzoru nad wy-
robem szyn i sumiennosei przy odbiorze) sprowadzaja si¢ do minimum, co po-
zwala na pominigcie powyzszego wzgledn, jako nie majacego waznego znaczenia
w praktyce. :

Poniewaz dlugosé szyn dawnego typu wynosi 6 i 9 m, przeto dla typu no-
wego wybrang zostala dlugosé 12 m, jako najdogodniejsza przy prowadzeniu wy-

) Por. tablice eyfrowa, dotaez. do N-ru 30 Prz. Teehn. z r. b.
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miany. Przyjmujac, ze temperatura szyny moze si¢ zmienia¢ od —40 do 450°C. %)
i dodajac 1 mm na niedokladnosé luzu przy ukladanin, otrzymamy nastepujace

wiclkodei luzow miedzy szynami 12-metrowemi, przy spofcxynmku rozszerzalno-
ei 0,0000118:

przy +50°C, . . . . . . . 1 mm
" 0% 6 e o ow s w RO ”
) ;1 ___LOFI n - ) . . . . - 13,6 »

Pricz szyn o dlugosei normalnej 12 m beda wyrabiane jeszeze i szyny
skrdcone o dlugosei 11,96 m dla ukladania w lukach.

Przy dlugosci normalnej I szyny, odleglosci osi dwdch szyn 1,5m i promie-
nin Inku R —dlogosé A szyny w toku wewnetrznym, odpowiadajaca dlugosei
normalnej szyny w toku zewnetrznym, otrzymamy z réwnania:

M R—15

- =t
Poniewaz dla wszystkich lukéw przyjmuje sie ta sama dlugosé I, szyny

krétszej, prueto ilosé n, takich szyn, ktorg trzeba uzyé dla toku wewnetrznego
danego lukn na kazde N szyn w toku zewnetrznym, powinna czynié zadosé ré-
wnanin:

N I—1,

n,  1—x’ '
czyli, po podslawienin za h wartosei z poprzedniego réwnania:

N (=L R

n, 151
Poniewaz w danym przypadku
Il —1,=004mil=12m,
i
R 1
a zatem krétkiemi szynami o dlugosei 11,96 m mozna ukladaé uki o promienin
nie mniejszym jak 450 m.

W rzeczywistodei najmniejszy promiern lukn na liniach glownych dr. zel.
Warsz.-Wied. wynosi 214 saz., czyli 457 m.

Poniewaz poczatek luku tylko w wypadkach wyjatkowych trafia na sztos
szyn, i roznica dlugosci w tokn zewnetrznym i wewnetrznym luku réwniez tylko
w wypadkach wyjatkowych moze by¢ wyréwnang zapomoca szyn krotkich pe-
wnej okreslonej dlugosci—wynika stad, ze w koncu luku prawie zawsze otrzy-
mamy niejakie odchylenie sztosu wewnetrznego wzgledem zewnetrznego. Dla

wyrownania tego odchylenia wypada na pewnej przestrzeni prostej po za hukiem
zwigkszaé lu?y pomiedzy syynami

przeto: n, = 450

ku do 20 mm. Rozpedzajac luzy na dhugosei 5 szyn, t. j. 60 m, otrzymam}'
zwigkszenie luzoéw o 4 mm po nad norme. Poniewaz najwiekszy luz ze wzgledu
na wahania temperatury obrachowali$my powyzej na 13,6 mm, wiee najwiekszy
luz rzeczywisty moze wynosié 17,6 mm.

1) Przy bezpodredniem dziatanin promieni stonecznyeh, tempers.tura szyny bywa
wyzsza od temperatury powietrza otaczajacego.
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Na podstawie wywodow powyrvych wiclkoscé i rozmieszezenie olwordw
dla srub w knr,wmh szyn, otrzy mu]mny. jak nastepuje ).
. Oznacziny:
a—odlegloéé érodkéw dwach srub pObl‘el]lllt"ll
h—srednice sruby,
e—-odleglosé srodka olworn koncowego od konea szyny,
d—-szerokoé otworn-w kierunkn tlli11=fnscz SZYNY.
 Azeby luz pomiedzy szynami magl sie zmieniac w granicach od 0 do
17,6 mm, trzeba aby bylo: '
2 (d—b) = 17,6,

skad - o . Y= 17 ‘b——|-{a—‘3 8 +22=30,8 nun.

2
Ale t+0=2¢-+d,
wiee g= —1— (+0—d). g

Poniewaz odleglosé a migdzy srodkami dwach srub posrednich, ze wagle-
‘déw konstrukcy‘;nvch pl‘?Y]@t‘l zostala 120 mm, wige

— (1 20422—30,8) = 56 mm.

Szerokosé otwordw d w rzeczy“-'lstosm przyjeta=32 mm, poniewaz i w wy-
sokosci olworéw dopuszezono zapas 2-milimetrowy,

Rozlklad podlladow.

Rozmieszezenie podkladéw pod szyne wywiera wielki wplyw na jej nate-
zenie, a wiee i na trwalosé budowy wierzchniej.

Jak wyzej wzmiankowano, wedlug obrachunku, przeprowadzonego na
podstawie wzoréw Winklera, natezenie w skrajuem przesle I, szyny bywa ro-
wne natgzeniu w przesle srodkowem J, jezeli stosunek dlugosei przgsel —S—: 0,863.

7 obserwacyj Coiiard'a nad szyna 10-metrowa wynika, Ze przy stosunku
l 60 - o ; ; ; S
—I‘ =9p.= 0,66 natezenie w przesle skrajnem jest o 5% wigksze niz w $rod-
kowem. Stad nalezy wnosié, ze dla otrzymania _jeldnakowych natezenn w obu
przestach, wypada ten stosunek jeszeze zmmiejszyc.

Wedlug Stane’a )1‘0u.rnmmern},r rozdzial natezen w szynie otrzymujemy
pl?) stosunku —Z— = 0,5 do 0.6. Przyjmujac pod uwage, ze ohserwacye Cotiard'a
byly robione nad wzglednie stabym typem polaczen, i Ze w nowym typie szyny
zwrocono baczna uwage na trwalosé polaezen, nalezy przypusceié, ze przy sto-
sunku';l = 0,6 i przy dlugosci szyny nie mniejszej jak 10 2, natezenie w przg-
sle skrajnem nigdy nie bedzie wieksze, niz w $rodkowem.’

Poniewaz przy szlosie wiszaeym odleglos¢ migdzy podkladami nigdy nie
moze byé mniejsza od 0,50 m, gdyz w przeciwnym razie niepodobna podkladow

') Por. artykul Riippel’a ,Organ f. d. Fortschritte d. Eisenbahnwesens“. TLinge
.nd Loehung . Eisenbahnschienen.

%) Stane. Theorie und Praxis d. Eisenbalingeleises, Str. 120,



— 557 —

dobrze podbié, przeto odlegltosé miedzy podkladami érodkowymi otrzymuje si¢

0.50
0,60
dnie ze skrajnemi, pra cuja znacznie wiecej od $rodkowych.

Napuyklad wedlug Coiiard’al), wygiecia szyny o dlugosei 10 m w prze-
slach 1-em, 3-iem i 6 -em  za skrajnem, sprowadzone do dlurrosm przesta 1 m,
wynosily wzcrlgdme 2,10, 1,00 i 0,93 nun.

Wygiecie takie w p:‘méle skrajnem wynosilo 3,80,

Poniewaz trudnoby bylo okresli¢ dokladnie, _]ak'i dlugosé przgsla pierwsze-
go za skrajnem odpowiadalaby najlepiej otrzymanym wygiceiom, poprzestajemny
na stwierdzeniu, ze przesto to powinno co do wielkosci zajmowaé srodek pomie-
dzy przestami skrajnem i srodkowem. W danym przypadkn wielkosé tego prze-
sla przyjeto 0,55 m. Wedlug Cotiard’a, wygiecie szyny w ostatniem przesle
przed skrajnem (w kierunku 1uchu) w warunkach normaloych jest mniejsze niz
w pierwszem przesle za skrajnem, 1w przyblizeniu réwne wygiecin w przesle
drugiem. W takim razie wypadaloby rozmieszeza¢ podklady niesymelryeznie
wzgledem obu koneow szyny, co jednak nie jest dogodnem w praktyce.

Dla nowego Lypu szyny przyjeto nastepujacy rozklad podk]adnw pod szy-
na 12-melrown: 0,25 4055413 . 0, 80+0,.}D+0,2a—]) tak, ze kazda szyna spo-
czywa na 16 podktada(,h

Poniewaz w dawnym typie budowy wierzehniej szyna 9-metrowa spoczywa
na 13 podkladach, przeto w nowym typie ilosé podkladow na wiorste wypada
mniejsza, a mianowicie 1422 zamiast 1540,

= 0,80 m. Wielokrotne obserwaeye dowodzy, ze przesla szyny sasie-

Przytwierdzenie szyny do podlktadw. Wplyw przytwierdzenia ne statecznosé
szyny i ma czas stwzby podkladow.

W nowym typie budowy wierzehniej szyny ukladaja sie z podkladkami
(siodelkami) na kaztlym pokladzie, przyczem podkladki przytwierdzaja sie od
strony zewnetrznej jednym, od wewnetrznej—dwoma hakami.

Podktadki opatrzone sa w wystepy i maja przekraj klinowy, przez co na-
daja szynie odrazu pochylenie wymagane, kidre zazwyeczaj osiaga sie zapomoca
odpowiedniego dekslowania podkladow.

Wszystkie wymienione srodki nietylko znacznie powiekszaja trwalosd
i statecznos¢ drogi, a wiec i bezpieczenstwo ruchu przy wielkich szybkosciach—
leez powoduja jednoczesénie znaczne zmniejszenie wydatkdw na utrzymanie dro-
gi, a osobliwie na remont podkladdw.

Jak niewielka jest stalecznosé szyny i opor polaczen przeciwko dziataniu
sil boeznych, mozna osadzic stad, ze przy istniejacym typie budowy wierzchniej,
nowych podktadach i éwiezo zabitych hakach, dosé¢ jednego uderzenia obreczy
kola o sile 4700 kg, azeby spowodowac¢ trwale odchylenie szyny na 13 mm.
Poniewaz sita uderzen bocznych ezgslo przekracza przytoczona norme, i ponie-
waz przy podkladach nie nowych opdr haka przeciw odchyleniu znacznie sig
zmniejsza, ocenié¢ nie trudno, z jaka latwoscia moze nastapi¢ niebezpieczne dla
ruchu rozszerzenie toru.

Przedluzenie sluzby podkladow mlrrw\m bardzo wazn@ role w gospodarce
rozchodow na utrzymanie drogi. Dosc qufle zanwazyc, ze przy istniejacych
na dr, zel. Warsz.-Wied. warunkach koszt roczny podkladow debowych (pro-
centy i amortyzacya) jest prawie ten sam, co kosst szyn stalowych dawnego

1) Wrzmiankowana wyzej praca Coiiard’a ,w Revue General des ch. d.£% 1589, str. 251,
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typu. Poniewaz w dawnym typie budowy wierzchnie] podklady ulegaja mecha-
nicznym uszkodzeniom przez dekslowanie, wzeranie si¢ szyny, czeste dobijanie
i przebijanie hakéw i t. p., przy takich warunkach niepodobna przedluzyé czasu
stuzby podkladéw po nad 8—9 lat. Z drugiej strony osiggniemy najlepsze zu-
zytkowanie podkladu wtedy, gdy czas jego sluzby bedzie przedluzony do grani-
cy, przy ktorej sam materyal staje si¢ niezdatnym do dalszej sluzby wskutek
gnicia i rozkladu. Przy zastosowaniu nowych podkladek klinowych z wystepa-
mi, dekslowanie podkladu, oslabiajgce jego przekroj i ulatwajace wodzie dostep
do wewnetrznych warstw drzewa, staje sie zbytecznem. Prazy posunmuu hocz-
nem szyny wszystkie haki pracuja jednoczesnie, przechyleniu sie za$ szyny opie-
raja si¢ od strony wewnetrznej dwa haki, zamiast jednego w typie dawnym,
gdzie przytem ten hak dziala na ramig krolsze wskutek mniejszej szerokogcei
podstawy szyny.

Na zasadzie powyzszego nalezy oczekiwac, ze z wprowadzeniem nowego
typu akcesoryéw, chroniacych podklad od mechanicznych uszkodzen, czas stuzby
jego mozna bedzie przediuzyé do 12—15 lat, t. j. do normy, praktykowanej na
innych drogach, na ktorych zastosowano ten sam typ akcesoryow.

Rachunek wykazuje, e jezeli z zastosowaniem nowych akcesoryow czas
stuzby podkladow, przy terazniejszej ich cenie, przedluzyé sie da z 9-in do 12-tu
lat, to réznica w koszeie nowych i starych akceaor}row pukl)qe sig w zupelnosei
juz w przeciagu pierwszych lat 12, Poniewaz w rzeczywistosci czas stuzby
akeesoryow jest diuzszy od lat 12-tu, przeto nowe, drozsze akcesorya, okazujg
sie ze stanowiska ekonomicznego karzystniejszemi, nic mowige juz o ich wyz-
szosci z punktu widzenia lechnicznego.

Sztos szyny.

Kwestya udoskonalenia sztosa szyn, jako najslabszego punktu toru, dotad
jeszeze nie jest rozwiazana ostatecznie.

Nietylko, Zze nie wynaleziono dotad konstrukeyi, zapewma;ace; torowi ko-
lejowemu ciaglosc pod wzvl@dem statycznym, ale nawet nie wyjasniono dosta-
tecznie sposobu dzialania najwigcej uzywanego typu lasz i nie okreslono wielko-
sei natezen, jakim one podlegaja’). Jakkolwiek pozadanem jest robienie do-
swiadczen nad nowymi systemami polaczen sztosowych, jednak rozsadek naka-
zuje ograniczy¢ je do niewielkich przestrzeni doswiadezalnych drogi. Stosowa-
nie w szerszym zakresie nowych 1 niedoslatecznie wyprdbowanych konstrukcyj
pociagneloby niewatpliwie za soba powazne straty pieniezne. Liczne systemy
sztoséw amerykanskich, ktorych konstrukeya opiera sie na nowych zasadach,
bedac stosowane w Europie, daly, jak dotad, rezultaty njemne.

W takim stanie rzeczy, przy projektowaniu polaczen sztosowych dla no-
wego typu szyny, najrozsadniejszem sie wydaje wybranie jednego z najudatniej-
szych typéw lasz boeznych, z ulepszeniami w szczegolach, wskazanemi przez
diugoletnia praktyke.

Do lepszych typow zaliczyé wypada typ lasz ksztaltu |-|, przyjety od roku
1885 prawie na wszystkich drogach niemieckich,

) Por6wnaj Postan. Kongresu kolejowego w St. Petersburgu z r. 1892, oddz, I
kw. V, § 6. Kwestya sztosa szyny, jego konstrukeyi i warunkow pracy jest traktowana
osobno w referacie autora niniejszej pracy: ,0 wzmocnieniu sztosa szyny“, por. Sprawozda-
nie z XIIT Zjazdu Inzynieréw Stuzby Drogowej w St. Petersburgu z r. 1896.



— 559 —

Moment wytrzymalosei pary lasz takich, zaprojektowanyeh dla nowego
typu szyny 38 kg w metrze blezacym wynosi ‘,"4 momentu wytrzymalodei samej
szyny, co nie da si¢ osiagna¢ przy innych typach lasz bocznych, katowych lub
ksztaltu W .

Naprzyklad w typie dawnym dr. o, Warsz,-Wied. stosunek momentu wy-
trzymalosei pary lasz katowych do takiegoz momentu szyny 23 4-funtowej, wy-
nosi zaledwie 0,33,

To tez lasze tego ksztaltu, z powodu ich widocznej wyzszoscei, wybrano dla
zaprojektowania polaczenia sztosowego do nowej budowy wierzehniej.

Wskutek przejscia do moeniejszego typu lasz, okazalo sie niezbgdnem
wzmocenié i faezace je sruby, ktérych érednice powlfgksmno z 19,5 do 22 mm.
Azeby nie dopuseié¢ krecenia sie srub przy zamocowywaniu muter, opatrzono la-
sze w niewielkie zgrubienie w miejscu zagiecia, gdzie lasza dotyka podstawy
szyny, wzmacniaja,ce przekrdj laszy i ulatwiajace wyrdb srub oraz przebijanie
ofwordw w laszach.

Znaczenie ekonomiczne przejscia do nowego typu szyny.

Porownamnie kosztu budowy wierzchniej nowego i starego typu.

Dla oceny typu nowego budowy wierzchniej ze stanowiska finansowego,
nalezy poréowna¢ wydatki roczne, odpowiadajace nowemu i staremu typom,
a skladajace si¢ z nastepujacych pozycyj:

I. Procentéw od kapitalu na budowe drogi.

II. Kosztow utrzymania i naprawy.

III. Wkladéw na utworzenie kapitalu renowacyjnego.

(D. n.)
"

KRYTYKA | BIBLIOGRAFIA.

Przeglad czasopism technicznych.

Koleje Zelazne.

Opor, jakiego doznaja pociagi w ruchu.

Ulepszenia, dokonane w budowie taboru drog zelaznych, zwigkszenie cie-
zaru wagonow, wzmocnienie torn kolejowego, oraz powiekszenie dlugosei rel-
sow, s3 to czynniki, wplywajace na zmniejszenie oporu toczacego sie po Lorze
pociggu, stosowane wiec dotychcezas spélezynniki oporn potoezystego wedlug
dawniejszych wzorow W. Harding'a, Villemain’a. Dieudonné i innych antoréw
okazuja sie obecnie nieodpowiednimi. Juz w r. 1882 kolej polnoena we Francyi
przeprowadzila szereg Scislych doswiadezeni z pociagami towarowymi, z ktorych
to doéwiadezen inzynier de Laboriette wywiodl wzor B=0,07 V, dajacy opor
na tonne w funkeyi predkosgei ¥ na godzing w granicach od V=>55 do V=25 km
na poziomie. Nastepnie przedsigwzieto na tejze samej kolei w roku 1891 sze-
reg nowych doswiadezen, prowadzono je do roku 1895, a ich wyniki inzynier
Barbier zawarl w nastepujacych wzorach:
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R=160+0467 leogo 1,60 + 0,023 ¥ + 0,00046 72

dla zwyczajnych dwuosiowych wagonéw — i
. e V410
B= 1,[)0 + OAJSVW

dla wagonéw z wozkami, Lyp wagonow sypialnych.

Staly spolezynnik 1,60 odpowiada tu tarciu w lozyskach osi, tarciu obroto-
wemu i oporowi wskutek uderzen na stykach; wyraz drugi—oporowi wskutek
ruchéw boeznyeh; a trzeci—oporowi powietrza.

Wzory te stosuja do toréw poziomych w linii prostej, i przy predkosei Vna
godzing od 60 do 115 Jmn.

Opdr R' na pochylosciach jest:

R=R+09¢
gdzie 4 oznacza pochylenie na jednosé w milimetrach.

7 porownania wzorow powyzszych miedzy sobg okazuje sig, Ze wagony

z wozkami sprawiaja opér o 20% mniejszy od oporu wagonow zwyczajnych,

Tunele, mosty.

0 nowym sposobie budowy tuneldw, stosowanym przy wykonywaniu kolektora
Clichy.

Nowy ten system, zwany tarczowym, polega na zastosowaniu ruchomej kra-
yny o dlugosci _]r-dnego melra, zbudowanej z blachy Zelaznej, odpowiednio uszty-
wnionej, op‘1t1?0ne_| na przodzie wystajacym dziobem zkrojem. KraZyne, wyprofi-
lowana wedlug krzywizny podniebienia sklepieniowego, posuwa sie naprzod zapo-
moca liwarow hydraulieznyeh — dziéb z krojem wrzyna si¢ w Sciane przednia
galeryi, podtrzymuje ziemie na nim cigzace a pozwala ziemi¢ pod nim lezaca
kruszy¢ i usuwacé. Krazyne samg jak i cale wykonywanie roboty opisuje dosyé
szezegélowo inz. naczelny Bechmann w artykule pod powyzszym tytulem. Zda-
niem autora, system tarczowy, slosowany juz wprawdzie dawniej, a znacznie
ulepszony w ostatnich ezasach, upraszeza i ulatwia w wysokim stopniu roboly tu-
nelowe w ogdlnosci—pozwala on przytem—co jest bardzo waZna jego zalely,
przebijac galerye pod ulicami miasta nawet tam, gdzie grubosc ziemi nad grzbie-
tem sklepienia dochodzi zaledwie 70 ¢

Hydraunlika.

0 zastawach murowanych z uwzglgdnieniem mozebnego wyporu (contre-
pression).

Rozglosna katastrofa w Bouzey, wynikla skutkiem pekniecia zastawy mu-
rowanej, zamykajacej wielki zbiornik wody, katastrofa, o ktérej wzmiankowa-
lidmy na tem miejscu w swoim czasie, i o ktdrej pisal obszernie inzynier Orpi-
szewski, stala sie podnieta dla inzynieréw francuskich do badan nad wytrzyma-
losciq zastaw zbiornikowych. W rzedzie takich badaczy uwydatnia sie autor
memoryalu omawianego, inzynier naczelny drég i mostow Pelletreau. Oglosil
on juz raz swe badania nad tym przedmiotem przed trzema laty, a z wynikami
tych badan poznajomilismy takze czytelnikéw naszych. Obecna praca p. Pelle-
treau, laeznie z pierwsza, slanowi—rzec mozna—wyezerpujacy traktat o proje-
ktowaniu i wyl\on}wamu wiclkich zastaw murowanych przy rozmaitych warun-
kach miejscowych. Autor zestawia swe wzory algebraiczne, do jakich prowadza
Jego rozumowania matematyczne, 7 podobuymi wzorami, podanymi przez zna-
nych w swiecic naukowym inzynierow, pp. Bousier i Lewy, wykazuje ich zgo-
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dnosé w pewnych warunkach a réznice w innych i dowodzi, Ze te odmiennogé
warunkow uwzgledniaé nalezy. (dnn. des P. Ch. 1897 1 trimestre).

Maszyny parowe.

Zastosowanie pary o wysckiem cisnieniu w parowozach non compound.

InZynier naczelny na kolei Caledonian przedstawil stowarzyszeniu inzynie-
réw cywilnych wyniki swych doswiadezen nad uzywaniem pary o wysokiem ei-
¢nieniu w parowozach. Do doswiadezen tych, prowadzonyeh bardzo systema-
tycznie, z uwzglednieniem wszelkich okolieznosei, wplywaé mogacych na ich prze-
bieg, uzyto cztery parowozy z wézkami najzupelniej jednakowe, z ta tylko rozni-
cg, Ze cisnienie pary zmienialo si¢ od 10,55 do 14 kg na em®

Otoz z calego szeregu doswiadczen wypadlo, Ze oszczednosé na paliwie,
podnoszac cisnienie pary z 9,84 do 11.25 kg, wynosila od 11 do 13%. Powigksza-
jac cisnienie do 14 kg, oszezednosé paliwa wazrasta do 31%. Przy wysokiem ci-
snieniu parowoéz compound nie przedstawia zadnej wyzszosei nad parowozem
zwyczajnym pod wzgledem oszezednosei paliwa.

Wytrzymalosé materyalow.

W pierwszej ezesci Annales des Ponts et Chaussées (1% trimestre) z roku
1897, pomieseil p. Dupuit, inspektor generalny komunikacyi, opis bardzo szcze-
gélowy swych doswiadezen, wykonanych w laboratoryum mechanicznem parys-
kiej szkoly drdg i mostéw, nad wytrzymaloscig na sciskanie podiuzne sztab zela-
znych. Nie mozemy tu przedstawi¢ w skréceniu umiejgtnego postgpowania
przy prowadzeniu tych doswiadczen, ograniczymy sig jedynie na podaniu wnios-
kéw, do jakich dochodzi p. Dupuit, z wynikéw swyeh doswiadezen, zestawionych
Z Wywodami geistych rozumowan matematycznych.

Whioski te daja sie stresci¢ jak nastepuje. Sztaby metalowe zachowuja
sie przy ich seiskaniu podluznem podobnie jak i przy wyeciaganiu, jezeli nie wy-
tworzylo sie wygiecie, sztaba sie kurczy proporcyonalnie do sily sciskajacej, az
do pewnej graniey, po za ktora trwa jeszeze skurczenie przez czas pewien, choc
sie juz sila sciskajaca nie powieksza. Jezeli sig granica sprezystosei nie przekro-
czy, skurczenie znika po ustanin Sciskania. Jezeli zas granica sprezystosei jest
przekroczona, sztaba nie powraca do swej dlugosei pierwotnej i pozostaje skur-
czondg.

@Granice sprezystosei przy wyciaganiu i Sciskaniu zdaja sie odpowiadac je-
dnakowej sile, jezeli sztaba nie ulegla ani wydluZeniu ani skurczeniu. Spdlezyn-
nik sprezystosei przy Sciskaniu jest nieco wyzszy od takiegoz spélezynnika przy
wyciaganiu. Jezeli sztaba Sciskana moze sig wyginac, obliezy¢ sie daje z wszel-
ka dokladnoscig praca metalu w kidremkolwiek widknie, jezeli mozna wyzna-
czyc wypadkowq sit dzialajacych wzglednie do osi oho,]s;tnej sztaby, Jezeli je-
dnak wypadkowa schodzi sie z osia obojetna, obliczenie natezen staje sie bardzo
trudnem, w praktyce bowiem powstaja zawsze pewne odksztalcenia, powigksza-
jace prace niektérych wlokien.

W takich razach granicg niebezpieczna jest granica sprezystosei, jezeli jest

'.‘
ona nizsza od Bl — L" ; albo Bl —— SL3 , jezeli ilos¢ ta jest nizsza od granicy spre-
zystodei.
E oznacza tu spélezynnik sprezystosei;
I —najmniejszy moment bezwladnosei przekroju poprzecznego w posrodku
sztaby;
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L—dlugosé sztaby;
r=23,141...

Jako spolezynnik praktycznego bezpieczenstwa przyjac nalezy wartosé niz-
szg od '/, wartodei muiejszej z dwoch powyZszych.

Doswiadezenia nad wytrzymaltoseig muréow ceglanych.

Doswiadezen tyeh dokonano w Londyuie ze slupami murowanymi o wyso-
kosei 1,83 m, majacymi za podstawe kwadrat o dlugosci boku 0,458 m.

Cegly uzyto czterech gatunkéw, mianowicie: z Londynu, Gault, Leicester,
Staffordshire, ktérych wytrzymalo$¢é na zgniecenie zmieniala si¢ od 92 (cegla
londyriska) do 766 kg (cegla ze Staffordshire) na 5 em®.

Zaprawy uzywano dwojakiej: wapiennej i cementowej, z gatunkéw w po-
wszechnem bedacyeh zastosowaniu,

Cegielki z zaprawy wapiennej, w stosunku na objetosé | wapna do 2 pias-
ku normalnego, wytrzymywaly:

po 4 tygodniach 6,64 kg na ew?
5 12 ” 9,54

. 24 > 1719 4

. 34 % 30,75

Cegielki z zaprawy cementowej, w stosunku na objetos¢ 1 cementn do 4

piasku, wytrzymywaly:
po 4 tygodniach 33,29 kg na em?
n 13 » 53 " "

1] 2'1: u Ul,;ﬂll n n

Ciénienie wywierano zapomoca prasy hydraulicznej, Poczatek pekania
muru objawial sie, zaleznie od gatunku cegly, przy zaprawie wapiennej, po uply-
wie 18 tygodni:

' pod cignieniem 6,11 kg na em? (cegla z Londynu)
. , 6,03 , 4 ( ., zGault)
y 2 1539 , , ( . 2 Leicester)
s 5 2281 , . ( , ze Staffordshire)
po uplywie 44 tygodni:
pod cisnieniem 8,17 kg na ¢m® (Londyn)
i . 8,63 . ., (Gault)
. 3 1539 , , (Leicester)
5 : 2281 , , (Staffordshire)
przy zaprawie cementowej, objawialo sie pekniecie:

po uplywie 21 tygodui: po uptywie 45 tygodui:
pod cignieniem 7,07 pod cisnieniem 8,52 (Londyn)
: : 14,22 = % 20,92 (Gaut)
" 24,88 ,, " 22,89 (Leicester)
= 31.34 i W 39,02 (Staffordshire)

Najwigksze skurczenie muru przed peknigciem dosieglo 33,9 mm przy za-
prawie wapiennej, a 13 mm przy cementowej. (Journal of the royal Institute
of Britisch Archietets).

Elektrotechnika,

Nowy system trakeyi elektrycznej w zastosowaniu do tramwajow.

Wadliwosei uzywanyeh powszechnie systeméw zuzytkowania energii ele-
ktrycznej do tramwajow miejskich za posrednictwem przewodéw napowietrz-
nyeh, lub podziemnyeh, nie przestaja podniecaé elektrotechnikéw do wynalezie-
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nia sposobu, pozwalajacego usungé wzmiankowane wadliwosei, bez narazenia
sig na powigkszenie kosztow eksploatacyi. Akumulatory odpowiadaja wpraw-
dzie niektorym warankom wymaganym, ale praktycznie, przemyslowo, nie moga
byc jeszcze uwazane jako dajace rozwiazanie pozadane. Rozwigzania tego
szukano i szukajg na innej drodze. Do pomystéw trafnych, wprawdzie skompli-
kowanych, nalezalo urzgdzenie trakeyi tramwajowej na wystawie Lyonskie;.
Swiezym pomyslem, przedstawiajgeym pewna analogie z poprzedzajgeym, jest
system p. Bersier, oficera marynarki, prébowany w Hawrze, a ktéry to system,
zdaniem sprawozdawey, odznaczaé sie ma bezpieczenistwenm i tanioscia. Wagon
probowany oraz urzgdzenie toru i przewodéw pradu opisuje le Génie civil
XXX1 Nr. 8.

Praca teoretyczna.

tatwy sposdb wyznaczenia ci$nienia poprzecznego na mury oporowe (jezeli
profil poprzeczny gruntu jest poziomy a sciana muru od strony ziemi Iub wody
jest pionowa).

Cisnienie poprzeczne p w przypadku takim na mur o szerokosdei 1 m, a wy-
sokodei H, wyraza sie wzorem:

= _‘g_ tag? (45 _ E;,) H?, w ktérym

d=ciezar metra $zesciennego ziemi lub wody,
o=Fkat tarcia ziemi.

Maximum tej wartosci jest, jak wiadomo z rachunku, wtenczas. kiedy
klin cisnacy slizga sie po linii OC dwusiecznej kata 4 0B, bedacego dopelnieniem

kata ¢ (rys. 1). Wypada stad, ze przy maximum jest: a=45°———§—, 1 wzdr po-
wyzszy staje sig: p= _g__ tg?aH2 . . . . . . . . . (.
Wal'toééna% tg?a zalezng jest od kata slizgania a, ktory zalezy znowu od

kata @ czyli gatunku ziemi ci-

snacej, wiee w wyrazeniu (1) Rys. 1. Rys. 2.
wartosé te uwazaé mozemy
jako stala A, zaleing od ga-a c B
tunku ziemi, i bedzie:
p=AH . . @ | ,

co oznacza parabole, wyraza- [

jaca zwiazek dwoch zmien-
nych p i H. '

Wizdr ostatni prowadzi |
do nastepujacych wnioskow o
praktycznych (rys.2):

Przypusémy parabole
wykreslong na dowolna ska- ] '
le przy pewnej wartosci na ¢ i odpowiedniej wartosci na o, t. j. W przypuszczeniu
pewnego gatunku ziemi, nadajac rzednym H szereg wartodei i obliczajac odpo-
wiednie wartodei odcietych P. Majac taka parabole i cheac znales¢ cisnienie
poprzeczne odpowiadajace wysokosei OH, prowadzg¢ rownolegla HM do OP,
a rownolegla ta da nam wartosé szukang.

Wykresliwszy raz w podobny sposob, dla kazdego gatunku ziemi, oddzielng
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parabole, mozna juz nastepnie od razu wyznaczy¢ cisnienie odpowiadajace danej
wysokosci, i danemu gatunkowi gruntu.

Podajemy ponizej kilka takich parabol wykreslonych na skale £ em na
metr dla wysokosei i 1/, mm na tonne dla cisnien, oraz tablicg liczhowa, wedlug
ktdrej parabole te wykreslono (rys. 3):

Rys. 3.

J j
£ i
) ;
& :
‘L} i
Q , |
I ziemia mge ;
¢ £ a'
& S &
Gatunek ziemi Kat tarcia ¢ é}izlgiggia - Ciﬁfegil ‘;”3 tg* o ;1:—_-;tg’m
Woda . . . . . . . . 0 45° 1000 1 500
Ziemia pomieszana z gling . . 30° 300 2000 0,333 340
Piasek suchy . . . . . . 30° 300 1640 0,333 280
Glina wilgotna tlusta . . . 45° 22.3" 2850 0,168 240
Ziemia sucha zwyczajna . . 30° 300 1300 0,330 220
Zwir kamienisty . . . . . 45" 22,5° 1400 0,168 120
Ziemia mocno ubita . . . . 60° 15° 3000 0,072 110

Do notyski powyzszej p. Breuillard’a, posiadajacej niezaprzeczenie donio-
slos¢ praktyczna, a poczerpnieta z czasopisma la Construction Moderne, dodamy
uwage, nie pozbawiong réwniez pewnego znaczenia, po-
dana przez tegoz samego autora o grubosei murow oporo-
wych, podtrzymujgeych wode lub ziemie plynng.

Przy wyznaczaniu grubosei muru oporowego oblicza
sie ciénienie poprzeczne p i sklada sig z cigzarem muru P.
Wypadkowa R tych dwdch sil powinna przeciaé podstawe
AB wewnatrz muru, ale robi nwage p. Breuillard, jesli
w fudze 4B powstanie z jakiegokolwiekbadZz powodu
szezelina, jedli np. zaprawa nie chwyci dobrze, nie stezeje,
to wytworzy sie pod podstawa 4B przeciweiénienie pio-
nowe z dolu ku gorze, wyréwnywajace cisnieniu p, a sila
pionowa, dzialajgca z géry na dél, nie bedzie juz P, ale
P—p, a tem samem wypadkowa nie hedzie R ale R’
(rys. 4). Tym lo sposobem objasni¢ mozna, w wielu
zapewne razach, niewytrzymalo$¢ muréw oporowych,
obliczonych bez uwzglednienia mozliwej contrpresyi.

Rys. 4.
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KRONIKA BIEZACA.

_ Mosty Zelazno-betonowe pomystu Melan'a. Profesor szkoly techniczne]
wyzsze] w Bernie Morawskim, inzynier Melan, na posiedzeniu ,Stowarzyszenia
technikow Aulstryi Gornej* w Lincu, dnia 30 kwietnia r. b., objagnial w obszer-
nym wykladzie system swdj sklepien betonowych z osnows zelazng. Prelegent
wykladal statyke tych sklepiei, wzajemme oddzialywanie obu materyalow t. j.
zelaza i betonu, przyjmujac pod uwage sily wystepujace, )

Podlug systemu Melan'a, ktory, jako ekonomiczny, moze byé takze stoso-
wany i do stropéw, wybudowano juz w Austryi wiele mostéw o rozpietosci do
ZQ m; W Ameryce pélnoenej wykonano juz kilka budowli rozmiaréw wigkszych,
migdzy innemi i most dla drogi Zelaznej. Podlug tego systemu zostal wybudo-
wany na rzece Kausas, w miescie Topeka, most o pigeiu lukach, z ktorych naj-
wigkszy ma 38 m rozpietodci a 46 cin grubodei. Koszty budowy tej wyniosly
0 J.f) tysigey dolaréw mniej od kosztu mosin Zelaznego kratowego, ktéry, podlug
obliczenia wynidstby 135 tysigey dolarow. W Austryi miasto Steyt daje poczatek
budowy mostow rozmiaréw wigkszych podiug systemu Melan'a, budujac obecnie
most na rzece Steyer podlug systemu powyzszego, z przegubami w wierzcholku
i oporach. Most ten wznosié sie bedzie nad odnoga glowna rzeki Steyer, w kie-
runku lukowym, o promienia 78,3 m, z rozpieloscig przesel 42 m, wysokoscia
strzalki Inkéw 2,35 m i gruboscia sklepienia w kluezu 60 em. W sklepieniu tem,
w odleglosci 1 m pomiedzy soba wstawiane sy zebra zelazne,

Ze wzgledu na powyzsze wymiary, most ten nalezyé bedzie do najwiek-
szych budowli sklepionych, wykonanych dotychezas na kontynencie, Budo-
wa ta zwraca na siebie uwage nietylko jako dzielo techniki wiekszych rozmia-
row, ale i z punktu widzenia zdobniczego, gdyz po wykonczeniu stanowié bedzie
ozdobe miasta Steyer, Cz. D,

(Wiener Banindustrie Zeitung M 84, r. 1898).

Wystawa przeciwpozarowa w Berlinie w czasie od 9-go do 12-go lipca
roku biez. zaprezentowala, pomigdzy innymi, bardzo ciekawymi okazami, wyroby
azbestowe firmy Alfred Calmon, posiadajacej swa siedzibe w Londynie, Hambur-
gu i Berlinie, \Wspomniana firma przedstawila domek drewniany, wyloZony
wewnatrz papq azbestowa. Dach pokryly nowym, przez wspomnianyg firme
wynalezionym materyatem, tak zwanym ,lupkiem azbestowym#*. Wewnalrz
domkn wzniecono gwaltowny pozar, trwajacy przeszlo godzine, plomienie jed-
nak nie uszkodzily domku absolutnie nigdzie. Prdba la sluzyé miala za dowdd,
ze_mozebnem jest calkowite zabezpieczenie konstrukeyj drewnianych od dzia-
lania pozaréw, i Ze azbest, jak dotad, najwlasciwszym jest materyalem
ochronnym.

W naszym kraju, gdzie budulec w 3|, stanowi drzewo, a walka z pozarami,
jak dotad, nawet w miastach posiadajacych wode i dobrze zorganizowane straze
ogniowe, zwycieska nie jest, zwrdcenie uwagi na pomysina prébe i na nowy
materyal, u nas prawie nigdzie w budownictwie nie stosowany, uwazalem za
bardzo pozadane. E 8.

Przepisy tymczasowe bezpieczenistwa przy budowie eksploatacyi stacyj
clektryeznych na drogach zelaznych, ulozone zostaly na zjezdzie elektrotechni-
kow w r. 1897 i ogloszone w No 26 Wiestnika Ministeryum Komunikacyj z roku
1898. £l W,
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Windomasei 2 Biura palentoweg Rasimiensa Ossowskiego w Berlne,

Przyrzad do przenoszenia wzorow tkackich w zmienionej wielkosci na papier
patronowy. —Konrad Kurman w Lodzi.

Wynalazek powyzszy sklada sie z prostokatnej ramy «, b, ¢, d, na brzegach
k_ltjrej przytx.\rierdzone sg 4 tak zwane norymberskie nozyce g, przedstawione na
fig. 1 w rozciggnigtem, a na fig. 2 w Scisnigtem potozenin, tak, azeby kwadra-
ciki tworzone przez rozpiete pomiedzy nozyecami czerwone nitki, zakrywaly
w pozadany sposéb podlozony pod siatke wzor. Nastawienie odpowiednie no-
zyc uskutecznia sie zapomoca srub f, pomieszezonych w zlobkach ei zaopatrzonych
w mulry [ (fig. 3), ktore si¢ przesuwaja w tych zlobkach i przez sztyfty f* po-
laczone sy z koficami nozye ¢g.  Drugie konice nozyc prazytwierdzajy sie na stale
do ramy a, b, ¢, d. Ramiona nozye, jak widac z tig. 5—7, skladaja sie z dolnej
plytki ¢* z otworami o, p, o, przez ktore przechodza luzne nity dla rnchomego po-
laczenia jej z gérna plytka ¢* a do tej ostatniej przyczepione sq ruchomo uszka
m' do praywigzywania jedwabnych nitek, tworzacych sie¢ (fig. 5). W srodek
ramy wklada si¢ deseczka i praykreca sie zapomoca zakretek X', a na nia kladzie
sie wzor, kiory sie ma przenosi¢ na papier patronowy. Nastgpnié zapomoca
srub f nastawia sig odpowiednio siatke i przy przenoszeniu wzoru odnajduje si¢
na papierze patronowym te sama iloé¢ wickszych kwadvatéw, stojacych w pe-
wnym stosunku do kwadracikéw siatki. Do dokladnego ustawiania kwadraci-
kow i latwego odezytywania ich wielkosei, na brzegu kazdego zlobka e przytwier-
dzona jest skala ¢, po ktorej przesuwa si¢ wskazowka k&, przymocowana do ru-
chomego konea nozyc.

GORNICTWO.—HUTNICTWO.

XXII-gi zjazd przemystowcow gérniczych poludniowej Rosyi.

W konecu rokn ubieglego odbyl sie w Charkowie XXII zjazd przemyslow-
cow gorniczych pofudniowej Rosyl. Poniewaz wiele z rozpatrywanych na zje-
zdzie tym spraw bezposrednio lub posrednio obchodzi nasz przemysl gérniczy,
uwazamy za pozyteczne przedstawic czytelnikom, podobnie jak to mialo miejsce
w roku ubieglym!), sprawozdanie z obrad i wnioskow rzeczonego zjazdu.
W sprawozdaniu tem bedziemy trzymali sig tego porzadku, w jakim rezultaly
obrad zjazdu podane zostaly w sprawozdaniu przewodniczacego na zjeZdzie.

1) Sprawozdunia: zurzgdu Towarzystwa pomocy lkalekom z roboinikdw
gorniczych, petnomocnikow Zjazdw, Rady Zjazdu, komisyi rewizyjnej oraz se-
leretarza Zjazdw. ;

Pomijajac w sprawozdaniach tych kwestye rachunkowe, jako nie obcho-
dzgce nas, przytoczymy tylko ze sprawozdania Rady Zjazdu dane statystyczne
o wysylce wegla za czas od 1 wrzesnia 1896 r. do 1 wrze$nia 1897 r. W rze-
czonym okresie czasu kopalnie zaglebia Donieckiego wyslaly 402503 wagony

1) Por. ¥ 24 Przegladu Technicznego z r. 1897.
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wegla, antracytu i koksu, co w poréwnaniu z poprzednim okresem rocznym daje
powigkszenie o 18%%. Pod[uw kategoryi odbioreow prazypada:

W okresie czasu ol W okresie czasu od
1 wrzednia r. 1806 do 1 wrzesnia v. 1895 do

1 wrzesnia r. 1897 1 wrzednia r. 1896
’ w a g omn 0w

Drogi zelazne . . . . . . . . 12473905 106776,75

Zaklady gazowe . . . . . . . 4080,15 410,00

Statki parowe , . co L. 2508555 20962,50

Zaklady me .Lhuwlwm, T e T e 89 039,25

Cukrownie . . 30221,05 26856,25
Roime zaklady pumnyblowv oraz

uzytek domowy . . . . . . 123107.95 106 847,50

Razem . 42250345 350 892,26

Kopalnie soli wyslaly w przytoczonym powyzej okresie ezasu 37 202 wa-
gony soli. o w porownaniu z poprzedzajieym okresem roczuym daje powiek-
szenie 0 94

2) llfyp;uu owanie danyel ne rok 1898 o przew Héjwu,uc; prmluk: i ko-
pali, rymkach zbybu i wysylee.

Przewidywana w r. 1898 produkeye kopalii wegla 0}\1 eslono na 432430000
pudow, wy:.ylk(; po potraceniu spotrzebowania w miejseu, na 300 mil. pudow,
eayli H00 000 wagondw.

3) Wypracowani® danych na rok 1898 o przewidywanej produkicyi sol
i wysylee takowe;j.

Produkeye soli oraz wysylke takowej okreslono na 40000 wagonow.

4) O taryfach na przewsz drogami Zelaznemi nieklorycl produlktiw prze-
mystu gorniczego © hutniczego.

W kwestyi powyzszej postanowiono podjaé starania:

a) O obnizenie taryfy do '/, kop. od puda i wiorsty na przewoz rudy man-
ganowej, przewozonej na potrzeby wewnetrzne po odnodze Cazyjaturskiej drogi
zelaznej Zakaukazkie).

b) O obnizenie taryfy (do '/, kop. od puda i wiorsty na odleglosci do 200
wiorst i '/,.5 po nad 200 wiorst) na przewoz mialn antracylowego, poniewaz
przedmiol ten, jako przedstawiajacy maly wartosé, na miejscu nie wa zbytu, na-
tomiust w mnv{:h miejscach moze znalesé zbyt do zakladow wapiennych, fabryk
cementu i cegielni,

c) O obnizenie taryty na przewoz rudy kierczenskiej od portow morza
Czarnego do zakladéw metalurgicznych poludniowej Rosyi do !/,5, kop. od puda
i wiorsty oraz o uzyskanie pewnych ulg i dogodnosci dla rzeczonej rudy przy
wyladowywanin takowej w portach morza Czarnego.

d) O obnizenie taryl na przewoz wegla donieckiego w kierunku zachodnim,
poniewaz, wskalek obnizenia od 1 maja r. 1897 taryly na przewoz odpadkéw
naftowych, w niezbyt nawet odleglych od zaglebia Donieckiego miejscowoseiach,
odpadki naftowe wypadaja taniej niz wegiel.

e) O ustalenie taryfl na przewoz soli i obnizenie takowych na odnodze Sla-
wianiskiej drogi Zelaznej Kursko-Charkowo-Sewastopolskie;.

f) O wprowadzenie taryfy specyalnej na przewoz wegla od kopaln zagle-
bia Donieckiego do Rostowa-Batajska.

g) Przywricenic poprzedniej taryfy na przewdz odpadkéw naflowych
z Groznego do Noworosyjska i Rostowa (14 kop.) zamiast wprowadzonej od 1
maja r. 1897 (12 kop.).

5) Rewizya wartnkéw dostuwy wegla dla rzadowych drdg Zelaznych.
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Rozpatrzono normalng umowe oraz warunki techniczne, zatwierdzone
przez glowny zarzad 1zadowyceh drég zelaznyceh i postanowiono podjaé starania
o uzyskanie pewnych zmian w takowych.

6) Stosuncl przemyshu gorniczego poludniowej Rosyi do drdy zelaznych,
przewoz drogan Zeluznemi produlitow przemystu gorniczego i huiniczego, roz-
seerzende stacyj kolejowych w zaglebiv Dowieckiem i budowa nowych stacy).

Postanowiono podjaé starania o rozszerzenie niektérych stacyj, jak réwniez
otwarcie nowych, oraz budowe drugich toréw na pewnyeh odledloseiach.

7) Budowa w zaglebiv Doniecliem nowyeh drég podjazdowych.

8) Budowa nowych drdy zelaznych @ odndg dla potrzeb przemystu gorni-
czego poludniowej Rosyi. '

Postanowiono podjac starania o przeprowadzenie w pewnych kierunkach
kilku odndg kolejowyeh.

9) Slosunele przemystu gorniczego poludniowej Rosyi do komunilacyj wo-
dnych.

Postanowiono staraé sie o poprawienie zeglugi na kilku rzekach (Doniec
pofnoeny, Dniepr, Dniestr) oraz o rozszerzenie portéw w Mariupolu, Poti, Ta-
ganrogu, Kerczu, Sewastopolu i Odessie.

10) Zaopatrzenie przemystu metalurgicenego poludniowe) Rosyi w bogate
rudy zelazne.

W kwestyl tej rozpatrywano na zjeZdzie trzy oddzielne sprawy: a) zbada-
nie zapasu rudy zelaznej w obrebie zaglebia Donieckiego, b) prayszle spotrzebo-
wanie rudy przez zaklady metalurgiczie poludniowej Rosyi i ¢) zbadanie innych
srodel, po za zaglebiem Donieckiem, skad zaklady poludniowej Rosyi moglyby ru-
de otrzymywaé. Zapas rud w Krzywym Rogu okreslono na 2 miliardy puddw,
w Korsak Mogile—20 milionéw, w innych miejscach (polwysep Kerczenski,
brzegi morza Azowskiego, gubernia Woroneska, powiat [zinmski gubernii Char-
kowskiej), z powodu braku danych, bardzo trudno okresli¢ zapasy rud. Co sig
tyczy spotrzebowania rudy krzyworogskiej przez zaklady metalurgiczne polu-
dniowej Rosyi, takowe okreslono na rok 1899 suma 140 milionéw puddw (wla-
cznie z wywozem do Krolestwa Polskiego, wynoszacym 10 miliondw pudow
rocznie).”  Wreszeie, co sie tyezy zbadania innych Zradel, 2 ktérych rudy mogly-
by by¢ sprowadzane dla zaktadéw metalurgicznyeh poludniowej Rosyi, zwréco-
no uwage na Kaunkaz i Urali uchwalono szereg ku temu érodkdw, jako lo: uskn-
tecznienie kosztem rzadu poszukiwan, rozne ulgi taryfowe, budowe nowych kolei
i drog podjazdowyeh i t. d.

11) Udziat przemysltowcow gorniczych poludniowej Rosyi w kosztach
otwarcia © wirzymania zakladanych na potudnin Rosyi nowych szkil gorni-
ceyrh.

Przemyslowey gorniczy poludnia Rosyi ofiarowali na zalozenie szkoly gor-
niczej w Ekaterynostawiu 100000 rubli, ptatne w czterech rocznych ratach.

12) Clo nn przywoiony z zagranicy surowiec.

Przed wprowadzeniem cla na przywozone z zagranicy surowiec i zelazo,
stan przemyshu zelaznego byl w roku 1886 na poludniu Rosyi nastepujacy:
w dwdoch istniejacych wowezas wielkich piecach wytopiono okolo 3 milionow
pudéw surowea, ktéry nastepnie przerobiono. Budowa Ekateryninskiej drogi
zelaznej, kiora polaczyla Krzywy Rog z kopalniami wegla, oraz wprowadzenie
w roku 1886 cla na surowiee, wywolaly zaraz powstanie dwdch wiekszych za-
kladéw metalurgicznych, i nastepnie calego szeregu nowych. W roku 1896 bylo
juz 17 czynnych wielkich piecow i produkeya suroweca wyniosla okolo 39 milio-
néw pudéw. Poniewaz jednak kilka w ostatnim czasie powstalych zakladow
nie pudeily jeszeze w bieg swoich piecow, spodziewac sig nalezy, ze w roku
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1898—1899 bedzie na poludniu Rosyi ezynnych 38 wielkich piecow z produkeya
surowca do 95 milionéw pudéw. W ubiegte 10 lat od wprowadzenia cla na
surowiee, zelazo i stal, powstalo na poludniu Rosyi 12 zakladéw metalurgicz-
nych, 14 zelaznych i stalowych, 15 budowy maszyn i mechanicznych oraz 17
roznych innych fabryk i zakladow, nie liczac 10 weglowych i wielu wydobywa-
jacych rude przedsigbierstw. Na wszystkich nowych zakladach i kopalniach
pracuje 79000 robotnikéw, ktorzy zarabiaja okolo 25 milionow rubli roceznie,
Majae na wzgledzie nowopowstale zaklady, ktére w niedlugim czasie bedq pusz-
czone w bieg, spodziewac si¢ nalezy w latach 1898 i 1899 produkeyi zelaza han-
dlowego po 20 miliondw pudow, a po puszezeniu w bieg zakladu Kerczenskiego,
produkcya zelaza handlowego zamiast obecnej, wynoszacej 34 miliona pudow,
dosiggnie 25 mil. pudéw. Ten wzrost przemyslu metalurgicznego na poludniu
Rosyi poduiost dobrobyt miast: Ekaterynoslawia, Luganska, Taganrogu, Bach-
mutu, Kerezu i innych, ktére staly sie ogniskami przemystowemi. Uznajae, ze
ceny produktéw przemyshu zelaznego sa stosunkowo wysokie, zjazd przytoczyl
szereg Srodkéw wewnelrznych, ktore, zmniejszajac koszty produkeyi, dzieki
wzrastajacej konkuareneyi, wplyna na obnizenie ceny. Zjazd uznal, Ze obecnie,
kiedy przemyst zelazny, dzigki taryfie celnej, zaledwo zdolal na poludnin Rosyi
ustalic sie, byloby dla przemyslu tego zgubnem zmuiejszenie cla—nalezy nato-
miast staraé sig o zachowanie obecnego cla jeszeze na lat 10, t. j. do 1 stycznia
roku 1908.

13) Rewizya prawa o zjazdach przemystowcow gormiczych poludniowej
Rosyi i ustawy Towarzystwa pomocy kalekom z roboinikow gorniczych.

Uchwalono podjac starania o wprowadzenie niektorych zmian w powyz-
szych prawach.

14) Ulozenie etatu wydatlkiw w rokw 1898.

Etat przewidywanych w roku 1898 wydatkow, z wyjatkiem kosztow utrzy-
mania Komitetu Charkowskiego, zawiadujacego wywozem wegla i soli, okreslono
na 76440 rubli. '

15) Wybor reprezentacyi XXII-go Zjazdw.

Dokonano odnoéne wybory.

16) Udzial przemystowcow gorniczych poludniowej Rosyi w wystawie
w Paryzu r. 1900.

Uchwalono przyja¢ udzial w rzeczonej wystawie.

17) Obcigzenie przemystu gorniczego ¢ hutniczego poludniowej Rosyi po-
dathkami ziemskimi,

Zwazywszy, %e interesy przemyslu gorniczego nie sa odpowiednio repre-
zentowane w powiatowych zebraninch ziemskich, uchwalajacych wysokoéé po-
dalkdw, postanowiono podjaé starania, azeby w rzeczonych zebraniach prayj-
mowali, z prawem glosn. udzial przedstawiciele Rady Zjazdu.

Opréez przytoczonych powyzej, objetych programem, uchwal Zjazdu, po-
stanowiono:

1) Podja¢ starania w Ministeryanm Komunikacyj, azeby kopalnie zaglebia
Donieckiego otrzymywaly dostateczna ilos¢ wagonéw weglowych.

2) Ponowic slarania o panstwowy kredyt dla zakladéw gorniczych.

3) Stara¢ sie, azeby komory otrzymaly dokladna instrukeye w celu odro-
zniania odlewdw z surowea i stali.

4) Zalozy¢ prazy biurze Rady Zjazdu biuro statystyczne, ktére zajmowalo-
by sig zbicraniem danych statystycznych, dotyczacych przemyslu gorniczego
i hutniczego poludniowe] Rosyi.

5) Starac sie o uzyskanie pozwolenia na zwotanie w r. 1899 migdzynarc-
dowego zjazdu metalurgaw. K. S.
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WIADOMOSCI BIEZACE.

__Gtowne zasady projektu panstwowsej kasy emerytalnej dla robotnikow
gorniczych. Specyalna komisya, utworzona przez Ministeryuin Rolnictwa i Dobr
Panstwa, opracowala projekt panistwowej kasy emerytalnej dla robotnikow gor-
niczych. Komisya w projekcie swoim proponuje obowiazkowe ubezpieczenie
1'0b0tn(|k6w, .pracujqcych w zakladach gorniezych i hutniezych, na wypadek cho-
roby, Smierei oraz zmniejszenia albo utracenia zdolnosei do pracy (lak z powodu
wypadku, choroby, jako tez i starosci), na zasadach nastepujacych:

W celu ubezpieczenia robotnikow na wypadek choroby zakladaja sie kasy
szpitalne, utrzymywane z funduszéw, potrgcanych robotnikom oraz z oplat wla-
scicieli; suma oplat wlascicieli nie moze byé mniejsza od sumy potracen robotni-
kom. Kasy te maja za zadanie wydawanie wspar¢ chorym robotnikom podezas
czasowej niezdolnosei do pracy, nie dluzej jednak. jak przez trzy miesiace, wy-
dawanie wspar¢ na pogrzeby zmarlych robotnikéw, pokrycie wydatkéw na le-
czenie rodzin robotnikéw i pomoc zZonom robotnikéw oraz robotnicom podezas
ciazy. Zakladanie kas szpitalnych nie uwalnia wlaseicieli przedsiebierstw od
obowiazku udzielania robotnikom bezplatnej pomocy lekarskiej.

W celu ubezpieczenia robotnikdw na wypadek $mierei, jak rowniez zinniej-
szenia albo utracenia zdolnosci do pracy (tak z powodu wypadku, choroby, jako
tez i starosci), zaklada si¢ wspdlna dla calego Cesarstwa paistwowa kasa, majg-
ca na celu wydawanie stalych i czasowych wspare: a) robotnikom, ktorzy stra-
cili zdolnodé do pracy na czas dluzsZy niz trzy miesiace —do korica zycia albo
do czasu powrotu do zdrowia; b) wdowom po zmarlych robotnikach—do konca
zycia albo do zamazpdjscia; c) dzieciom zmarlych robotnikdw—do 17 lat wieku:
d) rodzicom zmarlych robotnikéw—do konca Zycia; e) robotnikom w wieku nie
mniej jak 55 lat—do konea zycia. Robotnik, ktéry umyélnie przyezyni sie do
utraty swojego zdrowia, traci prawo do otrzymania wsparcia, lecz rodzina takiego
robotnika wspareie otrzymuje.

Wydatki kasy na stale i czasowe wsparcia robotnikom, ktérzy nie roz-
my$lnie utracili w zajeciu zupelnie zdolnoséé do pracy, albo ktérych zdolnosé do
pracy zmiejszyla sie, jak rowniez wydatki na wsparcia dla rodzin zmarlych przy
pracy robotnikéw, pokrywaja wylgeznie wlasciciele przedsigbierstw zapomocea
corocznych oplat, odpowiadajacych wysokosei zarobkéw pracujacych u nich ro-
botnikéw.

W razie, jezeli wlasciciel przedsiebierstwa albo jego przedstawiciel roz-
myslnie spowodowal nieszezesliwy wypadek, robotnicy, niezaleznie od otrzyma-
nego z kasy odszkodowania, moga wymagac od wlasciciela wynagrodzenia na
zasadzie obowigzujacego prawa cywilnego. We wszystkich innych wypadkach,
jezeli wypadek zaszedl z winy wlasciciela przedsigbierstwa albo jego przedsta-
wiciela, tvlko kasa ma prawo zadaé droga sadows od wlasciciela zwrotu swoich
wydatkéw. Pozostale, oprécz wymienionych powyzej, wydatki kasy, t. j. wspar-
cia robotnikom w 56 roku zycia, ich rodzinom oraz robotnikom, ktérzy stracili
zdolnos$é do pracy nie przy robocie, pokrywaja w polowie: wlasciciel przedsie-
bierstwa i robotnicy.

Uczestnikami przytoczonych powyzej dwoéch rodzajow kas muszg byc
wszysey robotnicy i pracujacy, ktorzy otrzymuja nie wigeej jak 500 rubli rocz- -
nego wynagrodzenia; wysokoéé emerytury nie moze przenosic */; zarobku ro-
botnika za jego zycia, a w razie Smierci, emerytura ta przechodzi na pozostala
po robotniku wdowe i dzieci. Oplaty robotnikéw oraz wlasciciela uskuteczniaja
sie od sumy zarobku robotnikéw.

Przyblizone obliczenie wydatkéw, jakie na mocy prazytoczonych powyzej



zasad bedg ponosili wlasciciele przedsigbierstw na pokrycie rozchodéw kasy,
przedstawia sie jak nastepuje:

Na emerylury kategoryj, w klorych wydatki kasy pokrywa wylacznie wla-
Seiciel, przypadnie oplat (w procentach od zarobku mbntmkow)

w kopalniach wegla . . 5 4 o v 200
,,» kopalniach rudy zelaznej i mnych T d 349
,, zakladach gérniczych . . A N LS

Nu emerytury tych kategoryj, w ktorych wydatkl kasy poLrg, waja w polo-
wie wlasciciel i robotnicy, przypadnie 8,67%, czyli na wlaseiciela 4,34%.

Na kasy szpitalne wlasciciel h@dzio. przeci@tnie oplacal 2% zarobku swoich
robotnikéw,

Obowiazkowa pomoe lekarska kosztuje wlasciciela okolo 2%.

Sumujae powyzsze liczby, otrzymamy w procentach od zarobku robotni-
kow koszty, jakie poniesie wlasciciel przedsighierstwa:

w kopalniach wegla. . .« .« . 15,609
,» kopalniach rudy aelamq i lnn)c}l coe .. 11,68%
., zakladach gorpiezyeh . . . | 5 057

Oprocz tych oplat, ponoszonych wylaumr* pue? whsmmel'l robotnicy
beda placili:
na kase emerytalng . . . 4.33%
., kase szpitalng . . . 2,00%
Razem . 6,33%
Razem przeto wlasciciele i robotnicy beda placili w procentach od za-
robku:

w kopalniach wegla . . v & w o 21:93%

,» kopalniach rudy zela.me‘] i mnych . . . . 18,01z

., zaktadach gérniezych . . . . . . . . 19,38%
(Gorno-Zawodski Listok). K 8

Produkcya cynku w Europie i Stanach Zjednoczonych Ameryki poétnocnej
w ostatnich czterech latach:

| 1897 | 1896 | 1895 | 1804
tonn po 1016 kg.
Prowineye Nadreiskie, Belgia i Holandya. . .| 184455 | 179730 | 172135 | 152420
Slask .« . v . . . .o« v o« oo . .| 94045 | 98875 94015 | 91145
Wielka Brytapia . . . . . . . . . . . . 23 430 24 880 29 495 32 065
Francya i Hiszpanin. . . . . . . . . . . 82 120 28 450 22 895 21 246
Austeys = S 4 3 S @ s e 8§ 55 @ o 8185 9 255 8 365 8580
Krélestwo Polskie. . . . . . . . . . . . 5760 6160 4 960 5015
Razem . . . . .| 347995 | 3443556 | 3318556 | 310470
Stany Zjedunoczone Ameryki pétnoenej . . . . 88 207 73105 78 206 64 409
Wogdle. . . . .| 436220 | 417460 410 061 374879

(Zeitschrift des Oberschlesischen Berg- und Hiittenmiinnisehen Vereins).
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Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat 34— Wydawea Mauryey Wortman. Redaktor odpow. Adam Brsun®



