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Jézef Czepezynski — Poznan
POCZTOWE KONTO CZEKOWE:
P. K. 0. POZNAN -NHK. 20056

Sprzedaz detal.: Stary Rynek 8
TELEFONY: 33-24 i 33-15
SHEADNICA : GROCHUWE LAKI TELEF. 33-53
Magazyn Hurt.: ul. WozZna nr. 23
TELEFON 33-38

Hajtadsze irgdio zakupa dla kacdego!

Hurtownle. Detalicznle,

[. Oliwy, smary i tluszeze do wszyslkich
Sl ezerwona w kaw atkieh

maszyn. :
dla bydia. — Fosforan wapnia. — hreda
mielona. — 1I. Mydfa maezki 1 wszelkie

artykuty do prania. — Ili. Nafte, swiece,
benzyne i wszelkie artyk. do oSwiellenia.
— 1V. Farby lakiery, pokosty pundzle, car-
bolineum. — V. Perfumy, woda kolotska,
pudry, szminki i mydfa toalet. w wielkim
wyborze. — VI. Grzebienie i wszelkie arlyk.
toulet,, gabki. — VII. Ziolo, srebro, metal
w lislkach i olej francuski do nakiadania.
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A oWy ark Rolny

Oddzial w Poznaniu

KANTAKA 10
CENTRALA W WARSZAWIE, TRAUGUTTA 11
ODDZIALY:

w Warszawie, Wilnie, Lucku, Grudziadzu, Katowicach, Krakowie i Lwowie
~sPEBRO L*

Kapital zakladowy 25.000.000

Adres telegraliezny:

p— —
—

Danstwowy Bank Rolny

udziela dfugoterminowych pozyczek amortyza-
cyjnych w 87/, Listach Zastawnych na kupno
gruntu, na splate ueigzliwych dla gospodarstw
rolnyeh zobowigzan pienieznych oraz na naj-
korzystniejsze inwestycje rolne, a nadto wita-
Scicielom nieruchomosei ziemskich, w zwiazku
z przeprowadzong przez nich parcelacjg
wihasnych majatkéw;

zalatwia wszelkie operacje
bankowe, przyjmuje zle-
cenia gieldowe na kupno
i sprzedaZz papieréw pro-
centowych, akeji, walut za-
granicznych, przyjmuje
wkiady na oprocentowanie

8"/,-owe Listy Zastawne Panstwowego Banku
Rolnego maja wszelkie prawa papieréw pupi-
larnych i przyjmowane sa przez Skarb Pan-
stwa na kaucje i wadja. Proez lego 8/, Listy
Zastawne Panstwowego Banku Rolnego przyj-
mowane siq na poczet podatku majq[kow{go
od wszystkich platnikéw tego podatku. Listy
Zastawne Panstwowego Banku Rolnego za-
bezpieczone hipotekami drobnych gospodarsiw
wiejskich i calym majatkiem Pafistwowego
Banku Rolnego oraz gwarantowane przez Skarb
Panstwa — opiewajg na ziolo w zlocie, dzieki
ezemu s bezwzglednie zebezpieczone od ewen-
tualnego spadku waluty, a przynoszae dobre
oprocentowanie (8%, zlotych w ztocie)

59 1ewnq | Rorzysing lokata Kapitahu.
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Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem zZrédia.

Adres REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95|96

TRESC NUMERU: B. 0. wstepny :-: 15 wrzesSnia 1922 :-: Wspélpraca nasza z L. 0. P. P.
Przyjaciele i wladze Z. L. P. :-: Wytworma »Samolot Sp. Akcy]na -
O wspélprace — Inz. R. Bartel :-: Silnik mzymera Wallisa :-: Konkursy
szybowcow :-: Cywilna Szkola Pilotéw przy wytwérni ,Samolot® :-:
,Lotnik“ Organ Z. L. P. ':-: Stanistaw Michal Grabowski — Zwiazkowi
Lotnikéw Polskich :-: I Zjazd Prasy Lotni¢zej :-: Miedzynarodowy Konkurs
Lotniczy w Zurychu :-: Sekcja Mechanikéw Lotniczyeh Z. L. P. :-: Naj-
potezniejsze lotnicze potegi Swiata, rozpoczynaja walke o puhar Schnei-
dera :: Die deutsche Lufthansa — Tadeusz Gryzewski :-: Kalejdoskop
jubileuszowy :-: J. Niwinski — Skrzydta milosci — powie§é :-: Dzial
Urzedowy :-: Bajka a propos :-: Stanistaw Michal Grabowski — Zart
Serge’a Ryxe pilota cywilnego.

B. 0.

Z okazji pieciolecia Zwigzku Lotnikow Polskich nadeszty pod naszym
adresem liczne depesze i listy gratulacyjne. Za te, tak serdeczne Zzyczenia
wyrazam 2z polecenia Zwigzku i od Redakcji pisma naszego podzigkowanie.
Bedg nam one bodicem do dalszej pracy, a juz dzis sa dostateczng nagroda
za trudy i wysitki.

Wszyscy Ci, ktorzy prosili nas o jaknajrychlejsze wprowadzenie w czyn
naszych zamierzen, niech nam wierzg, ze w pracy nie ustaniemy, bo cel obrany
osiggniety byc musi. Nie walpimy, 2e w rozpoczynajgcem si¢ drugiem pigcio-
leciu pracy koto przyjaciot naszych znacznie sig¢ rozszerzy.

Ufni w przyjatn i poinoc Waszg wkraczamy w nowy okres, ktérego
naczelnem zadaniem bedzie tworzenie rezerw lotniczych przez lotnictwo spor-

towe i utrzymanie rezerw dotychczasowych w gotowosci przez Sekcje Trenin-
gowe.

Numer jubileuszowy z okazji pieciolecia Zwiazku Leotnikéw Polskich.
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Pan Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
Prof. Dr. Ignacy Moscicki,
Wysoki Protektor L./O.P. P. — o lotnictwie:

,Nie wolno nam nie docenia¢ wielkiego znaczenia lotnictwa
[ opdZniaé sie¢ z jego rozwojem.“


file:///znaczenia
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15. IX. 1922 — 15. IX. 1927.

Zwigzek Lotnikéw Polskich wkroczy?
w szésty rok swej pracy, przeszed! zwyciesko
przez Rubikon pieciolecia, pozostawiajac za
soba dni ciezkich prob, dni wysitkéw ogrom-
nych. Wiara w ide¢ nasza, wiara w skute-
cznos¢ naszej pracy, wiara w postannictwo,
ktéregosmy si¢ podjeli — przy$wiecala nam
na naszej drodze. Zorganizowani ostatecznie,
skonsolidowani, $mialo spogladamy dzisiaj
w przysztosé.

W dniu 15-go

publikacje naukowe i popularne, ¢) konkursy

.1 wystawy lotnicze, d) teoretyczne i praktyczne

kursy lotnictwa, e) zakladanie wzglednie da-
wanie inicjatywy do zakladania: stacji do-
Swiadczalnych, portéw lotniczych, linij ko-
munikacji powietrznej, szké6! lotniczych, przed-
sigbiorstw, produkcyjnych materjaly i przy-

bory lotniczej i t. p.
Z. L. P. jest Towarzystwem Zapisanem,
siedziba}Zarzadu¥ jest® Poznan. W wigkszych
osrodkach lotniezych

wrze$nia 1922 roku
bylo nas trzynastu
zaledwie na zebra-
niu, na ktérem po-
wolaliSmy do zycia
nasz Zwigzek. Laury
zashugi przy organi-
zacji Z. L. P. przy-
padaja pierwszemu
prezesowi Rady Nad-
zorczej, p. dr. Dal-
skiemu, do dzi$§ beda-
cego jednym 2z naj-
pierwszych  praco-
wnikéw Zwigzku, —
oraz pierwszemu i do-
tychczasowemu pre-
zesowi Zarzadu, p.
por. rez. Warzynia-
kowi.

Kilka ponizszych
cyfr zilustrujg naj-
lepiej rozwoj Z.L. P.

15. IX. 1922
liczyl Zwiazek czion-
kéw 13,1.X. 22. — 25,
1. X1. 22. — 36, 1. XIL
22.—41, 1. I. 1923 —
45, 1. II. 23. — 51,
1. III. 23. — 52, 1.
IV. 238. — 60, 1. V.
23. — 72, 1. VI. 23.
— 85, 1. VIL 23. —
104, 1. VIIL 23. — 115.

Dalej: 1. I. 1924
— 181, 1. VII 24. —
246, a dzisiaj mamy
cztonkow 386!

Teren dziatalnosei Z. L. P. jest nieograni-
czony, cztonkami sg polscy lotnicy nietylko
w Polsce, ale i znaczna ilo§é zagranicy.

Celem Zwigzku jest: a) poglebienie i roz-
budowa wiedzy lotniczej, b) popularyzacja
lotnictwa w Polsce, c¢) popieranie rozwoju
lotnictwa polskiego. Do osiagnigcia powyz-
szego celu sluzg: a) teoretyczna i doswiad-
czalna wspétpraca czlonkéw nad rozbudows
wiedzy lotniczej, b) odezyty, wyklady oraz

Pulkownik Ludomir Rayski, Szef Departamentu [V,
Lotnictwa M. S. Wojsk.

znajduja sie mezowie
zaufania.

Zwigzek sklada
sie¢ tylko z fachow-
cow, piloté6w i ob-
serwatoréw. Précz
tego istnieje przy
Z. L. P. Sekcja Me-
chanik6w Lotniczych,
jak réwniez jest
w projekcie stworze-
nie Sekeji TInzynie-
réw i Konstruktoréow
Lotniczych.

W Poznaniu liczy
Zwiazek 113 czlon-
k6w, poza Poznaniem
cztonkéw 273.

Zarzad tworzg:
prezes dyrektor pilot
Czestaw Wawrzyniak
sekr. pilot Edmund
Holodyiiski, skarbnik
pilot Edmund Oto-
manski.

Szczegoltowemu
przegladowi prac
Zwigzku poswiecilis-
my caly niniejszy
numer ,Lotnika*.

Tu dotaczamy je-
dynie kilka danych
odno$nie do Sekeyj
Zwiazku.

Sekecja Mechani-
kéw Lotniczych ma
wlasny Zarzad. Sek-
cja ta wybudowala
wtasnym kosztem szybowiec i brata udzial
w I Wszechpolskim Konkursie Szybowcow.
Obecnie organizuje S. M. L. wystawe prac
z dziedziny mechaniki lotniczej. Stale odby-
wajg si¢ wyklady fachowe, wykladowcami sg
inzynierowie i piloci, czlonkowie Z. L. P. ‘

Ostatnio Z. L. P. organizuje, na wzér
angielsko-francuski, Sekcje Treningowsg Pilo-
tow Rezerwy, dla ktérej' rozpoczal budowe
hangaru. Ma by¢ réwniez wybudowany war-
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Wnastepnym numerze ,,Lotnika“ukaza sie artykuly:
Inzyniera M. Radwan-Przypkowskiego: ,Roz-

brojenia a niebezpieczenstwo niemieckiej poli-

tyki lotniczej“, — ,Zydzi w lotnictwie® i inne.

Wojewoda Poznaniski Adolf hr. Bniriski, Prezes Woje-
wodzkiego Komitetu L. O. P. P. protektor Kom_z;il.‘gtu-_
budowy Hangaru dla Sekcji  Treningowej Z. L. P.

sztat, ktéry umozliwi re-
mont platoweow i silnikéw.
Przewiduje sie przy Sekecji
Oddziat Aerofoto, Meteoro-
logiczny i Radjo. W dal-
szym ciagu przy S. T. P.
R. powsta¢ ma Klub pta-
towcow sportowych. Kie-
rownictwo Sekeji pozosta-
nie w rekach Zarzadu Z.
L. P., instruktorami beda
piloci rezerwy, cztonkowie
Zwiazku.

Gdy wieS¢ o zaloze-
nin w Poznaniu Zwigzku
Lotnikéw Polskich prze-
dostala si¢ do Warszawy,
nadest do Zwiazku Pan
Marszatek Senatu Rzplitej
Polskiej nastepujacy list:

,Dzialalnos¢ Wasza
nadzwyczajne budzi tu za-
interesowanie, zyczy¢é tyl-
ko wypada, aby w jak-
najszerszych kotach zna-
lazla czynny oddZiwiek.

Nie wiemy, kiedy
obrona kraju bedzie po-
trzebng. Ale nastapi to
tem predzej, jezeli sgsie-
dzi nasi przyjda do prze-
konania, Ze moga na nas
napasé bezkarnie, t. j. bez
wlasnej szkody.

Kto zatem jest zwo-
lennikiem pokoju euro-
pejskiego, powinien po-
stara¢ sie o to, aby sa-
siedzi zrozumieli, Ze na-
pas¢ na Polske si¢ nie
oplaci.

Na to potrzebne je-
dnak pogotowie do obrony
kraju. Zaden skarb pan-
stwowy, a tem mniej pol-
ski, nie jest w stanie po-
kry¢ takiego pogotowia
lotniczego; ani;co do oséb,
anico do aparatéw. Bedzie
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Po nowelach lotniczych ,Ich radjo-rajd”“i,,Zart Serge’a Ryxe®,
w najblizszym numerze rozpoczniemy druk nastepnej noweli
Stanisilawa Michala Grabowskiego
z tegoz cyklu (,Na odskoczni XX. wieku®“) pod tytutem

w ,FILMOWA PRAWD A w

rzeczg patrjotycznej czesci lu-
dnos$ci, aby za pomocg sportu
lotniczego, wychowala gene-
racje lotnikéw, wytworzyta
przemyst lotniczy.

Na Waszej pracy mozecie
wypisac¢ godto: Pro patria est,
dum ludere videmur.

Trampczynski®.

Otrzymal Zwigzek pozatem
caly szereg zyczen i otrzymuje
je nadal. Codziennie korespon-
dencja  przynosi zapytania,
prosby o porady fachowe:..
Cieszy, to Zwigzek. Cieszy, bo
jiest z jednej strony dowodem,
ze kota zyczliwych dla pracy
Zwigzku stale si¢ powiekszajg,
z drugiej strony, bo widac¢ ten
szybki wzrost zainteresowania
si¢ lotnictwem, ktére plynie
ku Zwiagzkowi wartka powodzig
listow i kartek z najodleglej-
szych krancow Rzeczypospo-
litej.

Program dziatalno$ci Zwigz-
ku na czas najblizszy znaja
czytelnicy ,Lotnika“ dobrze.
Idzie on zawsze po wyknietej
linji, z ktérej zboczyé Zwigzek
nie moze.

Dazenie Zwigzku to dopet-
nienia programu rozbudowy
polskiego lotnictwa, to two-
rzenie sportu lotniczego, ktory
jest najlepszym i zawsze bi-
jacym Zrédtem lotniczej mito-
dziezy, ktéra w razie potrzeby
stanie na kazde zawolanie, by
zycie swe zlozyé w obronie
granic Najjasniejszej Rzeczy-
pospolitej.

Prezydent Stotecznego Miasta Poznania, p. Cyryl
Ratajski, dfugoletni honorowy prezes Miejskiego
Komitetu™L. O. P. P. w Poznaniu. Cztonek Komi-
tetu budowy hangaru dla Sekcji 1reningowej Z. L. P.
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»,Pro patria est, dum ludere videmur®

Przed pieciu laty doszliSmy do przeko-
nania, ze drogi obowiazku naszego, jako lot-
nikéw, niechybnie nas wioda do zjednoczenia
sie, celem uzyskania organizacji, ktora, sku-
piajgc wszystkie fachowe sily, databy im mo-
zZnosé wytezonej pracy dla dobra lotnictwa.
Nie tudziliSmy sie mys$la, ze praca ta obfito-
waé bedzie w wawrzyny i wierice. PodjeliSmy
ten trud w tej mys$li, Ze ,mierzac zamiary na
sity“ — doko-

skrzydta polskiego Iskra 1 przyczyniajg sie
wydatnie do prostowania drég lotnictwa pol-
skiego.

Okres ten zamykamy powaZnym bilansem,
ktéry wynika z catego szeregu artykuléw ju-
bileuszowego numeru. Pragnatbym, by okres
ten zamknal zarazem i rzucit nieprzenikniong
zastone, na wszelkie usterki, ktére z mego,
czy tez Waszego powodu powstawaly w na-

szym Zwigzku.
= Niech praca na-

namy tego, cze-
go od nas, lot-
nikéw polskich,
slusznie wyma-
gaé¢ moze — Oj-
¢zyzna nasza.
Zdawalismy so-
bie sprawe, ze
powotaniedozy-
cia olbrzymiej
organizacji,
obejmujacej ca-
1os¢ spoleczen-
stwa, nie lezy
W naszym Zza-
kresie. W pare
miesiecy po po-
wstanin Zwigz-
ku Lotnikow
Polskich, stwo-
rzyto spoteczen-
stwo Lige Obro-
ny Powietrznej
Panstwa, uftat-
wiajac w ten
spos6b nam za-
danie. Z organi-
zacjg tg staralis-
my sie, W midare
moznosci 1 sif,
wspoipracowac.
Programem
naszym byto do-
petnianie takich
placowek, kto-
rych brak lot-
nictwo bolesnie
odczuwalo,a my
az nadto dobrze
oczyma lotnika
spostrzegalis-

my Pilot rezerwy dyr. Czeslaw Wawrzyniak,
prezes Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Piec lat temn
zaszezyciliscie
mnie, Kolz2dzy, godnoscia prezesa Zwigzku
Lotnikow Polskich i przez pieé lat petnie te
obowigzki w przeswiadczeniu, Zze wyniki wspol-
nej pracy zarzadu i cztonkéw rozprzestrzeniajg

sza bedzie na-
dal naprawde
wspélna, niech
kazdy czlonck
stara si¢ wlozyé
swa cegietke do
wypetnienia
programau,
zakreSlonego
" przeznasze wal-
.he zebranie, do-
pelnienia ki6re-
go pilnowaé mu-
sze 1 bede.
Nie zrazajcie
sie,Koledzy, nie-
powodzeniem
i przeciwnogcia-
mi, ktére, byd

moze, pietrzyé
sie deq przed
Wami. Walka

0 dobro lotnict-
wa 1 praca dla
niego jest zmu-
dna i niewdzie-
czna. Ta praca
jednak iten trud
stokrotny plony
przyniesie. Pa-
mietajcie, ze sil-
ne lotnictwo jest
dla silnych lot-
nikéw i w mysl
tego postepuj-
cie, taki jest bo-
wiem program
naszego Zwiaz-
ku.

Pieélat naszej
pracy z dniem
dzisiejszym za-
koniczylismy.
Wstepujemy w nowy okres, w nowa ere, ktéra
przynie§¢ winna lotnictwu i Zwigzkowi Lot-
nikéw Polskich swietlany rozkwit.

Czestaw Wawrzyniak, pilot rezerwy.
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Wspélpraca nasza z L. O. P.

W artykule niniejszym, wbrew oczeki-
waniom czytelnika, mowic¢ beédziemy o wspo6t-
pracy naszej z kilkoma tylko Komitetami
L. O. P. P, pozostawiajgec na uboczu sprawe
wspétdziatania Ligi, jako calto$ci, z naszym
Zwigzkiem Bo tez stosunki, lgqczace nas
np. z Komitetem Miejskim, specjalnie sg
bliskie, co sie tlumaczy chociazby wspdl-
nym lerenem pracy, jakim jest w lym wy-
padku miasto Poznan.

Te bliskie stosunkj, o ktérych mowa,
nawigzaliSmy juz dawno, od chwili wyvod-
re¢bnienia sie samodzielnego Komitelu Miej-
skiego L. O. P. P. w Poznaniu. W ciagu
lal zacie$niaty sie one coraz bardziej. umozli-
wiajagc tem samem racjonalna 1 zyczliwg
wzajemng wspoiprace.

Zewnelrznym wyrazem jej — slaly
udziat przedstawiciela Zwigzku w Zarzadzie
Komitetu Miejskiego, dzieki czemu wiadze
Komitelu miaty mozno$é wyjglkowo dobrze
zaznajomi¢ sig z potrzebami i charakterem
4. L. P. Przyczynilo sie do lego w dnzej
mierze zainteresowanie sie Zwigzkiem, jakie
zawsze okazywatl dawniejszy prezes Komi-
tetu Miejskiego, p. prezydent Cyryl Ratajski.

Wyiszy radea krajowy Czestaw Jagodzirniski, I wice-
prezes Komitetu L, O. P. P. Miasta Poznania.

LN K
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Dyr. Gazowni Miejskiej w Poznanin, inZynier Anloni
Dziurzynski, prezes Komit. L.O.P'P. miasta Poznania.

Réwnie silnie interesuje si¢ Zwigzkiem Lotnikéw
Polskich nastgpca pana prezydenta Ratajskiego;
pan dyrektor Dziurzynski. Stanowisko Jego do
Zwigzku podzielajg najblizsi w Komitecie
wspotpracownicy p. prezesa dyr. Dziurzynskiego
na terenie miejskiej Ligi, sekretarz Komitetu —
p. Naczelnik Watecki, oraz skarbnik Komitetu —
p- Ciesielski. Dziatacze c¢i, wraz z calym Za-
rzadem Komitetu Miejskiego, energicznie pro-
wadza akecje Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
w stolicy Wielkopolski. |

Gdy Zwigzek Lotnikéw Polskich organizowat
Pierwsza Polskg Szkote Pilotow Cywilnych
w Lawicy, przyszedl mu w tej pracy z pomocyg
wydatng Komitet Miejski. Mamy tu na mysli
oddanie do dyspozycji Szkoly dwéch platowceow
Hanriot, powaZne sumy wyasygnowane przez
Komitet jako koszt wyksztalcenia jednego ucznia,
poza kontygentein, za ktéry placito Ministerstwo
Spraw Wojskowych, oraz miesigeznie wptacane
sumy na rzecz dokarmiania uczniéw. Nie po-
przestawal jednak Komitet na tem, zaintereso-
wania jego byly'zZywsze. Czesto bowiem, na
lotnisku lawickiem, spotykaliSmy przedstawicieli



Str. 8

Naczelnik biura Gazow:ri Miejskiej Jan Waltecki, sekre-
tarz Komitelu L. O. P. P. Miasta Poznania.

Komitetu, odwiedzajacych Szkole i wypytu-
jacych o jej potrzeby.

Do najwigekszych zastug bylego prezesa
Komitetu, p. prezydenta Ratajskiego, a tem
samem do zastug samego Komitetu, naleiy
uSwiadamianie sfer miarodajnych o konie-
cznos$ci zorganizowania stalej komunikacji lo-
tnicze] miedzy Poznaniem a Warszawa. Powo-
lanie do zycia tak waznej placowki lotniczej,

jakg bylo i jest Towarzystwo ,Aero“ — to
w znacznej mierze dzielo pana prezydenta
Ratajskiego. Wielkie zrozumienie dla tej

sprawy okazalo samo miasto Poznan, subsy-
dujgc bardzo powaznie naszg linj¢ komunika-
cyjng.

W okresie Tygodni Lotniczych, Z. L. P.
przyczynial sie zawsze w miare swych mo-
zno$ci do reklamowania Tygodnia, urzgdzajgc
imprezy takie, jak zrzucanie ulotek propagan-
dowych z platoweéw, loty pasazerskie itp.

Nawzajem -— Komitet Miejski niejedno-
krotnie, gdy zaszta potrzeba, udzielal pozyczek
Z. L. P. oraz popieral wybitnie organ Zwigzku
- — ,Lotnika“, prenumerujgc znaczng ilos¢

egzemplarzy, ktoére nastepnie kolportowal po
miescie. -

Ta zyczliwo$¢ wzajemna 1 wzajemne
zrozumienie sie, cechujgce stosunki Zwigzku
z Komitetem Miasta L. O. P. P.,, — sg naj-
lepsza gwarancja dalszej oZywionej wsp6i-
pracy ku pozytkowi lotnictwa polskiego.

LOTNIK
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UwazaliSmy to za nasz obowigzek, by
w uroczystym dniu jubileuszowym Zwigzku
silnie podkreslié role Komitetu Miejskiego
w naszej akeji, aby zarazem te trwale nici,
kiére nas tycza, temn silniej dzi§ przypiecze-
towac.

Poza Komiletem Miasta Poznania — naj-
blizsze¢ stosunki nawigzaliSmy z Liga Obrony
Powietrznej Pafistwa na Gérnym Slasku.

Slask, 6w teren najbardziej wytezonej
pracy polskiej, ten pierwszy bojownik o dobre
imie polskie, o polski przemyst i polskg cy-
wilizacje, — Slask wykazal najwigcej bodaj
zrozumienia dla potrzeb Polski Powietrzne;j.
[ tutaj wiasnie — na Slasku — z radoscig
konstatujemy fakt wecielania w czyn tego
programu lotniczego, jaki zakreslil sobie i jaki
propaguje szeroko Zwigzek Lotnikéw Pol-
skich. Przed paroma miesigcami rozniosta
prasa po kraju wiadomo$¢ o podjetym przez
Slaska Lige Obrony Powietrznej Panstwa wy-
sitku w kierunku stworzenia sekeji trenin-
gowej platowecow sportowych. Jest to nie-
zmiernej wagi krok naprzéd, dajacy realng
inicjatywe do powstawania licznych trenin-
gowych sekcyj, nietylko juz sportowych, ale
sekeyj, postugujacych sie wszelkiego rodzaju
typami samolotow.

Oto ta gléwna platforma. na ktorej za-
cie$nily sie wiezy miedzy Zwigzkiem Lotni-

Sekrel. Zarzgdu Gazowni Miejskiej Franciszek Ciesielski,
skarbnik Komitelu L. Q. P. P, Miasia Pozuania,
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Komendan[ Miasta Poznania, putkownik Wactaw Kru-
powicz, Cztonek Zarzqdu Komitetu L. 0. P. P. Miasta
Poznania.

kéw Polskich a Liga Slaska. Gdy mowa o pracy
Slaskiej dla lotnictwa polskiego, musimy tu
raz jeszcze wspomnieé i silnie podkreslié do-
niosly czyn Ligi w Katowicach, — tamtejsze
lotnisko cywilne. Lotnisko, rozporzadzajace
wspaniatemi zabudowaniami, posiadajace naj-
nowsze urzgdzenia techniczne. Jest to, na
mniejszg oczywiscie skale, polskie Le Bourget.

Jak dalece popularny na Gérnym Slasku
jest Zwigzek Lotnikéw Polskich, jakiem zro-
zumieniem cieszg si¢ jego postulaty, tego do-
wodem najlepszym ta wielka ilosé egzemplarzy
»Lotnika“, ktéra — dostarczona na Slask —
w ciggu dni kilku zostaje rozchwytana. Wdzie-
czni jesteSmy Gérnemu Slgskowi za te po-
parcie serdeczne, jakiego nam udziela.

lagskowi Gérnemu niejednokrotnie juz

poswiecaliSmy specjalne numery ,Lotnika“.
- W najblizszym czasie wystapimy znowu z nu-
merem naszego pisma, w ktérym zajmiemy
si¢ dzialalnoscig Ligi na Slasku.

Gdzie jeszcze Zwigzek nasz spotyka sie
najblizej z Ligg?

Tym trzecim terenem, ale tylko posrednim
juz, jest Komitet Wojewédzki L. O. P. P, w Po-

LOTNIK
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znaniu. Komitet ten, rozwijajacy swa dzia-
falno$¢ na prowincji Wielkopolskiej, brat wy-
datny czynny udzial! w pracy nad powolaniem
do zycia Szkoly Pilotéw w Lawicy, wspomagat
Sp. Ake. ,Aero“ w Poznaniu, wraz ze Zwiaz-
kiem Lotnikéw Polskich organizowal Pierwsza
Wielkg Wystawe Lotnicza w r. 1925 na Tar-
gach Poznaniskich. Wybudowal 2 hargary na
lotnisku tawickiem. W licznych imprezach,
urzadzanych przez Komitet Wojewédzki, przy-
chodziliSmy jemu z pomoca.

Gdy, przed trzema laty, staraniem tego
Komitetu odbywaly sie na Uniwersytecie Po-
znanskim wyklady z zakresu lotnictwa, czlon-
kowie naszego Zwiazku podjeli sie wykladéw,
te prace naukowa prowadzac przez dwa lata.

Komitet Wojewédzki w Poznaniu rozsyta
do swych Komitetow Powiatowych i do Bibljo-
tek Szkolnych na prowincji pismo nasze, w tym
celu abonujac znaczna jego ilosé.

Zdawaloby sie jeszcze, iZ — 2z punktu
widzenia naszego pisma — pierwszym i naj-
pierwszym wsp6lnym terenem Ligi i Zwigzku
Lotnikéw Polskich powinna byé prasa lotnicza.
L. O. P. P. wydaje dwa wlasne organy, ktérymi
sq: ,Lot Polski“ i ,Mlody Lotnik®.

Niestety jednak o naszej wspélnej akecji
prasowej zbyt mamo mamy do powiedzenia,
by na tem miejscu rozwija¢ 6w temat.

Generalny Sekretarz Starostwa Poznariskiego
Antoni Crzegorczyk, cztonek Zarzadu Komit.
L. O. P. P. Miasta Poznania.
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Poza powyzszem wspoéltpraca nasza z L.
0. P. P. wyraza sie umieszczeniem sprawo-
zdan catego szeregu Komitetow Wojewodzkich

Naczelnik Aleksander Chybinski, cztonek Za-
rzgdu Komitetu L. O. P. P. Miasta Poznania.

Ligi Obrony Powietrznej Panstwa; wspomnieé
wypada Komitet Wilenski, ktéry rozbudowuje
intenzywnie lotnisko w Porubanku, Komitet
Biatostocki, Komitet Lwowski, gdzie czlon-

Stefan Kudlinski, zastepca sekretarza Komit.
L. O. P. P, Miasta Poznania, jeden z najstar-
"~ szych cztonkéw L. O. P. P.

kiem Zarzadu jest czlonek Zwigzku Lotnikoéw
Polskich, szczery opiekun i przyjaciel, pulk.
Camillo Perini, Komitet Krakowski, Komitet

LOTNIK

Nr. 5-8 (89-92)

w Kutnie. Ostatni posiada w swym skladzie
gorliwie oddanego” sprawie lotniczej p. Humn-
pole-Hierowskiego, ktéry zaopatruje nas ma-
terjalem sprawozdawczym i propaguje pismo
nasze w Kutnie.

Wreszcie nie wypada pominaé Komitetu
Ligi Obrony Powietrznej Parnstwa w Byd-
goszezy, nadsytajacego stale wiadomosciz swego
dzieta, Cywilnej Szkoly Mechanikéw Lotni-
czych.

Sekretarz techniczny Komiletu L. O. P. P.
Miasta Poznania Edmund Niemojewski.

W dniu pieciolecia Zwigzku Lotnikow
Polskich wyrazamy nasze pelne zadowolenie
z tej z Liga wspélpracy, jaka faktycznie miala
miejsce — oraz nadzieje, Ze zatoczy ona na
przyszto§¢ szersze kregi. '
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Przyjaciele i wtadze Z. L. P.

Inzynier - pilot Bogustaw Dobrzycki, prezes
Katowickiej Dyrekcji Kolejowej, Cztonek Ko-
mitetu Redakcyjnego ,Lotnika“, wielki przy-
jaciel Zwigzku Lotnikéw Polskich i ,Lotnika“,
znany i ceniony dziatacz L. O. P. P.

Dr. Kazimierz Nencki, dyrektor Zachodnio-

Polskiego Zjednoczenia Spirytusowego, wypré-

bowany i zawsze chetny do wspélpracy w dzie-

dzinie lotnictwa przyjaciel Zwigzku Lotnikéw
Polskich,

Ake.

Major obserwator 3 putku lotniczego Andrzej

Ptachta, Przewodniczacy Rady Nadzorczej

Zwigzku Lotnikéw Polskich, bral wybitny

udziat w Konkursie Szybowcéw w Gdyni jako
‘prezes Komisji Sportowej.

Kapitan-pilot 3 putku lotniczego Anfoni Wro-
niecki, Czlonek Rady Nadzorczej Zwigzku Lot-
nikéw Polskich, byly pierwszy dyrektor Sp.
»Aero* w Poznaniu, wybitny znawca
francuskiego lotnictwa wojskowego.
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Inzynier-pilot Michat Bohatyrew, dyrektor - Redaktor Zdzistaw Marynowski, kierownik
Sp. Morris, Cztonek Rady Nadzorczej Zwigzku dzialu program. Radja Poznanskiego, przyjaciel
Lotnikéw Polskich, znany konstruktor szybow- Z. L. P., Czionek Komitetu Redake. ,Lotnika“.

cow i Slizgoweow. N

Rtm. rez. Szymariski, b. obserwator wojsk lotn.,
ziemianin z Dgbréwki Ludomskiej, Czlonek Pilot rezerwy Edmund Hotodyriski, Sekretarz
Rady Nadzorczej Zwigzku Lotnikow Polskich. Zwigzku Lotnikéw Polskich.
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Pilot rezerwy Jozef Malicki, byly Cztonek
Zarzadu Zwigzku Lotnikéw Polskich.

I

Pilot rezerwy Edmund Otomariski, Skarbnik
Zarzgdu Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Sierzanl-pilot fryk Szwencer, byly Czionek
Zarzadu Lotnikéw Polskich,

pilot
Damazy Kortylewiecz,
byly prezes Rady Nadzorczej Zwigzku
Lotniké6w Polskich, tragicznie zmarty
dnia 8. sierpnia 1925 roku
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Przyrzad Smigielskiego.

Przyrzad do prébowania pod
cisnieniem Swiec silnikow
spalinowych, skonstruowany
przez czfonka Sekcji Mecha-
niké6w Lotaiczych Zwiazkua
Lotnikéw  Polskich  pana
Adama Smigielskiego z Po-
znania. — Przyrzad ten o'kon-
strukeji o  wiele prostszej
od przyrzadu Boscha, sprze-
dany w kilku egzemplarzach
wykazal wiele zalet w czasie
kilkumiesigeznego dziatania.

Pan Prezydent MosScicki w Cywil. Szkole Pilotow.

Zwiedzajac w czasie
wizyty Swej w Po-
znanin fabryke ,Sa-
molot“ w Lawicy, Pan
Prezydent Rzeczy-
pospolitej Ignacy Mo-
$cicki ‘ogladat z za-
interesowaniem bu-
dynki nieczynnej
chwilowo Cywilnej
Szkoty Pilotéw. Na
zdjeciu naszem wi-
dzimy. P. Prezydenta
w hangarze Szkoly.
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Wytwérnia ,,Samolot® Sp. Ake.

Wytwérnia ,S a-
molot* w Lawicy,
to fabryka platow-
c¢6w, dobrze zapisana
w dziejach polskiego
przemysiulotniczego,
— to dziecko Zwiazku
Lotnikéw = Polskich.

Powstala bowiem
z inicjatywy prezesa
Zwigzku, por. rez.
pilota Czestawa Wa-
wrzyniaka.

Zatozono g W
dniu 11 sierpnia 1923
r., w lokalu Banku
Poznanskiego przy ul.
97 Grudnia 4. Po-
wstala z celem fabry-
kacji samolotowi eks-
ploatacji  wszelkich
dziedzin lotnictwa.

Swego czasuzwro-
cit si¢ Zwiazek Lo-
tnikéw Polskich do
Departamentu IV Ze-
glugi Powietrznej Mi-
nisterstwa Spraw
Wojskowych, propo-
nujac utworzenie w
Lawicy (w Poznaniu)
fabryki platowcow,
opartej tak na zdro-
wych zasadach finan-
sowych, jak przede-
wszystkiem na ideo-
wem stanowisku, da-
jacem gwarancje mo-

Personel T. A. ,Samolot* w fLawicy.

-

CNIECH ZYJOE.
XREZYDENT RZECZYPOSPOLITE.

Prezydent Rzeczypospolitej Ignacy Moscicki, przy
wkroczeniu na teren Sp. Akcyjnej ,Samolot“.

ralne takiego rozwoju
jaki lezy w interesie -
obrony granicRzeczy-
pospolite] Polskiej.
Ministerstwo Spraw
Wojskowych okazato
nalezyte zrozumienie
donioslo$ci znacze-
nia ideowego pier-
wiastku w przedsie-
biorstwach, ktérych
pokojowe poczynania
i stanowisko pan-
stwowe w czasie wo-
jennym, decyduja
w czasach obecnych .
o bycie kazdego.pan-
stwa. Ministerstwo
wiec obiecalo popar-
cie, przewidujac je-
dnocze$nie utworze-
nie przy Wytwoérni
,Samolot“ pierwszej
cywilnej szkoly pi-
lotéw.

Pierwsza Rada
Naczelna Sp. Ake.
»Samolot® ukonsty-
tuowala si¢ w skia-
dzie nastepujacym:

Prezes dr. Stefan
Piechocki, notarjusz,
posel na sejm; czlon-
kowie: p. dr. Kazi-
mierz Nencki, dyr.
Zach.Pol.Zjedn. Spir.,
p.- Zygmunt Plucinski,
prezes Zjednoczenia
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Producentéw Rolnych, p. Roman Janta - Pol-
czynski z Zabiczyna, ziemianin, p. Tadeusz
Szmyt, dyr. Banku Poznanskiego i p. Waclaw
Twarowski; dyr. Banku Poznanskiego.
‘Uroczyste poswiecenie fabryki zaszczycit
swa obecnos$cig p. Predydent Rzeczypospolitej
. z przedstawicielami Rzadu i wojskowosci. Po-
Swiecenie to odbylo sie przy uruchomieniu
Wytwérni, w dniu 27 kwietnia 1924 r. Byla
to manifestacja sympatji i zaufania wladz
i spoleczenstwa do nowopowstalej, niezmiernie
waznej placowki przemysiu wojennego. Pod-
kreslit to dobitnie p. general Léveque, 6w-

Sp. Akeyjna ,Samoloi*.

czesny Szef Departamentu IV Zeglugi Powie-
trznej Min. Spr. Wojsk., w przeméwieniu swem
do p. Prezydenta. Pan general Léveque po-
wiedziatl:

,Panie Prezydencie, Panowie!

Honor, za jaki sobie poczytuje dzisiejsza
mg obecnos§é na tem zebraniu, jest dla mnie
nietylko wielkim zaszczytem, lecz zarazem
sprawia mi duzg przyjemnosc.

COTNIK
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Osobiécie nie jestem zwolennikiem uro-
czystosci i oficjalnych méw. Ale dzi§, tutaj
stoje wobec czego$ rzeczywistego, wsréd pracy.
— Lotnicy nasi, prawdziwi lotnicy, zacheceni
przykladem swych kolegéw z innych krajow
— Bleriotow, Farmanéw, Breguetéow, ktérym
udato sie juz stworzy¢ u siebie w kraju wielki
przemyst lotniczy — postawili réwniez sobie
za zadanie osiggnaé¢ to samo u nas w Polsce.

Zwiazek Lotnikéw Polskich w Poznaniu,
zaktadajac fabryke ,Samolot®, nie szukal for-
mul zawilych i handlowych: skfadam im wigc
cze§é wobec wszystkich za tgczaca ich soli-

Oddziat Mechaniczny.

darnoé¢, inicjatywe i patrjotyzm. Fabryka juz
pracuje i niebawem bedzie produkowala.

Nie czekajac na koniec zalatwienia nie-
uniknionych formalno$ci urzgdowych , Samolot“
zaangazowat wlasne swe §rodki. Nalezy schylié
czoto w uznaniu takich zalet — stanowia one
site wielkich demokracyj.

Dzieto Zwigzku Lotnikéw stanowi ciag
dalszy pracy Lotnictwa Armji czynnej.
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Wrétce, *dzigki lotniczej szkole cywilnej,
jaka Zwigzek ma przy poparciu Panstwa za-
Yozyé, bedzie on pomocny przy przygotowaniu
Lotnictwa Wojskowego.

W ten sposéb znajdzie tu swoéj wyraz
w dziedzinie sit powietrznych wspéipraca spote-
czefistwa z Arinja, ktéra winna by¢ postawiona
za wzér w poczynaniach na przysziosé

Jeslem peten zautania co do przysztosci
wylworni ,Samolot® i witam jego zatozycieli,

Zwiazek Loinikéw Polskich w Poznaniu, ktéry

przedstawia przyszia zasade¢ ,Lotnictwo dla
Lotnikéw“. Zwiazek Lot. Polskich niech zyje!

- A ’%)Ti——r; T —m. - =T

Sp. Akcyjna ,Samolot“.

Wprowadzajac w czyn swe przylrzeczenia,
Ministerstwo Spraw Wojskowych wydzieria-
wito Spoélce wielki hangar lotniczy, lezgcy
poza planowanym terenem rozbudowy lotniska,
o ca. 3000 m? powierzchni, wraz z terenem
i uzywalnoscia czeSci lotniska. Pozatemn Mini-
sterstwo umozliwilo ,Samolotowi* nabycie
pierwszorzednych maszyn amerykanskiego wy-
robu do obrébki metaléw, na warunkach kredy-
towych.

LOTNIK
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Reszte maszyn nabyto z kapitalu akceyj-
nego i przeprowadzono adaptacje i instalacje
w wydzierzawionym hangarze.

Przytaczamy ponize]j sprawozdanie Wy-
twérni: Przy adaptowaniu hangaru dla potrzeb
fabryki, dobudowano nowe biura handlowe
i fabryczne, magazyny surowcéw i péifabry-
kat6w, narzedziownie, kancelarje komisji woj-
skowej, klejarnie, piwnice na materjaty pedne
i artykuly chemiczne oraz wzorowo urzgdzong
suszarni¢, motorownie i lakiernie. Przepro-
wadzono instalacje sily i §wiata oraz instalacje
maszyn obrabiarek do drzewa i metalu. Celem

Rars S g7 SR
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Stolarnia.

dalszej rozbudowy Sp. Ake. ,Samolot® zaku-
pifa tuz obok hangaru dzierzawionego, teren
30-morgowy, gdzie na wiosn¢ roku 1925 prze-
niesiono zakupione hangary oraz rozbuduje
sie bocznice kolejows.

Fabryka obejmuje obecnie nastepujgce
dziaty:

a) dzial stolarski, wyposazony w 12 pierwszo-
rzednych maszyn, z zapedem elektrycznym
jednostkowym, osobnemi motorami z komple-
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tnym zestawem narzedzi. Dzial ten posiada
narzedzia specjalne oraz jako dzial pomocniczy
urzadzong klejarnie do gorgcego klejenia.

b) Dziat obrobki mechanicznej metalu, wy-
posazony w 30 maszyn, stanowiacych komplet,
nadajacych si¢ réwniez do wyrobu czesci mo-
torowych. Miedzy innemi szlifiernie precy-
zyjne do waléw 1 cylindréw. Maszyny te sg
napedzane przez dwie pednie o dwuch silni-
kach elektryczny-h,

¢) Dziat olacharni i spawalni posiada 10
maszyn do obrébki blachy oraz 15 kompletow
narzedzi wraz 7z narzedziami specjalnemi.

LOTNIK
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f) Laboratorjum fabryczne, wyposazone
w maszyny do préb wytrzymatosci, jak ma-
szyna uniwersalna od 100 do 35.000 kg. do
prob materjatéw, miot Charpy 10 kgm. z za-
pasowym wahadlem na 15 kgm. maszyna
Schoppera od 1 do 100 kg. do piétna, drutu,
skory i t. d. oraz urzadzenia pomocnicze, jak
wagi chemiczne, piecyki, mikroskopy i t. p.

g) Magazyn urzadzony do magazynowania
surowcow i poifabrykatéw wraz z przyborami
gospodarczymi, w tem piwnice sklepions,
ogniotrwata na trzy wagony materjaléw che-
micznych.

Pozatem dziat ten posiada kompletng instalacje
do wytwarzania acetylenu i do autogenicznego
spawania dla pieciu ognisk z armaturami
i butlami do tlenu zapasowemi.

d) Slusarnia reczna posiada 50 kompletow
narzedzi wraz z urzadzeniem oraz narzedzia
specjalne.

e) Urzadzenie dzialu tapicerskiego, lakier-
niczego oraz montowni wraz z kompletami na-
_narzedzi na pelng produkcje.

> 2

Sp. Akeyjna ,Samolot.

- .

S, A

Montownia.

h) Suszarnia o parowem ogrzewaniu cen-
tralnem z instrumentami na 30 m® drzewa.

i) Narzedziownie urzgdzone na zachodnig
miare, zaopatrzone w nadkomplety narzedzi,
narzedzia specjalne oraz przyrzady do precy-
zyjnych pomiaréw.

;) Komplelnie urzadzony dzial remontu
motoréow oraz probowni motorowych, zaopa-
trzony w Pl‘eCyZy.izle kalibry pomiarowe.

% -
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Szef Koniroli Wojskowej fabryki »Samolot“, por.

Franciszelk Gruszkiewicz. Jego .umiejgtna_po]i-
tyka gospodarecza przyczynila si¢ ogromnie do
pomy$lnego zakotnczenia kryzysu w fabryce.

Urzadzenie biura dyrekeji, kancelarji,
biura gléwnego, konstrukeyjnego, biura
ruchu, biura magazynowego i biura komisji
wojskowej. Potozenie fabryki jest ze wzgledu
na . komunikacje (stacja kolejowa, rampa)
oraz bliskosé lotniska bardzo korzystne.
Przylegajacy teren wilasny Z.ez.wala na roz-
budowe fabryki nawet na najwieksza miare.

~ Fabryka zdolala dobra¢ odpowiedni
staty personel robotniczy, rekrutujacy sie
z obywateli polskich, wykwalifikowanych
specjalistow przybywajacych z fabryk samo-
lot6w w Niemezech, ktorych zatrudnia ‘obe-
cnie przeszlo 200 ludzi.

Przy obecnie posiadanych magaz_ynaqh,
urzadzeniach i pomieszczeniach §rednia mie-
sigezna produkeja, przy poréwnaniu do fa-
brykit francuskiej, oddajgcej licencje, wy-
niesie 20 aparatéw miesigcznie, produkcja
maksymalna 35 aparatéw.

Pozatem fabryka jest w stanie przepro-
wadzi¢ remont generalny 20 do 30 silnikow
miesiecznie.

W roku biezgcym zwiedzal fabryke
Pan Prezydent Rzeczypospolitej, profesor
dr. Ignacy Moscicki. Zainteresowal sie
zywo postepami prac Wytwoérni i specjalng
uwagg zaszczycil nowe, polskie typy platow-
c6w, wyprodukowane przez ,Samolot®.
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Sg to platowce konstrukeji inzyniera Bartla
typy B. M. PisaliSmy o nich obszernie, gdyz
w dotychczasowej pracy konstruktorskiej w Polsce
stanowig one wielki krok naprzéd.

Wytwoérnia ,Samolot“ rozwija sie¢ pomy$inie
ku chwale lotnictwa polskiego, prowadzona przez
energicznego jej dyrektora, pilota rezerwy Wa-
wrzyniaka. » »

Wytwoérni ,Samolot®, z ktérg tyle wspélnych
nici tgezy nas, rokujemy wielkie zadania na
przysziosé, z ktoérych niewatpliwie wywigze sie
WZOTrowo.

Jak kazda mloda wytwoérnia, zatlozona w do-
datku w okresie inflacji marki polskiej, kiedy
najpotezniejsze firmy zachwialy sie, przechodzil
i ,Samolot“ okres zgbkowania gospodarczego,
kryzys. Zelazna polityka Dep. 1V, dazaca do
uzdrowienia stosunkéw w warsztatach produku-
jacych samoloty, i wykonaweca jej p. por. Grusz-
kiewicz szef kontroli wojskowej, ktory ujgt w swe
rece lwig cze§é kierownictwa w fabryce w czasie
najostrzejszego kryzysu wraz z dyrekcja fabryki,
doczekali sie doskonatych rezultatow. ,Samo-
lot* powrécit do dawnej formy, kilkumiesigczna
wytezona praca uczynila swoje. Przy takiem jak
dzisia] napieciu pracy, pozatem przy tym za-
pale, ktéry dzi§ pracownikéw fabryki cechuje,
jej rozwoj szeroki jest zapewniony.

| T %

Dyr. Waclaw Twarowski. Honorowy czlonek Z.
L. P. kiéry w znacznej mierze przyczynil sie do
rozwoju Sp. Akeyjnej ,Samolot®,
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O wspolprace.

Kierownicze czynniki lotnictwa wojsko-
wego chlubnie daza do uniezaleznienia lotni-
ctwa polskiego od zagranicy, uzdrowienia
przemystu lotniczego, stworzenia wlasnych
typow samolotéw ktorych budowa oparta
bedzie juz o polskie normy konstrukcyjne,
by w niedalekiej przyszto$ci polscy lotnicy
latali wytacznie na polskich typach samo-
lotéw i na nich dla chwaly zywotnosSci pol-
skiego narodu zaczeli ustanawiaé polskie
i miedzynarodowe rekordy, a w momencie
niebezpieczeiistwa bronié¢ polskiej ziemi.

W celu osiagniecia powyzszego celu do
wspélpracy powolane sg i zgodnie stajg obok
siebie liczne rzesze obywateli wojskowych
i ecywilnych. Sa to radosne fakty, a nie po-
bozne zyczenia, fakty, ktére powinny byé
podnieta dla tych wszystkich, ktérzy watpig
w polskie sity i zdolnosSci, a kazdag rzecz
zagraniczna uwazajg zawsze za doskonaly,
a przez nas nigdy nie doscigniona. .

Ta aktualna wspéipraca na niwie lotniczej
powinna stuzy¢ za wzor i dla innych jednostek
spotecznych pracujgcych dla lotnictwa wazgl.
obrony panstwa. Stwierdzi¢ musimy fakt, iz
wspotpraca pomiedzy tego rodzaju instytucjami
jest dosyé problematyczna.. A przeciez tej
wspoéipracy wymaga ‘dobro i obrona panstwa
przeciw ewentualnym zakusom wroga. Czyz
taczyé sie bedziemy do wspélpracy dopiero
w obliczu niebezpieczenistwa? Czy nie po-
winni$my stanowié jednego wspdélnego frontu
juz obecnie?

[nz.-pilot Ryszard Bartel, czlonek Z. L. P. Szef Biura
konstrukcyjnego Samolotu. Konsirukior typsw B. M,

Dalsze uzdrowienie chromych stosunkéw
na polskiej niwie lotniczej tej wspélnosci od
nas wymaga! Wspélnymi sifamni i tylko statg
wspdipraca dojdziemy do tak pozadanego przez
nas celu — posiadania silnego lotnictwa
i wielkiego rozwoju polskiej techniki lotniczej,
oraz skutecznej obrony powietrznej.

Inz. R. Barftel.

Ptatowiec szkolny‘_ !
Bartel B. M. 2.
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Silnik inzyniera Wallisa.

Czyniac w numerze niniejszym przeglad
prac Zwigzku i prac jego Czlonkéw, nie mo-
zemy pomingé milezeniem jednego z najdonio-
Slejszych wydarzen, zanotowanych na kartach
Zwigzku. Mamy tu na mysli silnik lotniczy
dwutaktowy, typ VIII, ktérego konstruktorem
jest cztonek Z. L. P., Gérnoslazak, inz. J. Wallis.

Silnik ten, zbudowany w warszlatach
mechanicznych fabryki ,Samolot® w Lawicy,
posiada nasfepujgce charakterystyki: Sita 18
MK. przy 2000 obrotach na min., skok 80 mm.,
$redn., cylindra 74 mm., pojemno$é 688 cm?

wspéiczynnik

wlasciwego bebna karterowego z lozyskiem
oporowein na $cianie przedniej oraz z pokrywy
zamykajgcej, w ktérej znajduje sie tylko
tozysko watu korbowego. Przednia czgS¢ kar-
teru posiada w okolicy tozyska oporowego,
wzmocnienia zeberkowe, w tylnej czesci znaj-
duja sie¢ cztery nadlewy dla przymocowania
silnika do samolotu. Pokrywa zamykajaca kar-
ter i przymocowana 12-toma Srubami zawiera
tez rure ssgcy, flansz do umocowania karbora-
tora oraz konzolke do iskrownika. Wal korbowy
ze stali chromoniklowej traktowanej termicz-

sprezania 1:3.75,
zuzycie henzyn.

275 gr.,, oliwy
28 gr. na MK.
i godzine.

Silnik M. VIIIL.
posiada w po-
réwnaniu z nor-
malnymi silni-
kami dwutakto-
wemi, pewne
zmiany w bu-
dowie, ktérych
celem jest po-
lepszenie spra-
wnosci  dziata-
nia z punktu wi-
dzenia regular-
no$ci biegu i
ekonomji ma-
terjaléw pedn.
Zmiany te po- B=

legajg na stero-
wanym zaworze
wydmuchowym
oraz tareczy roz-
dzielczej, spetniajacej role zawora ssacego.

Silnik M. VIII. posiada dwa poziome prze-
ciwlegte cylindry chtodzone powietrzem. Cy-
lindry te, wytoczone calkowicie z pelnego
bloku stali chromoniklowej o duzej wytrzy-
malosci, zaopatrzone sa w zeberka chlodzace
oraz gwint do wkrecania do karteru. Dla za-
bezpieczenia wkreconych do karteru cylindréw
stuzg nakretki w formie Zeberek chiodzacych
ktére zlewaja sie calkowicie z formami zew-
netrznemi cylindrow. W glowicy cylindréow
znajdujg sie¢ umieszczenia dla §wiec oraz sg
wkrecone gniazda zaworéw wraz z tulejkami
prowadzenia i Yozyskami wahakow.

Kazdy cylinder posiada jeden sterowany
zawér wybuchowy o $rednicy 45 mm. wyko-
nany ze specjalnie odpornej na wysokie tem-
peratury stali wolframowej.

Cylindry sa wkrecone do karteru alumin-
jowego, skladajacego sie z dwéch czeSci t. j.

Silnik lotniczy dwucylindrowy

Wallisa.

konstrukeji kierownika ruchu fabryki ,Samolot® inz
Wykonany w fabryce ,Samolot®.

nie obraca si¢ w dwu lozyskach w karterze,
przyczem przednie tozysko oporowe jest kul-
kowe, tylne zas tworzy panewka bronzowa. Wat
posiada dwie korby roztozone o 180°, przyczem,
posiada na przodzie stozek do umocowania pia-
sty $migta oraz w tyle potgczenie do iskrownika.

Dwa korbowody niesymetryczne o prze-
kroju korytkowym sg osadzone zapomocg spe-
cjalnych lozysk rolkowych na wale korbowym.
Stopy korbowodéw posiadajg weisnigte tulejki
bronzowe w ktérych obracaja si¢ czopy tlokowe.
Tloki aluminjowe o dnie wypuklem posiadaja
po trzy pierScienie, wzmacniajace wykongne ze
specjalnego zeliwa.’ ‘W-tlokach umocowane.sg
szlifowane czoppy ttokowe zabezpieczomne Zapo-
mocg specjalnych ‘§rub ‘stozkowyeh. ; "Reszta
widoczng jest z. fotografji. Silnik ten faczacy
w sobie nadzwyczajng prostote budowy z mala
wagg i rownem ekonomicznem dzialaniem po-
siada bardzo wielkg przyszlosé.
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Konkursy szyboweow.

Dazenie do ujecia zagad-

et

nienia szybowcowego na te-
renie Polski ujawnilo sig
w staraniach Z. L. P., ktéry
zorganizowat dwa konkursy.

Pierwszy konkurs, ktéry
odbyt si¢ latem ,1923 roku
w Bialce pod Zakopanom,
obfitowal w liczne niewy-
gody i niedociggniecia orga-
nizacyjne, tem nie mniej
jednak, na konkursie tym
uzyskano znaczne i ciekawe
rezultaty (rekord polski).
Od tego czasu datuje s'¢
polski ruch szybowcowy.

Wielu uczestnikow, ze
wspomne tylko kapitana-
pilota Jacha, postanawia sie
nadal szybowcami intereso-
waé gorliwie. Powstaje caly
szereg nowych konstrukto-
row szybowea, tak, ze II-gi
konkurs urzgdzony w 1925
w Gdyni zgromadza 21 szy-
bowcow.

Zdobycze techniczne u-
widocznity sie¢ w konstruk-
cjach aparatéw, niestety nie-
odpowiednie warunki atmos-
feryczne nie pozwolity na
osiagniecie takich wynikow
jak sie spodziewano.

'I. konkurs organizowany przez Zwigzek
Lotnikéw Polskich przy wydatnej pomocy
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, byt jednak
niezapomniang szkola dla pilotéw, ktoizy, jak
oswiadczali niejednok:otnie, dopiero teraz

przy sztandarze.

=

II. Konkurs Szybowcéw. Wiadze, Zwigzku Lotnikéw Polskich

Major -obserwator Ptachta Andrzej, prezes

Czestaw Wawrzyniak i intynier-pilot Michat Bohatyrew.

pojeli, co to jest latanie na szybowcu, czem
sg prady powietrzne i jak mozina je wyzyska¢.

“~. Zwigzek Lotniké6w Polskich bral udzial

w dwéeh ekspedycjach, ktérych celem byty
badania terenowe dla przysztych konkur-
séw szybowcowych w Polsce. Jak

Szybowce na starcie,

juz wyzej zaznaczyliSmy, teren
drugiego konkursu, Oksywja (pod
Gdynig) zawiéd! w zupelnoSei,
aczkolwiek niezbyt odlegle od wy-
brzeza polskiego tereny Pomorza
Niemieckiego byly miejscem, na
ktérem pobity zostat rekord swia-
towy lotu na szybowcu, Badania
terenowe odbywaly sie w Kar-
patach i przeprowadzone bylty
z caly starannoscig. Niestety je-
dnak do dzisiejszego dnia terenéw
odpowiednich nie zdolano wyszu-
kac. Ostatnio zajaé sie miala tem
specjalna komisja Zarzadu G16-
wnego L. O. P. P, zaopatrzona
w Srodki pienigzne, opowiadano
o konieczno$ei sprowadzenia Tho-
ret’a, jak dotad jednak skutku tych
poczynan_ nie widzimy.
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Zwigzek Lotnikow Polskich nosil sie z tym
zamiarem, jale nie by! i nie jest w stanie
na wlasng reke przystapi¢ do tak wainego
popisu lotniczego, a to ze wzgledu na znaczne
koszta,” jakie za sobg pocigga’ organizacja kon-
kursu.

Wartosci lotéw szybowcowych tiémaczyé
nie trzeba. Sadzi¢ o. tem mozna z entuzja-
styeznych zdan pilotéw, wygtaszanych po od-
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I. Konkurs Szybow-
cow zorganizowany
przez Zwigzek Lo-
tnikéw Polskich w
Biatce pod Zakopa-
nem. Czwarty od le-
wej strony prezes Wa-
wrzyniak. Na koniu
p. Adam Karpinski,
brat polskiego rekor-
dzisty — Tadeusza.
Obok konia, z ptasz-
czem ‘na reku, Rpt.
Jach, gorliwy zwo-
lennik sportu lotni-
czego, konstruktor
i pilot szybowcow
oraz b. cztonek Rady
Nadzorczej Z. L. P.

. byeciu pierwszych lotéw szybowych. Wszyscy

gremjalnie o§wiadczali, %e teraz dopiero ro-
zumieé poczynaja atmosfere i cenne wartosci
podno$ne pradéw powietrznych, ktére w lo-
tnictwie silnikowem okre$lali dotad jako ,rzu-
canie“ mniej lub wiecej silne.

Nie tracimy nadziei — i niewatpliwie
w niedlugim czasie szybownictwo polskie znow
ruszy naprzoéd.

2

1. Mechanik.

Szybowce w powletrzu:

(2

3. Bydgoszczanka. 5. 9. putk lotniczy.

4. ,Spiesz sig powoli“,
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Cywilna Szkola Pilotow

przy Wytwérni ,Samolot¥.

.

Cywilna Szkota Pilotow. 4 ] i

Sy w—

Ostateczne egzamina w C. S. P. Komisja Egzaminacyjna, przedstawiciele wojskowoseci, L. O. P. P. i prasy
w otoczeniu pilotéw, ktérzy ukoneczyli szkole. Siedza: 1. Komandor Piotrowski, 2. Pptk. Menczak del. D. VL
M. S. Wojsk, 3. Sekr. Kom. M. L. O. P. P. Walecki, 4. Oficer kontroli szkoly kpt. Pawlué, 5. Dyrektor Cz.
Wawrzyniak, 6. D-ca 3 putku lotn. pik. Abzéttowski,. 7. Prezes L. O. P. P. Dziurzynski, 8. Mjr. SznuR, de-
legat Dep. IV, 9. Dyr. f-ki ,Samolot* inz. P. Tulacz, 10. Mjr. Romeyko del. Komn. Wojew. L. O. P. P. Stojg:
11. Dyr. Wyszk. Technicznego inz. M. Bohatyrew, 12. Szef pilotazu E. Holodynski, 13. Instr. pilot Wieczorek,
14, Instruktor pilot Skrzypek, 15. Instruktor pil. Wawrzyniak, 16. Instr. pil. WoZniak, 17. Red. Marynowski.
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W roku 1925 zostala uruchomiona Pierw-
sza Cywilna Szkota Pilotéw:przy wytwérni
sSamolot® w Ftawicy pod Poznaniem. Pow-
stala ona, jak zresztg i sama fabryka, z ini-
cjatywy Z\Vlazku Lotnikéw Polskich. Dylekto—
rem Szkoly zostal prezes Zwigzku
por. pil. rez. Czestaw Wawrzyniak.

L0y TINRRE
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sie na przyjecie nowego zastepu mlodziezy,
tak ochoczo garngcej sie do lotnictwa, czego
do wodem staly naplyw listow do naszej Re-
dakcji z zapytaniami: ,kiedy i gdzie mozna

sie¢ zglosi¢ do Szkoty Pilotow ?¢

- Na pierwszy kurs zapisato sie
szeScdziesieciu kandydatdw, z kté-
rych wiekszos$é ogromna Szkote
ukonezyto.

Poczatkowo bldk byto odpo-
wiednich pomieszczen, uczniowie
‘nieszkali  wszyscy w jednym
wspo6lnym hangarze. Wkrétce juz
jednak stanety nowe, specjalnie
dla Szkoty przeznaczone, zabu-
dowania, a wiec — pokoje miesz-
kalne, sale wyktadowe, kantyna

t. d.

Kurs trwat dtuzej, niz przewi-
dywano. Nic w tem jednak dziw-
nego niema, skoro sie zwazy, Ze
nie wszyscy jednoczesnie Szkote
ukornezyli.

Temniemniej dyrekcja Szkoty
i jej instruktorzy — piloci potra-
fili wydoby¢ z uczniéw maximum
wysitkow. JesteSmy zupeinie spokojni o to. ze
ci, ktérym dyplomy ukonczenia Szkoly wre-
czono, sg dobrymi pilotani.

Odznaczeni zostali uczniowie nastepujgcy:
pp. L. Piotrowski, J. Szuchmielski, St. Las-
kowski i J. Kowalskl

Po zakoiiczeniu pierwszego kursu Szkola,
z powodow od niej niezaleznych, drugiego
kursu uruchomic¢ nie mogta.

Nie znaczy to wcale, by Szkote zamknigto.
Podwoje jej niezadlugo z pewnos$cig otworzg

LT S

Platowce Cywilnej Szkoly Pilotéw zima.

Dyrektor i instrulktorzy C. S. P.

Tym wszystkim, ktérzy nas o to pytaja,
odpowiadamy:

Badzcie cierpliwi.
Nie zapomnieliSmy
przywotamy!

Stan bowiem obecny pod wzgledem cy-
wilnego szkolnictwa piloté6w w Polsce nie li-
cuje ze stagowiskiem mocarstwowym naszego
panstwa i stoi w odwrotnym stosunku do po-
trzeb obrony wojennej i pokojowej stuzby
w lotnictwie. W tej chwili w Polsce nie
istniejg Szkoly Pilotow
Cywilnych. Dziwi nas fak-
| tycznie tak grube niedopa-
trzenie w programach insty-
tucyi, bedacych giéwna kasgy
pieniedzy spotecznych, od-
danych na ustugi polskiego
lotnictwa. Na tego rodzaju
luki w programach lotni-
czych Polska stanoweczo jest
za uboga. Na wysilek zdo-
byé sie musimy, stworzenie
bowiem statych Szké! Lot-
niczych 1 Sekeji Treningo-
wych jest koniecznoscia, bez
nich bowiem nie jest do po-
my$lenia rozwéj lotnictwa -
sportowego, ktory jest zna-
komitym dopetnieniem lot-
nictwa wojskowego i obrony
kraju.

Nie zniechecajcie sie!
o Was i wkréolce Was

== .
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wLotnik* Organ Z. L. P.

W dniu 15. lutego 1924 r. wyszedt z pod
maszyny drukarskiej plerwszy numer pisma
naszego. Zalozyl je Zwiazek Lotnikéw Pol-

skich i stworzyl z niego swéj organ oficjalny.

Naczelny Redaktor ezasopisma ,Lotnik*
pilot Bolestaw Ostrowski.

Redaktorem zoslat p. Zdzistaw Marynowski.
W stowie wstepnem pisala Redakeja:

»Nikogo, kto weZmie pismo nasze do reki,
niechaj nie zdziwi skronmna jego szata zewne-
frzna i szezupty rozmiar, pragniemy bowiem
i8¢ po drodze rozwoju i rozpoczaé skromnie,
ale zalo z wewnelrzna pewno$eia, Zze w pracy
swej nie ustaniemy, wziawszy do spelnienia
zadania nad sity, lecz, 7ze bedziemy ja wecigz
powiekszaé i rozszerzac®.

7 dniem 10. pazdziernika 1924 r. stanat
na czele  Lolnika“ jego obecny redaktor, pi-
lot Bolestaw Ostrowski.

Jakzez sie stowa wstepne z pierwszego
numeru sprawdzity! O to pismo, przez nikogo
nie subsydjowane, borykajace sie z niestycha-
nemi trudno$ciami finansowemi, nietylko nie
upadfo, ale trwa na swojem stanowiskn juz
czwarty Ttok, z dwutygodnika przeszto na ty-
godnik, skromng szate zmienito na lnksusowsy,
osiagneto liczbe rekordowg 22000 egzemplarzy!
Zdobylo sobie czylelnikow na obszarze calej

Rzeczypospolitej i licznych prnnumeratoréw,
rozrzuconych po calej kuli ziemskiej. Naj-
lepsze piora fachowe ofiarowaty ,Lotnikowi®
swa wspotprace. A w takich warnnkach jest
jednak organ nasz najtanszem pismem lotni-
czem Polski, najdostepniejszem dla ogétu.

Dzis oddajemy Czytelnikom naszym do
reki dziewiecddziesiatydrugi numer ,Lotnika®!
Dajecy od zarozumiatosci, sgdzimy Ze tresé pisma
naszego i jego szata najlepiej mowig za siebie.

Od roku 1925 objat administracje obecny
sprezysty jej kierownik por. rez. Stanislaw
Mastowski. W rok przeszto pézniej widzimy
,Lotnika“® juz nie w dawniejszym ciasnym lo-
kalu. Widziiny go, jako wiasciciela wlasnej,
duzej ,Drukarni Lotniczej“, pierwszej tego
rodzaju instytueji w Polsc..

O losy ,Lotnika* jesteémy spokojni. Stusz-
ne cele jego — propaganda programu Zwigzku
Lotnikéw Polskich — zjednujg pismu naszemu
coraz wieksza popularnos$c.

Wyrazem tej popularnosci jest naktad
stale wzrastajacy, sg eczytelnicy rekrutujgcy
sie dzi§ z najdalszych czeSci globu i jest
wreszcie debit zagraniczny tj. ilo$¢ nakiadu
wychodzaca poza granice Polski dla czytelni-
kéw nie-polakéw, wyrazajaca sie w powaznej
cyfrze 1280 egzemplarzy.

Byty i beda jeszcze niedokiadno$ci w do-
starczaniu ,Lotnika®, lecz czytelnicy winni wy-
rozumieé, ze pismo to torujgce sobie droge
bez subwencji i przy znacznej ilosci prenume-
ratoréw nie regularnie ptacacych, ma cigzkie
warunki bytu.

Szef Administr. Slanistaw Mastowski.
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Stanistaw Michat Grabowskhi.

Zwigzkowi Lotnikéw Polskich

w pigtg rocznice istnienia — w hotdzie.
Stalowy przenikliwy wzrok - Nieustraszony jest Wasz lot
i mocne muskularne dtonie! poprzez $miertelnych dzwondw bicie — —
Nieokietzany piorun burz W szeregach Waszych Raidy skon
na Was sie¢ tamie, bo w Was ptonie! przynosi Swiatu — nowe zycie!
Wsrod smagajacych wichru fal, Wasz cel to ztoty stonca prog,
gdzie ostrze mrozu Scina zyty, wiecznie plongcy stos ofiary,
— skrzydta, co Wam hartowat szron, —- rodowod Wasz — to krzyzow las,
mocarnie w jasn sie rozprezyty! a na nich — wstega ,Militari®!

I. Zjazd Prasy Lotniczej.

W zrozumieniu Kkonieczno$ci zblizenia miesiecznik Komit.. Wojewodz. w Poznaniu
i wspotdziatania idgeych swemi wlasnemi dro- (dyr. Swiatkowski i red. Grabowski), wreszcie
gami polskich pism lotniczych -— ,Lotnik“ za- gospodarz Zjazdu, ,Lolnik® (red. Ostrowski).
prosit przedstawicieli
poszczegdlnych orga-
néw lotniczych na
wspélny Zjazd do
Poznania. Zjazd ten,
bedgey zarazem pier-
wsza (dotad jedyna}
konferencja redakto-
réw pism lotniezy¢h,
odby! sie dnia 3-go
grudnia 1925 roku
w lokalu ,Lotnika®.
Reprezentowanebyly
wszysikie pisma lo-
tnicze, a wiec: , Lot
Polski®, organ Za-
rzgdu Giéwnego L.
0. P. P. (red. ptk.
Grzedzinski), , Mtody
Lotnik®, organ Zwiaz.
Polskiej Micdziezy
Lotniczej (redaktor
Osinski 1 redaktor
Troniewski), , Wiado-
mosei L. O. P. P.%, Zjnzd Prasy Loluiczej zwolany przez Zw. Lolnikow Polskich w 1925 roku.
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Nie mamy zamiaru przypominaé¢ tu obe-
c¢nie przebiegu Zjazdu, sprawa to zupetinie
nieaktualna. Chcemy jednak raz jeszcze podaé
do wiadomosci publicznej szereg uchwat tego
Zjazdu, uchwal, ktére na aktualnos$ci nie stra-
city, wzglednie nie powinny byty, ze wzgledu
na meritum spraw poruszanych, p6jsé¢ w za-
poninienie. Niestety! Konstatujemy fakt, 12
— oprécz  ,Lotnika* — 7adne 7z pozostalych
pism lotniczych na wytknietej sobie drodze
nie pozostato. 7 tej drogi zboczono — i nie-

jednokrotnie — podpisy potozone pod uchwa-
tami, nieraz pod wnioskami o pierwszorzednen
znhaczeniu, aczkolwiek utrwalone, jednak w isto-
cie rOwnajg sie ... podpisom na piasku! Czyzby
o kierunku naszych organéw lotniczych roz-
przedstawiciele?

strzygali jedynie ich Cryz

-— mimo ewentualnych zmian personalnych
w redakecjach — wydawey tych pism nie po-
winni by mieé stala, prostg, mocng polityke
lotniczg ?!

Zwiazek Lotnikéw Polskich, ktérego or-

ganem jest ,Lotnik“ przy tekscie uchwat
z dnia 3 grudnia 1925 r. — pozostal.

Oto uchwaty:

1. Whniosek ,Lotu Polskiego“: Uwa-
zujge, ze rozwdj lotnictwa polskiego wymaga
Jaknajwiekszeqo skoncentrowania
rowno przemystu i techniki jak lotnictwa, row-
niez jego zastosowan cywilnych w reku jednego
organu panstwowego o kompetencjach Pod-

spraw za-
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sekretarjatu Stanu, Zjazd Prasy Lotniczej
uchwala systemacznie dazy¢ do urzeczywi-
stnienia tej zasady w motliwie najkrotszym
czasie, stawiajgc powyzsze na gtéwnem miejscu
programu lotniczego, jako najpilniejsza pn-
trzebe.

yLotnika“:  Uwazajge, ze
uzywanych w naszej ko-

2. Wniosek
wybor samolotow,
munikacji powietrznej, powinien wynikac z po-
lityki lotniczej, zgodnej z ogolng politykg pari-
stwowa, i dazgcej do uniezaleZnienia naszego
lotnictwa od wptywow i metod obeych, Zjazd

Miedzynarodowe
Konkursy Lotnicze
w Zurychu

zebraly licznych przed-
stawicieli lotnictwa Eu-
ropy. Od prawej stoja: -
kpt. pil. Orlinski, por.
pilot Cichocki, pulk. pilot
Kossowskiy konsul polski
w Zurychu, pulk. de Pi-
nedo, na lewem skrzydle
stoi ekipa wloska,

Prasy Lotniczej zwraca sig do czynnikow
urzgdowych I spotecznych w lotnictwie pol-
skiem o rewizje dotychczasowej polityki pta-
towcowej w polskiej komunikacji powietrznej.

3. Wniosek ,Mtodego Lotnika“: Konfe-
rencje Prasy Lotniczej odbywac sig beda przy-
najmniej raz na rok, w pierwszej potowie
grudnia.

Wszystkie wnioski przyjete byly jedno-
gloénie.
I jakiz jest ich los?!



Nr. 5-8 (89-92)

LOTNIK

-

Str. 29

Miedzynaredowy Konkurs Lotniczy w Zurychu.

Ood lewej: Sierzanci: Szwer-
bel, Gaca, Weiorka, Pawtowski
i Maleszka.

Stoja od lewej do prawej: por.
pilot Aleksander Cichocki, zdobywca
dwéch drugich nagréd; pulk. - pilot
Kossowski, kiéremu przy pierwszymn
locie zapalita sie maszyna, kpt.-pilot
Orlinski (mimo doskonalego lotu w kon-
kursie odpad! z winy seryjnego pla-
towea); konsul polski w Zurychu.
Seryjne Spady, na kiérych lotnicy
nasi staneli do zawodéw, nie mogty
oczywiscie konkurowaé z doskonatymi
samolotami innych uczestnikéow. Tem
wieksza zasluga naszych lotnikéw
w szezegolnosei porucznika Cichockiego.
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Zurzod i Rada Nadworera Seleii
Machamiicow 2, L. P, PR,
Jugink hibliotekarz, Woluial

aastepeaselreturza Schoeider
— wicenrezes, Ryvehezyishi
przewadniczacy R N, Eifen-
berg — prezes zarzada, Lehman
—sharbnik, Krzyzaniakh — seky.

Nr. 5-8 (89-92)

Jednym z punkiéw programu na kon-
kursach w Zurychu byt lot o nagrode
kpt. Echard’a dookota Alp na szlaku:
Diibendort - Thun - Belizona - Diibendorf.
Po raz pierwszy startowali piloci dnia
15 sierpnia. Niestychanie trudne warunki
almosfervezne 1 zapadajgca mgla unie-
mozliwily dokonanie tego lotu. Poru-
eznik pilot Cichoceki, doleciat do Bellizony,
jako jeden z trzech, reszta zostata po
drodze Lot uniewazniono. Nastepna
rozgrywka odbyfa sie 20 sierpnia, a por.
Cichocki uzyskat Il nagrode pokonujgc
przestrzenn (369 km) w czasie 1 godziny
45 min i 36 sek. Trzeba dodaé, ze Spad
por. Cichockiego byt ptatowcem seryjnym,
konlurenci natomiast posiadali. maszyny
specjalnie przygotowane. Préez tego
zdobyt por. Cichocki II nagrode w finale
szybkosei. Na fotografji obok <vidzimy
zwyciezce obok swego Spad’a 61.
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Majotednieisce lotmicze poteai Swiafa, razpocrynaja Walke o pubar Sthneiders.

Dnia 25. wrzes$nia br. rozpoczyna sie do-
roczna rozgrywka o puhar Schneidera (rekord
szybkosci wodnoptatowceow), ktéra w roku
biezacym odbedzie sie we Wioszech w Wenecji.

Najpowazniejszymi konkurentami, jak zwy-
kle sq: Wlochy, Anglja i Stany Zjedunoczone.

Piloei nie odczuwajg {rudnosci przy wy-
konywaniu zwrotéw na Lych ptatowcach. A jest
to jeden z punkléow, ktéry ustawicznie podno-
szono, ltomaczac, ze przy tych zawrotnych
szybkosciach, zwrot wywota¢ musi znaczne
zaburzenia w organizmie, spowodowane kolo-

e —————

| 'rgnﬂmﬂmﬂiiﬁnluuuumlf‘ T

-

Znaczna jest ciekawogé, jaka wzbudzaja
le zawody, wobec tego, 7e w roku zeszlym
puhar Schneidera, po dluzszym czasie prze-
szedt do Wiloch.  Wszystkie Urzy panstwa,
a wiee Slany Zjednoczone, klére w roku ze-
sziym puhar utracity, Angija, kiéra pomimo
najwiekszych nadzieji juz od 3 lat zdobyé nie
moze puharu i Wiochy, ktére palme pierwszen-
stwa staraé sie bedg ulrzymac za wszelka cene,
szczegblnie, ze tegoroczne zawody odbedy sie
na oczach ludno$ei wloskiej, czynig od sze-
regu miesiecy przygotowania. _

By choé nie wiele uchyli¢ rabka tajemni-
czych konstrukeji, korespondent nasz wyje-
chal do Calshot, gdzie odbywajg si¢ loty
prébne i ustalenie pilotéw na trzy angielskie
wodnoptatowce: Supermarine S. 5, Gloster IV
i Bristow-Caster-Short-Crusader, ktére wezma
udzial w weneckich zawodach.

9. sierpnia urzadzily firmy zainteresowane
w budowie wodnoptatowcéw na konkurs Schnei-
dera wywiad dla prasy.

W obecnej chwili (9. VIII.) odbywaja si¢
eliminacyjne préby pilotéw ktére rozstrzygnaé
maja, jakg maszyne otrzyma kazdy z pilotow.

salna sita  odsrod-
kowa. Widocznie pi-
loci wybrani drwig
sobie z lej sify.
mzyhkosé  platow-
6w jest  bajkowa.
leden 7 szlabowych

yw abeenychna
o okreslit ja

losatnv, lecz nie
portiawiony  wszel-
iich  ceeh  prawdzi-
VOSCT. sposob.

'

~RuZzidy z nas sty-
szie turkol  silnika
loinivzeso, 7 falwos-
cia polrafi odszukac
samolotl.  Tutaj jest
inaczej. Nim lurkot
dojdzie do uaszego
ucha, piatowice o szy-
bkosei okoto 450 km.
godz., robi efeklyw-
nie lecie na wyso-
kosei okoto 1000 me-
trow, w czasie 2 mi-
nut tj. zanim glos
dojdzie do ucha (333 m/sek) pare Kilometrow,
czyli. e juz w {ym miejscu trudno go odszukac®.

Przy sposobuosci opowiedziano nam za-
bawna historje. jak tu jeden z pilotow lrenc-
wat ol pomicdszy dwoma miastami, a miesz-
kaney oburzali sie na hatas, bo pray lej
szybkosei wydawate sie im, ze samolol krazy
ciagle nad ich miastem.

Niestely pogoda nie dopisala i nie mo-
glismy zobaczyé ptatoweow w powietrzu. Po-
zwolono nam zato doktadnie je obejrzec
w hangarze. Sekretéw konstrukcyjnych nie
ma w nich, jak zapewniali nas konstruktorzy,
tylko zewnetrzne ksztalty dostosowane sa jak
najwiecej do przekroju kropli wody.

supermarine S. S. ktoérej fotografje przy-
sytam®), jest cala pokryta blachg duraluminjowa,
i jest niebiesko-srebrna.

Gloster 1V., r6wniez zataczam folografje,
jest ztoto-srebrny.

O szybkosci platowecéw nie mozina po-
wiedzie¢ nic pewnego, zresztq Anglicy by sie
nie zdradzili. Fachowey lwierdza, ze Super-
marine moze .z tatwoscia pobi¢ rekord pta-

*) Fotografja znjduje si¢ na stronie 82
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toweow ladowych (441 km/godz.), a Gloster

jest o wiele szybszy od typu z roku zesztego.

C wtoskich ptatowcach nic tu nie wiedza.
Nie ulega jednak watpliwosci, ze Sg one o wiele
szybsze od typu zesztorocznego Zwyciezcy.
Konkurs bedzie ciekawy.

Przy odbywaniu préb silnikéw dla wodno-
platoweéw wyscigowych szesé z nich ulegto
powaznym defektom. Silniki te wykonane sa
w zaktadach Fiat spe-

LOTNIK
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Innowacja konstrukeji jest zastosowanie
wigksze] przektadni, ktéra daje znaczna roi-
nicg pomigdzy obrotami silnika i $migla,
umozliwiajge w ten sposéb osadzenie $migla
0 maksymalnej wydajnosei (olbrzymi skok
i znaczna szerokosé).

- Supermarine 5 jest tworem inz. R. J.
Mitchell, naczelnego inZyniera firmy Super-
marine. Zastosowano w niej wszystkie zdo-

cjalnie dla platoweow m— —
konkurujgeych o pu- T
bar Schneidera. Zna-
jac doskonalosé wy-
robow 1 solidnosé
wwionania silnikéw
Fiata, nie mozna
oprzeé si¢ wrazeniu,
e defekly te pow-
staly przy prébach
vzyskanianadmaksy-
malnych wydajnogel.

Alezagalopowatem
si¢ w ogoélnokoukur-
sowe roztrzasania za-
pominajac, ze wila-
Sciwie w pierwszym
rzedzie powinienem
opisa¢ c¢o pokazali
nam Anglicy w Cals-
hot.

W hangarze stoja
dwa Gloster 1V (sil-

nik Napier Lion) oraz M. %
dwa Supermarine 5
(silnik Napier Lion).
WodnoptatowiecCru-
sader 2z silnikiem
Bristol Mercury, kon-
strukeji inz. Carter’a,
zbudowany w firmie Short Brothers w Ro-
chester zostal wyslany do Felixstowe i tam
odbywa préby.

Zaczynam od silnika, Napier Lion, w ktéry
sq wyposazone obydwa typy wysScigowe. Wy-
glyda on zewnetrznie jak 450 konny znany Lion,
ju% od szeregu lat stuzacy angielskiemu lo-
tnictwu. Innemi stowy jest on 12 cylindrowym
silnikiem z cylindrami ulozonymi w W, czyli
po cztery cylindry w bloku. Réznica jest
jednak znaczna. Seryjny Napier Lion daje
450 MK. Taki sam silnik zbudowany na kon-
kurs o puhar Schneidera w 1925 r. rozwijal
moc 700 MK. Gdyby przyjaé to jako miernik
rozwoju tego silnika, to tegoroczny okaz roz-
wingé by powinien 900—1000 MK, Glowice
cylidrow wyscigowych silnikéw sg przekon-
struowane tak, by umozliwity  gladki oplyw

powietrza. W wyniku tego widok silnika
z przodu daje wrazenie, Ze [est on mniej-

szych rozmiarow jak seryjny Napier.

Supermarine S. 5 z silnikiem” Napier na lewym brzegu folografiji tylko w potowie
widoczny konstruktor R. J. Mitchell, nerwowo przechadza sig. Po prawej Major
R. E. Penny, jeden z wa#niejszych oficeréw Depariameniu Technicznego, przyglada

sie linji optywowej.

bycze ostatnich badan Wojskowego Instytutu
oraz National Physical Laboratory (Instytutu
Aerodynamicznego i Fizycznego) w Londynie.
Jest to jednoptat o skrzydtach umieszczonych
pod kadtubem, rozwiniety z S. 4 — ktéra dotych-
czas posiada angielski rekord szybkosci dla
platowedw i wodnoplatow.

Nowosci zastosowane w S. 5 sg nastgpuiqce:'

Materjaty pedne umieszczone sy w pty-
wakach w celu uzyskania lepszego wywaze-
nia maszyny i spokojniejszego lotu. Pompa
motorowa dostarcza benzyne do gaznika przez
przewody umieszczone w stojakach podwozia.

Chtodnice umieszczone w skrzydtach sa
zupetnie nowo skonstruowane j zapewniajg
dostateczne chtodzenie, nie stawiajac najmniej-
Szego oporu.

Kadtub konstrukeji metalowej, zakonczony
specjalnie sl_(onstl'uowanem tozem silnika. Ply-
waki z specjalnego stopu duraluminjowego nie-
ulegajacego korozji wody morskie;j. (d. n.)
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,Die deutsche Lufthansa‘.

Przystepujac do opisania dzialalnosSci tego
na caly Swiat znanego juz towarzystwa ko-
munikacji lotniczej, nalezy podaé nieco szcze-
g6l6w dotyczacych pierwszych poczynan w dzie-
dzinie komunikacji lotnicze] w Niemczech, —
stale i nieuznajace zadnych przeszkod, dazenie
do stania si¢ potega lotnicza.

Praktyczny umys! niemiecki juz przed woj-
ng zrozumial doniostos¢ komunikacji lotniczej.

Od roku 1912 robiono préby przewozac
samolotami — poczte, a pasazeréw — Zeppeli-
nami. Oczywiscie byly to mniej, lub wigcej
udolne eksperymenty. Zdawaé by sie moglo,
7e wojna proby te calkowicie unicestwila,
jednak pomimo zawieruchy wojennej, w roku
1918 zorganizowano prébna linje komunika-
cyjna: Berlin-Hanover-Kolonja (od 15 lutego
do 15 maja 1918 r.), obstugiwang przez samo-
loty typu wojskowego. Celem tej linji byto
zebranie materjalu doswiadczalnego na przy-
sztosé.

0Od chwili zawieszenia broni, Niemcy przy-
stapity do organizacji linji komunikacji lot-
niczej.

Powstato jedno z pierwszych na Swiecie
towarzystw kom. lotn. prywatnych ,Deutsche
Luft-Reederei A. G.“, ktéore 6 lutego 1919 r.
otworzyto linje Berlin - Lipsk - Weimar, zas
w marcu — Berlin-Hanover-Rheinland, Ber-
lin - Warnemiinde, w lipcu — Berlin-Swine-
miinde i Hamburg-Westerland.

Postugiwano si¢ wtedy 71 pocztowemi
i 13 wiekszymi samolotami, typu wojskowego.
Niemcom, wedlug Traktatu Wersalskiego
pozwolono tylko na lotnictwo cywilne, orga-
nizuja wiec one z niezmierng szybkoscig swe
linje lotnicze.

Powstaje caly szereg mniejszych, lub
wigkszych towarzystw kom. lotn., ktére przy
wspoéludziale rzadu Rzeszy, a takze poszcze-
gélnych panstw zwigzkowych, oraz samorza-
déw do urzadzania przyziemi, oraz do orga-
nizowania linji lotniczych, otwierajg linje.

Rozwiniete podczas wojny fabryki pta-
towcow, przystosowuja si¢ wkréotce do wymagan
chwili, konstruujac samoloty pasazerskie. Nie-
bawem powstaja, oprécz juz istniejacych, 2
wielkie towarzystwa ,Junkers-Luftverkehr®
i ,Deutscher-Aerolloyd A. G.%, ktére nawigzaty
kontakt z niektéremi towarzystwami komun.
lotn. innych panstw, oraz jednoczg si¢ W wspol-
ne organizacje (,Trans-Europa Union®, ,Nord-
Europa Union*), co umozliwilo zorganizowanie
dogodnej komunikacji lotn. miast Rzeszy z sto-
licami niektérych parnstw.

Chwilowe zamieszanie wywotato ban-
kructwo firmy Junkers. Nawiasem trzeba
dodaé, ze gdyby co§ podobnego stalo sig
w Polsce, sprawa ta nie przeszla by tak gladko.

Watpie bardzo, czy ktérykolwiek rzad polski
zdecydowal by sie (ze wzgledu na mate zro-
zumienie potrzeby lotnictwa) na pokrycie tak
olbrzymiego deficytu, w ktérejkolwiek polskiej
fabryce platowcow, jaki wykazata fabryka
Junkersa. Jednak rzad niemiecki zanadto
dobrze zdaje sobie sprawe ze znaczenia lot-
nictwa, aby podobna placéwke przemystows
zaprzepascic.

W tym czasie lotnictwo cywilne niemiec-
kie byto juz niezmiernie rozwinigte, to tez
zdawalo sie, Zze bankructwo to powaznie
wplynie na ostabienie rozwoju tegoz lotnic-
twa. Tymeczasem deficyt pokry! rzad, a co
wiecej bankructwo to stato sie przyczyng do
jeszcze szybszego rozwoju lotnictwa komuni-
cyjnego w tym kraju.

Pod presja bowiem rzadu zostaly zfuzjo-
nowane wszystkie towarzystwa komun. lotn.,
tworzac ogoélno-niemieckie tow. lotn. ,Die
deutsche Lufthanza A. G.“.

Do tow. tego przystapily 2 najwieksze
towarzystwa ,Junkers -Luftverkehr® i ,Deu-
tscher-Aerolloyd“, oraz 21 mniejszych towa-
rzystw komun. lotniczych krajowych, a takze
tow. ,Scadta“ (eksploatujace linje w Kolumbji)
i tow. majgce eksploatowa¢ linje Florida-Pa-
nama. ,Lufthanza“ powstala na poczatku ro-
ku 1926, z kapitalem 50.000 Mk. Jednak juz
w sierpniu tegoz roku na posiedzeniu udzia-
towcow tegoz towarzystwa uchwalono pod-
wyzszy¢ kapital do 25 miljonéw marek. No-
wopowstale towarzystwo przyjeto caty sprzet
ruchomy i nieruchomy po sfuzjonowanych
towarzystwach, przyczem udzial ,Aerolloydu®
okre$§lono na 3.85 miljona, ,Junkers“ — 6.05
miljona, mniejsze tow. — 4 miljony, za$ reszta
udzialéw przypadia Rzadowi Rzeszy. Na czele
,Lufthanzy“ stanela rada zarzgdzajgca, skla-
dajaca sie z 9 cztonkéw, pod kierownictwem
obu prezes6w tow, ,Aerolloydu® i ,Junkersa“.

Dla rozwoju niemieckiej komunikacji lot-
niczej, skoncentrowanie 26 niemieckich towa-
rzystw lotniczych bylo b. szczg¢sliwym pomy-
slem, ze wzgledu na to, Ze przedtem caty
szereg linji z sobg konkurowalo, co wytwa-
rzalo niezdrowg atmosfere. Powstanie za$
jednolitego tow., umozliwito ujednostajnienie
polityki lotniczej.

Dwa lata pracy ,Lufthanzy“ wykazalo, ze
towarzystwo to godnie reprezentuje obrang
przez siebie historyczng nazwe.

Spuscizna dawnej Hanzy niemieckiej prze-
szta na dzisiejsza Lufthanze, opanowujacg
z niezmierng szybkosScia cala prawie Europe,
narzucajgc swoj wplyw kulturalno-ekonomicz-
ny. Skonsolidowanie niemieckich towarzystw
lotn. podniosto odrazu w 1 roku swego ist-
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nienia diugo$é linji lotniczych, eksploatowanych
przez ,Lufthanze®.

Jednak trzeba zauwazy¢, Ze rok ten byt
rokiem organizacji. Dopiero wlasciwie w bie-
zacym roku przystapiono do ekspansji i pod-
boju $wiata, na pierwszy plan wysuwajgc
Europe. Wedlug swych obliczen na podstawie
urzedowych rozktadéw lotéw, ,Lufthanza“ eks-
ploatowaé bedzie w tym roku linje europejskie
o dlugosci: 31790 km.

Jest to cyfra wprost imponujaca! Wpraw-
dzie w chwili, gdy to pisze, niektére linje wli-
czone w tg sume nie sg jeszcze uruchomione
(np. Marsylja-Barcelona-Madryt), jednak w/g
urzedowych informacji moga juz byé w b.
niedlugim czasie otwarte.

W ten sposéb niemieckie samoloty %3cza
Rzesze z 17 panstwami Europy, majac bezpo-
§rednie potaczenie Berlina i innych miast nie-
mieckich z 16 stolicami Europy. Tylko Polska,
Rumunja, Jugostawja, Bulgarja, Albanja, Tur-
cja i Portugalja nie wchodzi jak dotychczas
w orbite dzialalnosci ,Lufthanzy*.

Co jest ciekawe, to fakt, ze ,Lufthanza*“
w swym propagandowym organie prasowyni
ze smutkiem stwierdza, Zze nie moze jak do-
tychczas opanowaé Polski. Widaé, Zze towa-
rzystwu temu na nas bardzo zalezy.

Niemcy dla zrozumiatych wzgledéw przy-
wigzuja niezmierna wage do linji zagranicz-
nych, obstugujac je po wiekszej czeSci apara-
tami 3 motorowemi. Dlugos$é linji Lufthanzy,
przechodzacych nad obcemi terytorjami wynosi
8.900 km. Samoloty laduja w 35 portach
lotn. zagranicznych, i przelatuja poza grani-
cami Niemiec okoto 30.000 km. dziennie. Za
punkt wyjscia przy organizacji nowych linji
zagranicznych wzieto dawne magistrale jak
linja Londyn - Amsterdam - Berlin - Krélewiec-
Moskwa - Genewa - Zurich - Monachjum- Wieden
Budapeszt. Dzieki umowie z Czechami udato
sie zorganizowaé najlepsze polgczenie: Oslo-
Kopenhaga - Berlin - Praga - Wiedeil. Powstaty
tez nowe linje jak Wroctaw-Praga-Monachiuin;
Gliwice-Berno-Wiedenn. Z nowych linji przy-
byta jeszcze: Gdansk-Kolmar oraz wznowiono
polaczenie: Gdaiisk-Helsingfors. Nie mozna
pomingé milezeniem prac, ktére daty b. dobre
wyniki w celu przezwyciezenia Alp, aby otrzy-
maé potaczenie Berlina z Wlochami. Z krot-
kiego tego zestawienia juz widaé jak planowo
,Lufthanza“ dazy, aby za swyin posrednictwem
ulatwiaé¢ niemieckim emisarjuszom handlu
i kultury dotarcie do wszystkich kraji Europy.

Niemniej jednak dziala ,Lufthanza“ wswym
rodzinnym kraju. Powstajg coraz to nowe
linje lotnicze, coraz to wigeksza ilo§¢ miast,
nawet zupetnie maltych, otrzymuje komunikacje
lotn. Obecna sie¢ krajowa wynosi juz 23.080
km, (sieé¢ kolejowa — 57.615 km.), a samoloty
przelatujg dziennie przeszio 21.000 km.

L5, LRI
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Dzi§, kazde najmniejsze nawet miasto ma
swé] port lotniczy, przystosowany calkowicie
do komunikacji lotn., a takze do lotéw nocnych.

Kiedy do dnia 1 grudnia 1926 r. istniato
68 portéw lotn. i pomocniczych ladowisk
(z czego 57 portéw obstugiwalo linje lotn.),
to w r. 1927 state linje lotnicze tacza 71 poi-
téw lotniczych. 7

Nie znaczy to jednak, aby ilo§¢ przyziemi
wzrosta tylko o 3; cyfry z 1927 r. nie obejmuja
ani ladowisk pomocniczych ani lotnisk, ktére
nie sg uzywane przez Lufthanze.

Stad trzeba przypuszczaé, Ze ogdlna ilosé
przyziemi w tym roku znacznie wzrosta.

Oprocz catego szeregu linji o znaczeniu
handlowym, Lufthanzaniezapominaze wzgledéw
politycznych o terenach okupowanych, co przy
b. wydatnej pomocy tamtejszych samorzadoéw,
daje duze atuty polityczne Niemcon, zblizajac
b. znacznie pod wzgledem czasu le tereny do
Vaterlandu.

Z nastaniem sezonu rozmySlata ,Luft-
hanza“ i o miejscach kapielowych i uzdro-
wiskach.  Szczegélne linje 1acza Hamburg
i Breme 2z Nordenay, Borkum, Wangeroge,
Westerlandem i Wyk’iem, zas$ Szczecin ze
Swinemiinde, Sellinem i Stralsundem. Oprécz
tego miejscowosci kuracyjne w Riesengebirge
i Harcu, jak Hirszberg, Goslaw, Wernigerode,
Quedlinburg majg polaczenia lotn. z wiek-
szymi miastami.

Roéwniez linja Baden-Villingen, Konstancja,
Monachium-Reichenpol, Monachium-Berchtes-
gaden i, Monachium-Insbruck, nalezg do linji
tej samej kategoriji.

Ogoétem platowce na linjach t. zw. ku-
racyjnych przebywajg dziennie 6.500 km.

Z ogélnego tego zestawienia mozemy so-
bie dobrze zdac¢ sprawe z wielkiego rozwoju
sieci krajowej niemieckiej, ktora organizowana
jest w/g z géry dobrze obmyslonego planu,
gdzie brane sa pod uwage wzgledy handlowe,
polityczne i kulturalne, ale nie zawsze rentow-
nosci. Mianowicie jest caly szereg linji tg-
czacych 1niasia, lezace od siebie od 25 do 55
km. (linji po 256 km. — 1. po 30 km. — 2. po
45 km. — 4, po 50 km. — 1, po 55 kin. — 2).

Przelot tak matej odleglosci jest kwestja
15 — 25 minut, i dlatego tez, liczac na czas
jazdy z miasta na lotnisko, linje te nie moga
konkurowaé z koleja lub samochodami. Z dru-
giej strony eksploatowanie tak malych odcin-
kéw nie wptywa dodatnio na stan samolotéw,
zwigkszajac przez to koszty.

Jest tez stosunkowo duza liczba odcinkéw,
gdzie linje lotnicze sg podwéjne (14 odcinkéw),
a nawet potréjne (3 odcinki), dzieki czemu
podrézni majg do wyboru samoloty odlatujgce
rano lub w poludnie, co jest duzem udogod-
nieniem przy przewozie pasazeréw jak i poczty
lub towaréw.
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Dzi§ Berlin pod wzgledem udogodnien
w komunikacji lotniczej stoi na pierwszym
miejscu. Zadne inne na Swiecie miasto nie
ma tyle polgczen lotniczych (60) co stolica
Niemiec. I to wtedy kiedy Paryz ma takich po-
laczen 33 za$§ Londyn tylko 16! Dodaé trzeba,
7ze i mniejsze miasta niemieckie majg o wiele
wiecej potaczen lotniczych, jak wyZej przyto-
czone dwa miasta. Kolonja ma komunikacjg
bezposrednig lotniczg z 31 miastami, a Norym-
berga z 20-toma.

Nie mozna si¢ wobéec tego dziwié, Ze
Berlin musi mieé odpowiedni port lotniczy,
ktory jest szczytem techniki i jak najlepszych
udogodnien.

Jest to bodaj najlepiej urzadzony i wy-
posazony port lotniczy $wiata, urzadzony
z ogromnym naktadem pracy i kapitatu.

Zasluge Dbezposrednia ponosi zarzgd m.
Berlina, ktéry podjal inicjatywe, i wlozyt
w to grube pienigdze.

Oto jeden z przyktadéw zrozumienia po-
trzeb lotnictwa przez zarzgdy miast niemieckich!

Tak potezna flota lotniczo-komunikacyjna,
liczgca okoto 150 samolotéw, obstugujgca b.
rozwinietg sie¢ lotnicza, wymaga oczywiscie
olbrzymich subsydjéw.

Rzad Rzeszy, majac niezmierne zrozumie-
nie dla lotnictwa, pieniedzy nie skapi, aby
obecng sieé, ,Lufthansy® utrzymaé i jeszcze
bardziej jg rozszerzyé.

Sumy wydawane przez Rzad na cele lot-
nictwa komunikacyjnego z roku na rok po-
teznie wzrastajg. Doda¢ trzeba, zZe udziat
w popieraniu lotnictwa przyjmujg tez na sie-
bie rzady krajowe, a takie w b. duzym stop-
niu samorzady. W r. 1925 budzet na cele
komunikacji lotniczej wynosit 14.996.000 Mk..
w roku 1926 okofo 30 miljonéw plus 14 mil-
jonéw udzielonych przez samorzady, czyli
razem 44 miljony; na obecny rok przewidziana
jest suma 45 miljonéw oraz 25 miljonéw ze
strony samorzgdow. *)

Nie byio by peinego obrazu, gdyby nie
przytoczyé tu nieco danych statystycznych,
ktore sq dopelnieniem do ogdlnego przedsta-
wienia stanu lotnictwa komunikacyjnego nie-
mieckiego.

Tak szybki rozwéj lotnictwa komunika-
cyjnego w Niemczech nasuwa parg ciekawych
spostrzezen, a takze szereg nauk dla rzadéw
innych panstw. :

Przedewszystkiem, trzeba przyznaé to zu-
pelnie otwarcie i jasno, ze Niemcy sg jedy-
nym narodem, ktéry najpredzej sig¢ zorjen-
towal w znaczeniu politycznym, kulturalnym,
handlowym, a takze propagandowym, lotnic-
twa komunikacyjnego. :

*) Sumy te dotycag tylko subsydjéw i ulrzymania lotnisk,
siuzby meteorologicznej i t. p.
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Dlugodé 1logé Dzienna -
R SRt e ot ol RSl
towar. km. nych km. | 2eréw {w tonach|-(tony)
1919| 1291 | 580139 — 2042 | 10 4,7
1920f 2271 | 480053 3060 | 3975 57| 64
1921| 2206 [1654000 6780 | 6820 | 31 |24
1922| 4917 [1203680| 9860 | 7733 | 37 | 32
1923| 6052 | 717842 9670 | 8507 | 39 5
1924] 8067 [1583492| 15030 |18422 | 71 | 22
1925{19362 [4949681| 35174 [55185 | 521 (287
1926[22202 [6141471| 37222 [56268 | 641 (301
1927|31970 — 57000 — | — | —

Trzeba dodaé, ze nietylko spoteczenstwo,
ale co najwazniejsze rzad (w niektérych pan-
stwach jest odwrotnie) ma wielkie zrozumie-
nie dla tej lokomocji, ktére coraz wigcej si¢
poteguje, réwnolegle z powigkszajacymi sig
subsydjami.

Dzis, przy tak rozgalezionej sieci nie-
mieckiej, nie ma prawie panstwa europejskiego,
gdzieby kupiec czy. przemystowiec niemiecki
nie moégt dotrzeé, lub zawie§¢ swego towaru
niemieckiemi samolotami. Jesli w tak szyb-
kim tempie jak dzi§ tow ,Lufthansa® bedzie
sie rozrastalo, to kto wie, czy za parg lat,
samoloty niemieckie nie beda odgrywaly tej
roli, co dawniejsza $redniowieczna Hansa, lub
dzisiejsza flota handlowa Anglji. Weciskanie
sie ,Lufthansy“ do kazdego prawie kraju daje
tez duze plusy propagandowe na rzecz paf-
stwa niemieckiego i jego lotnictwa.

Co jest ciekawsze, e pomimo tak roz-
ro$nigtej sieci kolejowej i doskonalych drég,
dogodnych dla samochodéw w kraju, Lufthansa
nie zaprzestaje organizowac linji powietrznych.

" Ze wzgledu na swoj charakter mozna linje
te podzieli¢ na magistralne, turystyczno-kura-:
cyjne (do uzdrowisk i badéw), polityczne i do-
jazdowe (matle odcinki). Dwie pierwsze kate-
gorje sg zupelnie zrozumiate, trzecia tez, gdyz
polgczenie Rzeszy z terytorjami okupowanemi
daje duze korzysci moralne. Jednak ostatnia :
kategorja, linje bezwarunkowo zupelnie nie
oplacalne (ze wzgledu na krétki dystans) sa
na pierwszy rzut oka malo potrzebne i po-
parcie takich linji przez Rzad jest rzucaniem
pieniedzy w bloto. Przedewszystkiem chodzi
w tym wypadku o przyzwyczajenie catej lud-
no$ci Niemiec do samolotu, i propagowanie
lotnictwa. Rzad Rzeszy wie, Ze 'gdy " daje

®olbrzymie subsydja, nie idg one na marne.
Chociaz chwilowo zdawa¢é by sig-moglo, ze jest
to wyrzucony niepotrzebnie. grosz, jednak
przyszto§é¢ pokaze kto mial racje. Juz nie-
dlugo pewno przewazajgca cze$é ludzi bedzie
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‘poslugiwaé si¢ samolotami, zamiast koleja lub
samochodami; i kiedy technika dojdzie do
tego, 2e wzniosa sie w powietrze olbrzymie
aerobusy nie wymagajace subsydjéw, miesz-
czace do stu lub wiecej oséb, Niemcy beda
juz do tego przygotowane. Nie bedg potrze-
bowaly wszystko przygotowywaé na predce,
gdy juz obecnie wzigli sie¢ do pracy energicz-
nej i systematycznej. W zwiazku z problemem
krotkich linji lotniczych podkreslié jeszcze
trzeba sprawe pilotow, ktérzy w lotnictwie
wojskowym malo majg do roboty, a w/g wyma-
gan rzadu muszg byé w ciaglym treningu.

Poczesci i dlatego Niemcy wola uzywaé ich na’

wiekszej ilosci linji, ciggle ich trenujge, niz
urzadzaé np. sekcje treningowe, ktére sg tyl-
ko pozyteczne dla lotnikéw, a natomiast in-
nych korzysci, prawie nie przynosza.

Moéwiac o lotnictwie komunikacyjnym Nie-
miec nie sposob jest pominaé kwestji lotnic-
twa wojskowego, ktére badZi co badZz jest b.
§cisle Zzwigzane z tym pierwszym. Na ta spra-
we chciatbym jeszeze zwréci¢ uwage.

Kwestja samolotéw cywilnych, ktére w
czasie wojny moga by¢ szybko zamienione na
wojskowe, w/g mnie nie bedzie odgrywala
najwazniejszej roli. Okole 150 samolotéw,
ktéremi rozporzadza Lufthansa dla przyszlej
wojny nie bedzie miato duzego znaczenia.

O wiele wainiejsza jest kwestja pilotéw,
i mechanikéw lotn. ktérzy sa w stuzbie ,Luft-
hansy“. Podobno pilotéw tow. to ma w swej
stuzbie okolo 800, ktérzy sg w cigglym tre-
ningu i ktérzy w kazdej chwili przesig$é sie
mogg na aparaty wojskowe.

To nie sg lotnicy w rezerwie, ktérzy co pe-
wien czas ida na przeszkolenie, ale piloci kt6-
rzy dzien w dzien unoszg sie¢ nad ziemia.
OczywiScie w miare rozwoju ,Lufthansy“ co
jest przewidziane, pilotéw bedzie ciagle przy-
bywato. JuZ dzi§ snuje Hanza plany o pola-
czeniu Berlina z Tokjo przez Syberje, i Nie-
miec z obu Amerykami.

Sa to jednak plany nieco dalsze, chociaz
wszedzie gdzie sie da wre usilna praca przy-
gotowawcza. W Ameryce dwa towarzystwa
lotnicze sa juz finansowo zwiazane z ,Luft-
hansg®, w niedlugim czasie pewno i inne
tow. poludniowo - amerykanskie i rosyjskie
o kapitale i samolotach niemieckich przystapig
do niej, ale tymczasem juz przygotowujg grunt
dla ekspansji niemieckiej ,Lufthansy®“.

Niezmierng uwage przywiazuje Hanza do
podboju reszty panstw europejskich, i pomimo
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matej przyjazni miedzy nami a Niemcami, to-
warzystwo to pozadliwym okiem spoglada na
Polske, cheace przez nasze terytorium przepro-
wadzié caly szereg waznych linji. .

Dlatego tez przy ewentualnych pertrak-
tacjach lotniczych, ktore niewatpliwie nastapig
po zawarciu polsko-niemieckiego traktatu han-
dlowego, Rzad Polski musi przystapi¢ do nich
b. ostroznie i z rozwaga aby wpuszczenie
,Lufthansy“ na terytorjum Polski nie odbilo
si¢ ujemnie na naszych towarzystwach komu-
nikacji lotniczej. Racze] nalezalo by zerwaé
rokowania, niz narazi¢ na zaprzepaszczenie
polskie towarzystwa lotnicze.

Tadeusz Gryzewski.

Artykul powyiszy wymaga pewnych wy-
jasnien. Ekspansja niemieckiej ,Lufthansy®,
ktéra mackami swemi stara si¢ ogarnagé caly
Swiat, dazyla i dazy do opanowania swych
najblizszych sasiadéw. :

Walka z tq organizacja, posiadajgca wy-
dzialy o zakresie pracy ministerstw, jest
niestychanie trudna i wymaga sporej dozy
ostroznosci.

Pierwszy krok pruskiego buta na polska
ziemie, to wcisniecie do naszych linji komuni-
kacyjnych niemieckich typow. Dzigki sta-
nowcze] postawie naszej, na kroku tym sie
skonczyta dotychczasowa ekspansja ,Luft-
hansy“ w Polsce. .

Stoimy ciggle jednak w walce. Biuro pro-
pagandy zawala biurka redakcji pism polskich
wiadomosciami podnoszacemi nadzwyczajng
wartos¢é niemieckich samolotéw transportowych,
Ze tak nie jest, dobize o tem wiemy, lecz
mimowoli dzi§ w granicach Polski, wér6d sze-
rokich mas, Junkers uchodzi za typ niedo-
§cignionej dobroei.

Z chwilg, gdy cale spoleczenstwo dojdzie
do tego przekonania, pruski but wykona krok
drugi.

Utrzasng¢ sie musimy. I dla tego nalezy
powita¢ z radoscig konkurs rozpisany przez
Ministerstwo Komunikacji na polski platowiec
komunikacyjny, dowodzi on bowiem, ze wtadze
naszego lotnictwa orjentujg sie w polozeniu
nalezycie 1 nietylko nie dopuszczaja do po-
stawienia drugiego kroku, lecz $ciagng but
szwabski, rzucajac go w Smiecie.

Polsey konstruktorzy majg glos! B. O.

TR R T

,LOTNIK¢

dociera do najdalszych zakatkéw Rzeczypospolitej, jest
przeto najskuteczniejszym organem ogloszeniowym
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Kalejdoskop jubileuszowy.

Pierwszy tom dziejow lotnictwa polskiego
zamyka sie dzisiaj — w dniu_piecioletniego
jubileuszu Zwigzku Lotnikéw Polskich. Gdy
bowiem pominiemy pierwsze lata niepodle-
glosci, lata wysitku wojennego i organizacji
panstwa — i spojrzymy na lotnictwo nasze
.od chwili jego wkroczenia na tory normalnego
rozwoju, to przelomowa chwila zbiega sie
prawie z momentem ukostytuowania si¢ w Po-
znaniu tej pierwszej lotniczej — i dotad je-
dynej, fachowej organizacji, jaka jest Zwigzek
Lotnikéw Polskich.

7Zrzeszenie sie zaréwno czynnych jak
i rezerwowych oficeréw i podoficeréw, piloté6w
i obserwatoréw, byto normalng konieczno$cia,
dostosowaniem si¢ do warunkéw czasu, gdy
kazdy fach i kazdy zawéd szuka obrony swych
interes6w i stusznie forsuje swoje postulaty.
To tez listy cztonkowskie Z. L. P. zapelnily
sie dtugiemi kolumnami nazwisk, czgsto przy-
noszacych Polsce promienie stawy przez swe
czyny brawurowe, — czg¢Sciej jednak bedacych
prawdziwa chluba lotnictwa przez zmudna,
krwawa, codzienng prace, przez owe petne
po$wiecenia ofiary, krzyzami i orderami zdo-
bione, ale tak bardzo niestusznie dzisiaj —
zapomniane.

J'AN NIWINSKL
Skrzydla milosSeci.
9 Powies§é lotnicza.

Komisarz podszedl do niego.
— A co obiecaliSmy, Ze ci zycie darujemy.
I coz — zywy jeste§l.. Zyj sobie tutaj, poki
ci kruki dumnego ba nie rozdzioba. My ci
~ zycie darowalismy. .

Wtem podszedt drugi komisarz. A za
zycie mojego brata — masz — na droge
wiecznosci!

Tu uderzy! go dwa razy w twarz.

Dokota charkotal §miech straszny, okrutny.
Odchodzili, $miejac si¢ jeszcze.

Rzucil kto§ z oddali.

Mozeby Sarka sobie zrobila przyjemnosé

i oczy mu wydlubata.
— E — nie — odrzekia Sara.

Tego juz mam dosyC. Zreszta kruki to
za mnie zrobia, niech lepiej na wlasng Smieré
patrzy.

Ludzie odeszli.
sznego 'pola.

Y

Pozostal sam wsrod stra-

Jednak nie obrony intereséw wlasnych
pragneli nasi lotnicy, wstepujac pod sztandar
Zwigzku. Kierowal nimi duch obywalski, po-
czucie odpowiedzialnoSci .panstwowej, jaka
na nich spoczywa, zrozumienie swych zadan
w budujacej sie, cegla po cegle, potedze
militarnej Polski. Lotnicy, najlepiej znajacy
tajniki dr6g powietrznych kraju, najbardziej
zro$nieci z dusza lotnictwa ojczystego, 1o0zu-
miejacy najlepiej jego potrzeby. jego nieme %3-
danie, — pod hastem Zwigzku staneli do
trudnej i wytezonej pracy rozbudowy awjacji
swej Rzeczypospolite].

Program poczynan Z. L. P. szed! zawsze
po linji prostej, najbardziej realnej, byl wy-
nikiem potrzeb najistotniejszych, byl zawsze
logiczny i pozytywny.

Zwiazek Lotnikow Polskich nie szedl nigdy
po linji wypadkowej, krétkowidzem nigdy nie
byt, nie przerzucal si¢ z fali na falg. Mozie
dlatego wlasnie wcielal wolno swe projekty
w czyn i nie cieszy! sie¢ takim rozglosem, ifie
zyskiwat takich oklaskéw, jak ci, ktorych
programy lotnicze zataczaly si¢ od jednego
zarzadu do drugiego.

Zwigzek Lotnikéw Polskich przystapil do
pracy twéreze] — jak to sie méwi ,z dziesig-
e S

Otworzyt oczy — patrzat i oczom wilasnym
nie wierzyl. Co za straszliwe pole! Obok
trumna — jego trumna. A dalej tam — co to
jest? — kruki. — Tak strasznie kraczg! I kraza
dookola szubienicy. Ciala ludzkie, ciala wisza.
— Poznal polskie mundury.

I oto o kilka metr6w zaledwie, dwa kruki
tuz nad ziemia dziobia — czaszke ludzks,
naga juz prawie i biala — trupia. ‘

— To cztowiek jak ja, w ziemi¢ wkopany,
jeknat Felek i zamknat oczy.

Ach c6% za straszna Smierc.

Mijaly straszne godziny. Nie czut jui
bélu. — Straszliwy chtéd go ogarnat. Zamarza,
zamarza zZywcem w ziemi....

Snieg padal wielkiemi ptatami na glowe,
juz siegat ust. — Topnieje na wlosach i Scieka

po twarzy.

— O Jezu Chryste — modli si¢ Felek.

— Za co$ mnie tak pokarall..

Ciemna, straszliwa noc zapada i kryje
Sniegiem.

Prézno Felek stara si¢ wyswobodzi¢ szyje
ze strasznego lodowego uScisku. Snieg siega
juz oczu, dusi usta, nos, [ERLY,
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cioma palcami®. Zadnych subsydjéw urze-
dowych, zadnych ,tygodni“ i ,pudetek szcze-
Scia“. W zrozumieniu potrzeb propagandowych
stworzono trwata trybune, z ktérej poczeto
glosi¢ swéj sad o sprawach lotniczych. Try-
bung tg jest ,,Lotnik*“ — pismo dwutygodniowe,
zreorganizowane na zadanie licznych kol czy-
telnikéw na fygodnik. Dzi§ pismo nasze jest
jedynym organem lotniczym fachowym i dociera
do najdalszych centrow globalnych. Na forme
propagandy naszego lotnictwa, szerzong przez
Z.L.P., jaskrawe Swiatlo rzuca szereg wyczer-
pujacych artykuléw, drukowanych w pismach
fachowych wszystkich narodow cywilizowa-
nych.

Ozywiony checig $cistej wspétpracy z in-
nemi pismami lotniczemi oraz z codzienng
prasa polska, dazac do nastrojenia publicystyki
naszej na nute najbardziej dla lotnictwa pol-
skiego korzystng, — pierwszy i dotad jedyny,
Z. L. P. zwolat Zjazd Prasy Lotniczej, na
ktérym uzgodnil program swej polityki lotni-
czej z przedstawicielami tejze pracy. Co6z
avinien Z. L. P., ze dotad po wytknictej sobie
drodze kroczy, a Ze inni z drogi tej juz Kkilka-
krotnie zbaczali?

Jakiz jest rejestr czynéw Z. L. P.? Byé
moZe — nie zaimponuje on iloscig pozycji —
ale tez niema Z. L. P. na sumieniu ani jednego

LOTNIK

Wtem ws$r6d sniegu zdala widnieje jakis$
Zbliza sie!

— Ach wiec to juz Smierc!
I przez mysli jego przeplywajg obrazy. —
Zamknal oczy i temi innemi oczyma widzi,
§ni — mlodosé¢, dziecinne lata.

Matka -— pamieta jg zawsze nad baljg
pochylong. — Chodzita do prania. Gdy by?
dzieckiem brala go ze soba. Siadywal wtedy

cien.

w kacie obcej kuchni, patrzyl w ogien pieca.

i $nily mu si¢ dziwne rzeczy, tak niepodobne
do tego, co dzisiaj.

A potem porucznik — wojna... I oto dzi-
siaj — $mier¢ — taka $mieré¢! I za co? za co.

tzy mu plynely po twarzy.

Wtem zbudzil go glos znajomy. Otworzy?
oczy. Na trumnie obok siedziala postaé ko-
bieca. Poznal ja — mimo, ze byla przebrana.

ROZDZIAZL XI.
»S ara“,

— Przysziam do ciebie chlopaszku, podo-
basz mi sie.

— Przysztas si¢ zneca¢ nademng
jestes kobietg ?. '

1ty
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grosza tak z wtasnej jak i ze spotecznej Kkiesy,
ktéryby zostal niewlasciwie wydatkowany.

Zwigzek Lotnikéw Polskich stworzyl ten
olbrzymi warsztat pracy, jakim jest Wylwor-
nia ,Samolot“ w Lawicy pod Poznaniem. Fa-
bryka wzorowa, ktéra poszczyci¢ si¢ moze»
nietylko powazng iloScig platowcéw, wypro-
dukowanych za licencjg zagraniczng, ale przede-
wszystkiem trzema wlasnymi typami samo-
lotow krajowych. Sg to, jak wszystkim
wiadomo: Sp. 1, Bartel M. 2 i Bartel M. 3.
Te dwa ostatnie aparaty — to chluba kon-
strukeji polskie;j.

Przy Wytwérni ,Samolot“ stworzyl Zwia-
zek Lotnikéw Polskich ogromnym wysitkiem
pracy i funduszéw Pierwszg Cywilng Szkote
Pilotéw. Jest tajemnicg publiczng, ze szkola
ta, pomimo réznych zobowigzan postronnych,
spoczywala wylacznie prawie na barkach
Zwigzku. 1 ¢6z? DaliSmy' Polsce pieédzie-
sieciu doskonale wyszkolonych pilotéw —
i nie nasza jest wing, jeSli czynniki miaro-
dajne nie zaopiekowaly sie uczniami Szkoly
tawickiej, jesli ich umiejetnosei zuzytkowadé
nie potrafily. Nie naszg tez wing — Ze sie
Szkota po pierwszym kursie — zamkneta.
Nie decydowala w tej sprawie Lawica, ale
Warszawa.

Zwiazek Lotnik6w Polskich zorganizowal
dwa konkursy szybowcow — w prze$wiad-

RozeSmiala sie.

— Tak — jestem kobieta — i to widzisz
kobieta prawdziwg. Jakby to powiedzieé
esencjg kobiecoSci. A tyS sobie pewnie teraz
mys$lal o matce, o siostrach, moze o kochance,
albo Zonie?.. Ty miate§ matke?

Nie odpowiedzial.

— Widzisz ja tez miatam matkg; Miatam
takze i ojca, z dlugg brodg i w chalacie. Tylko,
ze mojego ojca i moja matke wyS$cie zamor-
dowali, zrobiliscie taki maly pogrom i wy-
mordowali$cie kilkuset zydow, a Ze tam mi(—;:dzy
nimi by! méj ojciec, moja matka, c6z to kogo
obchodzi!

— Yizesz — podlal polacy nigdy pogroméw
nie robili...

— Polacy!... rozeSmiata si¢ dziko Polacy
— Moskale — czy to nie wszystko jedno! jedna
rodzina i jedna zemsta. Tylko widzisz, ja
staba jestem. Sama bym nie data rady, wiec
lubi¢ kiedy wy si¢ wzajemmnie mordujecie.

— Nikezemna, sykngl, a krew mu oczy
zalewata.

Daj mi przynajmniej spokojnie umrzeé,
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czeniu, ze trzeba w Polsce ,z Zywymi naprz6d
is¢“. Gdyby nie inicjatywa Zwiazku, polski
ruch szybowcowy znajdowalby sie nadal —
w tonie matki.

Rada fachowa i poparcie moralne Zwigzku
przyczynity sie uniejednokrotnie do budowy
ptatowcow sportowych. Tez dowdéd to wy-
starczajacy, ze w zytach Zwigzku te¢tni mlode,
zdrowe zycie. Jednym z najblizszych punktéw
programu Z. L. P. bedzie konkurs polskich
awjonetek. 4

Sy jednak sprawy znacznie donioSlejsze,
o bez poréwnania szerszem znaczeniu, o ktére
Zwigzek od dtugiego czasu stacza béj. Sprawy,
zdawaloby sie — oczywiste, dostrzegane jednak,
niestety, oczyma Zwigzku. Nie widzg ich ci,
ktérzy — przez otwarcie skarbonki — mogliby
je szybko zrealizowa¢, a tem samem uzdrowié
z chronicznych niedomagan organizmu pol-
skiego lotnictwa. '

Sprawy te, to walka nasza o fundusz
wdowi lotnikéw polskich,

to walka o niezbedne sekcje freningowe
dla pilotow rezerwy,

to walka o polskg polityke komunikacyjna,

to przedewszystkiem walka o Podsekre-
tarjat Stanu dla Spraw Lotnictwa.

LOTNIK
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Zwiazek Lotnikéw Polskich jest tym le-
karzem, ktéry chorobe swego pacjenta (lotni-
ctwo polskie) rozpoznal i zna ja, lecz bez
pomocy aptekarza — chorego nie uzdrowi.

‘Czekamy na te lekarstwa, ktorych sie dotad

tylko... przyrzgdzi¢ nie chciato.
doczekamy! .

Zwiazek Lotnikéw Polskich, prze? powo-
lanie do zycia dwéch nowych sekcyj — mecha-
nikéw lotniczych i sekcji inzynierow, — stanie
sie niezadtugo owym doSwiadczonym i zréwno-
wazonym Senatem Lotnictwa ojczystego, Se-
natem — ktéry o pelny glos dla siebie sig
wystara.

Zwiazek Lotnikéw Polskich, bez szumnych
reklam, w ciszy i skupieniu, pracuje- od lat
pieciu. W locie swoim coraz wyisze zatacza
kregi. I do wysokich celéw swoich dopnie
na skrzydtach niestrudzonych woéwczas, —
gdy dyletanckie Ikary — do po6t drogi do-
szedlszy — w pyl pospadaja.

Zwigzkowi Lotnik6w Polskich — czesé.

a5zajrlesio W Lotniko

Ale sie —

TUTHTRETTTH UL BT

— Ha — ha! Zeby$§ mys$lal o swojej na-
rzeczonej, moze 0 zonie!

Ja tez kiedy§ marzytam o mifosci, tylko,
ze raz mala dziewczynka przechodzita koto
koszar kozackich wieczorem i dwuch pijanych
Zotnierzy....

— Nie patrz tak na mnie — zdrowa
jestem!.. Moge by¢ twoja kochanka, czemu
nie, podobasz mi sie, jeste§ mocny!

A przytem, widzisz, takiego szatana zni-
szczenia jeszcze nie mialam.

Przylecieliscie tu dwaj, prochowni¢ wy-
sadziliscie w powietrze, — setki Zolnierzy
zgingto; rzuciliScie pare bomb na sztab frontu,
akurat bylo posiedzenie komitetu, zginelo
dziesieciu komisarzy, w tej liczbie mé6j maz,
ktérego bardzo kochatam. — Dzisiaj albo jutro,
bylabym go sama zarineta. Felek si¢ mimo-
woli u$miechnat. '

— To, zem tyle bolszewikéw ukatrupil,
to jedyna dla mnie pociecha, — przyjemnie]
umierac, przyjemniej!

— A poco ty masz umierac. — Przysztam
cie wyswobodzié. — Klamiesz, przysztas mnie
dobié.

Ale zréb to predzej, bo juz mam dosyé
tego twojego towarzystwa, katowska podeszwo!

A ja ci powiadam, Ze chce cie wyswobo-
dzié. — Po pierwsze dlatego, ze chce aby$ zo-
stal moim kochankiem, ty — co§ tyle ludzi na
drugi Swiat wyprawit....

— Precz — wstretna cholero!... wole juz
Smier¢...

— Nie mysl znowu, ze mi tak na tobie
zalezy. Jeszcze niejednego krwawego psu-
brata 'sobie znajde, albo stworze, ale widzisz
ja mam takze swéj cel wyzszy. Dostaniesz
pienigdze, rewolwer i papiery od trupa, be-
dziesz sobie moégl jechaé jako komnisarz wsze-
dzie, gdzie zechcesz...

Co$ tak galy wybaluszyl? To ma sens.
— Po tem co$ tutaj widziat i co$ przezyl, ty
sie teraz bedziesz ms$cil, a w to mi graj! Ty
znowu teraz setki moskali zgtadzisz za mojego
ojca i matke, za mojg pohanbiona mlodos$é, za
moje przeklete zycie!l No, ale do§¢ tego ga-
dania. Wyjeta z kieszeni né6z — rozlozyla go.

Nie traémy czasu! roze$Smiala si¢ dziko.

— No nie patrz ze tak na mnie!

Zamknal oczy.
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ANGLJA.

Lotnisko w Croydon (Londyn). Pia-
towce lagdujace w Croydon musza stosowaé
si¢ do przepis6w majgcych zastosowanie przy
lotniskach oznaczonych biala piecio-ramienng
gwiazdg: t. zn. lotnisko nalezy podzieli¢ sobie
na dwie réwne czeSci dla startu i ladowania.
Dla patrzgcego z kierunku ladowania, prawa
strefa jest przeznaczona dla ladowania, lewa
dla startu.

(Notice to Airmen 34/27) 1-5-6

Lotnisko w Kenley. Przy granicy S
lotniska zbudowano dwa maszty dla radjo
wysokosci 20 m, ktoére noca oznacza sie
czerwonemi lampami.
(Notice to Airmen 39/27) 2-5-6

Rzeka Medway. Lotnicy chegey lado-
waé na rzece Medway powinni uwazaé¢ na
dwa wysokie maszty, pomiedzy ktéremi roz-

ciagniete sg przewodniki elektryczne. Maszty

LOTNIK
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DZIAL URZEDOWY

Komisji technicznej Z. L. P.
Liezby z prawe] strony oznaczajg: plerwsza — numer komunikatu, draga — numer ,Lotnika“, trzeela — I.om_
W komunikatach oznacza sie: N — pélnoe, S — poludnie, E — wschéd, W — zachdéd.

znajduja sie okoto 630 m SSW od Cuxton
i 4,8 km powyze] mostu Rochester. Wysokosé
ich wynosi 33 m.

(Notice to Airmen 39/27)

Niebezpieczenstwo zderzenia sie
miedzy samolotami. Aieby uniknaé zde-
rzenia si¢ samolotéw wojskowych i cywilnych,
ktére przy lub odlatujg z Croydon przy zlej
pogodzie, winny platowce cywilne w czasie
niepogody nie lecie¢ zwyczajna drogg Lympne,
Edenbridge, Caterham, Croydon, lecz wybraé
jedna z nizej podanych. Odnosi si¢ to spe-
cjalnie do wypadku kiedy chmury sg nizej
jak 330 m n. p. m. i widzialno$¢ nie prze-
kracza 0,9 kin.

a) Edenbrodge - Merstham - Croydon;

b) Wrotham Valley - Otford - Shoreham -
Chelsfield - Croydon, lub ewentualnie kurs
podiug kompasu;

¢) Lympne - Chelsfield - Croydon, w tym
ostatnim wypadku o ile mozliwe nalezy lecieé
ponad chmurami.

3-5-6

Wiec to juz koniec, $mierél... A jednak
" szkoda zycia, choéby jeszcze godzine... Mac
jeszcze pomys$leé o matce.

Nagle uczul, Ze lodowy pierscien dookota
jego szyi rozlatuje sie. Ze kto$ zanurza néz
w ziemig¢ przy jego piersiach. Czuje cayjs
oddech na twarzy. Grudy ziemi ustepujg.
Potem widzi w ptatkach padajacego $niegu
gtowe pochylong nad nim i czuje czyje$ usta
na swych spalonych wargach.

Coraz glebiej sigga néz w ziemie.

— Poczeka] — jeszcze tylko powroz
przetne, ktérym ci rece zwigzali biedaku! —
No juzl.. ,

RzeczywiScie przecigta sznur.

— Teraz masz rece wolne, mozesz si¢ sam
dalej odkopaé, — jesli ci si¢ to uda — be-
dziesz wolny.

Zostawiam ci tu na wszelki wypadek le-
gitymacj¢ komisarza, pienigdze i rewolwer,
a takze masz tam kartke z adresem. Udasz
si¢ tam zaraz dzisiaj w'nocy, do pewnego
zydka, ktéry jest uprzedzony i da ci odpo-
wiednie ubranie. — Tylko konieeznie wszystko
to dzisiaj w nocy, jutro bedzie za pézno.

Zydek ten da ci tak samo furmanke, ktéra
cig odwiezie dalej, a potem réb co chcesz,
byles si¢ dobrze mécil.

Tylko pamietaj, gdyby$ chcial mgci¢ sie
takZze na mnie to ja ciebie poznam po znaku
na czole zawsze i wszedzie.

No dowidzenia! —- Zegnaj zatem, ratuj sie,

I znikneta w ciemno$ci nocnej i wiruja-
cych ptatkach $niegowych.

— Zycie z takich rak!...

Nie wierzyl sam sobie -— to znowu wstret
go ogarnial...

To juz-by lepiej moze Smierc!

Z drugiej za$ strony glos jaki$ krzyczat —
zy¢! zyél

Targnal rekami. Uwolnil je z tatwoscig
z ziemi. Tylko skostnialemi od zimna palcami
ruszy¢ nie moze. — Co robi¢? Nagle przyszia
mu my§l. — Mimo bélu jedng reke wlozyt do
ust, drugg z wielka trudnoscia udalo mu sie
wsadzié pod rozpieta koszule. — Ciato ja ogrze-
walo. Palce za$§ prawej reki obwodzil dokola
jezykiem, robigc nim jakby rodzaj masazu. Usta
bolaly strasznie, ale ¢4z bylo robié. (C.d.n.)
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W wypadku zapadniecia mgly Croydon
zawjadainia:

1. za posrednictwem radjotelefonji na fali
900 m wszystkie platowce cywilne,

2. wszystkie towarzystwa kowmnunikacji lo-
tniczej, ktére utrzymuja komunikacje z Croydon,
by mogty ostrzec odlatujace statki powietrzne.

Z chwila gdy mgta opadnie Croydon na-
tychmiast zawiadamia ptatowece i towarzystwa.

W razie otrzymania ostrzezenia platowece
znajdujace sie w drodze winny wybrac jedna
z wyze] podanych lufjl W razie wyblanla

kursu ¢, nalezy zawiadomi¢ o ile moznosci
Croydon.
(Notice to Airnten 53/27) 4-5-6

BELGJA.

Stacja radjotelegraficzna St. Hubert.
Potozenie: 5°24" E, 50°2’40” N. Znak wywo-
lawezy dla telegrafji: OPVB, dla radjotelefonji:
St. Hubert. Dlugosé ftali: 900 (dla telegrafi
i telefonow platowcow), 1400 (dla zwyczajnych
telegraméw, odbiér nastgpuje jednakze tylko
na fali 900) i 1680 m.

Stuzba na fali 900 m:

Od 8,20 godz. do 9,u5 godz.

” ”)20 » » 9’28 »
» 9:30 » » 10’09 »
» 10:20 » » 137 15 »
1 Ss2 DAL w4 5
» 1420 ., , 1500
LTl 230 B 2T

153 , , 1645

Stacja nadaje (niegasnacemi falami) na
fali 1630 m nastepujgce meldunki meleorolo-
giczne:

7,15, godz. meldunek synoptyezny

815 " lotniczo - meteorol.
9’15 ”» » »
10,15 . synoptyczny
13,15 ,, v
14,15 = lotniczo - meteorol.
15,15 3 K
Staqd radjo moze lotnikom dostarczaé

biuletynow o stanie pogody w nastepujacych
miejscowosciach:

Kolonja

Essen
Akwizgran
Fiankfurt n/M
Dortmund
Liidenscheid
Zurych

Za posrednictwem AVE  Ha-
nover® od 9,09 do 10,09

Suztrasburg
Zabern
Diedenhofen
Trier

Metz

Za posredniclwem FNS
Hoztrasburg® od 9,28

LOTNIK

Str. 41

Le Bourget Za posrednictwem FNB |Le
Bourget® od 15,28

Bruksela Za posrednictwem OPO

»Uccle® od 13,22 do 15,22
oraz biuletyny o stanie pogody w rejonie

Ardenéw. Wyzej podane godziny sg w czasie
Grenwich.

(Belg. Avis aux navigateurs aériens 17/27) 5-35-6
ESTONJA.

Estoiiska strefa zakazana. Rozporza-
dzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych znie-
siono strefe zakazana w Hapsal i ustanowiono
nowg strefe koto Rewlu, ktéra ogranicza sig
nastepujaco:

N: péinocna
Paljassaar.

W: ujscie rzeki Keila, stacja Lodeusee,
rzeka Wasalemma od Lodensee do osiedla
Wasalem, osiedle Wasalem.

S: osiedle Wasalem,
osiedle Aesma, stacja Kiisa.

E: stacja Kiisa, droga od stacji Kiisa do
oberzy przy szosie do Raudal, szosa do Raudal
az do skrzyzowania si¢ z waskotorowa ko-
lejka, linja waskotorowej kolejki az do skrzy-
zowania sie z linja koleji szerokotorowej,
kolej szerokotorowa az do fabryki celulozy,
fabryka celulozy, pélnocna latarnia morska
(biata), pomnik Rusatki, péinocna granica
wyspy Paljassaar.

granica wyspy (Karlos)

stacia Wasalem,

(Nachrichten fiir Luftfahrer 24/27) 6-5-6
FRANCJA. '
Lotrnisko Miluza Habsheim. Na lo-

tnisku wolno jest pasé owce od wschodu
stonca do 8,00 i od 19.00 do zachodu stonca
w promieniu 150 m naokolo kola rozpoznaw-
czego, od 8,00 do 19,00 na pozostatej czesci
lotniska. Owece znajduja sie pod kontrolg
pastucha i pséw. Strefa o szerokosci 150 m
jest zawsze wolna do ladowania. Pilotom za-
leca sie przed ladowaniem przelecie¢ ponad
lotniskien.

(Avis aux njavigateurs aériens 41/27 7-5-6

Sygnaly na kanale La Manche dia
platoweéw bez urzadzenia radjo. Piloci
znajdujacy sie na ptatowcach, nie posiadajgcych
urzadzenia radjotelegraficznego mogli przela-
tywaé¢ przez kanat La Manche wykonujac
petne kolo ponad lotniskami Saint-inglevert
(Francja), Lympne (Anglja), Ostenda (Belgja)
i przy nadbrzeinej stacji sygnatowej Calais,
meldujgc sie¢ w ten sposéb. W przysztosci
mozna przekracza¢ granice Francji, meldujac
sie¢ (wykonujac peitne kolo) nad nadbrzeing
stacjg sygnalowg Alprech 50°41’57”N 1°33'46” E,
odlegtej o 4 km SSW od portu w Boulogne
(smer).
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Przypomina sie, ze piloci ktorzy uzywaja
powyiszego. systemu sygnalizacji, winni po
przybyciu na drugi brzeg zawiadomi¢ prze-
pisanym sygnalem stacje nadbrzeina, by
unikng¢ niepotrzebnego alarmu i wystania
ratunkowych ekspedycji.

(Avis aux navigateurs aériens 69/27) 8-5-6

HOLANJA.

Ziemne sygnaly meteorologiczne
w Vlissingen. Sygnaly meteorologiczne wy-
ktada sie w blizkosci Sluz Vlissingen, 150 m
N od miejsca dotychczasowego wyktadania.
(Bericht aan Luchtvarenden 31/27) 9-5-6

Lotnisko Amsterdam-Schiphol. W po-
bliZu duzego murowanego hangaru, w jego
N narozZzniku, na lotnisku, ustawiono ,maszt
wysoki 12 m, na ktérym przy bezwietrzu
wisi czarno-biata kula. W tym wypadku na-
lezy ladowaé w kierunku NW.

(Bericht aan Luchtvarenden 32/27) 10-5-6

Lotnisko Amsterdam ~Schiphol. Lo-
tnisko, wyposazono w urzgdzenia dla nocnego
ruchu lotniczego.

Sygnaly ladowania:

Na granicy lotniska sg ustawione w regu-
larnym o$mio-boku 8 $wiatet, z ktérych kazde
daje snop promieni w kierunku poziomym
w strone §rodka lotniska. Kat snopu promieni
kazde] lampy wynosi 9°. Przy ladowaniach
nocnych zapala sie 3 do 4 §wiatel po tej
stronie lotniska z ktdrego nalezy planowac,
ze wzgledu na kierunek wiatru.

Na granicy SE lotniska znajdujg sie bu-
dynki i hangary, ktére sg oznaczone przez
czerwone Swiatta. Podobne §wiatta czerwone
znajduja sie na rusztowaniach lamp do lado-
wania, ktére sg wysokie 2,5 m.

Wskaznik kierunku wiatrua:

Przy granicy NE lotniska w poblizu woj-
skowych budynkéw znajduje sie 3 metrowej
wysokosei T-owy wskaznik kierunku wiatru,
pomalowany biatg farbg, w nocy oswietlony
czerwonemi lampami. W razie bezwietrza,
albo przy stabym wietrze, niewplywajgcym na
ladowanie i start wskaznik kierunku wiatru

wskazuje kierunek przepisany NW. (Por.
kom. 10-5-6).
(Bericht aan Luchtvarenden 30/27) 11-5-6

NIEMCY.

Lotnisko Diisseldorf. Czes$é lotniska
oznaczona czerwono bialemi tablicami i wy-
tozonym znakiem lgdowania (péinocna) uzywa
sie w biezacym roku jako lotnisko. Czesé
poludniowa lotniska jest zamknieta dla ruchu
lotniczego w celach zachowania trawy. 12-5-6

LOTNIK

ROSJA.

Nowe rosyjskie linje lotnicze.
lotnicze Dobrolot uruchomito
Wierchnieudinsk - Urga,

rzystwo
nowe linje lotnicze:

Nr. 5-8 (89-92)

Towa-
lrzy

Taszkent - Samarkanda - Termes - Djuszambe,

Czarczuj - Chiwa - Taszaus.

13-5-6

ST. ZJEDNOCZONE POL. AMERYKI.

Amerykarnskie wytwérnie platoweéw.

Aircraft Development Corp.

Aerial Service Corporation

Aeromarine Plane & Motor Co.

Airships Inc.

Anderson Aircraft Manufactu-
ring Co.

Atlantic Aircraft Corp. (Fok-
ker Aircraft Corp)

Alexander Aircraft Co.
Boeing Airplane Co.
Buhl-Verville Aircraft Co.
Chance-Vought Corp.

Charles Ward Hall, Inc.

Consolidatet Aircraft Corp.

(successor to Dayton-Wright)

Cox-Klemin Aircraft Corp.

Curtiss Aeroplane & Motor
Co., Inc.

Douglas Company

Eberhart Aeroplane & Motor
Co., Inc.

G. Elias & Bro., Inc.

Fairchild Aviation Corp.

Gallaudet Aircraft Corp.

Glenn L. Martin Co.

The Goodyear Tire & Rubber
Co., Inc. and

Goodyear-Zepelin Corp.

Huff, Dalan Airplanes, Inc

J. L. Aircraft Corp.

Kreider-Reisner Aircraft Co.,
Inc.

Lawrence Sperry Aircraft Corp.

Loening Aeronautical Eng.
Corp.

Pitcairn Aviation., Inc.

Pratt & Whitney Aircraft Co.

Remington - Burnelli Aircraft
{Corp.

Sikorsky Manufacturing Corp.

Stout Metal Airplane Co.
(Ford)

Sturtevant Aeroplane Co.

The Swallow Airplane Mfg.Co.

The Travel Air Mfg. Co., Inc.

Thomas-Morse Airplane Air-
craft Corp.

Detroit, Mich
Hammondspart, N. Y.
Keyport, N. J.

Hammondspert, N. Y.
Anderson, Ind.

{10 E 42nd S., New
Yark City and Teterboro
Rirsport, Hasbrouk:

Heigths, N. J.
Denver, Col.
Seattle, Wash.

Detroit, Mich

Long Islad City,
New York

New York City

Buffalo, N. Y.
Baldwin L. L, N. Y.
Garden City,
N. Y.
Santa-Monica, Cal.
Buffalo, N. Y.

Buffalo, N. Y.
New York, N. Y.

East Greenwich, R. I.
Cleveland, Ohio

Akron, Ohio
Bristol, Pa.
New York City

Hagerstown, Hd.

Farmingdale, N. Y.
New York N. Y.

Philadelphia, Pa.
Washford,Conn,
New York, N.Y.

New York, N. Y.
Dearborn, Mich.

Boston, Mass
Wichita Kans.
Wichita Kans.
Ithaka, N. Y.
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West Virginia Aircraft Co.
Wright Aeronautical Corp.
Woodson Eng. Co.
Yackey Aircraft Co.

Wheeling, W. 13,
Paterson, N. J.
Bryan, Ohio
Maywood, Ill.

14-5-6

SZWECJA.
Lotnisko Malméd - Bulltofta. ILotnisko
cywilne. Potozenie: powiat: Maliméhus. Poto-

zenie geograficzne: 55°36'12” N; 13°3'30” E.

Poprawka kompasowa: 6,9° W (1927). Rocznie
zmniejsza si¢ o: 10’. Polozenie: Na wschdd
od miasta okolo 3,5 kin od centrum.

W dzien kierunek dolotu: miasto Malmg,
hangary oraz W od lotniska osiedle z da-
chami z czerwonej dachowki. W nocy: miasto
Malmé i $wiatlo sygnalowe na dachu naj-
wigkszego hangaru.

Otoczenie: na N, E i S otwarte pole z li-
cznemi polami dla przymusowego lgdowania,
na W miasto.

Opis: pole posiada ksztalt litery L. Naj-
wigksze wymiary: w kierunku N~ i EW —
800 m, przewidziane rozszerzenie do 1000 m.
Lotnisko pokryte kilkuletnig twardg trawg na
piasku.

Przeszkody:

N: aleja drzew wysokich na 10 do 15 m.

E: kilkanascie pagérkéw wysokich od
5 do 10 m.

S: mniejsze pagoérki
Hohogs Backar, 256 m.
W: osada 10 m wysoka.

Sygnaty i znaki rozpoznawcze: znak roz-
poznawczy lotniska w dzien: biale kolo z na-
pisem Malmé w srodku pola ladowania. Wska-
inik kierunku wiatru: biata chorggiew na
mniejszym hangarze, w razie potrzeby sygnaty
dymowe. Rozpoznanie lotniska w nocy: §wiatto
sygnatowe na wigkszym hangarze. 16 blyskéw
na minute. Kazdy btysk trwa 0,75 sekundy.
Po blysku pauza 3 sekundy. Dla ladowania
. w nocy wyktada sie 3 lampy w ksztalcie tréj-
kata rownoramiennego o0 podstawie 200 m
i wysokosci 400 m. Kierunek ladowania
w strone wierzchotka trojkata. Lampa w wierz-
chotku jest ostateczng granica, - ktérej nie
wolno przerolowac.

Pomieszczenie. Hangary: metalowy z war-
sztatem, 10><30><27 m, dwie bramy 420,
hangar drewniany z biurem i warsztatami,
12><42><44 m, dwie bramy 5+ 31,5 m. Pomie-
szczenie dla gosdci i pilotéw w hotelach w mie-
§cie, na lotnisku mala restauracja.

Mozliwosci naprawy: warsztaty Aktie-
bolaget Aerolransport moga wykonywac wszel-
kie naprawy metalowe i drewniane.  KuZnia
i probownia silnikéw na lotnisku.

wysokie na 5 m,
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Zapasy: Wszelkie rodzaje smaréw i ma-
terjatéw pednych oraz materjaty dia przepro-
wadzenia naprawy na lotnisku.

- Komunikacja.  Lotnicza: regularna do
Kopenhagi, Berlina, Wiednia, Hamburga,
Amsterdamu, Paryza, Londynu i t. d. Dworce
koleji Zelaznych: dworzec Malmd 4 km, stacja
Hohog 1,5 km. Szosy: Sallerupsviigen do
Malmo. Miejscowa komunikacja: Tramwaj
i autobus do miasta z placu odlegtego o 200 m
od hangaréw, précz tego autobusy A. B. Aero-
transport. Telegraf: Malmo. Adres telegra-
ficzny: Namrolf Malmé. Telefon: Malmé 82-59,
84-55. Radjo: stacja telefonji i telegrafji na
lotnisku. Znak wywotawczy: SAT. Stuzba
meteorologiczna: stacja kompletnie wyposa-
zona I klasy. Meldunki o pogodzie pie¢ razy
dziennie przez radjo. Biuletyny na kaide
zadanie.

Najblizszy lekarz: Malmd. Rewizja celna
i paszportowa: na lotnisku. Wtadza kontrolna
lotniska: Luftfartsmyndigheten, Ministerstwo
Komunikacji Sztokholm.

W1lasciciel: lotnisko nalezy do miasta
Malmo, jest jednak az do odwotania oddane
do uzytku A. B. Aerotransport.

(Meddelanden fran Luftfartsmyndigheten 1/26)
11’)"‘5'6

WLOCHY.

Ruchnalinjilotnicze] Brindisi-Ateny-
Konstantynopol. Societa Anonimma Aero
Espresso Italiana, Rzym. Rozktad lotow:

poniedziatek, czwariek sroda, sobota

7,00  odlot Brindisi przylot 18,00
11,30 przylot  Ateny odlot 13,30
12,00  odlot Ateny przylot 12,00
18,00* przylot  Henstantynopol  odlot 8,00*

* Czas wschodnio europejski.
(Orario delle Linee Aeree Civili ltaliane 5/27)
16-5-6

Ruch na linji lotniezej Turyn-Triest

(Portorose). Societa Italiana Servizi Aerei,
Triest. Rozktad lotéow: codziennie
km

0 9,30 odlot Turyn przyl. 14,40
132 10,30 przyl. Pavia odlot 13,40
132 11,10 odlot Pavia przyl. 13,00
462 13,30 przyl. Wenecja odlot 10,40
462 13,50 odlot Wenecja przyl. 10,20
575 14,40 przyl. Triest odlot 9,30
575 14,50 odlot Jriest przyl. 8,40
— 15,00 przyl. Portorose odlot 8,30

(Orario delle Linee Aeree Civili Italiane 5/27)
: 17-5-6
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Ruceh na linji lotniczej Portorose-

Triest-Zara. Societa Italiana Servizi Aerei
Triest. Rozklad lotéw: codziennie

9,00 odlot Portorose przylot 18,10
9,10 przylot Triest odlot 18,00

LOTNIK
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10,00 odlot Triest przylot 17,50
11,10 przylot Lussinpiccolo przylot 16,40
11,50 przylot Zara odlot 16,00

(Orario delle Linee Aeree Civili Italiane 5/27)
18-5-6

Bajka a

Zebraty sie kiedy$§ zgodnie na podwérzu
indyki, koguty, kury, golebie i bociany —
i postanowilty zalozyé wlasng rzeczpospolita.
Stowo sie rzeklo — i w czyn sie przyoblekio.
Czas byl najwyzszy na taka decyzje, gdyz
wszystkie podwérka sasiednie zorganizowatly
sie¢ juz dawno w niepodlegle panstewka.
Trzeba bylo swej wolnos$ci i swych granic
broni¢ — przeto i nasze ptactwo zapragnelo
rzadéw wilasnych. A bylo to ptactwo ogrom-
nie wygadane i niezmiernie w siebie dufne —
postanowito zatem wilasnym tylko sitom za-
wierzy¢ i z przyktadéw obeych podwoérek nie
korzystaé.

Do rzadu naszej ptasiej republiki weszly
z wyboréw tylko indyki i koguty: bo indyk
najpiekniej gulgotat i rozwijal kolorowy ogon,
a kogut cudownie pial i bardzo sie¢ podobal
kurom. Kury na wszystkich chetnie sie go-
dzity, bo mialy kurze rozumy. Zato niepo-
pularnosciag wielka cieszyly sie ws$réod reszty
obywateli wynioste i dummne bociany oraz
golebie, jako, e zbyt byty biale i prosto-
linijne w swych lotach.

Gdy juz wszystkie urzedy i wladze indyki
z kogutami miedzy siebie rozdzielily, gdy na
rekrutow do wojska oraz na str6z6w nocnych
wybrano bociany, a funkcje pocztyljonow
przydzielono gotebiom -— zebraly sie uposle-
dzone ptaki na wspélnym wiecu na dachu
chalupy i nad swym losem radzi¢ poczely.
A Ze byly to ptaki roztropne, wiec i nad
stanem panstwa z bolescia sie rozwodzity.
Bo i jakzez to? Nadete indyki i pieniackie
koguty zapomnialy o najpierwszej potrzebie
ptasiej republiki — o stuzbie lotniczej! Ura-
dzono wiec zglosi¢ swoich kandydatéw, ktérzy
fachowo, ze znajomosScia rzeczy, zorganizuja
wydzial lotniczy — oraz, zgodnie z postepem,
innych swych wspélobywateli nieco wyzZej
lata¢ nauczg.

Ale sie kogucio-indyczy rzad oburzyl:

— Lotnictwo zaprowadzi¢ —— zgoda! Ale
zeby nas lataé uczyly bociany?! Czyz to my
skrzydel nie mamy? Sami umiemy — instruk-
toré6w nie trzeba nam zadnych. Czegoz. nas
taki maly i bezbarwny golab nauczyé potrafi?!
Owszem — powolujemy bociany do armji po-

propos.

wietrznej, bo sa silne fizycznie — ale rozumu
ich nie potrzebujemy!

I zaczely koguty lotnictwo swego - paii-
stwa tworzy¢. Indyk wyglaszal podstawy
teoretyczne, a kury ruszyly na podwérko —
z kwesta. Jako, ze na cele lotnictwa potrzebne
sa zasilki. Uzbierano wiec z wielkim trudem
spora kupe ziarna na pozywienie dla bocia-
néw — a nowowybudowany kurnik oddano
do uzytku golebiom.

— Oto, cosmy dla was zrobily! przechwa-
laty sie Kkury, a indyki i koguty z zadowo-
leniem podlatywaé zaczely na melr od ziemi,
wotajac:

— Patrzcie, jak juz wysoko wzlatywaé
umiemy!

Biedne bociany ze smutkiem spogladaty
z dachu na kupe ziarna i z dniem Kkazdym
chudtly i mizernialy, marzac o zielonych zab-
kach na lace...

A golebie gnieidzily sie na niewygodnym
strychu, dziwujgc sie glupocie kur...

Az wreszcie znéw sie sejm golebio-bociani
zebral. JednomysSlnie uchwalily ptaki, ze od
dzisiaj solidarnie interes6w swoich bronié¢,bedg
— i ze tak diugo sklada¢ beda dezyderaty
swe rzadowi, az wreszcie sprawy lotnicze
powierzy wylgcznie tym, ktérzy lataé umieja,
tym — ktorzy wiedza, ze bocian jada zaby,
a golgb mieszka w gotebniku.

Dlugo — bardzo dlugo walczyly ptaki
szerokoskrzydte i wysokolotne o swoje stuszne
prawa. I woéwczas dopiero, gdy Kkury coraz
mniej ziarna z kwesty przynosity i gdy w pu-
stym kurniku rozmnozyly sie¢ myszy — wéw-
czas, powoli, do coraz wigkszego wplywu
dochodzi¢ poczeli prawdziwi lotnicy.

Jak sie ta bajka skonczyla — nie wia-
domo. Trwa ona nadal. Ale kiedy$ si¢ skoniczy,
bo wszystko ma swéj koniec.

Bocian, gdy sie¢ odkarmi — rozwinie
skrzydita — i slawe swego panstwa za daleki
ocean zaniesie.

A wieSci. o nim gulgoczagcym indykom
przyniesie zza morza Szybki, jak strzata —
golab.

Zdziwig si¢ kury — ale te si¢ ze wszyst-
kiem pogodzs. miga.

»LOTNIK jest najstarszym tygodnikiem lotniczym.
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Zart Serge’a Ryxe, pilota cywilnego.

(Dokonczenie).

Patrick zrywa si¢ i chce przebiec wzdiuz
przejScia miedzy fotelami. Samolot drga. Pa-
trick chwieje sie, zatacza, pada. Wskakuje
i dazy znow naprzéd — przed siebie. Dociera
do drzwiczek, na ktorych zawist zwrok Ivette’y
i Rascala.

Patrick drzwi te otwiera. Jego wysoka
frakowa sylweta przez chwile chwieje si¢ na
progu kabiny pilota i oto nagle — pada przed
siebie, twarzg w kurz podlogi.

Mimo huku silnikéw wdziera sie w $ciany

przedziatlu pasazerskiego oblgkany, oehryply
spazm:
¢ — Ratunku! Ratunku!@

" Ivette i Rascal, potykajac sie, blegnq Sla-
dami Horne’a.

Krew w ich zylach zastyga. "Serca bié
przestaja. Oczy z orbit wychodza. Paznogcie
wbijaja sie w skoére foteli:

W matej kabince pilota, twarzg do ziemi,
lezy cialo mezczyzny w lotniczym kombine-
zonie, w helmie z okularami na glowie. Dlon
w grubej rekawicy kurczowo zaci$nieta na
brauningu. W poprzek ciata pilota, z piang
na ustach — z oczyma w slup — dziwnie
nienaturalnie wyprezony, rozrzuciwszy nie-
zgrabnie rece — lezy Patrick Horne. — —

Ani Ivette ani Rascal nie moga zej$é
z miejsca. Chea, wytezajg wszystkie swe sity,
lecz, — jak w meczacym $nie — nie mogg...

Straszliwy, paniczny, oblgkany lek przy-
kut ich do tego progu $mierci. Stracili wia-
dz¢ nad sobg. Jedynie mézgi pracujg z dzie-
sigciokrotng szybkoscia.

Rozumiejg — widzg:

Serge Ryxe zastrzelil sie, slyszano dwa
wystrzaty. Na udar serca umart Patrick Horne.

Przy zyciu pozostali lord Rascal i Czarna
Ivette.

Ale przy sterach platowca, mkngcego
z zawrotng szybkoscia dwustu kilometréw na
godzine, niema nikogo. Nikogo! Niczyja dion
pokierowaé samolotem nie moze, niczyja! Nie
czyni tego ani Rascal, ani czarna Ivette.

Pozostaje jeszcze kilka chwil zycia. Jesz-
cze kilka minut, moze kilka sekund przy-
tomnoSci. ..

Moze diuzej... Platowiec leci nadal jesz-
cze réwno, zupelnie réwno, po linji, nadanej
mu przez nieboszczyka. Ale za moment straci
rOwnowage. A wodwczas ze wscieklg szybkos-
cig spa$é¢ musi motorem w dol. Roztrzaska
sie, musi sie roztrzaskacé!

Twarze blade, bez kropli krwi, spogladajg
przed siebie i ni¢, zupelnie nic nie widza.
Oczy zastygly. Serca lomocg w piersiach,

iakby wyskoczyé mialy, Pot zimny skrapla
sie na czolach, na twarzach — —
Juz zaraz — juz zaraz Smieré. — —

VI

Niewielka zmiana zaszta z dniem Nowego
Roku w programie Varieté Palace — oto skre-
Slono z afisz6w imie czarnej Ivette. Jej przy-
jaciele i adoratorzy starali sie przez czas pe-
wien zglebi¢ tajemnice znikniecia Ivette’y
z Paryza. Jednakowoz dyrekcja Varieté udzie-
lata uporczywie jednej i tej samej odpowiedzi:

— Sami nie wiemy, po;ema nie mamy, co
sie z nig stalo! —

Az wreszcie Paryz caly o swej niedawnej
ulubienicy — zapomnial.

Jedna tylko uczyniono w Palace obser-
wacje, te mianowicie, Ze wraz ze zniknieciem
Ivette przestal odwiedzaé Varieté 6w samotny
brunet, o ktérym opowiadano sobie, Ze cho-
ciaz nigdy z Ivette nie siaduje, jednak codzien
posyta je] kwiaty.

Zapewne mtody czlowiek wyjechal z tan-
cerkag w $Swiat. — —

I w istocie nikt w calym Paryzu, précz
jeno kilku oséb, nie znal rozwigzania tej
dziwnej zagadki.

Tragiczng wiadomoscia nie podzielono sie
z prasg ze wzgledu na dobro sprawy lotni-
ezej: dyrekcja Miedzynarodowe] Wystawy
Aeronautycznej, wymogta miJczenie na §wiad-
kach wypadku.

‘Iragiczng wie$¢ przyniés! dyrektorowi
Wystawy jeden z dozercéw Grand Palais,
staruszek Jean Cachot, pierwszego stycznia
0 godzinie 6smej zrana.

O si6édmej bowiem zaczyna sie¢ w Grand
Palais sprzatanie i okurzanie tysigcznych eks-
ponatéw lotniczych.

Blady s$wit sgczyl sie juz w mury Wy-
stawy, gdy stary Jean Cachot, z miotlg i1 wia-
drem wszed! na sale panopticum.

— Psie krwie! — zaklgl niegrzecznie. —
A to hycle stroze! Zabawiali sie samolotem
i nie wylaezyli pradu!

Drapiac sie¢ w gtowe i mruczge pod nosemn
podreptal staruszek ku wielkiemu pasazer-
skiemu samolotowi, rzesi§cie wewnatrz o§wie-
tlonemu. Smigto aparatu wirowato, ptatowiec,
poruszany specjalnym mechanizmem elektrycz-
nym, drgal caly, jakgdyby za chwile mial sie
wznieS¢é w powietrze.

Cachot daremnie prébowal otworzy¢ drzwi
— zamkniete byly na klucz. Zdenerwowat
sie stary, byt pewien, ze to ktérys z milod-
szych strézéw zrobit na ztosé, by Jean Cachot
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na stare lata, checgc uprzatnaé kabine, gramo- :
li¢ sie musial przez gniazdo pilota. Zainteresowanie zagranicq
Klnac przeto, poczat sie stary windowac M
na skrzydlo, a stamtad ku sterom ptatowca. Kredyt zagranicznz
Jakos sie do kabiny przedostat. Zsuwajgc
sie- w dél, nastapit noga na co$ miekkiego. Nowe rynki zbvtu
Poruszyfo to co$ reks.
— Aha, manekin pilota wywrécit sie.-
Chwycdit wiec sztucznie wypchanego czto-
wieka oburgez i posadzit na wlasciwem miejs-
cu. Chciat go juz z kurzu otrzeé, gdy spo-
. strzegt opodal —
— Co, drugi manekin ?!
Lecz ledwo dotknal tej drugiej postaci,
odskoczy! z przerazenia. Byl to zimny, sko-

uzyskaé mozesz

stnialy trup mezczyzny we fraku. dla Twojej Firmy

Oto, tuz przed nim, wpatrywalo si¢ w Je- sredni s
ana Cachot, czworo wielkich, rozszerzonych, 24 JpOSTEA NICT WO JedynHegg
obtgkanych oczu. Dwie blade, jak papier francuskieggydziennika w Polsce

twarze, wykrzywily sie w uémiechu warjatow...
Tych dwoje, kobieta i mezczyzna, czekaja M E S S A G‘ E R
tu od kilku stuleci na litosng Smieré... o 1
Pilot sie zabil, dwoma wystrzalami — — P O L O N A I S
Samolot runie w przepasé¢ zaraz — lada chwila
— lada moment... A moment ten przeciaga

- sie¢ w minuty, godziny, lata, wieki cate!! czytany w 21 krajach
W noc noworoczng odbyli swéj powietrzny 22453

cirzet: HOWE 20, REDAKCJA: Warszawa, Szpitalna Nr. 1

Lecz Rascal i Ivette odtad juz cale zycie - 3
lecie¢ bedzie w $mieré. — — ADMINISTRACJA: Warszawa, Warecka 7

A co sie stalo z Serge’em Ryxe? — Au-
tor nie wie...

WEORIEGH Podstawg bytu pisma
jest regularna wplacana prenumer.

Za dzial redakcyjmw odp. Boleslaw Ostrowski.
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. P. L. L. AEROLOT S. A.

ZARZAD: Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ:
Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900, 19-88 i 850
Lwéw: 811 i 2275. Krakow : 3222 i 25645. Gdansk: 415-31. Wieden: 71-0-84 i 48-5-60.
Rozklad lotéw wainy od 15. kwietnia 1927 roku ai do odwolania.

)

. ) [l
: g ; Uwagi: Komunikacja codzienna z wyjg-
Godelya Kierunck |Godzina tkiem niedziel. Dowdz do i z lotniska z wy-
15,40 v Gdansk A 11,00 jatkiem w Warszawie i Gdarisku uwzgle-
18,40 Warszawa 7,00 dniono w cenie biletu.
14600 Warszawa 0 Dostawa poczly i przesytek w lym samym dniu. ;
17,00 Lwow 8,00 Poczig lotniczg nadaje sig w Urzgdach poerl,
7,00 Lwow 15,00 (istniejs specjalne znaczki pocziy lotniczej).
10,00 Krakow 12,00 =
Na czas trwania miedzynarodowych Targéw

I Warszqwl 14,30 Wschodnich uruchamia si¢ dodatkows komuni- -
ig’g(o) g:zll:zl; ;g'gg kacj¢ Warszawy ze Lwowem: udlot z Warszawy
13130 v Wiederi . 8:30 godzina 8-ma, ze Lwowa godzlna 14-ta.
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Najlepsza lokatg oszczednosci jest ubezpieczenie na zycie!

ARAJOWE URELPIECIENE %420 LYCIE w POZANIY

ul. Pocztowa 19

Jedyna insfytucja samorzadowa w Polsce o charakterze

publiczno-prawnym

Zawierajaca ubezpieczenia Zyciowe wszelkiego ro-
dzaju, z rewizja lekarska i bez rewizji lekarskiej na
zlote, zlote 'w zlocie, franki i dolary. "

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 zlotyeh.
7Z badaniem lekarskiem od 3,000 zlotych poczawszy.

| Najpewniejsza lokata posagowa jest ubezpiecz. na zycie!

g T
NIEZWYKLE DWIE POWIESCI LOTNICZO-MORSKIE
BOLESLAWA ZARNOWSKIEGO

ROK 1974 i ROK 1975

Pisarz to calkiem nowoczesny zyjacy w Swiecie ludzi moenych i maszyn

R@k 1974 to powie§é o przysztym, nieuniknionem zma-

ganiu si¢ dwuch $§wiatéw, dwéeh ras, biatej
i 261t. Ttem tej powiesci sg przestworza Oceanu Spokojnego i lady Azji.
Y pokojneg y
przedstawia jeszcze jeden rozdzial odwiecznej
ROk 1975 walki niemiecko-polskiej, ale w warunkach
przysziej wojny chemicznej i lotniczej, wojny ktéra nie zamyka sig
w obrebie ciasnego frontu, lecz ogarnia soba caly kraj.

Rok 1974 i ROk 1975 to powiesci nawskro§ orygi-

nalne, nie majgce odpowie-
dnika ani w literaturze polskiej ani Swiatowej.

i K

Rok 1974 juz jest w sprzedaiy we wszystkich Ksig¢garniach.
Rok 1975 ukaze sie w dniach najbliz. Kazda powieS¢ stanowi caloSé.

SKLAD GLOWNY w HSIEGARNI WOJSKOWE] - WARSZAWA, NOWY SWIAT 69
R
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SJNELLIMORFE® ror nap arranrygiemy
TANIA A NIEZMIERNIE CIEKAWA KS[AZKA

W ciggu najblizszych tygodni naktadem ,Poznanskieqo Wydawnictwa
Taniej Ksigzki“ uhaze sig sensacyjna powies¢ autora ,Opowiesci Pilotow*
JANA NIWINSKIEGO pod tytutem —

SJNELLIMORE”

LOT NAD ATLANTYKIEM

Sa to niestychanie ciekawe przygody Allana Orksa mistrza swiata
w sporcie, oraz pigknej panny Ellen kiora bije rekordy sportowe swiata.
Rzecz dzieje sig za 22 lata, czyli w najwyzszym rozwoju radja i lot-
nictwa. Niezwykle interesujgca ksigzRe przeczytaé powinien kazdy radjo
amator i sportsmen, zamawiaé¢ je mozna w administracji ,LOTNIKA“.

Cena wraz z przestaniem tylko 95 groszy.

_|||||IIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiiIII

PRZYBORY

do wszelkich sportéw
i Wychowania Fizycznego

1
poleca

Dom Sportowy
Poznari, Sw. Marcin 14
Telefon 55-71

| Cenniki i kntnlogi wysylamy bezplat.

(it - - - - N8 4y e

a cappella lub na
2 glosy z organami
,,PIESN SLUBNA“, na solo i ¢chér miesz.
a cappela lub 2 glo-
sowy chor soprandéw i altéw z organami

Ks. A. Chlondowskiego
daje jako miesieczny ,Dodatek nutowy*

w styczniu 66 miesie-
yonin FOSANNASS, ™iesic

1927 cznik

dlamuz.kos$c. Red. Admin.: Tarnéw, Lipowa 21

Artykuly wybitnych muzykoéw koScieinych |
Roexnie z1.10. Pélroczmie zl.5,50. Konto czek.: 406421 (Krakéw) 1

IIII,IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|III|II|II||I|!I!IIIIII|IiIIIIII|i|IIIIIII!IIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIF
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[lcest uiyE sobi malariﬂlmn

W ofecoym {rudnym Crasle???

Nadeszlij swéj adres i zna-
czek pocztowy na odpo-
wiedZ, a otrzymasz wy-
jasnienie, przy pomocy
ktérego mozesz, nie prze-
szkadzajgc sobie w swych
. codziennych zajeciach,
zarobi¢ 7z Yatwoscia' do

500 zl. miesig¢cznie

ADRESOW A C:

LJAK“ WARSZAWA

Skrzynka pocztowa N 554

R0 G G D

Czcionkami Drukarni Lotniczej w

Poznaniu, Stary Rynek 95/96.
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Fabryka plyt fotugrahczuyeh_

Piyta krajowa ,STAFRA®“
dorownuje jakogciowo wszystkim
markom zagranicznym i jest

Bm"d atowne i sktad fabryezny: \::3 . znacznie tansza od tychze

Poznari, Al Marcinkowskiego 28 Tel 1623

Do nahbycia we wszystkich skladach iutuqrailcznyth
Proby § prospelity na iadanie

ﬂmm vody pod tutra, 1isy A W JONET KI

i skm'v wszelkiego lmlmm
Cena 5000 zlotych
I\u]mw sie najtaniej w firmie

! Poszukuje pilotéw dla platoweow
ZEI: Im l I] ulica I\ow.i nr. 11 = :
Firma .imm.lnnlw Kréolewska Huta ulica Kopernika 64

s ADMINISTRACJA

przypomina wszystkim PT. Prenumeratorom, ze nalezy uisci¢ oplate
na kwartal IV. br. Tylko regularne i spieszne oplacanie prenume-

raty umozliwia regularne nkazywanie si¢ pisma. Prenumerate pro-
simy przekazywac blankietem nadawezym na konto nasze w P. K.
O. Nr. 206896. Za kwartal biezgcy wynosi prenumerata 4, - zl,




TYGODNIK
ILUSTROWANY

POSWIECONY LOTNICTWU I TECHNICE LOTNICZEJ
TOM Vity

REDAKTOR NACZELNY: PILOT BOLEStAW OSTROWSKI

KOMITET REDAKCYJNY:

INZ.-PILOT M. BOHATYREW, INSPEKTOR P. K. P. M. CHARNAS, PREZES DYR.
P. K. P. INZ-PILOT B. DOBRZYCKI, PILOT DR. Z. DALSKI, MINISTER INZ. KA-
MIENSKI, REDAKTOR Z. MARYNOWSKI, PREZES WOJEWODZKIEGO KOMITETU
L. O. P. P. NA GORNYM SLASKU STAROSTA DR. J. POTYKA, NACZELNIK WY-
DZIALU MECHANICZNEGO DYREKCJI KATOWICKIEJ P. K. P. INZ. A. RYBICKI,
INZ. PIOTR TULACZ, PILOT PREZES Z. L. P. DYR. CZESEAW WAWRZYNIAK,

SZEF ADMINISTRACJI: STANISEAW MASZOWSKI

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK 95/86 II. PIETRO
—_ = = — TELEFON : REDAKCJI I ADMINISTRACJI 53-16 — - = —

ADRES TELEGRAFICZNY: LOTNIK-POZNAN
RACHUNEK CZEKOWY w P. K. O. Nr. 206-896

NACZELNY REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY I PIATKI OD GODZINY 10— 12

ZA ARTYKULY PRZY KTORYCH WYSOKOSC WYNAGRODZENIA NIE JEST
PODANA, PLACI REDAKCJA PODLUG WLASNEGO UZNANIA. REKOPISOW -
—_ = I FOTOGRAFJI REDAKCJA NIE ZWRACA. — = = =

WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ROCZNIE 14,50 z! POLROCZNIE 7,60 z@ KWARTALNIE
ZAGRANICA: ROCZNIE 24 2zt POLROCZNIE 12 2zt KWARTALNIE

ZOBOWIAZANIA PRENUMERATOROW
USTAJA Z CHWILA PISMIENNEGO ODWOLANIA PRENUMERATY.

CENY OGLOSZEN:

CALA STRONA 150 zt :: POL STRONY 80 z! :: CWIERC STRONY
!/ STRONY 65 z1 :-: !/, STRONY 40 zt :-: !/, STRONY 30 z! :-: '/;s STRONY
.- — — — DROBNE OGLOSZENIA DO 20 SEOW 5 zt. — — —
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