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B. 0.

Mamy wiec pierwszy w Polsce konkurs platowcéw sportowych. — Odbedzie sig on
w Warszawie w czasie od 1— 4 wrzesnia, a organizuje go Zarzad Gtowny L. O. P. P.

W zwigzku z tym konkursem, ktory zasadniczo jest potrzebny, bedzie bowiem prze-
gladem naszego lotnictwa sportowego, oraz doskonatym czynnikiem propagandowym, wypada
jednak poruszyé pareg szczegotow.

Dziwne wiec jest, i¢ Redakcja pisma naszego, nawet nie otfrzymata zawiadomienia
o tem, e konkurs taki ma sig odbyc.

Dziwne jest, z¢e w prasie nic o konkursie nie pisza.

Dziwne jest, ze Zwigzek Lotnikéw Polskich, posiadajacy za sobg szereg doswiadczen,
rowniez dowiedziat sig o konkursie drogg okreing, mimo %e przed 5 miesigcami wystat do

Zarzagdu Gtownego L. O. P. P. niejednokrotnie pisma z zapytaniami odnoszgcemi si¢ do or-
ganizacji konkursu awionetek w Polsce.

Nie jest natomiast dziwne, ze requlamin wrzesnioweyo konkursu nalety poddaé krytyce.
Dlaczego biedny, bo tych jest najwigcej, konsiruktor, ma ponosi¢ dodatkowe koszta
wpisu 50 ztotych, wszak z tej sumy wydatkéw sig nie pokryje, innemi stowy poco obarczaé
i tak, juz wypompowanych na silnik konstruktorow, jeszcze wydatkiem. Co bedzie z prze-
wozem awionetki do Warszawy. Przewoz taki jest bardzo kosztowny. Lolem awionetki
przeprowadzic nie mozna. Wiasciwie nie wolno, bo regulamin zapowiada lot préobny w Warszawie.

Regulamin mowi o rysunkach i obliczeniach, nie podaje jednak jakie obliczenia. Je-
Zeli wszystkie, od 15. sierpnia do 1. wrzesnia trudno bedzie zgloszenia przejrzec¢ doktadnie,
a i mtody konstruktor nameczy sie przesy J{ajqc obliczenia wszystkich okud, detali i t. p. —
czy to potrzebne.

Rysunki ma podpisaé intynier — jaki? gorniczy, architekt. —

Dla ustalenia kolejnosci zastosowano system francuski. Kto weimie nagrode? Oczy-
wiscie ptatowce budowane w fabr ykach lotniczych, bo te napewno wezmgq udziat. A czy ci,
ktérzy o wilasnych sitach budowali, nie sq w pierwszym rzedzie godni nagrody.

Nagrody szczupte. 5 i 3 tysigce zt. Suma ta nawet kosztéw budowy nie pokryje.
Dlaczego o pilotach awionetek zapomniano w nagrodach. I wiele innych.

Nie chcge w ramach tego szczuptego artykutu rozirzgsa¢ zagadnier requlaminowych

[ uwazajgc, %e konkurs jako taki jest bardzo potrzebny, odkiadamy szersze omowienie na
czas po konkursie.
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Jak stworzy¢ sport lotniezy?

Na Ankiet¢ konkursowg pisma naszego, ogtoszong w Nr. 6 nadeszlo juz

bardzo duzo odpowiedzi.

wykazujg wielkie zainteresowanie sie ankieta.

zczeqgdlnie Gorny Slask @ Kresy Wschodnie

By i czytelnikow pisma

naszego rekrutujacych sie z innych wojewddztw pobudzi¢ do nadsytania
swych odpowiedzi, drukujemy ponizej jedng z najbardziej wyczerpujgcych
odpowiedzi, opatrzong numerem kolejnym 427, wstrzymujgc sig narazie

z wydaniem sadu, [ traktujgc jg jako materjat dyskusyjny.

Wobec zadan jakie Polska ma pokonac
w dziedzinie lotnictwa, aby zapewni¢ calo$¢
swych granie, a moze nawet istnienia jako
niezaleznego panstwa i narodu, — zadanie
stworzenia sportu lotniczego nalezy do naj-
1atwiejszych.

Poniewaz sport lotniczy ma duzo znacze-
nia dla zadan powazniejszych, gdyz ma na
celu nietylko tansze nauczanie latania, lecz
tez tworzy prawdziwg, bo lalajacg rezerwe
pilotéw na wypadek wojny, przyczynia sie do
rozwoju przemystu lotniczego, powieksza liczbe
pracujgcych w lotnictwie ludzi, mogacych daé
dla lotnictwa odpowiednio wiekszg ilo§é wy-
nalazkow i udoskonalen i stuzy jako doskonata
propaganda lotnictwa. Wskazanem przeto jest,
aby dla umozliwienia szybkiego rozwoju sportu
lotniczego, poczyni¢ wszelkie mozliwe sta-
rania. OUgtoszona o tem w Nr. 6 ,Lotnika“
ankieta, jest wiec zupeinie aktualng.

Na pytanie — jak stworzy¢é sport lotniczy ?
-— mozna najlalwiej da¢ odpowiedZ poréwnujgc
ten sport w kazdej jego poszczegélne] czeSci
z innymi sportami (eykliSci,
wioSlarze). Z przeprowadzonych analogji jasno
mozna widzie¢ co rozwoj sportu lotniczego
utrudnia, a co go utatwia, a stad juz nielrudno
wyczué jego potrzeby, warunki rozwoju, jak
wogoéle wszystkie pod tym wzgledem mozli-
wosci i wyciggnac odpowiednie logiczne wnioski
co i jak nalezy czyni¢, aby ten sport znalazi
si¢ na wlasciwym torze ku rozwojowi.

Rozumujgc w ten sposéb, nie mozna nie
przyjs¢ do zdania, ze rozwdj sportu lotniczego
utrudniajg:

1. Niedostatecana i nieodpowiednia pro-
paganda.

2. Pozostawienie mifodziezy saimnej sobie
i nieodpowiednie zuzytkowanie jej energji na
matoproduktywna i malo pozyteczng budowe
wlasnemi sitami awionetek, czy tez nie maja-
yeh wigkszego praktycznego znaczenia szy-
bowcow.

3. Brak dobrych a tanich, sprzedawanych
na dogodnych warunkach samolotéw spor-
towych.

4. Trudnos$ci nauczenia sie latania.

5. Niemozliwo$é uprawiania sportu na
samolotach wypozyczanych.

automobilisei, *

REDAKCJA.
Utatwieniami zas dla rozwoju sportu lotni-
czego byliby:
1. Bardziej odpowiednia i konsekwentna

propaganda.

2. Zaprzestanie propagowania budowy
przez mifodziez wlasnemi sitami awionetek
i szybowcow, zaniechanie spo tu szybowco-

wego i skierowanie uwagi mtodziezy na sani
sport na normalnych platowcach sportowych.

3. Wypuszczenie na rynek serji, dobrych
a tanich samolotéw sportowych (normalnyech),
sprzedawanych na tak dogodnych warunkach,
aby nabywaé je mogty nie tylko grupy mio-
dziezy ale nawet jednostki.

4. Udostepnienie, uproszczenie i ufatwie-
nie nauki latania. :

5. Umozliwienie uprawiania sportu dy-
plomowanym sportowcom na samolotach wy-

pozyczanych.
Méwige o tych ujemnych i dodatnich
czynnikach nieco szczegéiowiej, przyznad

trzeba, Zze dla usuniecia czynnikow szkodli-
wych, a stworzenia czynnikow sprzyjajacych,
naogo6t nalezatoby: Gdy naprzykiad twierdzi
sie o zupelnem bezpieczenistwie podrézy po-
wielrznych — wiekszej niz nawet koleja i o tem
ze na polskich linjach lotniczych nie byto dolad
powazniejszego wypadku i t. p. to nie powinno
si¢ zgda¢ od pasazerow stwierdzenia swym
podpisem, Ze lecg na wylgczng wiasng odpo-
wiedzialnos¢. Takie przypomnienie i to bez-
posrednio przed odlotem, ze jednak podréz
samolotem jest tak niebezpieczna, Ze ani Tow.
lotnicze ani panstwo (Min. Kol.) odpowiedzial-
nosci bra¢ na siebie nie mozZe, — na wielu
robi niemite wrazenie, — ujemnie odbijajge
si¢ na propagandzie lotniczej.
Odpowiedzialnym za wypadki ktos byé¢
powinien. Udpowiedzialno$¢ ta moze byc
ograniczong i w pewnych czesciach rozdzielong
miedzy tow. lotniczym, Min. Kolei, no i moze
tez L. O. P. P. Ograniczona w znacznym
stopniu odpowiedzialnosé, nie jest przeciez
wielkiem ryzykiem, ale zato duzo by zyskafta
propaganda i pasazerowie nie mieliby obaw,
jakie im nasuwa ta wlasna odpowiedzialnosc.
Bardziej niz, inne rodzaje skuteczng pro-
paganda sportu lotniczego jak i lotnictwa
wogole, bylyby kréotkotrwate loty miodziezy
na samolotach pasazerskich (wojskowe majg
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7ta opinje). Loty takie moglyby sie odbywac

naokoto miast gdzie samololy pasazerskie
majg dtuzszy postdj, w kazdym pogodnym
dniu nie wylaczajac niedziel i niektérych
swiat. Sadze, ze piloci linji lotniczych rozu-

miejac potrzebe, wzmozone] skuteczniejszej,
przez pewien niediugi czas propagandy, nie
beda bardzo obstawali przy swym wypoczynku
Swigtecznym, tem bardziej, 7Ze oni pod tym
wzgledem nie beda wyjatkami gdyz praca nie-
dzielna (Swiateczna) nie jest przeciez czems§
nadzwyeczajnym, -a dla wielu zawodow jest ona
warukiem statym i nieunikniona tez bedzie
z czasem i w lotnictwie komunikacyjnem.
Zreszia pewna nawet ofiarnosé pod tym wzgle-
dem ze slrony pilotéw, w koncu wyjdzie
przeciez 1 na ich korzyS¢, gdyz im bardziej
lotniclwo nasze bedzie rozwiniete, tem ftatwiej-
sze zadanie i mniejsze obcigZzenie wypadnie
na kazdego pilota w czasie wojny i odwrotnie
-—— tem gorzej bedzie dla nich im lotnictwo
nasze bedzie stabsze. Piloci dobrze to rozu-
mieja sami, jak réwniez i o nieuniknionej, by¢
moze niedalekiej, wojnie im prz /pominac
zbyteczne. Takie loty uwazam za dobrze zor-
ganizowane (nalezyte informowanie o lotach,
utatwiony dojazd do lotnisk, niewysokie optaty)
z pewnoscia dadza dobre wyniki.

Odniesione przez mtodziez wrazenia na-
lezy nastepnie utrwalaé i rozwijaé w ich wy-
obrazni, odpowiednig literaturg. Aby litera-
tura ta byta bardziej zajmujaca i szybko sie
niestarzata, rozwijana w niej wzgledem stanu
technicznego lotnictwa, fantazja moze sigegac
najdalszych granie.

Aby nie wyczerpywaé nieproduktywnie
energjl mlodziezy 1 skierowaé jej uwage
w strone bardzie] realnych i praktycznych

dazen — nalezatoby propagowanie budowy
przez samych sportowcow szyboweéw i awio-
netek — zaprzestaé. Nie sg oni w stanie
temu podotaé¢ (z wyjatkiem nielicznych, jedno-
stek majacych bardzo korzystne warunki).

Wyniki pracy amatoréw — sa nikle w po-
réownaniu do zuzytej w duzej zwykle iloSci
energji, — 1 lepszymi by¢ niemoga, gdyz
zawsze wszelka budowa amatorska wypada
najdrozej i niebywa zwykle wolna od wielu
btedéw konstrnkeyjnych i wadliwego wyko-
nania, co moze powodowaé wypadki fatalne
dla amatoréw i szkodliwe dla propagandy
samego sportu. Samolot bardzie] niz kazdy
inny aparat czy maszyna, wymaga doktadnego
i umiejetnego projektowania, jak roéwniez
precyzyjnego — bez zadnych wad, wykonania
fachowego.

Wymogom tym odpowiada jedynie seryjna
produkcja fabryczna, obnizajgca oprécz tego
do minimum cen¢ samolotu, jak wogéle kazdego
wytwarzanego masowo -— fabryeznie przed-
miotu. Réznica w cenie i jakoSci przedmio-
l6w wytwarzanych w ten sposéb w poréwna-

Lo T NLK

. fabrycznej, o ile
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niu do sztuk pojedynczych, jest tak znaczna,
ze nawet dla fachowcow rozporzadzajacych
odpowiednimi warsztatami, takie wykonanie
nigdy sie nie oplaca, a c6z dopiero dla ama-
torow, ktérzy w ogromnej wiekszoSci nie sg
ani dobrymi konstruktorami, ani rzemieslni-
kami. Warunki budowy przez amatorow, tak
znacznie odbiegajg od warunkéw normalnych
masowej produkcji fabrycznej pod wzgledem
ceny i jakosci, Ze budowe samolotéw przez
amatorow mmozna uwazaé za absurd, ktorego nie
tylko propagowaé, ale nawet tolerowac nie
nalezatoby.

Absurdalno$¢ budowy samolotéw przez
samych sportowcoéw ujawnia sie z calg wy-
razistoscig, gdy pordéwnamy sport lotniczy
naprzyktad ze sportem automobilowem, nie
wiele roznigcym sie w poczatkowej cenie
kupna 1 wydatkach biezacych z samolotem.
Jak wynika z historji spertu automobilowego,
rozwoj jego byl mozliwy dopiero wtedy. kie-
dy przemyst dal dobry a tani samochéd, co
byto wynikiem zorganizowania masowej pro-
dukcji fabrycznej, kidéra spowodowata obni-
zenie cen i udoskonalenia konstruke;ji.

Do tego czasu sport automobilowy roz-
wijaé sie nie moégl, gdyz budowa samocho-
déw przez samych sportowcéw, oczywiscie
byta dla nich trudna do urzeczywistnienia.
JeSli tak bylo z samochodami, w konstrukcji
ktorych dopuszezalne sa pewne niedoktadnosci
i znaczna réznica w wadze, to tem Dbardziej
jest ta droga rozwoju jedyna dla samolotéw,
w konstrukeji ktérych przy zachowaniu Scisle
okreSlonej mozliwie najmniejszej wagi, zadne
uchylenia sa niedopuszczalne.

Dzi$§ juz kazdy przyzna, Ze absurdem by-
toby budowanie dla siebie przez nawet dosé
uzdolnionego sportowca jednego np. ,Forda“,
chociaz wzér jest juz gotowy, a czyz nie jest
jeszeze wiekszym absurdem jest budowanie
samolotu ktérego konstrukcje trzeba jeszcze
opracowywac. ‘

A wiec nie nalezy zostawiaé¢ mtlodziezy
samotnie wobec przeszkéd nie do pokonania;
— wymagaé aby sportowcy byli dobrymi
konstruktorami, rzemies$lnikami, mieli duzo
wolnego czasu, pieniedzy i inne niezbedne
warunki dla budowy sobie samolotéw i upra-
wiania sportu lotniczego, lecz daé mlodziezy
dobre, a tanie samoloty seryjnej produkcji
moznosci metalowe, gdyz
takie predzej znajdg nabywcéw, Sport zas
szybowcowy jako niemajacy wiekszego zna-
czenia, a wymagajacy zbyt duzo uwagi, energji
i kfopotow. a dajacy nieproporcjonalne nikte
wyniki, nalezaloby zaniechaé zupelnie.

Konstrukcja tych samolotéw sportowych
powinna najbardziej odpowiadaé wymaganiom
mozliwie najtatwiejszego prowadzenia, co na-
lezy osiagngé nawet kosztem wagi samolotu
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i mocy jego silnika. Silnik za§ powinien
by¢ mozliwie tani, a niezawodny w biegu.

Dobrze by lez bylo, gdyby konstrukecja
tych samololéw umozliwiata zamontowanie
na zyczenie nabywcy dodatkowych przyrza-
1. automatycznie utrzymujacych poprzeczng
rownowage samolotu, 2. ograniczajgcych wy-
chylenie steru wysoko$ci ptatowea i niedo-
puszczajacych wiec do przeciagniecia i utraty
szybkosei i 3. automatyecznie zaprawiajacych
ptatowiec w lot planowy w razie zatrzymmania
sie silnika.

Przyrzady te dziatajgce niezaleznie od
normalnego urzgdzenia sterowego i w razie
potrzeby wytaczane) o ile dziatanie ich by-
toby zupelnie niezawodne — a takze konstruk-
cje sg mozliwe, — nietylko powiekszylyby
bezpieczenstwo, lecz umozliwilyby przy od-
powiednich warunkach nauczenie sie lataniu
samemu sportowcowi, bez pomocy nawet in-
struktora, ktérego mogloby zastapi¢ dobre
oznajomienie sie teoretyczne sportowca ze
specjalnych podrecznikéw z zasadami lotu,
konstrukeja danego samolotu i przyrzadéw
i specjalna instrukcja dla nauczenia sie¢ na
niin latania. Przyrzady takie moglyby wiec
daé duzo korzysci — nalezaloby przeto zajgé
sie ich skonstruowaniem.

Narazie aby zinniejszy¢ koszta nauczania
latania i bez stosowania tych automatéw, na-
lezy cze$é teoretyczng nauki zupetnie odgra-
niczy¢é od czesci prakiycznej i to nietylko
dla sportowcow lecz tez i dla innych kate-
gorji uczniéw z wyjgtkiem moze tylko woj-
skowych.

W mysl tej zasady, kazdy mtodzieniec
pragnacy zaja¢ sie sportem lotniczym, po
uzyskaniu zezwolenia wiladz i badaniu lekar-
skim, wyucza si¢ najpierw u siebie w domu
za pomocyg wydanego przez L. O. P. P. spe-
cjalnego, bardzo przystepnego, podrecznika —
teorji lotu i zasad budowy i dziatania fsil-
nika lotniczego i ptatowca. Z osobnego zas
podrecznika dokfadnie zaznajamia si¢ z kon-
strukcja wybranego dla siebie jako sportowca
typu samolotu. Po dobrem przygotowaniu sie
teoretycznem, kandydat na sportowca lotni-
czego sktada przed specjalng komisjg, niedtugo
przed rozpoczeciem sezonu sportowego egza-
min, poczem dopiero taki kandydat (z egza-
minem teoretycznym) moze by¢ dopuszczony
do nauki praktycznej t.j. samego latania.

W ten spos6b prowadzona nauka latania,
niewymagalaby wecale szkoly dla przygotowa-

L) -l
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nia teoretycznego, redukujgc odpowiednio wy-
datki. Ueczniowie nie sg w tym okresie nauki
zwiazani ani ze szkota, ani tez z miejscowos-
cig gdzie maja odby¢ dalszg (praktyczna) nauke
latania. Mogg bowiem uczy¢ sie teorji w kaz-
dej najbardziej dla ich przebywania dogodnej
miejscowos$ci. Termin nauki i skiadania egza-
minu z czesci teoretycznej, moze byé do-
wolny. Uczacy sie ma wiee warunki bardziej
dogodne niz jak zwykle w szkole.

Moze bowiem uczyé sie w godzinach wol-
nych od zajecia zawodowego, z przerwami
wedle wlasnej potrzeby, a majac na ziozenie
egzaminu termin dowolny, ma moznos$¢ do-
brze si¢ przygotowaé, co dodatnio wptynie
na praktyczng cze$é nauki, skracajagc jg do
minimum, a tem samem jeszcze wiecej zmniej-
szajac ogblne koszta nauczania.

Mozliwem jest jeszcze wieksza redukcja
kosztéw szkolenia o ile tylko bedzie przyjeta
zasada utrzymywania sie ucznia na koszt
wiasny. Dla zachowania tej zasady, szkole-
nie praktyczne miatoby sie odbywac¢ przy
kazdym wigkszem centrum z tem, ze ucznio-
wie miejscowi (ktérych bedzie najwiecej) ko-
rzystaé beda tylko z bezplatnego dojazdu na
lotnisko, uczniowie za$§ zamiejscowi oprécz
tego z bezplatnych kwater na lotnisku lub
w miescie i taniej kuchni.

Jak z powyiszego wynika odpowiednig
zmiang zasad nauczania, koszta mozna zredu-
kowac” bardzo znacznie, a jeszcze mniejsze —
wprost nikte wydatki moglyby by¢ osiggnigte
gdyby automaty o ktérych mowa powyzej —
rzeczywiscie okazalyby sie niezawodne i prak-
tyczne. Wtedy kazdy posiadacz edpowiednie-
go samolotu sportowego, zaopatrzonego w te
automaty moégiby nauczy¢ sie lataé¢ nawet
sam bez instruktora na najblizsze] odpowied-
niej face.

Dla utatwienia rozwoju sportu lotniczego
nalezatoby umozliwi¢ tez przechowywanie za
minimnalng optata, samolotéw sportowych na
kazdem wigkszem lotnisku i zaopatrzyé te
lotniska w samoloty sportowe dla wypozy-
czapia dyplomowanym sportowcom, nie po-
siadajagcym samolotéw witasnych.

Mozna by¢ pewnym, ze gdyby zorganizo-
wanie sportu lotniczego bylo przeprowadzone
odpowiednio do tego planu, starannie i bez
zbytniego oszczedzania $rodkéw — rozwaoj
jego postapi w szybkiem tempie, ktore jest
przeciez najbardziej dla nas potrzebne.

A. K. 37. 427.

DR e
€6 dociera do najdalszych zakatkéw Rzeczypospolitej, jest
”LOTN IK przeto najskuteczniejszym organem ogloszeniowym
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Dzialalno$é Slaska Goérnego.

Pierwszy w polsce dworzec lotniczy.

Jedno z wielkich dziet Gornego Slaska, do ktérego Komitet Pszczynshi wraz z innemi przy-
czynit si¢ powaznym undzialem. Dom adminstrac. i dworzec lotniczy na lotnisku w Katowicach.

‘Komitet Powiatowy L. O. P. P. w Pszczynie.

Data utworzenia: 16 kwietnia 1924 r.
Dziatalnosé Komitetu rozeigga sie na caty
powiat Pszczynski.

A. Stan organizycyjny.

Kolo Miejscowe Ilo$é cztonkéw

dozywotnich zato2yeieli rzeczywistych

Mikotéw 1 31 67
taziska Gorne 2 15 54
Murcki 1 94
Tychy : 14 107
Gocezatkowice — 4 1t
Bierun Stary — 1 13
Orzesze - — 24
Pszczyna 2 == 82
[mielin — = 5b

Razem 5 66 492

W stadjum organizacji znajdujg sie Kota
Miejscowe w Podlesiu, Studzionce, Paniowach
i Piasku.

B. Stan Majatkowy.

Przekazano Komitetowi Wojewédzkiemu
w Swietochtowicach.

Skladki Dochéd z ly-

W roku % oedezytéw 4 wstepne godniaL.O.B.P, SUb\Veane

1924 59,40 2.295,00 3.394,62  2.000,00
1925 93,75 5.200,70 1.929,60 =
1926 — 1.400,00 1.040,45 —
1927 — 1.014,00 3.220,06  3.080,00
Razem 153,15 9.919,00 9.584,73 5.080,00

24.736,88 zl
ol ¢ - przekazane Ko-
I 931,24 zf Prack Wojew.
bezpodrednio
przez Kola Miej-
scowe. -

25.668,12 zl.

Wydatki admin. od 16.
4. 24. do 24. 6. 27 r.
WYNOSza . . 1.309,05 zi.

Razem dochéd 26.977,17 zl.

Wszelkie dochody Komitetu Powiatowego
lokuje sie w Powiatowe] Kasie Oszczednosci
w Pszczynie, ktéra uskutecznia wyplate tylko
za asygnacja Przewodniczacego Komitetu Po-
wiatowego.

W miesigcu wrzesniu 1924 r. notowano
w powiecie Pszczynskim 33 K6t Miejscowych
i za ich pomoca zorganizowano po raz pierwszy
»Dzien propagandy L. Q. P. P.“ w czasie od
5 do 12 paidziernika 1924 r. Czasokres byl
wprawdzie niedogodny gdyz kolidowat z przy-
padajacq na ten czas uroczystoscig 100 letniej
rocznicy Karola Miarki i Pawla Stalmacha.
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Mimo tego wynik byt zadowalajgcy. Po raz
drugi urzadzono ,Tydzien Lotniczy“ w czasie
od 6 do 13 wrzesnia 1925 r. jednak wynik tej
imprezy byt znacznie mniejszy, a to wskutek
kleski bezrobocia.

7 rhwilag nastania bezrebocia zaczely row-
niez zmniejszac¢ sie szeregi czlonkow rzeczy-
wistych do tego stopnia, ze niektére Kola za-
wiesity swojg dziatalnosé. W trzecim kwartale
1925 r. liczono jeszcze 29 K6t Miejscowych
z tego jednak wigksza polowa wegetowala.

Po raz ftrzeci urzadzono ,Wojewddzki
Dzien Lotniczy® w dniu 31. VIL i 1. VIII 1926 r.
Zbiérka na ten cel siegata daleko poza ten
termin, aby wynik choé¢ w przyblizeniu do-
rownat imprezie w roku 1925. Komitet Po-
wiatowy w tym celu zwrécil sie do wszystkich
urzedow gminnych aby w tej imprezie spetniaty
role K61 Miejscowych gdzie takowe nie istniaty
lab przestaly istnieé. W czasie zas od 10 do
17 pazdziernika 1926 r. Komitet Wojewddzki
urzadzit tydzien lotniczy. W tej imprezie
Komitet Powiatowy udzialu nie brat, gdyz
termin kolidowat z tygodniem zbidrki odziezy
i gotowki na rzecz ubogich zorganizowany
przez Komitet Powiatowy pomocy dla naj-
ubozszej ludnoSci a nadto, ze zdotano zebraé
i przekazaé¢ Komitetowi Wojewoddzkiemu fun-
dusze z Wojewddzkiego Dnia Lotniczego® cze-
Sciowo dopiero w drugiej poftowie pazdzier-
nika tegoz roku czyli, Ze pierwsza impreza
w tym roku przeciggta sie poza termin drugiej.
Komitet Wojewo6dzki nie uznatl jednak uspra-
wiedliwienia tego i oglosit w swem sprawo-
zdaniu za rok 1926 na stronie 9, ze ,Tydzien
przeprowadzily wszystkie Komitety za wy-
jatkiem Pszezyny“. Powetowanie tej straty
nastapito jednak w roku biezgcym a to z tej
prostej przyczyny, Ze przewodniczgcym Komi-
tetu Powiatowego jest od marca b. roku pan
starosta Tadeusz Szalinski, znany dziatacz na-
rodowy i spoteczny, oficer W. P. interesujgcy
sie zywo lotnictwem, a w szczegélnoSci wy-
konczenie lotniska w Katowicach. Jego mo-
ralnym wplywom jest do zawdzieczenia, ze
krétko przed objeciem przez niego urzedowa-
nia jako starosta i prezes Wydzialu Powiato-
wego gdy jednak szefostwo tych instytucji
miat zapewnione, Wydzial Powiatowy uchwalil
po raz pierwszy subwencje na wykonczenie
lotniska w Katowicach w wysokosci 5.000,—
zl., ktére w powyzszym wykazie nie sg objete
z powodu bezpoSredniego przekazania tej
kwoty Komitetowi Wojewdédzkiemu.

Z chwila objecia urzedowania przez pana
staroste Szalinskiego organizacja L. O. P. P.
na terenie powiatu Pszczynskiego nietylko
zyskata szersze znaczenie, ale wyniki imprez
sa nadspodziewane, a nadto zaklada si¢ nowe
kota wzgl. reorganizuje sie bedgee w letargu.
Dziatalno$¢ Komitetu Powiatowego oparta zo-
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stata na wszystkich gminach powiatu, Kktére
po wiekszej czeSci przyznaly subwencje na
lotnictwo z wtasnych funduszéw. NiezaleZnie
od ,Dnia Wojewddzkiego L. O. P. P.“ ktéry
byt urzadzony w dniu 2. i 3. IV. 1927 roku

_organizowano obecnie na duzg skale impreze

na L. O. P. P. w Goczatkowicach — Zdroj,
z okazji po$wiecenia nowego mostu belono-
wego na Wisle pod Goczatkowicami, w dniu
10 lipca 1927 r. Miejscowos$¢ ta Sciaga setki
kuracjuszy, a w niedziele i Swieta ty-
sigece wycieczkowcow za$ w dniu poSwiecenia

v

Starosta pszczynski pan Tadeusz Szalinski
prezes L. O. P. P. Ofiarnej i
pracy obecnego prezesa zawdzigcza komitet

wytezonej
pszezynski swoj niebywaty rozwoyj.

ogromnego co do diugosci i konstrukeji .1 ostu
na WisSle, Sciggnela szerokie masy ludnosci
z blizsze] i dalszej okolicy tak, ze wynik
imprezy, przeznaczonej na wykonczenie lo-
tniska w Katowicach, jak z géry nas za-
pewniano, bedzie obfity. Komitet w tym celu
utworzony wystaratl si¢ o duzy program na
te uroczystosé, zas Komitet Wojewodzki z swej
strony o samoloty propagandowe, ktére krazyty
w chwili uroczystego aktu poSwiecenia mostu
nad miejscowoscia.
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IV. Miedzynar. Kongres Zegl. Powietrznej.

Dnia 20 paZdziernika b. r. odbedzie sie
w Rzymie pod protektoratem Rzadu Wtoskiego
i pod przewodnictwem J. K. W. Ksiecia Pugh
[V-ty Miedzynarodowy Kongres Zeglugi Po-
wietrznej.

Po urocezystem otwarciu, ktére odbedzie
sie duoia 20 paZdziernika, czynnosci Kongresu
zoslang podzielone na 6 sekeji, a mianowicie:

1. Sekeja Zeglugi Powietrznej

2. 5 Naukowa

3. 5 Techniczna

4. £ Prawna

3. : Lekarska

6. p Turystyczna i propagandowa.

Powyzsze sekcje beda sie zbieraly co-
dziennie w ciagu nastepnych 5 dni w celu
odezytania i rozwazenia memorjatéow nadesta-
nych juz poprzednio przez Cztonkéw Kongresu.

Pozatem, wedtug- programu ktéry zostanie
poZiiej O(TIOS/Gny ‘Chtonkowie Kongresn zwie-
dzn najwazniejsze zakiady i przedsiebiorstwa
Wtoskiegro Przemystu Lotniczego, oraz gtdwne
objekty waojskowe.-

Zamkniecie Kongresu nastgpi dnia 26-go .

paZzdziernika, odbcedzie
pozegnalny.

+ Na mocy specjalnej umowy z Ministerjum
Komunikacji, cztonkowie i uczestnicy Kongresu
beda korzystali w czasie pobytu we ‘Wtoszech
ze znacznych ulg i znizek kolejowych.

W  Kongresie wezma ndziat: Delegaci
oficjalni, mianowani przez poszczegélne Rady,

poczem sie bankiet

Czionkowie honorowi, zaproszeni przez Rzad
Witoski, oraz Czlonkowie Rzeczywisci. Ci
ostatni beda uczestniczyli bezpoSrednio w pra-
cach Kongresu, badZ przesylajac uprzednio
memorjaty, raporty lub sprawozdania, badZ
tez biorgc udzial w samych dyskusjach. Do
tej kategorji beda zaliczeni przedstawiciele
prasy, Stow. Lotniczych, <aktadéw i Firm
Lotniczych oraz osoby prywatne. 4

Osoby pragnace uczestniczyé w ongresie
w charakterze Czlonk6éw Rzeczywistych zech-
cg zwrocié sie do Krol. Poselstwa Wioskiego
w Warszawie, plac Dabrowskiego 6 do biura
Attaché Wojskowego i Lotniczego.

Wpisowe wynosi: dla ,Cztonkow Rzeczy-
wistych® Lirow wtoskich 50.

Osoby nalezace do rodziny Cztonk6éw Rze-
czywistych moga uczestniczyé w charakterze
,Cztonkow dodatkowych® wplacajgc Lir. wt.
235.— od o0soby.

Memorjaly ktore Cztonkowie zechca skie-

.rowac¢ do Kongresu wmny byd nadesfane naj-

p6Zniej do 1-go wrze$nia.
Jezykami oficjalnemi sg:
Wtoski — Angielshi — Francuski.

lecz Komitet przyjmie réwniez i memorjaty
zredagowane w innych jezykach oraz upo-
wazni do odczytania ich na posiedzeniach
Kongresu o ile bedg do nich zatgczone t16-
maczenia lub streszczenia w jednym z trzcch
powyzej wymienionych jezykow.

PRZEGLAD PRASY.

Opinja szefa Departamentu Lotnictwa
Wojskowego, p. pultkownika Rayskiego
o typach samolotéw.

w \vy\vmdﬂe udzielonym ,,Ekspxessowl
Porannemu“ Szef Departamentu Zeglugi po-
wietrznej Ministerstwa Spraw Wo,lsk putk
Rayski miedzy innemi oswiadczy?:

»Okoliczno§¢, iz zaréwno Lindbergh, jak

Chamberlin przebyli tak wielka przestrzen
he7 ladowania na malych stosunkowo apara-
tach zasadniczo zbija utarta w lotnictwie
opinje o przewadze aparatéow wielkich®.

Bezpieczenstwo Komunikacji Lotniczej
i Kolejowej.

Wedle statystyki ogloszonej na

'lygudmka ,0d A do Z¢ w ciggu siedmin

miesiccy ub. roku zdarzylo sie na linjach

kolejowych w Polsce 1978 réznyeh wypadkow.

W wypadkach tych zostato zabitych 241 oséb,

tamach

rannych za$ 465, przyczem uszkodzone zostato
1142 wagony kolejowe 1 281 parowozow.

Jakze inaczej przedstawia si¢ bezpieczen-
stwo komunikacji lotniczej gdzie w r. ub. na
polskich linjach komunikacji “powietrznej nie
zanotowano zadnego wypadku, w ktérymby
jakikolwiek z posréd pasazeréw ponio6st nie-
tylko $mieré, ale bodaj nawet jakikolwiek
szwank na zdrowiu.

Poxo\vnugac obie slatyﬁ-tykl musi sie stwier-
dzié¢, iz zakorzenione zdanie §rod wielu jakoby
komumkdcla powietrzna byla mniej bezpieczna
od kolejowej jest zupeinie btednem i nie-
stusznem.

Nieobecnosé Sowietéw na miedzynaro-
dowych imprezach lotniczych.

»Weczernaja Moskwa“ zamieszcza wyjasnie-
nie sowieckiej organizacji lotniczej ,Awiachim®
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z jakiego powodu Sowjety nie wziely udziatu
w Miedzynarodowej Wystawie Lotn. w Pradze
oraz na miedzynarodowych konkursach lotni-
czych w Paryzu. Nieobecno$§é swoja w Pradze
usprawiedliwia ,Awiachim“ okolicznoSecig, iz
Rosja nie zamierza swego sprzetu lotniczego
eksportowaé zagranice, za§ w Paryzu, — zZe
dotychczas Rosja nie zostala przyjeta do
Miedzynarodowego Zwigzku Lotniczego.

LOTNIK
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Nowe linje komunikaecji zagranica.

,Pester Lloyd“ donosi, iz w Fiume utwo-
rzylo sie towarzystwo zlozone z kapitalistéw
wloskich, jugostowianskich i wegierskich, ma-
jace na celu uruchomienie linji komunikacji
powietrzne] miedzy Fiume Agran-Budapeszt.
Linja ta bedzie miatla polgczenie z Triestem
i Turynem. Diugo$é nowej linji wynosi¢ be-
dzie 400 klm. i samoloty przebywaé¢ jg beda
w ciggu 4 godzin.

Kalejdoskop.

Lotnictwo polskie, mogace sie poszczycié
nazwiskami §wiatowej stawy, pierwszorzednymi
pracownikami we wszystkich jego dziedzinach
— nie posiada odpowiednich wtadz kierowni-
czych, t. zn. istniejgce wtadze sa zbyt prymi-
tywnym aparatem, na domiar ztego — apara-
tem rozeztonkowanym po réznych naczelnych
urzedach.

Komunikacja lotnicza w Polsce, majaca
nadzwyczajne wprost widoki rozwoju, staneta
na martwym punkecie i ... $pi.

Oficjalny Aeroklub Polski — nie istnieje.
Wszystkie nasze rekordy idg ... do kosza.

Istniejgce towarzystwa lotnicze noszg cha-
. rakter instytucyj: albo zebrzgcych jalmuzny
— albo dobroczynnych, szafujgcych groszem
publicznym. Ludzie, prowadzacy gospodarke
w tych towarzystwach, — to amatorzy prze-
waznie, o checiach jak najlepszych — ale...
amatorzy.

Zreszty i ci, co stojg w innych dziedzinach
lotnictwa naszego u steru réznych Spotek lub
nawet urzedow — to lolnicy ... w fantazji.

Tam, gdzie pracowaé powinni fachowey:
piloci, inZynierzy etec. — tam ich niema. Islnieja
— poza nawiasem.

Tych ,wyrzutkéw® z niwy pracy lotniczej,
tych fachowcéw prawdziwych — tych wila-
Sciwie do pracy powotanych, — skupia Zwig-
zek Lotnikéw Polskich.

Zwiazek, ktory dotad zorganizowal w swych
szeregach pilotow — obecnie uruchamia Sekcje

Mechanik6éw. Sekcja ta zjednoczy liczne rzesze
fachoweéw, na zdrowych zasadach Zwigzku
Lotnikéw Polskich, — zasadach, opartych na
trzeZwe] ocenie dzisiejszej sytuacji. Postulaty
Zwiazku stana sie zatem postulatami juz nie
tylko pilotéw polskich — lecz i mechanikéw.

Niedlugo przybedzie nowe grono do tej
wspélnej akeji — Sekeja Inzynieréw i Tech-
nikéw.

Co stad wyptywa? Oto Zwigzek Lotnikéw
Polskich raz jeszcze daje dowdéd tego, iZe
jego inicjatywa, jego my$l idzie w jedynie
racjonalnym kierunku.

Wiele juz bylo dowodéw na to, iz Zwiagzek
trzezwo rozumuje. Dowody? Inicjatywa w or-
ganizacji zawodéw szybowcéw, inicjatywa
Zjazdu " Prasy Lotniczej — my$l zaktadania
Sekeji Treningowych... I tak dalej — i tak
dalej.

Sens moralny: — glos w sprawach lotni-
ctwa polskiego mie¢ bedzie w przysziosci ten,
kto kierowal sie nie fantazjg i zachciankami
— ale doSwiadczeniem i wiedzg fachowa.

Przypuszczamy, ze w chwili, gdy Zwigzek
Lotniké6w Polskich przeméwi glosami wszyst-
kich swych Sekcyj — glosami calego niemal .
personelu Polskiego Lotnictwa — wysluchajg
go wowczas ci, ktérzy prowadzg dzisiaj poli-
tyke strusia.

Mamy swa przysztosé, kiéra do nas na-
lezeé bedzie!

——R2) z -y

POLSKA.

Poczta lotnicza do Wegier. Dowiadu-
jemy sie, iZ organizuje sie staly przew6z poczty

4E JWIATA

lotniczej [miedzy ;Polskg a Wegrami.' Poczta
bedzie wysylana samolotami polskiego towa-
rzystwa do Wiednia, skad platowce wegierskie
zabiera¢ ja beda dalej do Budapesziu. Dzigki
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zorganizowaniu poczty lotniczej listy z War-
szawy do Budapesztu i odwrotnie przychodzic
beda w ciggu 1 dnia.

E4 Zyczycby sobie nalezalo, zeby zorganizo-
wano réwniez ruch pocztowo-lotniczy i do
innych krajéow, jak do Italji, Szwajcarji, Ho-
landji, Niemiec, Szwecji, Danji, Rosji, Anglji,
Krajéw Baltyckich i t. d. Do wszystkich tych
krajéw mamy polaczenia lotnicze i zorganizo-
wanie ruchu pocztowo-lotniczego zalezne jest
jedynie od porozumienia si¢ z poszczeg6lnemi
zarzgdami pocztowemi,

N
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jennych na morzu, datuje si¢ z rokiem 1920.
Dzi§ lotnictwo morskie zaczyna nabieraé tak
w kotach wojskowych jak i cywilnych coraz
wiekszego rozglosu, coraz wiekszego znacze-
nia, a zainteresowanie jakie budzi, jest dowo-
dem wielkiej jego zZywotnosci. Obrona w du-
zej mierze jest zalezna od sprawnego funkcjo-
nowania tej nowej broni.

Rozwéj i postep lotnictwa morskiego za-
powiada si¢ Swietnie. Zapal, sumienne poj-
mowanie obowiazkow, a przedewszystkiem
umitowanie zawodu lotnikéw morskich przez

Swif;to lotnicze morskiego Dyonu
lotniczego w Pucku. , Lotniciwo morskie,
jedno z najmiodszych gatezi wojska polskiego,
mato znane jest u ogéiu spoleczenstwa ze

swoich prac i poczynan. Rozwéj tej nowej
dziedziny broni, tego czynnika wspélipracy
z flota, bez ktérego dzi§ wyobrazié sobie nie
mozna zadnych powazniejszych dziatan wo-

Rajd polshi.

Mozemy poszczyci¢ sie piek-

nymi rajdami putk. Rayskiego

i Orlinskiego.
nak

Niewatpliwie jed-
i wewnetrzno polskie loty
sa niekiedy wykonane w czasie
Oto pare tygodni
Gruszkiewicz,

doskonalym.

por.
kontroli wojskowej fabryki ,Sa-

temu szef
molot* odbyl z pilotem fabryecz-
nym E. Hotodynskim lot z Pozna-
nia do Kowla w doskonatym czasie.
Lotu dokonali piloci na zbudo-
wanym w ,Samolocie“ H. 19, do
ktérego wbudowano dodalkowy

zbiornik benzyny. Efektywny
czas lotu wyniést 4!/, godziny.
Odlegtosé 700 klm. _
Na fotografji widzimy z prawej
por. Gruszkiewicza, z lewej pilota
Hotodynskiego. Do lotu tego po-

wrécimy jeszcze w nastepnym

numerze.

personel latajgcy dywizjonu lotniczego przy-
czynia sie, Ze ono teraz poszczycié sie moize
na tem polu powaznymi sukeesami. W osta-
tnich tygodniach uroczysto$é pierwszego od
czas6w istnienia morskiego dywizjonu lotni-
czego w Pucku, Swieta lotniczego, w catej
peini wykazata znakomilg organizacje lotnictwa
morskiego 1 jego zywotno$é. Uroczystosci
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trwaty przez okres trzech dni z nadzwyezaj
urozmaiconym programem, a wziety w nich
udzial reprezentanci wladz, marynarki wojen-

nej, szerokie warstwy spoleczenstwa, ofice-
rowie i zoinierze lolnictwa, oraz garnizonu
puckiego.

Polowa wsze $w. przy hangarach odpra-
wif ks. W{. Miegon kapelan marynarki wo-
jennej z Gdyni. Wsréd gosei zauwazylismy
dow. floty komand. J. Unruga z Gdyni, ko-
mand. Filanowicza, szefa szlabu dow. floty
komand. Solskiego, wicestaroste pow. morsk.
Bate, reprezentacje oficerskie i zotnierskie
7 poszcezegolnyeh putkow lotniczych, delega-
tow z okrelow woj., oraz wiele osob ze sfer
cywilnych.  Role gospodarza spetniat dow.
lotn. morsk. p. komandor-ppor. Trzaska-Durski.
Wspélny obiad zotnierski, igrzyska lekkoatle-
tyczne, popisy lotniczo-sportowe hydroplanow,
zwiedzanie hangaréw byly niematem urozmaice-
nien uroczystosci. Clou programu i zarazem
niebywalg atrakcja byly loly pasazerskie na
hydroplanach, dokota zaloki puckiej i nad
miastem. Zabawy taneczne w domu kuracyj-
nym, ktore trwaly przez dwa wieczory, byly
zakonczeniem lego ze wszech miar udanego
swieta lotniczego.

Organizacja naszej Zeglugi powie-
trznej. W najblizszych dniach Polska Linja
Lotnicza wprowadza wazna inowacje w dzie-

L G T NATIK

‘dzinie ruchu
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towarowego. Inowacja ta do-
lyczy dokonywania formalnosci celnych prze-
sytek, nadchodzacych z zagranicy
wielrzng. Dotychezas formalnosci te zatatwiac
musieli sami klijenci, co narazato ich na slrate
czasu, obecnie wszystkie manipulacje celne
bedg dokonywali urzednicy Polskiej Linji Lo-
lniczej, lak, Ze adresaci beda olrzymywali
przesytki lotnicze wprost do domu.

Szkola Mechanikéw Lotn. w Lidzie.
Z inicjalywy sierz. Chwalika, przy popar-
ciu d-cy 11 M. P. Loln. putk. Kossowskiego
oraz komendanta szkoty Obstg. Mech. Lotn.
kapitana Pamuty i dzigki poparciu materjal-
nemu L. O. P. P. Nowogrodek, zoslat otwarty
kurs mechanikéw lotniczych, przy szkole ob-
stugi mech lotn. w 11 Mysl. Pulku Lotn. dla
cywilnych uczni, ktéry lrwat od dnia 3 lutego
1927 roku do dnia 26 lipca 1927 roku. Kurs
ukonezyto 13 uezni z wynikiem bardzo dobrym.

Wystawa lotnicza w Krakowie. Dnia
95 z. m. otwarta zostala w srakowie wyslawa
lotnicza. Wystawe zorganizowano na terenie
parku Doktora Jordana i udzial w niej biorg
nasze wylwoérnie platowcéw, Liga Obrony Po-
wietrzne] Panstwa, oraz towarzystwa komuni-
kacji powietrznej.

Ruch na polskich linjach komuni-
kacji powietrznej w czerwcu. Miesige

JAN NIWINSKI.

Skrzydia milo$ei.
) Powiesé lotnicza.

— Ho, ho — trzeba sie¢ ratowad!

| znowu przez chwile blada markoczaca
Smieré trzymata ich w swoich tapach. Pare
juz kuleczek przewiercito ptaszezyzne a i IFelek
krecit sie niespokojnie, bo jedna wsuneta mu
sie pod kozuch na szczescie jednak zadrapata
mu lylko plecy. — Syknal nieprzyjemnie, ale
juz po chwili krzyczal do ucha porucznikowi.

— Nic mi cholery nie zrobili.. Nie do-
czekanie ich psubraty! Jedna osa wcisneta

mi sie pod kaftan.
Lecz w tejze chwili, rozprysnal si¢ zegar.
Druga bolszewicka osa go trafifa...
Pozostali bez czasu. — Oho niema zartow.
Trzeba do gory!
— Moze im bombke -— pigute z jedng to
by sie uspokoili? pyta Felek. — Daj spokdj
- bomby nam polrzebne na hangary! —— za-
lrzymal go Mary$. No i Mary$ nie lubi rzucac
bomb na miasteczko. — Zawsze tam wtedy od

nich nie tylko zoinierze, ale i cywilna ludnos¢
¢inie.

A razem wszyscy — c0z oni winni!

Najbardziej to juz chyba lubi Marys tak
napa$¢ znienacka na nieprzyjaciela wydrze¢ mu
bron z reki, spali¢ magazyny, eskadry, zniesc¢
z powierzchni ziemi sztab fronlu, a potem
bezbronnemu zastraszonemu wrogowi powie-
dzie¢ dobrotliwie.

- Nie mozesz juz kasaé ojezyzny mojej
idz do domu. Zeby ci powybijatem.

To tez dziwnie go teraz pocigga do mia-
steczka oznaczonego na mapie litera W. Tam
wszystko to znajdzie i zniszezy, chocby za
cene zycia. '

Teraz juz wie napewno. Wrécié — nie
bedzie mozna. Zeby tam chociaz docidgnat
motor, ale i on co chwila kaszle, charczac
w swem stalowem wnetrzu opitkami swych
metalowych wnetrznosci.

Pieczolowicie sie zajat nim teraz Mary$. —
Uchem lekarza wstuchuje sie¢ w jego tetno,
bicie i niedoktadno$ci. Zdaje sie, Ze dusze
mu swoja oddal, Ze jego turkot — to bicie
serca pilota. Dodaje oleju, rewiduje magneto

droga po-.
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czerwiec przyniést rekordowe cyfry odnosnie
do iloSci pasazerdw, lowardw i poczly, jakie
przewiozly samoloty komunikacyjne, kursu-
jace na linjach Warszawa-+.6dZ, Warszawa-
Krakow, Warszawa-Lwoéow, Warszawa-Gdansk,
Krakow-Wieden, Krakow-Lwow. W miesigcu
tym samoloty dokonywaly 345 podrézy, prze-
biegajac przestrzen 100.175 klm. Ilosé pasa-
zerow wynosita 970, iloS¢ przewiezionych to-
waréw — 26.610 kg., ilos¢ przewiezionej poczty
881 kg.

RegularnoSé
nosita 98°%/,.

W poréwnaniu z miesigecem czerwcem
roku 1926 frekwencja pasazerska wzrosta o 15°/,,
ruch towarowy o 80°/;, iloS¢ zas przewiezionej
poczty o przeszio 20007%/,.

W biezacym miesiacu samoloty kursujg
na wszystkich linjach z petnem obcigzeniem
przyczem frekwencja jest tak duza, ze liczni

podrézy powietrznych wy-

pasazerowie rezygnowaé¢ musza z przelotu
z powodu braku miejse, klére sa rozkuapy-

wane na szereg dni naprzod.

BELGJA.

Konkurs lekkich samolotéw w Bruk=-

seli. Dnia 19 z. m. rozpoczely sie na lotnisku
brukselskiem zawody samolotow lekkich.

Pierwsze miejsce zajely samoloty typu Klemm-

b DT NTK
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Daimler oraz Demonty-Poncelet, o silnikach
po 20 MK.

CZECHOSLOWACJA.

Rozbudowa przemysiu loiniczego
w Czechoslowacji. Przemyst lotniczy Czecho-
stowacji pracuje obecnie nad skonstruowa-
niem ptatowca komunikacyjnego, sporzadzonego
catkowicie z metalu. Budowy dokonuje fa-
bryka ,Letov* w Letnany. Rozpietos¢ skrzydia
platowca wynosi¢ bedzie 32 mtr., diugosé
17,8, dozwolone obcigzenie za$ 3.000 kg.
Samolot ma by¢ dwuptatowcem.

Nowe lotnisko w Marjenbadzie.
W Marjenbadzie w niespelna pél roku zbudo-
wano kosztem' 900.000 koron port lolniczy.
Wyposazono go w obszerny hangar i niezbedne
urzadzenia techniczne, a nadto wybudowano
specjalna droge do startowania i lgdowania
samolotéw. Poniewaz droga ta jest nowoScia
dla lotnisk europejskich, zastuguje na szczego-
towsze omodwienie. Droga ma 250 metrow
dtugosci i wiedzie od hangaru ku lolnisku.
Poczgltkowa jej szerokosé wynosi 8 metrow,
przy wylocie zas az 22 metréw. Samoloty
startujace po niej nie sa narazone na zadne
wstrzasy, a tem samem na uszkodzenia [no-
wacja ta zaczerpniela z Ameryki (podobng
droge posiada lotnisko Forda w Delroit) oka-

reguluje benzyne, ustawia powietrze. To tez
po chwili znowu bicie motoru byto réwniejsze,
odgtos mocniejszy i ped bardziej chyzy.

Droge juz widzial Mary$ doskonale. Wy-
kreslit ja sobie na mapie prosto jak strzelil.
Ma juz do pomocy tor kolejowy — no Swietna
okazaja po drodze...

— Szykuj sie Felek! Dwie piguty. Pierw-

sza mata, druga duza. — Na szyny przed
parowozl...

Bo oto tam, z oddali, petzal dlugi czer-
wonosiny robak. — Transport. — Mary$ po-

znat wagony z amunicjy. — A jest i benzynal

Odwrécit sie do Felka.

Trzecia pigule wal
Felek krzyezy!

— Panie poruczniku tylko nisko bo jeszcze
nie trafiel...

w sine wagony. —

— Pewnie, ze nie z wysoka! — za$mial
sie Marys zgasit motor i runeli wdél.

Samolol spadal, jak sep na ofiare. Po
chwili drgneto powieirze. To pierwsza mata
piguta upadifa tuz kolo nasypu kolejowego,
powodujae wyrwe. — Juz samolot wlatuje nad
lokomotywe. — Ludzie go spostrzegli. Kon-

wojenci wyskakujg z wagonéw. Chea sirzelaé.
W tem slraszliwy huk i toskot...

To parowéz w kawalki. Wagony sie
pietrza — inne sie z trzaskiem ryja w ziemie
i nagle krzyk Marysia.

Felek trzecig pigufe.

A sa luz nad spietrzonemi wagonami.
Mary$ podnidst reke — machnal. Felek rzucit
bombe¢ - pieklo... Zawrzalo!... Cala ziemia
dokota czerwona! Zarozowito sie szare
niebo... Loskot straszny, wali sie wszystko,
targniely samolot slrasznym wybuchem —
zadrzal — zachwial si¢ w powietrzu.

Felkowi wypadta z reki ezwarta pigula,
Obsunat si¢ w glab siedzenia,

Piekto! piekto!

Rozszalaly ped powietrza chwycit samolot
i rzucit go w gére.

Plaszezyzny sie wygiely z jekiem
spojrzat, -— zdawalo mu sie, Ze juz po wszyst-
kiemu. Przeciez si¢ nie lekat. Szkoda tylko,
ze tam nie doleca no i

Marys$

Ze stonecznych mglistych szlakéw wyciaga
don mafe raczyny — chrzesniak.
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zata sie w praktyce wielce pozyteczng i ma
znalez¢ zastosowanie we wszystkich innych
portach lotniczych w Czechoslowacji. Samo-
loty dzieki wachlarzowemu ksztattowi drogi
moga dowolnie zbacza¢ w- razie bocznego
wiatru. Koszta budowy drogi wynoszg 100.000
koron.

FRANCJA.

Miedzynarodowe biuro klasyfikowa-
nia samolotéw. W Paryzu utworzone zo-
stalo biuro miedzynarodowe dla klasyfiko-
wania samolotéw. Biuro to prowadzi rejesir
»Al craft International Register® i w sklad
jego wchodza przedstawiciele Francji, Ameryki,
Anglji, Italji, Japonji, Niemiec i Norwegiji.
Przedstawiciel Polski nie jest w nim obecny.
Subwencja Magistratu., Magistrat mia-
Orleanu przyznal powazna subwencje
Unji Pilotéw Cywilnych dla zorganizowania
konkurséw lolniczych, majacych sie odbyé
31 lipca r. b. na lotnisku w Saran. na kon-
kursach tych odbyé sie ma ciekawy match
miedzy pilotami Detroyat i Magnard, doty-
czycy decyzji lagdowania.

Uchwata Izb Handlowych. Izby Han-
dlowe w Bordeaux, Lille i Montpellier przedto-
zyty rzadowi francuskiemu wspélng uchwale,
na ktorej sprecyzowaly swoje dezyderaty co

sta
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do dalszego rozwoju francuskiej sieci lotniczej
Izby Handlowe zobowigzaly sie przyja¢ na
siebie czeSciowe subwencjonowanie komuni-
kacji powietrznej, by odcigzy¢ skarb pansiwa
w tym kierunku.

Francuska Liga Lotnicza. Od dfuz-
szego czasu czynia sie starania nad ujedno-
stajnieniem programu i wspoétpracy Francu-
skiego Komitetu Propagandy Aeronautycznej,
Ligji Lotniczej (L. U. P. P.) oraz Aeroklubu
Francji. Jak wynika z ostatniego oficjalnego
sprawozdania Komitetu Propagandy usifowania
te mimo usilnej pracy specjalnej wspélnej ko-
misji dotychczas nie doprowadzity do Zadnego
rezultatu. ;

Konkurs szyboweéw we Frane}(i. Dnia
26 z. m. rozpoczety sie na lotnisku wojsko-
wem w faint-Cyr pod Paryziem doroczne za-
wody szyboweéw. Zawody organizuje francuski
Zwigzek Lotniczy. Szybowce (samoloty bez
silnik6w) unoszone s w powietrze przez ba-
lony, przyczem na 150 metréw wysokosci
puszczane sg wolno. Klasyfikacja dokony-
wang jest wedlug najdiuzszego czasu lotu.

NIEMCY.

Wspélipraca ladowo-powietrzna. Za-
rzad kolei niemieckich w najblizszych dniach
ma zawrze¢ kontrakt z niemieckim zwigzkiein

wacr : o

»a szezedeie udato mu sie jeszeze samolot
opanowa¢é¢. — Coprawda plaszezyzny niepewne
ale niosa. 1 poniosty.

Byle tylko - tam, do tego miasteczka
do lych obozow, gdzie szlab, gdzie eskadra
lotnicza rozbita swoje hangary, zeby wysytaé
niszezycielskic samololy na Polske... Byle tam
ich douiosty chore skrzydia polskiego samo-
lotu. Zoslanie wtedy z tych =zbrojen, - ot
to co z tego pociggu, co z tego loru kolejo-
weego - rozorane waly ziemi — gruzy.

Nie predko go bolszewicy naprawig i lran-
sporly nim wysyta¢ beda. Za nimi zostal
wielki, siegajgcy chmur, stup dymu i ognia
wybuchajgcego raz po raz amunicjg, ptona-
cego benzyna...

Byle tylko ich doniosty skrzydta! Trzeba
wyzej, bo bolszewicy strzelaja. Trgca go
w ramie Felek, co sie u$miechniety wygra-
molil na siedzenie.

Poszli wyzej — aZ hen — w mgliste stonce.

Nagle zywiej zabily im serca. — W dali
widaé¢ miasteczko.

Mary$ spojrzal na mape.

— Tak, to tu!

Dal 1notorowi
dopa$é¢ — zniszcezyc!

Motor narzeka i kaszle, ale dociggnie.
Dalej juz pewnie nie, ale do miasleczka do-
ciggnie.

caly gaz, — byle predzej

ROZDZIAL VIIL
»Ostatnia droga¥.

Juz sg — juz wida¢ hangary bolszewickiego
lotniska. W polu stoja blyszczgce nowe samo-
loty.

I>ojrzeli ich widac.
w gore.

Felek rychtuj karabin — szykuj pigule.
- Dobra jest — odpowiada Felek. Zawrzata
walka powietrzna.

Mary$, pilot nielada, oszczedza samolotu,
pamigta o stabych skrzydlach, a przeciez jui
jeden bolszewicki ptak dostat...

Zwingt si¢ i runal, lecz w tejze chwili
z ziemi wzniost si¢ drugi na jego miejsce.

Mary$ dopad! go nad ziemig, a Felek po-
czestowat pigita.

Teraz juz palg hangary, lecs, tuz, tuz nad
lotniskiem. (C. d. n)

Uniosty sie dwa
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zeglugi powietrznej w sprawie wspdlnego
przewozu towaréw, zaréowno w ruchu krajowym,
jak i zagraniczym. Wszystkie przesytki eks-
presowe, nadawane na kolei, automatycznie
przewozone beda najszybsza droga, a wiec
samolotami.

Olbrzymia sie¢ komunikaeii powie-
trznej w Niemeczech. Tegoroczna siec
komunikacji powietrznej w Niemczech obej-
muje przestrzen 57.000 klm., ktéra samoloty
codziennie przebywajg. Cala komunikacje
utrzymuje 1-wo ,Deutsche Luft Hansa“.
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ROSJA.

Jak Sowiety propaguja lotnictwo.
Rada komisarzy ludowych ,Sownarkom*® uchwa-
lila zezwolié ogélno-sowieckiej organizacji lo-
tniczej ,Awjachim® (rodzaj naszej Ligi Cbrony
Powietrznej Panstwa) na zorganizowanie dru-
giej loterji lotniczej. Wypuszczono 3.000.000
los6w, po 50 kopiejek. Giéwne wygrane sta-
nowia wolne bilety na podréze powietrzne.
Pierwsza nagroda jest lot na wszystkich lin-
jach komunikacjifpowietrznej Swiata, druga —
podréz do Aien, trzecia do Paryza i t. d.

ST. ZJEDNOCZONE POL. AMERYKI.

Konkurs nabudowe sterowea w Ame-
ryce. Washingtonski urzad marynarki roz-
pisal konkukurs na budowe sterowca, ktoryby
mie§cit 6.500 stop kub. gazu. Pierwsza na-
groda w wysokosci 50.000,— dolaréw przy-
znana zostala modelom ,Goodyear - Type-
Rubber“. Sterowiec bedzie dwa razy tak duzy
jak ,Los Angelos“. Budowa potwora powie-
trznego kosztowaé ma 5.000.000,— dolarow
i trwaé bedzie dwa lata. Sterowiec bedzie
w stanie uniesé¢ 5 samolotéw i zatoge w sktadzie
46-ciu ludzi.

Angielski ptatowiec
wywiadowczy. Zakla-
dy we Havilland wy-
puscily nowy plato-
wiec D. H. 9a z sil-

nikiem Napier ,Lion*
i 450 MK. Zdjecie zo-
stalo wykonane
w czasie lotéw préb-
nych w chwili gdy
pilot kpt. H. Broad

startuje ,ameryka-

nem®.

Wreszcie wygrane stanowig loty okreine nad
poszczegbélaemi miastami w Rosji Sowieckiej.
Fundusz uzyskany z loterji ma by¢ zuzyty na
obrone powietrzng panstwa i na-budowe lotni-
czego Instytutu Chemicznego badan.

SZWECJA.

Rozwdj organizacjilotnictwaw Szwecji,
W ostatnich dniach zostala wprowadzona
w Szwecji nowa inowacja dotyczgca organizacji
lotnictwa. Inowacjg ta jest, iz kasy kolejowe
sprzedaja bilety na linje lotnicze, majgce bez-
posrednie polgczenie z drogami Zelaznemi
i odwrotnie T-wa komunikacji powietrznej
sprzedajg bilety kolejowe na podobne podroéze.

STANISLAW MICHAL GRABOWSKL

Zart Serge’a Ryxe, pilota eywilnego.

Niejednokrotnie doétojnicy rzgdu francus-

kiego przecinali wstegi przy otwarciu najroz-

maitszych wystaw miedzynarodowych, obej-
mujacych wszystkie niemal dziedziny dzisiej-
szego zycie ekonomicznego, technicznego lub



arlyslycznego. Paryz stolica Europy

zobojetniat juz oddawna na wszelkie, mniej
lub bardzie] hucznie zapowiadane, imprezy
~mwiedzynarodowe®. Paryz, to nazbyt wielkie
mrowisko, by pa e¢set obcokrajowcow, przy-
bytyeh z lej lub innej okazji, mogto zwrocié
na siebie uwage $pieszacych ulica mieszkan-
¢Ow stolicy nadsekwanskiej, by tych kilkuset
przybyszow, rozproszonych po tetniacych ar-
terjach miasla, narzoacito Paryzanom mysl
takg: ,Skad ci ludzie i poco przybyli?®

A jednak od kilkn dni pytania lej tresci
staty sie czesle na uslach poczeiwych bour-
geols. Nie w rozgwarze bulwarow, nie w mu-
zeach 1 nie na dworcach kolejowych. silny
przyptyw wielojezyczne] rzeszy cudzoziemeow
dat sie odczué przedewszystkiem w hotelach,
a naslepnie w salach wielkich kawiarni, re-
slauracyj, dancingow, kabarelow. Tak za dnia,
jak i w nocy — lecz jednak gltéwnie w nocy!

Thim ten, strojgcy sie wieczorem w smo-
kingi 1 fraki, przewijat sie cafemi dniami
w swej slarej codzienne] postaci przez ol-
brzymie sale ,Grand Palais® na polach Eli-
zejskich. posrod selek ptatowcow, kiérym mysl
1 rece konslruktoréw ze wszystkich stron
swiata nadaty przebogaly réznorodnosé kszlat-
i6w, upodobniajac je do fantastycznych ryb,
ptakoéw 1 stworzen, nie majacych w naturze
pierwowzorow.

Og:omne, r6znobarwnem Swiatfem ptongce,
litery, gtosity nad Grand Palais o mieszczacej
sie w jego murach Wielkiej Jubileuszowej
Miedzynarodowej Wystawie Lotniczej. [ oto
la wlasnie wystawa zarysowata sie wilasnem
odrebnem obliczem na tle zycia Paryza. Ona
lo zwolata nad Sekwane setki inzZynierow,
mechanikéw, pilolow, zgromadzita dziesiatki
Komisyj, pizyciagneta tysiace dziennikarzy,
agentow i... zwykiych ciekawych.

Rozprawiano o wyslawie wszedzie. Mo-
wili 0 niej wszyscy panie, panowie, dzieci.
Kazdy mogt znaleZé¢ w murach Grand Palais

¢cos, co go zywo zajelo, zaintrygowalo lub
zdotato mu zaimponowaé. Nie tylko tech-

nikom pos$wiecono wystawe, niemniej doniosty
dziat jej przeznaczono specjalnie dla laikow
i lak zwanych lchérzéw powietrznych®, dla
lyeh, co boja sie lolniclwa i stronig od niego.

Wiee jedna ze sal zawierata imponujayce
panoplicum. Za malg szybka, do klérej pray-
wiera sie oczy, w skali minjalurowej rozlacza
sie przed widzem loinictlwo w nocy; zapala
sie nagle reflektor i olo po chwili, zupetlnie
jak w rzeczywislosci, nastepuje nocne lado-
wanie malenkiego plalowea. Kazdy moment
zycia lolniczego odnalezé mogl swoj model
w minjatarze.

Lecz clou wszystkiego to aulenlyczny
nowoczesny platowiec pasazerski, na klorego
poktadzie, nie odrywajac sie od ziemi, zaznac
moZzna za malg optatag wrazen z podrozy po-
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wietrznej. Po zapelnieniu kabiny ,pasaZera-
mi“, specjalny mechanizimn poruszaé zaczyna
kadiubem ptatowca w len sposéb, ze do ziu-
dzenia imituje lekkie kolysanie sie aparatn
w locie, opadanie na stopniach powietrznych,
wiraze, staif i ladowanie. Przyczem hucezg
normalnie silniki, a za oknami obraca sie
kunsztownie wykonana panorama, imitujaca
krajobraz lotniczy. Nieraz po zazyciu takiej
sztucznej .podrozy®, styszy sie zdecydowane
gtosy :

Jednak {rzeba kiedy$ faklycznie po-
leciec!

I1.

Wieczor Sylweslrowy zapelnit wszyslkie
nocne lokale po brzegi. W Palace huczatlo,
jak w ulu. Nie bylo wolnych stolikéw i 167.
Nad posadzka dancingu migaty drogie balowe
wydekoliowane suknie pan i czarne, wytwor-
ne stroje mezezyzn. W pauzaech tanecznych
oczy wszyslkich biegly ku scenie, gdzie con-
ferencier zapowiadal ,numer® nastepny.

Byto juz po dwunastej, rok nowy wkro-
czyt w podwoje Palace z odglosem slizelajq-
cych korkéw od szampana, w zlole] poswiacie
musujgcego w kielichach wina. Wznoszono
glosno okrzyki i zyczenia noworoczne. Ale
rzecz dziwna — na kazdym niemal Kkrokn
obijaly sie o uszy slowa, zdania, rozmowy
cale nie lekkie, S$piewne, paryskie, lecz
przeciagte, gardtowe: dominowal tu naogélt
jezyk angielski. Funty, slerlingi i dolary pa-
nowaty w Palace wszechwladnie. Znalazly
nalezne sobie uznanie, oddawano im chetnie

hotd. Paryzanin czul si¢ tu Zle, wrogim —
niechetnym okiem spogladat na swych da-

wniejszych sprzymierzencéw, tych ktorzy stali

sie dzi§ fastycznymi panami Paryza. Mogliby
- kupi¢ sobje Paryz caty — gdyby chcieli.

Serge nie chciat dluzej pozosta¢ w Palace.
Naktonil Iveite do zmiany lokalu na inny,
wszystko jedno jaki, byle inny. Wystep ,La
Noire Ivette® odbyl sie juz przed dwunasta,
byta wiec wolna. Postanowifa dzisiaj, z racji
Nowegzo Roku, uszezesliwi¢ Serge’a swem
towarzystwem.

— Tak wytrwalemu przyjacielowi, wielbi-

cielowi tak szeczeremu nalezy choé raz do
roku "da¢ chwile radosci. Cho¢ biedny, jak
mysz, — my$lata Czarna lvetle, czekajae przed

szalnia na Serge’a.

A on, Serge Ryxe, dobijajac sie w ttoku
0 swoj plaszez. ptonat caly ze szcezescia i ra-
dosei swej nie mogt opanowac.

Oto juz cztery miesigce uptywa od chwili,
gdy po raz pierwszy ujrzal na scenie w Pa-
lace owa stynna zagadkowsg Noire Ivelte.
Wiele juz o niej styszal, lecz w rzeczywistosci
przeszta przypuszezenia. W szeregu tancerek
Paryza, na jakim$§ wielkim piedestale (w po-
jeciu Serge’a) dumnie wynio$le stata lvelte
w swej waskie] czarne] sukni, zapiete] pod
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szyje. o diugich rekawach, w sukni I$Sniacej,
jedwabnej, opinajacej klasyczne linje jej ciata.
Chiopieca giéwka ciemno-blond o wielkich
oczach niebieskich pod czarnym fukiem brwi.
Karminowe usta wydatne. Rece o dtugich
waskich palcach, zdobne w brylantu i szafiry.
Wiadeze, spokojne spojrzenie Zrenic rozsze-
rzonych.

Serge poraz pierwszy w zyciu doslownie
stracit glowe. Zakochat Sie. Zalkochat si¢ nie
na zarty, calq niewyczerpana dotad sita gorg-
‘cej miodej Kkrwi, wrzacego lemperamentu.
Lichy zarobek pilota fabrycznego rzucat od-
tad do stép tej czarne] pani, stojacej w jego
oczach na wyniostym $nieznym piedestale.

Stat sie bywalcem codziennym w Palace.
Wiedziat, z kim czesto La Noire Ivelle sia-
duje jakis bankier, jaki§ wojskowy, prze-
waznie jednak kilku Al]”’]ll\()\\' Posytal jej
codzienn prawie za l\nllw kwialy z bilelem,
a potem — gdy schodzita na sale, czekal, czy
Spojrzy na niego.

Przez *kilka pierwszych dni nie zwracala
na Serge’a uwagi. Az wreszcie kiedyS wyko-
rzystal Ryxe chwile, gdy Ivelle siedziata sa-
ma przy stoliku — i poprosit ja do tanca.
Przedstawit sie. Obrzucita go zaciekawionem

badawczem spojrzeniem. Podobat sie! Czyz
moégt sie nie podobaé — on, barczysty, wy-

soki, dwudziestopiecioletni mezezyzna o.czole
wyniostem i duzych piwnych oczach. Jego
ostro zarysowauy i wysuniety podbrédek zdra-
dzat silna, niezachwiang wole. Podobal sie
istotnie. Ale... Pytata go, kim jest? co robi?

Kim jest? Nazywa sie Serge Ryxe. Oj-
ciec byl ongi§ bogaty, to bylo dawno. pisat
sie pono baron de Ryxe. Ale to przecie obo-

s P.
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ZARZAD:

Lwow: 811 i 2275. Krakéw : 3222 i
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L. L. AEROLOT 8. A.

Warszawa, Nowy Swiat 24

C PORT LOTNICZY: Warszdawa, ul. Topolowa (za kolonia Staszyca). PRZEWOZ:
] Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACIE : Telefony: Warszawa, 900, 19-88 i 850
2545. Gdansk:
Rozklad lotéw wazny od 15. kwietnia 1927 roku ai do odwolania.

()

Godzina Kierunek |Gm]zina Uwagi: Komunikacja codzienna z wyjg-
[i‘ 15,40 o Gdansk A 11,00 thiem niedziel. Dowdz do i z lolniska z wy-
&40 Tarszs 7,00 1 5 < . L k.
|_—_i:| ;;’z;) a’;;:.;z;;;:j 1‘}.:90 Jjatkiem w Warszawie { Gdarsku uwwzgle-

IE 17,00 Lwow 8,00 dniono w cenie bilefu.
7 ] 5,00 . ’
E] ];):gg h{rl'il‘:::;n ;é;;;, Doslawa poczly i przesytek w lym samym dniu.
l ,30 Warszawa 14,30 Poczle loinicza nadaje si¢ w Urzedach poczi.
19,00 Krakdw 12,00 SR ] e S 5 X
10,30 I\’rak:;w 11.30 (istniejg specjalne znaczhki poc2ly lohm.ff.;).
%\ 13,30 v Wieden A 8,30

o VR B R S 15
jetnie. Co robi dzisiaj Serge? Maj Boze, jest
pilotem w zakladach NN. — i oblatuje ma-
szyny. To wszystko. A pozatem... zakochat

sie niedawno w pieknej tajemniczej tancerce.

Tanczyt z nia péZniej raz jeszcze. Po-
dziekowata mu za kwialy i prosita, by wiecej
nie przysylat: szkoda jego pieniedzy, sam ich
zapewne wiele niemal! (C. d. n)
Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

T~ LT e~ L~ A~ L TR~

(651 WAy Solie materiainie
W Oherm

I trdovm roasiett!

Nadeszlij swoj adres i zna-
czek pocztowy na odpo-
wiedZ, a olrzymasz wy-
jasnienie, przy pomocy
klorego mozesz, nie prze-
szkadzajae sobie w swych
codziennych zajeciach,
zarobi¢ z ‘tatwoscla do
500 zi. miesig¢cznie

ADRESOW A C:
»dJAK* WARSZAWA
Skrzynka pocztowa N 5d4

R Gl D D A D

415-31. Wieden: 71-0-84 i.48-5-60.
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LURALURHTTT TR TR TR R T
NIEZWYKLE DWIE POWIESCI LOTNICZO-MORSKIE
BOLESLAWA ZARNOWSKIEGO

ROK 1974 i ROK 1975

Pisarz to catkiem nowoczesny zyjacy w §wiecie ludzi mocnych i maszyn

R@k 1974 to powiesé 0 przysziym, nieuni’knionem zma-

ganiu si¢ dwuch Swiatow, dwoch ras, biatej
i z6tt. Ttem tej powieSci sg przestworza Oceanu Spokojnego i lgdy Azji.

' zedstawia jeszcze jeden rozdzial odwi i
ROk 1975 {:{fﬁ{is a\-Nla',]esmze jeden rozdzial odwiecznej

niemiecko-polskiej, ale w warunkach
przysziej wojny chemicznej i lotniczej, wojny kitéra nie zamyka si¢
w obrebie ciasnego frontu, lecz ogarnia sobg caly kraj.

Rok 1974 i Rok 1975 ' powiesci nawskroé orygh

‘nalne, nie majace odpowie-
dnika ani w literaturze polskie, ani Swiatowej.

Rok 1974 juz jest w sprzedazy we wszystkich Ksiegarniach.
Rok 1975 ukaze si¢ w dniach najbliz. Kazda powies¢ stanowi calos¢.

SREAD GEOWNY w KSIEGARNI WOJSKOWE] - WARSTAWA, NOWY SWIAT 69
O S
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| Najlepsza lokata oszczednosci jest ubezpieczenie na zycie!

HRAIONE UBELPIECIENE .2 M0 1YCIE w POZNAND

ul. Pocztowa 19

Jedyna instytucja samorzadowa w Polsce o charakterze

publiczno-prawnym

Zawierajaca ubezpieczenia zyciowe wszelkiego ro-
dzaju, z rewizjg lekarska i bez rewizji lekarskiej na
zlote, zlote w zlocie, franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 zlotyeh.
Z badaniem lekarskiem od 3,000 zlotych poczgwszy.

Najpewniejszg lokatg posagowg jest ubezpiecz. na zycie!

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.
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TYGODNIK
ILUSTROWANY

POSWIECONY LOTNICTWU I TECHNICE LOTNICZEJ
TOM Vl-ty

REDAKTOR NACZELNY: PILOT BOLESEAW OSTROWSKI

KOMITET REDAKCYJNY:

INZ.-PILOT M. BOHATYREW, INSPEKTOR P. K. P. M. CHARNAS, PREZES DYR.
P. K. P. INZ.-PILOT B. DOBRZYCKI, PILOT DR. Z. DALSKI, MINISTER INZ. KA-
MIENSKI, REDAKTOR Z. MARYNOWSKI, PREZES WOJEWODZKIEGO KOMITETU
L. 0. P. P. NA GORNYM SLASKU STAROSTA DR. J. POTYKA, NACZELNIK WY-
DZIALU MECHANICZNEGO DYREKCJI KATOWICKIEJ P. K. P. INZ. A. RYBICKI,
INZ. PIOTR TULACZ, PILOT PREZES Z. L. P. DYR. CZESLAW WAWRZYNIAK,

SZEF ADMINISTRACJI: STANISLAW MASLOWSKI

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK 95/96 II. PIETRO
T e TELEFON: REDAKCJI I ADMINISTRACJI 53-16 S S

ADRES TELEGRAFICZNY: LOTNIK-POZNAN
RACHUNEK CZEKOWY w P. K. O. Nr. 206-896

NACZELNY REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY I PIATKI OD GODZINY 10— 12

ZA ARTYKULY PRZY KTORYCH WYSOKOSC WYNAGRODZENIA NIE JEST
PODANA, PLACI REDAKCJA PODLUG WEASNEGO UZNANIA. REKOPISOW
T e I FOTOGRAFJI REDAKCJA NIE ZWRACA. SN ¥ e

WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ROCZNIE 1450 zt POLROCZNIE 7,60 zt KWARTALNIE 4 sxi
ZAGRANICA: ROCZINIE 24 2zt POLROCZNIE 12 zt KWARTALNIE 6 xt

ZOBOWIAZANIA PRENUMERATOROW
USTAJA Z CHWILA PISMIENNEGO ODWOLANIA PRENUMERATY.

CENY OGLOSZEN:

CAELA STRONA 150 zt :-+ POL STRONY 80 zt :-: CWIERC STRONY 60 szl
1/, STRONY 65 zt :-: !/ STRONY 40 z! :-: !/, STRONY 30 zl :-: !/,, STRONY 16 zl
.- — — — DROBNE OGLOSZENIA DO 20 SEOW 5 2. — — — — —
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