Naklad 21.000 egzemplarzy.

|

el
—

A .IIK




TYGODNIK
ILUSTROWANY

POSWIECONY LOTNICTWU I TECHNICE LOTNICZEJ
TOM V-ty

REDAKTOR NACZELNY: PILOT BOLESLAW OSTROWSKI

KOMITET REDAKCYJNY:

© INZ-PILOT M. BOHATYREW, INSPEKTOR P. K. P. M. CHARNAS, PREZES DYR.
P. K. P. INZ.- PILOT B. DOBRZYCKI, PILOT DR. Z. DALSKI, MINISTER INZ. KA-
MIENSKI, REDAKTOR Z. MARYNOWSKI, PREZES WOJEWODZKIEGO KOMITETU
L. 0. P. P. NA GORNYM SLASKU STAROSTA DR. J. POTYKA, NACZELNIK WY-
DZIALU MECHANICZNEGO DYREKCJI KATOWICKIE]J P. K. P. INZ. A. RYBICKI,.
INZ. PIOTR TULACZ, PILOT PREZES Z. L. P. DYR. CZESEAW WAWRZYNIAK,

SZEF ADMINISTRACJI: STANISEAW MASZOWSKI

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK 95/96 II. PIETRO
== R eI S TELEFON : REDAKCJI I ADMINISTRACIJI 53-16 FEOARE S e

ADRES TELEGRAFICZNY: LOTNIK-POZNAN
RACHUNEK CZEKOWY w P. K. O. Nr. 206-806

' NACZELNY REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY I PIATKI OD GODZINY 10—12

ZA ARTYKULY PRZY KTORYCH WYSOKOSC WYNAGRODZENIA NIE JEST
PODANA, PEACI REDAKCJA PODLUG WEASNEGO UZNANIA. REKOPISOW
—_ = = = I FOTOGRAFJI REDAKCJA NIE ZWRACA. S o o e

WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ROCZNIE 14,50 z POLROCZNIE 7,50 z! KWARTALNIE 4 z
ZAGRANICA: ROCZNIE 24 "zt POLROCZNIE 12 2t KWARTALNIE 6 u

. ZOBOWIAZANIA PRENUMERATOROW
USTAJA Z CHWILA PISMIENNEGO ODWOLANIA PRENUMERATY.

CENY OGLOSZEN:

CALA STRONA 150 2t :: POL STRONY 80 zt :: CWIERC STRONY 50 ut
'/ STRONY 65 zt ;- !/, STRONY 40 zt :-: !/; STRONY 30 z1 :-: !/,, STRONY 15 zI
— — — — DROBNE OGLOSZENIA DO 20 SEOW 5 zt. — — — — —




RLOT

ORGAN ¢ ZWIAZKWU ¢ LOTNIKOW ¢ POLSKICH.

Nr. 11 (83)

Poznan, 18 czerweca 1927,

Tom V

Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiggarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomos$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.

Adres REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95(96.

TRESC NUMERU: B. O. — wstepny :-:

P. W. 8. IIL

Loty dlugodystansowe -
kowski — Lot Lindbergh’a przez Atlantyk :

M. Radwan Przyp-
-: Polski ptatowiec sportowy

-t Kronika :-: Dziatalnosé Slqska Gérnego :-: Jak zglaszaé
sie do Cyw11ne1 Szkoly Mechanikéw Lotniczych :-: Kale]doskop

:-: Stani-

staw Michat Grabowski — Ich Radjo-Rajd.

B. 0.

Jednym 2z naczelnych zadan polskiej poli-
tyki lotniczej jest lotnictwo cywilne. Stworze-
nie jego i ulrzymanie na naletyfym poziomie
uzupetnia w sposéb doskonaty kadry stale
éwiczgeych rezerw.

Z lego wzgledu
witamy jaknajgore-
cef wszelkie przebty-
skiinicjatywydazacej
do urzeczywistnie-
nia istnienia polskie-
go lotnictwa sporto-
wego.

Zastuzona Wy-
twornia Samolotow
w Biatej Podlaskiej
wypuscita z swych

warsztatow awjo-

netke i ptatowiec tre-
ningowy w jednym
typie.

A wigc po ptatoweu dla celow wojsko-
wych, platowiec o doskonatych charaktery-
stykach dla celow cywilnych.

Zjawisko to, jest nietylko dla tego godne
upamietnienia, Ze polska wytwdrnia pracujaca,

jak wszystkie w cigtkich warunkach, poswigca
czas i pienigdze na studjum nowych typow,
lecz i dla tego, %e typ ten jest typem cywil-
nym, a wigc zasadniczo na popyt dla wojska
nie liczonym.

Nie watpimy, e nie tylko uznanie bedzie
nagrodg dla Zarzgdu placowki lotniczej, lecz
i szereg zamowien, kiore wykatg, e dla Polski
i Polakow warto byto konsiruowacé ptatowiec
sportowy.
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Loty dlugodystansowe.

Przedostatni tydzien maja, byt tygodniem
lotéw rekordowych, dtugodystansowych. Oczy-
wistem jest, Ze lot Lindenbergh’a na jedno-
placie Ryan (silnik Wright Whirlwind) z Nowego
Jorku do Paryza zaémil wszystkie inne, po-
niewaz nie tylko byl najdiuzszym, pobif rekord
Swiata, ale posiada znaczny moment przy-
ciggajacy. Z%aczy stolice finansowa Ameryki
Nowy Jork z stolicg - zachodniego kontynentu
Europy, Paryzem i stwarza historyczny mo-
ment przekroczenia Atlantyku lotem bez za-
trzymania.

W tym samym czasie odby! sie ré6wniez
wspaniaty lot por. Carr’a i por. Gillman’a
z Anglji do zatoki Perskiej na pfatowcu Hawker
Horsley (silnik Rolls-Royce Condor). Odlegtosci
obydwu lotéw sa prawie réwne tak, Ze przez
czas dftuziszy, dopoki nie dokonano Scislych
obliczen, trudno byto okreslié, kto dalej lecial.
Obecnie Lindenbergh zwyciezy! i w oblicze-
niach. Przeby! on przestrzen 5856 km. An-
gielscy piloci Carr i Gillman 5495 km. Obydwa
te rekordy bijg francuski rekord 5396 km.
Paryz-Jask.

Angielscy piloci nie mieli szczescia do-
kenujge lotu w ten sam dzien, w ktérym
Lindbergh przeleciat Atlantyk, nie wejda bo-
wiem wcale na liste migdzynarodowych re-
korddéw.

Précz tych lotéw zanotowaé nalezy zakon-
czenie przelotu z Brazylji przez ocean Atlantycki
na dwukadtubowym wodnoptacie Savoia (silnik
Isotta-Fraschini Asso) przez puik. Fr. dr. Pinede,
ktory wyladowat kolo Azordw, oraz zakoncze-
nie stuzbowego lotu wojskowych angielskich
platowcow pod dowddztwem komandora Sam-
son’a z Kairo do Kaplandji i z powrotem na

czterech ptatowcach Fairey III Fs (silniki
Napier).
Zaobserwowaé mozna w lotnictwie, ze

dzisiejszy rekordowy lot, jutro juz staje sie
lotem codziennej wartosei i dlatego wszystkie
te diugodystansowe przeloty posiadaja tak
wielkie znaczenie dla lotnictwa ecywilnego.
Wiele czasu uplynie moze zanim bedziemy
posiadali stalg transatlantycka linje komunika-
cyjna, ale ten czas zbliza sie wielkimi krokami.
W najblizszych miesigcach bedziemy prawdo-
podobnie §wiadkami uruchomienia linji z Anglji
do Indji z odgatezieniem Kairo-Kapstadt.

Ci kiérzy obserwuja rekordowe loty,
w latach przyszlych pamigta¢ beda o tym
tygodniu, ktéry wytyczyl arterje komunikacji
lotniczej.

Pierwszym ze wzgledu na czas, diugosé
lotu i odlegtosé jest lot Lindbergh’a. Karol
Lindbergh ma lat 25. Urodzil sie w Little-
Falls, w stanie Minnesota. Obecnie mieszka
w St. Louis, Illinois. Matka jego jest profe-

sorem chemji na uniwersytecie w Detroit.
Lataé nauczy! sie w wojskowe]j szkole pilotow
jako amerykanski oficer 4 lata temu. Po
opuszczeniu szeregdw, przyjety zostat do linji
pocztowej lotnicze] w charakterze pilota. I to
jest juz wszystko. Sadzgc z nazwiska pochodzi
Lindbergh z Szwecji.

Przed podjeciem lotu transatlantyckiego
styszano juz o Lindbergh’u czterokrotnie, po-
niewaz cztery razy ratowal swe Zycie wyska-
kujgc z samolotu z spadochronem. W ten
spos6b stat sie czlonkiem jednego z najnie-
samowitszych klubéw St. Zjednoczonych, klubu
Caterpillar (morwowego drzewa), do ktérego
naleza tylko ci piloci, ktérzy zycie swe za-
wdzieczajg spadochronowi. Jak wiadomo spado-
chrony sa wykonane z jedwabiu, a jedwabnik
zywi sie liSémi morwy. Oto jest geneza
nazwy klubu.

Na pierwszego maja br. klub skiadat sie

'z czterdziestu pieciu zywotéow uratowanych,

z tych cztery nalezaly do Lindbergh’a. Raz
wyratowal sie skokiem przy zderzeniu dwéch
samolotéw, raz przy odbywaniu prébnego lotu,
skrzydla platowca sie zatamaly, a dwa razy
wyskakiwal Lindbergh z ptongcego samolotu.

Pisma sensancyjne nadaly mu miano ,war-
jata latajgcego“ sadzac jednak z jego dotych-
czasowego przebiegu stuiby lotnicznej oraz
z gigantycznego lotu nad Atlantykiem, kapitan
Lindbergh jest ogromnie zréwnowazonym pi-
lotem i potrafit swe zmysly opanowaé wysil-
kiem woli, pozwalajacym na 34 godzinne nie-
przerwane napiecie. Nie jest to bynajmniej
upowazniajace do przydomka; ,warjata“,
lecz jest ryzykowna proébg sity woli, ktora
ambitny i odwaziny czlowiek przynajmniej raz
w Zyciu jest w stanie przeprowadzi¢ dla uzy-
skania Swiatowej stawy.

O ile chodzi 0 sam lot, mozna powiedzied
zupetnie slusznie, Ze nas niczego nie uczy.
Wszyscy o tem wiemy, Ze wspoélczesne silniki
moga pracowaé¢ bez przerwy 54 do 60 lub
nawet” 100 godzin. Samolot moze unies$é
fadunek materjaléw pednych potrzebny na
czas okoto 50 godzin lotu. Innemi stowy,
przyjmujac, Zze pilot ma szczescie i ani jedna
z setek mozliwych usterek w silniku si¢ nie
zdarzy, nic nie przeszkodzi w wielokrotnym
przelatywaniu Atlantyku. Kapitan Karol Lind-

bergh, szczeSliwie postawil na Kkarte swe
szczgScie przeciw tym setkom drobnych
usterek i... zwyciezyt.

RzeczywiScie ciekawa strong lotu jest
nawigacja. Bardzo jest mozliwe, ze i tu byla
pewna doza szczeScia, szczegélnie, ze W czasie
przelotu wiatr sie nie zmienif, lub zmienif tylko
nieznacznie swoj kierunek. Ale jest prawie
niemozliwe okreslié najdokladniej kierunek
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lotu i obliczyé ,drift* (boczne przesuniecie sie
pod wpltywem wiatru) przy najlepszych dzi-
siejszych instrumentach. Lindbergh musiat
§lepo wierzy¢ swemu kompasowi i swemu
wyczuciu ,drift’'u.

Sa oczywiscie piloci, o ktérych sie méwi,
ze ,urodzili sie z kompasem w reku®, posiada-
jacy nowy zmyst kierunku, a kapitan Lindbergh
nalezy najwidoczniej do najbardziej wprawnych
pomigdzy nimi. Do tego rzedu zaliczyé row-
niez nalezy pulk. Rayskiego, ktéry potrafil
lecac nad pustynig i morzem nie zboczyé na
wlos z kierunku, oraz kapitana Orlinskiego.

Opisu lotu nie podaje, znajdg go bowiem
czytelnicy w korespondencji z Paryza.

Ptatowiec, na jakim Lindbergh odbyt swéj
lot jest jednoplatem Ryan zbudowanym na
zamoOwienie grupy przemystowcéw z St. Louis,
ktérzy poznali kapitana Lindbergh’a z pracy
jego na linji komunikacyjnej St. Louis-Chicago.
Samolot jest normalnym typem komunikacyj-
nym, zbudowanym w zakladach Ryan Airlines
Inc. w San Diego, Kalifornia, podlug wskazé-
wek Lindbergh’a. Nazywa sie ,Spirit of St.
Louis“. Napis ten jest wymalowany na nosie
samolotu. O ile mi wiadomo, zaznacze przy
sposobno$ci, 6w Spirit by! trzy lata temu
w Stanach przewozony raczej w samolotach,
jak na nich, i mato prawdopodobnie jest la-
kierowanie nos6w ... samolotu tym produktem.
Zuzywano go w cokolwiek inny sposéb.
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Linje komunikacyjne Ryan zatoizyl przed
pigciu laty dla polaczenia zcchodnich potaci
Stanéw. Przez osiemnascie miesigcy firma
utrzymywata ruch pocztowy i pasazerski po-
miedzy San Diego i Los Angeles. W na-
stepstwie firma otworzyla w San Diego wtasng
fabryke platowecéw komunikacyjnych, z ktérych
pierwszym by! Ryan M. 1. Platowcow tych
sprzedano kilka dla linji Pacific Air Tran-
sport Co. W numerze 65 ,Lotnika“ podalismy
opis jednego z ciekawych typéw ptatowca tej
fabryki. W styczniu br. firma zmienita si¢ na
Towarzystwo Akeyjne pod nazwg ,Ryan
Airlines Inc.*

P. Ryan zaangazowal na technicznego
dyrektora i szefa konstruktora p. B. F. Mahoney.
Ci wige ludzie moggq byé w pierwszej linji
dumni z swej konstrukeji.

Ciekawem jest dla stwierdzenia szybkos$ci
produkcji, ze Spirit of St. Louis od czasu roz-

_poczecia rysunkéw do lotu prébnego ,tworzyl

sie“ tylko 60 dni.

Por6wnanie ptatowca tego, ktéry z tak
olbrzymig szybkosciag handlowa (175 km./godz.)
i w tak doskonalej formie przeby! Antlantyk
nasuwa i inne uwagi widoczne z jego charak-
terystyki. Poréwnujac ja z tak okrzyczang
charakterystyka Junkersa F. 13, udowodni sie
dobitnie, Zze jak to juz niejednokrotnie w ,Lo-
tniku“ podane bylo, istniejg i poza Junkersem
typy o niebo wyisze od niego pod wzgledem
wartosel wyczynow. : D. N.

Lot Lindbergh’a

(Korespondencja wtlasna).

Jeszcze nie przestano mowié i pisaé o Nun-
gesser i Coli, bohaterskich lotnikach francu-
skich, ktérzy usilowali ostatnio dokonaé lotu
z Paryia do Nowego Jorku, a ktérych wielki,

;;;;;

przez Atlantyk.

Bohaterem lotu tego jest mlody amery-
kanin o wyprébowanej odwadze, szwed z po-
chodzenia kpt. Karol Lindbergh. W $miatym
czynie Lindbergh’a nie nalezy dopatrywaé sie
tylko zwyciestwa czysto amerykanskiego, lecz
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tajemniczy Ocean moze nigdy juz wiecej nie
zwroéci, a oto stoimy wobec urzeczywistnienia
przelotu ponad trudnym do pokonania Atlan-
tykiem — w przeciwnym kierunku to jest
z Nowego Jorku do Paryza. :

zwyciestwa ogélnego wielkiej miary dla dobra
cywilizacji i ludzkie] wysokiej kultury! Ciggnge
z jednego kornica kontynentu na drugi ponad
nieprzebranymi przestrzeniami wéd i ogromem
spienionych fal Oceanu, z samozaparciem sig,
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z sila woli, nieustraszenie i z nieréwnie wielka
odwagag — Smialy pilot wzniést sie¢ swym
bohaterstwem do rzedu obywateli Swiatal
Wylatujge z Rooseveltfield — lotniska
potozonego w poblizu Nowego Jorku dnia 20-go
maja b. r. o wschodzie slonca (czas europ.
godz 12 m. 52) Karol Lindbergh — sam jeden
na swym zwyklym ptatowcu ochrzconym ,Spirit-
of-Saint-Louis — 2z kolami lgdowniczemi —
bez specjalnych przygotowan ani zadnych
szczegllnych instrumentéw z zapasem paliwa
1960 litréw, kierujgc sie zwyczajnym kompasem
i swym wysmienitym zmysfem orjentacyjnym
— z powodzeniem przelecial Atlantyk, lgdujgc
tryumfalnie na lotnisku w Bourget pod Paryzem
wieczorem péZinym, o godzinie 22 minut 22
dria 21 maja 1927 roku lecac bez przerwy
w ciggu 33-ch i p6! godzin z zawrotng szyb-
koscig 179 klm. na godzine. Przebywajac
przestrzen 6000 klm. w czem ponad wodami
z goérg 5000 kln.
§wiata w prostej linji ostatnio osiggniety
przez francuskich pilotéw Costes i Rignot na
dystansie 5.396 klm. bez lgdowania w locie
,Paris-Jask® w m. paZdzierniku 1926 r.

Przylot na paryskie lotnisko.

Przeszto 150.000 oséb oczekiwalo dnia
21 maja, juz od godziny 9 wieczorem na lo-
tnisku w Bourget i na przyleglych ulicach —
zapowiedzianego przez radja przylotu legen-
darnego Lindbergh’a — szykujae mu entuzja-
styczne -przyjecie. Z trudem wielkim policja
i wojsko utrzymywaly porzadek. Prozektory

jasno oswiecaly teren lotniska i rzucano z la- -

tarni czesto smugi $wiatla na pogodne niebo
ustane gwiazdami — aby znaczyé droge dziel-
nego lotnika. — Donoszono o przelocie
w Cherbourgu, potem w Louviers — nieco
przed 22 godzing. Olbrzymia latarnia Swietlna
,Au Mont-Valerien® — widoczna na 120 klm.
z oddali — zapalona zostala wraz z innymi co
wrozyto ciekawym rzeszom rychty przylot.
Cierpliwie czekano — kto§ zauwazyl, — ze
paryZanie przeiywaja wilasnie nowojorskie
chwile, gdy z niecierpliwoscia przed pietna-
stoma dniami oczekiwano niestety napréino
przylotu Nungessera.

Operatorzy filmuja nieprzeliczone tlumy
widz6w — z ulicy slychaé gwar i toskot ty-
sigcy motoré6w samochodowych i syk syren
najroznorodniejszych typéw automobili od naj-
starszych do naj$wiezszych — luksusowych
modeli — istna rewja i Swieto motoru! Nie
wierzono, e $miala i ryzykowna impreza sie
uda — chwilami jeszcze watpiono, gdy nagle
datl sie slyszeé gluchy trzask silnika lotni-
czego, ktéry coraz wyrazniej zwiastowal rzeczy-
wiste zblizanie sie ,szalenca latajacego® jak
nazwali Lindenbergh’a koledzy z przyczyny
jego mestwal
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I oto ujrzano na dobrze o$wietlonym hory-
zoncie szarg mase, zwiekszajaca sie stale
w miare zblizania sie. To on, to on! Krzy-
knelo radosnie tysigce piersi! Zaiste samolot
Lindbergh’a znizy! lot do 200 mtr. i majesta-
tycznie, kreSlac kota nad lotniskiem po se-
kundzie wyladowal regularnie bez najmniej-
szego uchybienia ni btedu i zdala od oczeku-
jacych tluméw. Trudno sobie wyobrazié te
chwili. Kto zyw staral si¢ dotrze¢ do pilota —
by go z bliska ujrze¢ — by go z tryumfem
unie$é. — Policja i wojsko bylo bezsilne —
ogrodzenia — barjery i wszelkie przeszkody
pokonano w mgnieniu oka. Krzyczano, Spie-
wano, a francuzi, amerykanie pfakali z radosci;
— slychaé byto strofy amerykarnskiego i an-
gielskiego hymnu i narodowej slynnej ,Mar-
syljanki“. Ws$rod nieopisanego zametu i chaosu
ogluszajacego stal on — spokojny — dzielny
rycerz przestworzy — u$miechajgcy sie lekko
z widocznego wyczerpania i znuZzenia po do-
konanym czynie! Machinalnie zdemujgc spo-
cony kask lotniczy — narzucit na gtowe stom-
kowy kapelusz, ktory troskliwie ze sobg
przywiézt i w eskorcie nieprzebranych ttuméw
przy okrzykach ,niech zyje“ odprowadzony
zostal do Komendy Portu Lotniczego gdzie
grono przedstawicieli z uczuciem witato go
w imieniu Rzadu Republiki i Lotnictwa francu-
skiego i gdzie ze lzami w oczach z radoscig
przyjal go ambasador amerykanski w Paryzu
Mr. Myron T. Herrick.

Samolot i pilot.

Kapitan armji amerykanskiej — Karol
Lindbergh — uzy! do przelotu ponad Atlan-
tykiem metalowego jednoplatowca typu ,Ryan
M. L“ o grubem skrzydle 14 mtr. rozpigtosci,
z silnikiem ,Wright“ o mocy 200 MK i o me-
talowym $migle. Monoplan ten ma 8 metréw
dlugos$ci — jest typu handlowo-transportowego
— posiada szybko§¢ 185 klm. na godzine
dochodzaca do 200 klm. Wazy 750 kilo — bez
obcigzenia. By! on zakupiony z dobrowolnych
sktadek publicznych zebranych wsréd rodakéw
Lindbergh’a w jego rodzinnym miescie Saint-
Louis i jemu ofiarowany.

Platowiec zostat odpowiednio powigkszony
by mégl pomieSci¢ wielkie rezerwoary mie-
szczgce do 2000 litréw benzyny 1 180 litrow
oliwy — jest on =zaopatrzony w podwozie
w formie dwéch réwnoleglych Vi dwéch osi
spajanych. Kabina pilota umieszczona jest
gteboko w tyle — po za platami nos$nemij
i zupelnie zamknieta jak gdyby ,Conduite
intérieure“. Pole widzenia mozliwe jest dzigki
peryskopowi i stereoskopijnym lustrom i szktom
odpowiednio umieszczonym.

,Wstepujac do wiezienia® wyrzek! Lind-
berg — sadowigc si¢ w platowiec przed od-
lotem swym — ,gdy zdolam dotrzeé do Paryza
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Dzialalno$é Slaska Gérnego.

Slaski Komitet Wojewédzki L. O. P. P. i dzialalno$é jego w roku 1926.
(Ciag dalszy).

Opis lotniska podaliSmy w specjalnym
numerze goérnoslgskim, pigtym biezgcego tomu.

Propaganda.

Zarzad Komitetu ograniczy! propagande
w ubiegtym roku do werbowania czlonkéw
rzeczywistych i zdobywania subwecji wzglednie
dar6w. W sprawie werbowania cztonkéw
rzeczywistych Wydzial Wykonawezy zwréceil
sie do Komitetéw Powiatowych z uwaga, Ze
losy organizacji zalezg przedewszystkiem od
stalych dochodéw wplywajacych regularnie od
cztonkéw rzeczywistych, i Ze wobec ogromnych
zadan nasze] organizacji w ogdélnoSei a Komi-
tetu Slaskiego w szczegdlnosci wytyczng calej
akcji propagandowej powinno by¢ dazenie do
uzyskania conajmniej 5°/, ludnoSci Slaska na
cztonkow rzeczywistych. W zwigzku z tem na
wniosek Wydzialu Wykonawczego zarzad usta-
nowil osobnego platnego kierownika propa-
gandy w osobie p. redaktora Przybytly. Zreszlg
Wydzial Wykonaweczy zwrécil sie do Komi-
tetéw Powiatowych z apelem, by zorganizo-
wano specjalna akcje werbunkowa w czasie
wojewodzkiego dnia lotniczego i tygodnia lo-
tniczego przez urzgdzenie specjalnych miejsc
zapiséw, co sie tez stalo i odniosto pozadane
skutki, o czem bedzie mowa przy przedsta-
wieniu stanu liczbowego organizacji. Na wy-
szeg6lnienie zasluguje specjalnie energiczna
dziatalnosé werbunkowa Sekeji Kolejowej,
ktéra z wlasnych $rodkéw urzadzita wagony
propagandowe, zawierajace bogaty materjal
propagandowy. Wagony te dotarty w krétkim
czasie do wszystkich wazniejszych stacji Slaska,

(hdrom! - - - - Na obrzedy Slubme!

s VENI CREATOR“, na chér mieszany
a cappella lub na
2 glosy z organami
na soloi choér miesz.
a cappela lub 2 gto-
sowy chér sopranow
i altéw z organami
Ks. A. Chlondowskiego

daje jako miesigczny ,Dodatek nutowy®
w styezniu 66  miesig-
1927 ”HO SANNA )  cznik

dla muz.ko$c. Red. Admin.: Tarnéw, Lipowa 21

Artykuly wybitnych muzykéw koscielnych
Roeznle z1.10. Pélrocznie z1,550. Konlo czek.: 406421 (Krakow)

,, PIESN SLUBNA ¢,

przyczem Sekcja Kolejowa zorganizowata kika-
dziesiat odczytow. Nadto Wydzial Wykonawezy
zwrécil sie bezposrednio z odezwg werbunkowg
do wszystkich sfer obywatelstwa.

W sprawie subwecji i daréw Zarzad roz-
wingt réwniez bardzo energiczng dziatalnosé.
Zwrécono sie do wszystkich Wydzialéw po-
wiatowych, do wszystkich rad gminnych wiej-
skich 1 miejskich, do wielkiego przemyslu
i poszczegolnych obywateli. UzyskaliSmy z tej
akcji w roku ubieglym 61416,60 zt (poza da-
rami na wojewo6dzki dzien i Lydzien lotniczy).

W dniu 1. VIII. 1926 r. Komitet Woje-
wodzki urzadzil tak zwany wojewoédzki dzien
lotniczy. Z powodu niepogody w tym dniu
znaczna cze$¢ komitetow. powiatowych i két
miejscowych odbyly te akcje w ciggu miesigca
sierpnia. Wynik byl zadawalajacy. Dochéd
wynosi! brutto 22 830,93 zlotych. ;

Z tego przypada na

1. miasto Krél. Huta 1313,32 zi.
2. powiat Katowice  3885,68 zi.
3. powiat Rybnik 7239,70 zli.
4. powiat Pszczyna 1040,45 z1.
D. powiat Lubliniec  1063,80 zi.
6. powiat Bielsko 1012,55 zi.
7. sekcje kolejowg 4978,— 7zt
8.

pow.Swietochtowice 2 297,43 zt,
Razem 22830,93 zi.

Komitet miejski w Katowicach wojewddz-
kiego dnia lotniczego nie urzadzil a komitet
powiatowy w Cieszynie znajdowal sie wtedy
w stanie organizacyjnym. Rozchéd kasy woje-
wodzkiej na tg akcje wynosil 8 175,96 zt., wobec
czego czysty zysk wojewodzkiego dnialotni-
czego wynosil 14 654,97 zi.

W czasie zaS od 10 do 17 pazdziernika
1926 r. Komitet Wojewddzki urzadzil tydzien
lotniczy. Na akcje tg ztozyly sie réznego ro-
dzaju imprezy jak sprzedaz czasopism, broszurek
zbiérka darow na listy i do puszek, koncerty,
zabawy, przedstawienia teatralne i kinemato-
graficzne. Tydzien przeprowadzily wszystkie
Komitety Powiatowe za wyjatkiem Pszczyny.
Przeprowadzono szeroka akcje propagandowa
przez odczyty, wyswietlenie filmow, urzidzenie
specjalnych miejsc werbunkowych itp. F nktemn
kulminacyjnym tygodnia lotniczego by y loty
propagandowe wykonane z naszego lotniska.
Pierwszy lotnik, ktéry lgdowat na naszem lo-
tnisku, byl porucznik Szpunar z sieriantem
pilotem Kosinskim z II. putku lotniczego
w Krakowie na aparacie bojowym Ansaldo
o sile 300 koni.
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Przed nim juz zjawit sie nad lotniskiem stab-
szy aparat Henriot z Poznania z porucznikiem
obserwatorem Gruszkiewiczem i pilotem cywil-
nym Hotodynskim, ktérzy jednak nie znajgc
potozenia lotniska, nie spostrzegli go i bedae
nie dalej niz !/, klm. od lotniska zawrécili
w kierunku Sosnowca i dopiero unastepnego
dnia wyladowali w Katowicach. Samoloty te
wykonaty w tygodniu lotniczym okoto 50 lotéw,
zrzucajac ulotki propagandowe. Ladowanie
i startowanie odbyto si¢ w catym czasie bez
najmniejszego wypadku. Sekcja kolejowa
zorganizowala w czasie tygodnia 35 odczytéw
I wys$wietlita 12 filméw lotniczych. Pozatem
komitet rozwinal zywa akcje w prasie na rzecz
tygodnia lotniczego. Dochéd brulto tygodnia

LOTNIK
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lotniczego wynosit 22 841,48 zl. z tego przy-
pada na

1. Katowice miasto 1100,— zi.
2. Kroél. Huta miasto 2889,12 zt.
3. powiat Tarn. Géry 2300,— zi.
4. powiat Katowice 1799,— zi.
5. pow. Swietochlowice 3 046,55 z1.
6. sekcja kolejowa 7254,50 zi.
7. powiat Rybnik 4 254,74 7z1.
8. powiat Lubliniec 197,22 zi.

Razem 22841,48 zl.

Rozehéd kasy wojewddzkie] na tydzien
lotniczy wynosit 8 370,80 ztotych, zatem czysty
zysk tygodnia lotniczego wynosit 14470,68 zi.

(Ciag dalszy nastapi).

Jab 20faszac sie do Cywilnej Scholy Mechamikow Lofniczych.

Zarzad Glowny Ligi Obrony Powielrznej
Panstwa (L. O. P. P.) w Warszawie i Dyrekeja
Panstwowe] Szkoly Przemystowej w Bydgosz-
czy podajag do wiadomos$ci, ze z dniem 1-go
wrze$nia 1927 r. rozpocznie sie nowy, drugi
z rze¢du osiemnastomiesigczny kurs w Cywilnej
Szkole Machanikéw Lotniczych w Bydgoszczy,
utrzymywanej przez L. O. P. P.

Szkota ta ma na celu wyksztalcenie wy-
kwalifikowanych mechanikéw lotniczych, od-
powiedzialnych za prawidtowe funkcjonowanie
silnikéw i ptatowcéw, uzdolnionych do obslugi
tychze, jakotez do ich konserwacji i naprawy.

Do Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lotni-
czych w Bydgoszczy beda przyjmowani wy-
tgcznie:

a) zawodowi S$lusarze, posiadajacy $wia-

dectwa czeladnicze,

b) uczniowie szk6t rzemie§lniczo - prze-

mystowych 3-letnich (oddziaf $lusarski)
i szkét! przemystowych mistrzéw me-
chanikéw za $wiadectwem ukoneczenia
tychze.

Do Szkoly moga byé przyjeci tylko uro-
dzeni w latach 1907 i 1908, wyjatkowo w la-
tach 1909 i 1910. Kazdy kandydat musi
przedlozyé poswiadczenie, wystawione przez
lekarza urzedowego, Ze jest uznany za zdol-
nego do stuzby wojskowej kategorji A.

Od kandydatéw wymaga sie gruntownej
znajomosSci poczatkowe] arytmetyki (t. j. czte-
rech dziatan liczbami calymi i poczatkéw utam-
kéw) oraz dokiadnej znajomosci jezyka pol-
skiego w stowie i pismie.

Kandydaci zglaszajacy sie o przyjecie do
Cywilnej Szkoly Mechanikéw Lotniczych skta-
daja podania przez Miejskie lub Powiatowe
Komitety LOPP. do Komitetéw Wojewdédzkich.

Do podania nalezy dotgczyé:

a) $wiadectwo o przynalezno$ci do Pan-

stwa Polskiego,

b) zyciorys wlasnorecznie napisany,

c) metryke chrztu, N

d) $wiadectwo czeladnicze lub szkolne ze

slusarstwa,

e) poswiadczenie lekarskie o zdolnosci

do sluzby wojskowej w kategorji A,

f) swiadectwo moralnosci wystawione

przez miejscowe wiadze policyjne,

g) zezwolenie rodzicow lub opiekunéw na

wstgpienie do Szkoly.

W razie sktadania odpis6w zamiast orygi-
nalnych dokumentéw, musza by¢ odpisy uwie-
rzytelnione w drodze urzedowej.

Podania nalezy skladaé¢ do dnia 30. czerw-
ca w Miejskich wzgl. Powiatowych Komitetach
LOPP., ktére najdalej do 15. lipca podania
rozpatrza i z wnioskami przedstawig Komite-
tom Wojewo6dzkim wzgl. ré6wnorzednym. Ko-
mitety Wojewddzkie najdalej do 30. lipca
uslalg listy kandydatéw w liczbie do 14 i liste
te wraz z podaniami przyjetych kandydatow
odesla natychmiast do Zarzadu Gléwnego
LOPP. w Warszawie.

Kandydaci przyjeci przez Komitet Woje-
wodzki zglosza sie dnia 14. sierpnia 1927 do
Panstwowej Szkoly Przemystowej w Bydgosz-
czy (ul. Sw. Tréjcy 11), celem poddania sie
egzaminowi wstepnemu, wykonaniu prébnej
roboty czeladnej oraz ogledzinom przez Ko-
misje lekarska. Liczac, ze LOPP. ma 20 Ko-
mitet6w Wojewodzkich i stojacych na réwni
7z Wojewoédzkiemi, zglosi sie do Bydgoszczy
280 kandydatéw. Z tejliczby Komisja wedlug
uznania przyjmie 90 najbardziej odpowiednich
kandydatéw.

W sktad komisji egzaminacyjnej wchodza:
po réwnej liczbie przedstawiciele L. O. P. P.
wyznaczeni przez Zarzad Giéwny oraz przed-
stawiciele Departamentu Lotnictwa M. S. Wojsk;
przewodnictwo w komisji i glos rozstrzygajacy
przystuguje Dyrektorowi Panstwowej Szkoty
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Przemystowej w Bydgoszczy, jako przedstawi-
cielowi Ministerstwa O$wiaty a zarazem Dy-
rektorowi Cywilnej Szkoly Mechanikéw Lot-
niczych w Bydgoszezy.

Kandydaci przyjezdzaja do Bydgoszezy na
swo] witasny koszt i wrazie nie przyjecia do
Szkoty na swéj wlasny koszt wracajg do do-
mu. — Komitety Wojewédzkie na wniosek
Komitetéw Miejskich, wzgl. Powiatowych mo-
gg, o ile zachodzi potrzeba, przyznaé swym
kandydatom zasitek na kupno biletu 3 klasy
pociagu osobowego do Bydgoszczy i z powro-
tem. Cywilna Szkola Mechanikéw Lotniczych
w Bydgoszezy Zadnych zasitkéw na powrotna
droge wyplacaé nie bedzie. Kandydaci otrzy-
muja w czasie swego pobytu dla odbycia egza-
minu wstepnego w Bydgoszezy bezptatnie
kwatere i utrzymanie. :

Uczniowie Cywilnej Szkoly Mechanikow
Lotniczych otrzymujg przez osiemnascie mie-
sigcy bezplatnie: Nauke, utrzymanie, umun-
durowanie, mieszkanie i opieke lekarska.

LOTNIK
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Kandydaci muszg jednak przywieZé ze sobg
co najmniej po trzy zmiany bielizny osobistej.

Absolwenci po zlozeniu egzaminu z wyni-
kiem dodatnim otrzymuja Swiadectwo i tytut
y,mechanika lotniczego® ze strony Ministerstwa
Wyznan Religijnyeh i Oswiecenia Publicznego,
oraz Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Departament 1V. czyni energiczne starania,
zeby absolwenci Szkoty po ztozeniu egzaminu
z wynikiem dodatnim odbywali swa stuzbe
wojskowa w charakterze podoficer6w — me-
chanikow wojskowych i mieli prawo do po-
zostania w wojsku lotniczem w charakterze
podoficerow zawodowych bez zZadnego dodat-
kowego przeszkolenia w miare wolnych wa-
kanséw. Obowigzkowa sluzba wojskowa zo-
stanie skrocona absolwentom szkoty do 12
miesiecy.

Kazdy uczen, przyjety do Cywilnej Szkoty
Mechanikéw Lotniczych podpisuje zobowig-
zanie, Ze cze$¢ kosztéw utrzymmania i wmun-
durowania w wysokoseci 900,— zi. splacaé be-
dzie w ratach, wynoszacych 10°/, jego za-
robkoéow.

Kalejdoskop.

W zdrowem zrozumieniu potrzeb lotnictwa,
a zarazem Jakgdyby w przeczuciu majacych
sie (kto wie?!) zrealizowaé ideatéw — Pod-
laska Wytwérnia Samolotéw ukonczyta budowe
platoweca frenigowego. Odda go niedtugo do
uzytku — czyjego? Rzecz jasna: tych, ktérzy
i tak trenowaé moga, ile chcg i wéwezas nawet,
gdy nie chcea.

Dostepu do platowca treningowego niema
nadal tylko ten, kto w catem tego slowa tre-
ningu potrzebuje. Pilot rezerwy trenowaé musi
w tym samym stopniu, co kawalerzysta, ktéry
pragnie pozosta¢ w ,dobrej formie“, w tym
samym stopniu, co tennisista, pianista czy
ktokolwiek badZ. Trenowaé¢ musi nie tylko
dla siebie: pilot rezerwy w statystyce urzedowej
wchodzi w sktad armji czynnej na wypadek
wojny. Temu wlasnie pilotowi rezerwy, kto-

remu moze lata¢ kaza za lat parg — dzi$ tej-

czynnosei wzbraniajg poniekad — bo je] nie
ulatwiaja. Pilot rezerwy jest u nas dzisiaj pi-
lotem tylko na papierze. Je$li tym rezerwowym
lotnikom w najblizszym czasie nie damy skrzydet
— spotka nas, w razie wojny, zawod olbrzymi,
statystyki okaza sie teorja, a zycie w sposéb
dotkliwy i niepowetowany obleje nas zimna
wodg.

Jest rzeczg wprost zabawng, Ze zwyktly

Smiertelnik, obywatel panstwa polskiego, nie
majacy zielonego o lotnictwie pojecia — ma
takiez do lotnictwa uprawnienie, jak wta$nie
pilot rezerwy. To znaczy: nie ma zadnychl

Lezy przed nami kilka numeréw pisma
angielskiego ,Flight*. W kazdym numerze
kilka stron po§wigcono ,lotnictwu prywatnemu®.
Czytamy o przejazdzkach prywatnych lotnikéw
do Indyj. Na mniejszych turach — przelotow
setki. Malych platoweéw prywatnyeh — ty-
sigce. Klubéw sportowo-lotniczych dziesigtki
Czytamy dalej o wielkim rozwoju prywatnej
awjatyki w Australji, w Niemczech — Boég
wie, gdzie!

Nasuwa sie nam przypuszczenie, ze lotnik
— cywil czy pilot — getleman moze byé
w czasie wojny doskonale do celéw obrony
powietrznej uzyty. lluz wiec woéwezas kraje
o§cienne mieé¢ moga kazde] chwili pilotéw?
Wszak précz tych getlemanéw — w rachube
wchodzg tam i piloci rezerwy, majacy specjalne
sekcje treningowe do swego uzytku.

Istnieje przystowie: ,madremu dos§é¢ palka
w leb“. Czy oby tylko nie jesteSmy takim
wilasnie ,madrym“ — ktéry o koniecznosci
sekeyj treningowych i klubéw lotniczych prze-
kona sie — po odebraniu tegich razéow?...

Nie chcemy tego przesadzaé chwilowo.

JEMETHTHT T LT TEER LTSt T T TTHITU T

,LOTNIK*

dociera do najdalszych zakatkéw Rzeczypospolitej, jest
przeto najskuteezniejszym organem ogloszeniowym
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[lYH\J[lE TYGODNIA (LUSTROWANY ,LOTNIK™

wal

DRUKARNIA L OTNIKA’

Telefon 5316 Stary Rynek 95/96 II. p.  Telefon 53-16

%
|
Y

Wykonuje wszelkiego rodzaju druki
() po przystepnych cenach: ()

Bilety wizytowe. — Zaproszenia na chrzest, zargczyny, $lub
Programy koncertowe, wyscigowe, na karnawal, oraz
na wszelkie zabawy. — Formularze i Tabele dla
wladz komunalnych i painstwowych. — Plany
jazdy kolejowej. Afisze kazdej wizlkcéci.

Akeje i kupony w gustownym kilku-
kolorowym wykonaniu.— Listy
Koperty. Czeki z numeracja. Karty
reklamowe. — Cyrkularze. — Dyplomy.
Rachunki. — Pocztéwki. — Ulotki. — Broszury.

Dziela polityczno - spoteczne. — Ksigzki do’ nabo-
zenstwa. — Ksigzki handlowo - adresowe i telefoniczne.
Powiesci. — Czasopisma, Dzienniki, Tygodniki i Miesieczniki.

E

ajskuteczniejszy organ ogloszeniowy!
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JNELLIMORE® ror xap ariantyrien
TANIA A NIEZMIERNIE CIEKAWA KSIAZKA

W ciggu najblizszych tygodni naktadem ,Poznanskiego Wydawnictwa
Taniej Ksigzki“ ukaze sig sensacyjna powies¢ autora ,Opowiesci Pilotow®
JANA NIWINSKIEGO pod tytutem —

SJNELLIMORLE”

LOT NAD ATLANTYKIEM

Sq to niestychanie cickawe przygody Allana Orksa mistrza Swiata
w sporcie, oraz pieknej panny Ellen ktéra bije rekordy sportowe Sswiata.

Rzecz dzieje sie za 22 lata, czyli w najwyiszym rozwoju radja i lot-
nictwa. Niezwykle interesujgcqg ksigtke przeczyta¢ powinien katdy radjo
amator i sportsmen, zamawia¢ je moina w administracji ,LOTNIKA“.
Cena wraz z przestaniem tylko 95 groszy.
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Zainteresowanie zagranicg
L ./

Kredyt zagraniczny

Nowe rynki zbytu

uzyskaé mozesz
dla Twojej Firmy

za poSrednictwem jedynnego
francuskiego dziennika w Polsce

MESSAGER
POLONAIS

czytany w 21 krajlach
REDAKCJA: Warszawa, Szpitalna Nr. 1
ADMINISTRACJA: Warszawa, Warecka 7

Mocy 74 procent
e g r

Mocy 74 procent

Ze 2 Zw1azku Lotnikéw Polskich.

Informacyjne Walne
Zebranie Z. L. P. od-
bylo si¢ dnia 11 bm.

) o w Hotelu Monopol w Po-
= =2 "g € | znaniu. Zatatwiono sze-
,: reg spraw organizacyj-
~~=|nych oraz sprawdzono
postepy, ktére tegoro-
czny Zarzad osiagnat
w kierunku polityki lo-
tniczej Z. L. P.

W ostatnich czasach zaakcentowano wspo-
prace z Zwigzkami Lotnik6w panstw nadbal-
tyckich oraz Czech. Ozywiona dyskusja nad

. sekcja trenigowsa, ktéra jest obecnie jednym

z naczelnych zadan Z. L. P. przeciagnela sig
W mitym, kolezenskim nastroju do godzmy
22 min. 30.

Sakretarz Zar zz;du.

Oglaszajcie si¢ w Lotniku.
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ICH RADJO - RAJD.

(Dokoinczenie).

VI.
Ksiadz zaraz po kolacji odjechaé zamie-
rzat, ale tak mu si¢ radjo spodobalo, ze do
kofica programu zaczekaé¢ postanowil.

Przy likierku wiec i przy kawie czas w.

salonie wszyscy zabijali. Nolens - volens
wszystkiego, co sie stacji wilefiskiej nadawaé
zechcialo, cierpliwie stuchano. Byle do godzi-
ny dziesiatej wieczorem doczekad, byvle cieka-
wosé, rozbudzena lotem odwaznyim, zaspo-
koi¢ i o wyniku ostatecznvm wiesci zasiegnad.

—Ze tez o tej dzierlatce, co z mim pod
niebo si¢ wdrapata, nic konkretnego dotad nie
mowili. Toz to, ksieze dobrodzicju, zlotemi Ji-
terami w dziejach panny polskiej zapisaé war-
to. Malo takich napotkasz. Ot, kiedys, jakas
Zofja Chrzanowska pod Chrzanowem, czy
dzie to bylo, — jaka$ Emilka Plater... Dizi$
panna Konopacka i w kraju i zagranica znana.
Ale zawsze to nie to, co taka koza powietrzna.
Imponuje to czlowiekowi przyziemmemu, na
roli siedzacemu! ...

Potakiwali wszyscy i w glosnik, roz-
brzmiewajacy muzyka, spozierali. To znowuz
na wskazéwkach zegara zawisaly oczy. Juz
dziesiata minela, juz pie¢ po dziesiatcj... Szesé,
siedem, osiem po dziesiatej. ..

Nareszcie!

— Hallo, hallo! Radjo — Wilio! Oglo-
simy za chwile wynik bohaterskicgo przelotu
kapitana Swiechnia na przestrzeni Lida — Bu-
kareszt — Wieden — Bruksela — Gdafisk —
Lida. Prosimy maszych sfuchaczy o chwile
uwagi! Dwie minuty cierpliwoSci! . ..

Porzucili wszyscy swe fotele i cichuitko
do glosnika si¢ zblizyli. Diwie minuty wiekiem
byé si¢ zdaly. Az juz szczegblnic pan Franio
ucho do tuby przykladal i niespokojnie w apa-
rat spozieral, czy aby sie co§ w ostatniej
chwili w aparacie nie zepsulo,

— Hallo, hallo! Przed chwilg studjo wi-
lefiskiej radjostacji odebralo z Lidy telefon od
tamtejszego dowaddey pulku lotniczego. O go-
dzinie dwudziestej pierwszej minut czterdzie-
Sci pie¢ wyladowal na lotnisku lidzkiem samo-

, wila,

lot kapitana Swiechnia, po dokonaniu wspa-
nialego rajdu nad Europa w ciggu godzin sze-
snastu, przy pogodzie pochmurnej i dzdzystej.
Na rekach tlumu, wznoszacego okrzyki, przy-
byli — bohaterski pilot i jego tajemnicza towa-
rzyszka — przed kasyno oficerskie. Jesli to-
warzyszke kapitana Swiechnia nazywamy ta-
jemnicza, io jedynie dlatego, iz odlecial on z
Lidy sam jeden, a rajd odby! i do Lidy powré-
cit w towarzystwie. Na progu kasyna dowod-
ca putku zawiadomil kapitana Swiechnia o na-
dejsciu z Warszawy depeszy gratulacyinej i o
nagrodzeniu pilota i pasazerki zlotymi Krzy-
zami Zastugi. Poczem w rzesiScie oswietlo-
nej sali kasyna zasiedli wszyscy do uroczyste;
wieczerzy. W $§wietle lamp zginelo incognito
towarzyszki Swiechnia. Polka, ktéra w dniu
dzisiejszym catg Europe swa odwaga zadzi-
czem zapracowala sobie stuszuie na
Krzyz Zastugi, okazala sie urocza panna Anna
Butrymska z Miciszek, powiatu. ..

Pierwsza pani Butrymska na fotel sie osu-
iela — i, slowa jednego nie wyrzekiszy, chu-
steczke jeno do oczu przywarla, a po chudych
policzkach dwie stone strugi lez sie potoczyly.

Ale nikt juz dalszego ciagn komunikatu
nie stuchat i nie slyszal!

Zacichli, oniemieli wszyscy...

(Gdyby bomba nie hukiem donioslym, lecz
cisza przerazliwa cksplodowaé mogla, rzekl-
bym, ze bomba w salonie miciszkowskin sy~
buchla. Cztery, w kamienn zamienione, posta-
cie bezmys$lnemi oczyma po sobie wodzily.

Potem proboszcz przezegnal sie szeroko
i, rece do modlitwy zlozywszy, szeptaé co$
poczal.

A pan Franio ma palcach — tylem — ku
drzwiom sie cofa¢ poczal i przerazonym wzro-
kiem w twarz, jak burak czerwvona, ojca swe-
ga sie wpatrywal,

Krew staremu Butrymskiemu do Iba ude-
rzyla, ze si¢ o st6l najblizszy oprze¢ musial.
Zeby zacisnal, tak ruchliwe zazwyczaj usta —
zamurowal, Jakoz nielatwo rzeczy niektore
w mig, za jednym zamachem, rozkasié. A tem-
bardziej, gdy o jakowa$ nazbyt wazna decyzje
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sie rozchodzi. Gdy nie wiedzieé, na jakie tory
wlasna myvsl skierowaé. Przeto tam, gdzic
my$l juz nie pojmuje, gdzie rozwmn zawodzi —-
tam jeno serce droge znalezé moze. ..

— Do kaduka!! — huknal stary, az sig¢
wszyscy ze sirachu sploszyli, a szyby w o-
knach zadzwonity., — Prawdziwa z niej Bu-
trymska, cdérka moja rodzona, ko$¢ z KkoSci,

krew z krwi! Psia krew!
rycerz w spoédnicy!!

Gdy takie stowa pan Franio uslyszal, z
miejsca kiusem do kuchni ruszyl, bo spieszino
mu byto o wszystkiem i Parasce, i Mikele po-
wiedzieé, a i czarnowlosej pannie Mance, cor-
ce gosposi...

Toé nie djabel, a

VIIL

Deszcz padaé przestal i slofice zlotem
.$wiatlem na dachu dworu miciszkowskiego
rozblyslo, do okien jasna struga wpadaijac, gdy
dnia nastepnego przed gankiem powdz, w pare
" gniadych zaprzezony, stanal. Troje oséb wy-
szlo z pojazdu, a czwarta — Dblondyna jasia
w kréciutkim kozuszku, ze siwka chyzo ze-
skoczyla. Panna Andzia, szczerze zatnwiozo-
na, do domu wrécita. Przez kuchnie. chylkiem
do pokoju matki szybko sie przekradia, roz-
gladajac sie wokolo, czy aby ojca gdzie po
drodze nie spotka. ..

Rumor sie w dworze uczynil, kto§ bosemi
stopami w glab pokoi pobiegi. Mikola pla-
szcze panstwu Wintolttom i aintodemu panu po-
magal zdziewaé i drzwi do salonu ofworzyl.

Goscie z u$miechem niepewnym na ustach
na dywanie staneli, czekajac na wyjscie paii-
stwa gospodarzy.

Po chwili tez gospodarz, ma twarzy czer-
wony, wasa podkrecajac, ukazal sie we
drzwiach. Nic nie mowiac, whrew swym
zwyczajom, poczal sie witaé.

W zlym byl humorze, jakgdyby mniewy-
spany lub po sprzeczce rodzinmej. Patrzylo
mu z oczu niezadowolenie, ze goécie do dworn
zjechali. Zadawal tez sobie pytamie, dlaczego
z Wintolttami wlasnie, od strony Siekieryszek
Andzia powrécila? Czy Wintolttowie wsta-
wiaé sie za core pragna? Zupelnie to niepo-
trzbne, sam przeciez chyba majlepiej :wie, co
o 'wczorajszem sadzié¢! Nie znosil pan Bu-
trymski, gdy mu sie kto do jego spraw osobi-
stych wiracal,

EO T NI K
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Dlatego tez mine obojetng przybraé po-
stanowil i o locie swej céry wogdlne nie
wspominaé. Udawal réwniez, ze wcale przy-
jazdu Andzi nie spostrzegl — nie mozna tak

odrazu, bez nauki moralnej, dziewczynie wy-

baczy¢... .

— Gniewa si¢ na nas sasiad zapewne? —
nieSmiato pani Wintolttowa zaczeta. — A Bog
Swiadkiem — niestusznie! Dawno juz do
Miciszek meza namawialam, ale — jak to sam
sgsiad wie — zawsze coS w domu zatrzyma.
Dzi§ wreszcie zjechaé sie udato. Wybacz tez
nam, sasiedzie, zeSmy goscia naszego, co do
nas dzi§ zawital, ze sobg wuzieli...

,000...% pomyslat strary Butrymski, gdy
skionit si¢ przed nim rosty, barczysty mez-
czyzna w kwiecie wieku isil. Twarz opalona,
Smiate stalowe spojrzenie, warga dolna wy-
datna, o dumie i mocnych postanowieniach
Swiadczgca. Stroj mial na sobie cywilny,
granatowy.

Pan Wintoltt rekg na towarzysza swego
wskazal i krétko rzeki:

— Stanistaw Swiechen.

PrzeSliznelo sie po catej pana Swiechnia
postaci dziwne pana Butrymskiego spojrzenie. -
Tamten nic sobie jednak z tego nie czynif,
patrzy! w starego wzrokiem prostym, nie-
WZruszonym.

— Z jakich to stron jeste$, waszmosé, ze
mi sie twe nazwisko o uszy nie obilo? —
zagadnat stary, cicho pochrzakujaec.

— 7 Minszezyzny, dzi§ juiz zza granic
Polski.

A pan Wintottt tak ciggnat:

— 0d lat paru ze Swiechniem si¢ znamy,
w Wilnie$my sig¢ czesto spotykali. W wojskusmy
sig, w roku dwudziestym, zapoznali. Dowddeg
moim byl wtedy pan Stanistaw. Na moich
oczach na Virtuti i potréjny Walecznych sobie
zastuzyl.

— Jakto, to waszmos$é lotnik? — nie-
zgrabnie pan Bulrymski nieSwiadomo$é udal.

A Wintottt, usmiech zataiwszy, kontynu-
owat:

— Potem ZeSmy sie znowu podczas ple-
biscytu wilenskiego spotkali. W jednym okregu
pracesmy prowadzili.

Znéw si¢ Butrymski wzrokiem po catej
pana Swiechnia postaci §lizga. Od stép do
gtéw z ciekawosScia go bada...
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— Wreszcie i w Polewiszkach spotyka-
lismy sie kilka razy, pan Wintoitl dorzuca.
Jakzez to, w Polewiszkach? U cioci
Maryli? — dziwi sie szczerze stary Butrymski.
— Pan Swiechen ciotki
niakiem.

sgsiada Kkrew-

— Wiec cioei Maryli krewniak? zZnow
dziwi sie stary. Maryli, cioci, z Polewiszek
krewnijak ?!

Nieznacznie pan Butrymski rece zacieraé
poczat.

No, no, a tom nie wiedzial, Ze§ pan
i dla mnie, i dla Bulrymskich, dziesigta woda
po Kisielu...

Rzucit teraz Butrymski okiem po Wintot-
tach i na Swiechnia z usmiechem sie spojrzal.

— AleZ siadajcie patistwo, prosze, bardzo
prosze!

Zakrzatngt sie stary.

- Matgosiu! na Zone huknal. — ChodZzez
ta predzej, goScie nasi czekajg! Parasko!
Podwieczorek uszykuj!

We drzwiach pani Butrymska stanetla.
Oczy miala czerwone, plakata widaé przed
chwilka. Za niag sie jakas wiotka, drobna
postaé przyczaita, wejs¢ do salonu nie $miala.
Chustkg oczy sobie przestaniata, zanosita sie
jeszcze po cichu od ptaczu.

— Antosiu, szepneta pani Butrymska.
ChodZ ty pierwej tu do nas na chwilg. Prze-
praszam panstwa, zaraz powita¢ przyjde...

Wszedt stary do drugiego pokoju, drzwi
si¢ za nim zamknely.

Zza drzwi tych glosy jeno sttumione do
salonu, do uszu gosci, dochodzily. A paistwo
Wintotttowie z panem Swiechniem wielezna-
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czace a i niespokojne zamienili spojrzenia.

Wreszcie drzwi sie rozwarty znowuz. Stary
Butrymski, pana Swiechnia ramieniem objgw-
szy, do drugiego pokoju go wprowadzil, gdzie
panna Andzia ostatnia tze, po naukach moral-
nych papy, z oczu Scierada...

— Gdy podwieczorek podano i wszyscy
w dobrych humorach kawe pi¢ zaczeli, —
ryknelo znéw radjo przez gloSnik, gdyz pan
Franio, jak zwykle — trzeba czy nie trzeba -
cewkami przy aparacie majstrowat.

Hallo, hallo! Radjo — Wilno! — ode-
zwal sie tubalnie pan Kulicki, serdeczny pana
Swiechnia przyjaciel.

— Hallo, hallo! Z powodu licznych za-
pytan naszych szanownych stuchaczéw, dla-
czego gazety dzisiejsze wiadomosci o locie
kapitana Swiechnia nie potwierdzily, — mu-
simy sprostowac¢ pare nieScistosci, ktére za-
kradly sie do naszych weczorajszych komuni-
katow. A wiec, primo: zadnego kapitana
Swiechnia w szeregach czynnych wojsk lotni-
czych niema; kapitan tegoz nazwiska i imienia
od kilku miesigcy jest w stanie spoczynku
i osiadl na roli. Secundo: nazwisko panny,
ktéra bohaterskiemu lotnikowi towarzyszyta
zostato mylnie podane. Brzmi ono inaczej.
Tertio: marszruta rajdu zostata przekrecona,
a mianowicie etapami przelotu byty miejsco-
wosci: Wilno-Antokol-Wilno. Wreszcie czas
rajdu wynosit nie szesnascie godzin, lecz trwat
od maja do maja.

Przypominamy bowiem naszym stu-
chaczom, ze w dniu weczorajszym S$SwieciliSmy
Prima Aprilis!

Co wyswietlaja w kinach?

APOLLO daje ,,Czlowieka z autem™, arcy-
dzielo techniki filmowej, doskonale wyrezyse-
rowane i odegrane, Nieprzecietna fabula, zapo-
zyczona ze znanej powiesci pod podobnym ty-
tufem, craz wszeikie mozliwe zalety stwarzaja
z filmu tego jeden z najlepszych obrazow pro-
dukcji francuskie;.

CASINO dobrze zrobilo, wys$wietlajac ka-
pitalny film ,,Jej ojciec” (wedlug powiesci Sel-
my Lagerlof p. t. ,.Tetniace serce) z artysta
nieprzecietnej miary, Lon Chaney'em, Film ten
jest zreszta zagrany koncertowo przez caly
zespdl, gra jednak Chaney'a, jego tragizm wy-
sokiej proby — to widowisko prawdziwic ar-
tystyczne.

W RENAISSANCE'SIE znany artysta ja-
ponski Sessue Hayakawa wystepuje w obrazie
SZabitem!  Tre$é scenarjusza nie nadzwy-
czajna, nieraz banalna, zdjecia takze wiele po-
zostawiaja do zyczenia- Zasluguje na uwwage
przedewszystkiem i jedynie Hayakawa, wy-
borny aktor. Jego udzial w filmie stanowi war-
tos¢ calego obrazu, aczkolwiek nie mozna od-
mawié uroku Huguette Duflos, bohaterce dra-
matu. Te sama artystke widzicliSmy zreszla
w ,,Czlowicku z autem® oraz w ..Ksiezniczce
i Blaznie®, filmie, wy$wietlanym poprzednio
przez Renaissance. (Grab.)

Za dzial redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Czcionkami Drukarni Lotnika w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.
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ROZKLAD LOTOW:

PRZEWO Z:
PASAZEROW
POCZTY
TOWAROW

.Samolot

Godzina|  Kierimek |Godzina
g,00 T Poznai T 1h,00
MO0 Warstawa -y 14,0

INFORMACJE:

a

Poznan Telefon 5340

Warszawa 1797

-

kursuje Dowéz
codzlgnnia do i z lotniska
z wylgtkiem A ﬁwzgl. w cenle
niedziel uomunj: CJA POWIETRZNA biletu lotu

Sprzedaz biletéw:
W Poznaniu, wbiurze, Orbis“PI. Wolnoéch

W Warszawie, wbiurze naszegokier. Ruchu
Lotnigko Cywline, ul. Topolowa.

Poczte lotniczq naleiy oddawaé
w gléwnym urzedzie pocztowym
w Poznaniu i w Warszawie.

!

P. L. L. AEROLOT S. A.

ZARZAD: Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ :
Pasazer6w, poczty i towaré6w. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900, 19-88 i 850
Lwow: 811 i 2275. Krakow : 3222 i 2545. Gdansk: 415-31. Wieden: 71-0-84 i 48-5-60.
Rozklad lotéw wainy od 15. kwietnia 1927 roku aZz do odwolania.

Kierunek |Godz'ins

Gdarisk 11,00
Warszawa 7,00
Warszawa 11,00

Lwdw 8,00

15,00
12,00

Godzina

15,40
18,40
14,00
17,00
7,00 Lwoéw
10,00 Krakdw

7,80 Warszawa 14,30
10,00 Krakow 12,00
10,30 Krakow 11,30
13,30 Wiedern 8,30

Um.ugf.- Komunikacja eodzienna z wyjg-

tkiem niedziel. Dowdx do i z lotniska z wy-

Jjgtkiem w Warszawie i Gdarshu uwsgle-
dniono w cenie biletu,

Dostawa pocziy i przesylek w tym samym dnia,

Poczig lotniczy nadaje sig w Urzgdach poext.

(isiniejq specjalne znaczRi pocziy lotniczej).
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Najlepszg lokatg oszczednosci jest ubezpieczenie na zycie!

GRAIOWE UBELPIECENE ¢ A ZYCIE w POZNANI

U‘o‘
ul. Pocztowa 19

Jedyna instytucja samorzgdowa w Polsce o charakterre
publiczno-prawnym

Zawierajﬁca ubezpieczenia zyciowe wszelkiego ro-
dzaju, z rewizja lekarska i _bez rewizji lekarskiej na
zlote, zlote w zlocie, franki i delary. '

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 zlotyeh.
Z badaniem lekarskiem od 3,000 zlotych poczgwszy.

Najpewniejsza lokatg posagowsg jest ubezpiecz. na zycie!
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