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B. O.

Swiat caty przejety jest lotnictwem. Dzis i w tygodniu, w ktérym 2y
jemy! Czynu tego dokonat mtody pilot amerykanski, ktory, nie baczgc na
niebezpieczenstwa, dokonat gigantycznego lotu z Nowego Yorku do Paryza.

Lot ten nasuwa jednak szereg réznych mysli. Jak my daleko jéstes’my
od zachodu. Jak ciasny jest nasz horyzont loiniczy. .

Polskie wytwérnie pracujg intenzywnie, nowe typy ptatowcow polskich
przecinajg powietrze w coraz krétszych odstgpach czasu, ale czy to wszystko?

Na lotnisku w Paryzu — zreszta na kaidem lotnisku poza Polska by-
toby to samo — przyjmowali Lindenbergh’a piloci — a w Polsce — najroz-
niejsi ludzie, ale najmniej lotnicy. Byle nie lotnik, bo ten nie ma najmniej-
szego prawa zajmowad stanowisk w lotnictwie. Czy poglad ten jest stuszny ?
Czy nie powinniSmy — czy nie musimy — w plerwszym rzedzie zajacé przy
pracy na lotniskach pilotéw rezerwy? To jest im stusznie naleine miejsce
i zadne wzgledy przemawiaé nie mogg przeciw temu.

My zadamy, by posady lotnicze w lotnictwie cywilnem i w urzedowych
biurach lotnictwa byty obsadzane przez lotnikéw — oficeréw i podoficerow.
rezerwy. Tylko wtedy mozna sadzié, ze praca lotnicza péjdzie w ten sposob,

w jaki dobro- panstwa i lotnictwa wymagac¢ moze, powinno i musi
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Osiem lat komunikacji lotniczej w Europie.

Na poczatku r. 1927 mineto 8 lat, od kiedy
zorganizowano pierwsze linje pasazersko-lo-
tnicze. Lata 1919—1921 byty latami préb
i eksperymentdéw, dopiero poczgwszy od roku
1922 zaczyna sie rozwija¢ komunikacja lotnicza
z niezwykta szybkoscig. Co roku przybywaja
coraz to nowe linje, co roku nowe tereny
i nowe panstwa pokrywajg sie siecig drog
lotniczych.

Dzi§ nie ma juz prawie panstwa w Eu-
ropie, gdzieby nie byfo linji lotniczych. Wtadze
panstwowe, ktore z poczatku odnosily sie
z rezerwa do tego nowego Srodka lokomociji,
dzis, po udatnych probach, szczegélnie po
wyprodukowaniu nowych typéw ptatoweow
pasazerskich, uznajg tg komunikacje naréwni
z innemi Srodkami lokomocji, staraja sie ja
podtrzymaé wszelkiemi sposobami i pomagac
do coraz wiekszego jej rozwoju.

Oczywiscie, Ze daleko jeszcze do tego,.aby
samolot wypart z uzycia koleje, czy statki,
jednak juz dzi§ jest on czynnikiem bardzo
powaznym, wpiywajacym dodatnio na sto-
sunki ekonomiczno - kulturalne. Dlatego tez
dobrze sobie bedzie juz dzi§ uprzytomni¢ jak
znaczne postepy porobifo lotnictwo komuni-
kacyjne.

Na str. 4 podaje zestawienie z lat 1919-1926,
dfugosci linji lotniczych w kazdym panstwie
europejskim, podajgc z boku w %/, diugosé
linji obcych towarzystw lotniczych, przecho-
dzacych przez dany kraj. Obliczenia moje
oparfem na urzedowych danych (Indicateur

Dlugosé linji lotn., eksploatowanych przez tow. poszeczegélnych panstw.

Aérien i t. p.), przyczem bratem pod uwage
takze i te linje, ktére byly otwarte w ciggu
paru miesiecy. Stad tez prawdopodobnie za-
chodza pewne rézZnice z obliczeniami robionemi
przez innych.

* W zestawieniu tym odrazu si¢ rzuca
w oczy, dtugosé linji lotniczych w Niemczech,
szczegoblnie, ze linji nalezacych do obcych
lowarzystw, jest tylko 28%/,.

Niemcy pierwsi zrozumieli doniostoS¢ lo-
tnictwa pasazersko - komunikacyjnego i pod
lym wzgledem wysuneli sie na pierwsze miejsce.
Ciekawag jest obserwacja poszczegélnych liczb,
dotyczacych Niemiee, Rosji i Francji.

Do roku 1922 Francja przodowata. Do-
piero od r. 1923 diugosé linji niemieckich wy-
stepuje na pierwszy plan, a w roku 1926
osigga cyfre, ktérg trudno jest w predkim
czasie jakiemukolwiek panstwn dogonic.

Co wiecej Rosja, ktora do roku 1922 nie
miala ani jednej linji lotniczej, postgepuje coraz
szybeiej naprzod, tak, ze w roku 1926 staje
juz na drugiem miejscu. Pocieszajacym bardzo
faktem, z ktérego mozemy by¢ naprawde
dumni, to to, ze w zestawieniu powyzszym
stoimy na czwartem miejscu. Uwazam, ze
jest to naszg chlubg, ktorg trzeba mocno pod-
kresli¢, szczegélnie, ze inne panstwa bogatsze
i potezniejsze od nas, stojg daleko w tyle.

Ciekawe jest tez zestawienie, diugosci
linji europejskich, eksploatowanych przez to-
warzystwa lotnicze poszczegélnych panstw.
Oczywiscie, Ze kolejnos¢ jest tu zupetnie inna.

' {| |

PANSTWO. ‘ 1919 | 1920 1] 1921 | 1922 | 1923 H 1924 H 1925J 1926

1| Niemcy | 1201 | 2271 | 2206 | 4917 | 6052 | 8067 [ 19362 | 22292
2| Francja 1883 | 38913 | 4583 | 7880 | 5114 | 5705 | 5926 | 7985
3| Rosja . i =l — ! 1960 | 2285 | 4150 | 3560
4| Anglja 750 750 | 750 | 1445 | 2923 | 3283 | 2783 & 2533
5| Wiochy e — =l == o | — | — | 2355
GillESzWenian . & . o o - = B N —— e | e R 2205 | 2205
8| Szwajcarja . . . . . K — | - 520 995 | 965 825 | 2085
8| Polska — | = ] - 525 | 625 | 880 & 2333 | 2027
9| Holandja . — | — gl 1020 770 | 1390 | 1480 | 2455 ‘ 1990
10| Danja R T o T [ == — | 280 | 715 | 1855 1565
I AMEHEE S ¢ il e, ol DRI = — “ 230 | 810 1050 | 1080
12| Czechy IS — | — | 450 | 720 730
13| Rumunja . = =t | S — I — § — 1 600
14| Belgja . — Il 320 | 320 = — | bB60 | 655 | 500
15| Finlandja e T = — g5 L T
16| Wegry i iy = — | 230 280 230
17| Albanja Dty SR TS = u Gl PRl 300 | 220
18| Estonja 4 l e v — |l =1 sl — 1 8
19| Hiszpanja . . . — =0 == — | 150 ‘| SO o IS
Razem [ 8924 | 7464 | 8879 [ 16057 || 19719 | 26390 | 44849 | 52432
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Z tabelki tej mozemy doskonale wysuna¢
wnioski o wielkoSci przemystu lotniczego

i o potedze poszczegélnych towarzystw po-
pieranych tak przez sam przemyst, jakiwladze
panstwowe.

Polska, ktéra jak wia- Km360000

LOTNIK
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- jest statystyka tow. belgijskiego Sabeny, oraz

tow. wegierskiego, w roku 1925 — tow. Sabeny,
austrjackiego i albanskiego. Obliczenia doty-
czgce r. 1926 sa prowizoryczne, gdyz dotych-

domo przemystu lotniczego
niema w sensie lotnictwa ko-
munikacyjnego, stoi juz tu na
jednym z podrzednych miejsc.

Ogélnie biorgc mieli$my
wiec w 1926 roku 52432 km.
linji lotniczych, czyli mniej-
wiecej siédma czesé drugosci
linji kolejowych, ktore w r.
1926 osiagnety cyfre 349065
kilometrow.

W stosunku do koleji
dtugosé linji lotniczych zaj-
muje jeszcze poslednie miej-
sce. Jednak jesli spojrzymy
na zataczony obok wykres
to zauwazymy, jak szybko
w stosunku do dtugosei linji
kolejowych wzrasta dtugosé
linji lotniczych.

To na co lotnictwo pod
wzgledem dlugosci swych
linji potrzebowato 8 lat, to

315.000
280001
245.000
a0.0001
135,000
_ 1%0.000
€05.000
¥0.000

J35.000

kole] na tg samg ilo§é km. 0 0
linji musiata zuzy¢ okolo
30 lat.

Szybkos¢é wzrostu dlugosci linji lotniczych
jest zresztq zupelnie zrozumialg.

Jednak obraz rozwoju komunikacji lo-
tniczo-pasazerskiej nie bylby zupelny, gdyby
rozpatrywac go tylko z punktu widzenia dtu-
‘gosci linji. Trzeba wziasé jeszcze pod uwage
ilos¢ przewiezionych samolotami, pasazerow,
towaréw i poczty.* Ot6Z na podstawie zesta-
wiell umieszczonych w ,Jahrbuch fiir Luft-
verkehr® 1924/25, oraz na podstawie danych
statystycznych poszczegélnych towarzystw od
roku 1919—1926 przewieziono:

Towary ipoczta

R OK ' Pasazerowie i w fonach
1919 | 3256 ’| 30
1920 11897 | 248
1921 22 243 3292
1922 || 31220 819
1923 l 57133 1575
1924 | 83936 2986
1925 | 126234 3628
1926 ’; 71836 1981

Razem || 407 755 10889

Zaznaczy¢ tu musze, Ze z powodu braku
odpowiednich danych w r. 1924 nie wigczona

100 éal

W 30 Ll 50 é0 Fo 89 a0

czas nie wszystkie towarzystwa podaty do
wiadomosci publicznej swe statystyki. Podane
liczby nie obejmujg towarzystw francuskich,
holenderskiego (K. L. M.), wloskich (Societé
Aero Express Italiano, Sisa), duriskiego, rumun-
skiego, belgijskiego, albanskiego i wegier-
skiego. Przypuszczaé naleiy, ze cyfry z roku
1926 po uzupetnieniu znacznie bardzo wzrosna,
gdyz np. towarzy-
stwa francuskie
(stojace pod wzgle-
dem dlugosdeci linji
na drugiem miej-
scu)  przewiozly
prawdopodobnie
bardzo duza ilosé
pasazeréow **), to
samo dotyczy ho-
lenderskiego to-
warzystwa K. L.
M., oraz wtloskich.

Trudno tu robié
jakie$ poréwnania
z iloscig przewie-
+ zionych pasazeréw

i towaréw kolejag.

Koleje przewozace

pasazeréw i tadun-

ki masowo, jeszcze

d)‘! 34 ==

83956

Spras—

o i
31220 —
- Q243 =

Yo 79/9 1920 1984 (952 1923 191y /928

llogé - przetbiezlonych pasazerow
w lalach 1919—1925.

») Obliczenia za rok 1926 sy prowizoryczne. **) W 1925 roku przewiozly powyzsze towarzystwa okolo 20.000 pasazeréw,
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i lotniczyeh w poszczegdlnych parnstwach.

F 1919 1920 Eidr2st 1922 1923 1954 1925 1926
Nazwa Panstwa Sal = 2t
km. | % km, || % km. | % km. | % km. | %, km. | km %lo km. | %,
E 1 1] | I
Niemey . . . . . .| 1291 | — | 2311 | 18| 2496 | 33 | 4002 | 18 | 5967 | 29 [ 6511 | 387 | 17720 | 19 | 23943 ) 28
Rosja. . . ... | — | —| — | =| = | — | 700100 | 2660 | 26 | 3216 | 81 | 5080 19 [ 4260} 16
Francja . . . . . .| 1443 | 36 2536 | 20| 2716 | 19 | 4719 | 21 | 2704 { 42 | 3204 | 42 | 3323 | 45| 4225| 35
Polska . . . . . .| — | —| (35 [100| 285 |100 | 820 | 41 | 940 38 | 1195 | 30 | 2386 19 | 2035 | 18
Holandia . . . . .| — | —| — | —| 515 | 20| 385 | 33| 1275 | 63| 1590 | 92 | 2695| 32 | 1820| 71
Austria . . . . . .| — | —| 8| —| — | — | 135|100| 220} 61 777 58 | 1527| 95 | 1517} 90
Czechy . . . . . .| — | —| 227 | 100| 382 [100 | 329 |100 | 329 |100 | 955 | 53 | 1397 49 | 1442| 50
Belgia . . . . . .| 110 [100| 220 | 34| 305 | 53 | 465 100 | 495 100 | 725 | 72 | 745/ 69 | 1429 83
Szwecja . . . . . .| — | —1| 5 j100| 60 [100 60 (100 [ 60 (100 | 730 | 67 | 1855 92 | 1395 | 72
Danja . - . . . .| = | =] 15 |100] 160 |10 — | —| 160 — | 795 75| 1200 81 | 1364 74
Grecja . , . . . .| — | —=| — | —| — | —| (180) |100 | (180) [100 | (180) |100 | (180) 100 | 1260 {100
Anglia . . . . . .| 460 | 50| 635 | 68| 760 | 53 | 1105 | 52 | 1145 | 31 | 1630 | 28 | 1525| 47 | 1215| 27
Wiochy . . . . . .| — | —| — | —| — | —=| 1100 — i —| = | =| — | —| 1190} 18
Szwajearja . . . . .| — | —| — | —| — | —| 398| 28| 65| 12| 890 | 47 | 995| 42 [ 1165| 35
Rumunja . . . . .| — | —| — | —| — [ — | 480|100 | 480 {100 | 425 {100 | 425|100 [ 1025 41
Wegry . . . . . .| — | —| 145 [100| — | — | 380|100 | 525 100 | 625 | 77 | 610) 75 (- 770| 81
Hiszpanja . . . . . | 620 100 | 960 | 100 | 810 |100 | 620 |[100-| 770 | 80 [ 620|100 | - 770100 | 620 100
Finlandja . . . . .| — | —| — | —| — | —| — | —| — | —| 58 | 87| 445|100 490| 50
Jugostawia. . . . .| = | —| — | —| — | —| — | —=| = | —| 265100 | 265]100 | . 268100
Buigarja. . . . . .| — | —| — | —| — | — | 235) |100 | (235) {100 | (285) | 100 | (235) 100 | (235)| 100
Albanja . . . . . .| — | —| — | =| = | =| = 1= = 1= = | =| 30|.=| 20| —
Gassk . . . . . .| — | —| s |100| 8o |100| 135 100 | 135 100 | 179 100 | 263 (100 | 200 100
Litwa. . . . . . .| — | —| — | —| 290 |100 [ 370 100 [ 370 |100 | 870 | 100 | = 370:100 | 195 100
Estonja . . . . . .| — | —| — A —1 — | — 180100 | 180 |100 | 305 | 87 | = 225|100 | 80 |. 50
Tarcja . . . . . .| — | —| — | —| = [ = 59 (100 | 59 [100 | 59 100 591100 | ‘69 100
fotwa . . . . . .| — | —| — | —| 7 (100 | 165|100 | 165 |100 | 165|100 | 165100 | — | —
Luxemburg: . ==, . e — — | = — | = — — — | =1~ 60 T.oo — — — —
Razem . . . .| 3924 | 7464 | 8879 | 16057 | H@:f wmwwom 44849 | 52432 |
|
, ! il It ! it

UWAGA: W rubryce °, sa obliczone procentowo diugosci obcych linji, przebiegajacych nad poszczegélnemi panstwami
Cyfry w nawiasach oznaczaja linje tranzytowe, bez ladowania.



Nr. 10 (82)

bardzo dlugo bedzie sie utrzymywata na
swoim stanowisku. Tak samo trudno snué
jakie§ horoskopy na podstawie wyzej wymie-
nionych danych statystycznych, co do calko-
witego wyrugowania koleji lub okretéow. Te

llo$é przewiezionych towa-
row i poczty w latach
1919 — 1925.

k1919 1920  (92/

LOTNIK

Str. b

rzeczy uzaleznione sa catkowicie od techniki
lotniczej. W kazdym razie mozemy by¢ pewni, ze
samolot coraz wiecej bedzie opanowywal Swiat
i rugowat inne $rodki komunikacji.

Tadeusz Gryzewski.

- 7~
ggt f m”.] ‘mstml l 3628 tm l

1922 7923 792Y 1925

Na drogach genjuszu i bohaterstwa.

Zaiste rzadko obserwuje si¢ podobne po-
ruszenie opinji publicznej, jak to, jakiego do-
konaly wiadomo$ci z ostatnich tygodni o prze-
locie Atlantyku. W kawiarniach, na ulicy,
w domu, jednym z najwazniejszych tematéw
rozm6w byly nazwiska Nungesser i Coli, Lind-
bergh i markiz de Pinedo.

W dzisiejszym stanie rozwoju techniki
lotniczej, lot przez Atlantyk jest wspaniatym,
a nawet bohaterskim wyezynem sportowym.
Dzieki bowiem olbrzymim ilo§ciom materjatéw
pednych potrzebnych na kilkudziesigciogo-
dzinny lot bez lgdowania, samolot taki musi
by¢ latajacg cysterng benzyny, ktéra w dzi-
siejszym stanie rzeczy, ani pasazeréw, ani
towarow zabra¢ z sobg nie moze.

Tem nie mniej nie nalezy ‘niedoceniaé
znaczenia takiego lotu. Lot ten bedacy zna-
komitym sprawdzianem wytrzymatoSci i energji:
pilota, silnika i maszyny, w konsekwencji
studjow opartych na do§wiadczeniach zbliza
termin, kiedy kilkudziesiecio-osobowe platowce,
za stosunkowo niewygérowang optata stworza
state polgczenia.

Ludzie, ktorzy w imie hasel szczytnych dla
rozszerzenia horyzontéw wiedzy lotniczej, doko-
nuja tak niebezpiecznych lotéw zaslugujg dzi$
na miano bohateréw, jutro na miano pionieréw
komunikacji transatlantyckiej.

Piloci Nungesser i Coli, startowali z Paryia
na platowcu tak przeciazonym, ze ledwo zdo-
lali sie oderwaé od ziemi. Platowiec ich typu
Lewasseur posiadal normalne ksztatty samo-
lotu ladowego z podwoziem. Specjalnie uszczel-
niony kadlub, wysoko potozone dolne skrzydto
i urzagdzenie do odrzucenia podwozia, umozli-

wiato pilotom startowanie z ziemi, a ladowanie
w razie wypadku na wodzie. Przyznaé jednak
trzeba, ze burza i fale morskie sa niestychanie
groZnym przeciwnikiem typu takiego i dlatego
los pilotéw, cho¢ do dzi$ ostatecznie nie znany,
zdaje sie byé przypieczetowany. W imig
wzniostej idei ztozono podbojowi atmosfery
nowg hekatombe.

Odwaga amerykanina Lindbergh’a byta
olbrzymia. Nie zrazony niepewnym losem
Nungessera i Coli startuje sam jeden 21 maja
z New Yorku, by po 32 godzinach brawuro-
wego lotu, walki z burzg $niegowa, wyladowac
na lotnisku w Le Bourget pod Paryzem. Do
lotu tego uzyt Lindberg ptatowca Ryan, ktéry
w St. Zjednoczonych uchodzi za jeden z naj-
lepszych komunikacyjno-fotograficznych, Sre-
dniej wielkoSci.

I tak oto spelnito si¢ marzenie konstruk-
toréw, pilotéw i ludzko$ci wogole.

W 1910 r. Blériot przelecial kanal La
Manche z Francji do Anglji.

W 1927 roku Lindbergh przelatuje z Eu-
ropy do Ameryki.

Szybkosé postepu w lotnictwie jest ogromna.

W dalszym ciggu polscy piloci kap. Idzi-
kowski i Kubala zamierzajq siegna¢ silng dtonig
polska po wawrzyny zdobywcy Atlantyku.

Juz od szeregu dni odbywajg na lotnisku
w Villacoublay prébne loty. Ostaniajg sie¢ oni
welonem tajemnicy. Typ, ktéry im do prze-
lotu postuzy jest nie znany. Wedlug poglosek
ma to byé specjalny typ Hanriota.

Szczesé Wam Boze Polscy Pilocil
Bol.

R HTUL
| ¢¢ dociera do najdalszych zakatk6w Rzeczypospolitej, jest
”LOTNIK przeto najskuteczniejszym organem ogloszeniowym

T LT HTE T
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ICH RADJO - RAJD.

ill.

— Hallo, hatlo! Wilenskic radio! Nada-
iemy w tej chwili transmisjie 2z Bukaresztu.
Wiadomos$ci o locie kapitana Swiechnia!

A jednak ... Tak, jak wszyscy przy obie-
dzie siedzieli, zerwali si¢ od stofu i do salonu
pobicgli. Tylko babunia na swem miejscu po-
zostala.

— Paraska, duszko, czv to paaienka wro6-
cita?

A przed glo$nikiem rodzice Butrymscy z
synem Franiem oczekiwali z niecierpliwoscia
wiesci z dalekiego Swiata, z Ruwmunii az, — po-
raz pierwszy skad inad. niz z Wilna.

— Hallo, hallo! Radijo Bucaresti!

Zdawalo sie, jakoby 6w Rumun w tym sa-
mym pokoju po francusku do nich przemawial.

Zaczal co§ mowié o entuziazmie, z jakim
tlumy witaly polskiego oficera. ktory ladowal
zaledwie przed godzina...

Urywa sie... Cicho... Tyvlko szimery i gwi-
zdy przeciagle.

Stary Butrymski klnie. Wracaja do stoli.

Pani Butrymska w duchu sic raduje, ale
przy mezu despocie odzywaé sie nic $mie. —
Polak! [Dolecial!

Pan Franio triumfuje: to¢ przecie jego do-
bry osobisty znajomy!

A’ stary Butrymski mine ma kwasna i ja-
kas niewyrazna:

— Ta smarkata u Wintolttow
cala dzi§ w tubic od radja siedzi!
7z¢cby tak tego — —

[ wasem siwym targa...

to pewno
Chciafbyin,

1V.

-— Hallo, hallo! Hier Radio Wien! — znow
transmituje Wilno.

W miciszkowskim salonie cicho dzis$, jak-
by kto makiem zasial. Kazdy w fotelu swoim
dlugie spedza godziny, kto pasjanse uklada.
kto stare roczniki ,Swiata® przerzuca. Tyika
A7za nwespokojnie na dywanice sie kreci, o zie-
wa przeciagle, to piszezeé poczyna i fapka we
drzwi skrobic. A deszcz po szybach bez ustau-
ku diugiemi Scicka strugani,

Takas Wiedenka altem
Mmowi:

przez  ¢lodiik

— Zebrane na lotnisku tlumy, mimo de-
szczu i chiodu, zgotowaly dzielnemu polskic-
mu pilotowi serdeczna owacje. Rodak Kie-
cury, Poli Negri i Paderewskiego, lecac z Bu-
karesztu, wyladowal tu o pol godziny wceze-
$niei, nizli sie spodziewano. Dotvchczasowe
ctapy swego lotu odbyt w rekordowem tem-
pie. Znaczenie jego rajdu tem jest donioslej-
sze. ze leci kapitan Swiechen bez mechanika,
towarzyszy mu bowiem jedynic pasazerka,
mioda Polska, ktorej odwaga wywolala sen-
sacje w miescie.

Lotnik z panna, ktérej na-
zwiska w wywiadzie prasowym nie podal, od-
lecial przed kwadransem w kierumku na Bruk-
sele,

Tyle o locie uslyszano z Wiednia.

— Dzielny, dzielny czlowiek, — przerwa-
la cisze pani Butrymska.

— Jest tez sie nad kim rozpadaé, — ziry-
towal sie znowu stary. — Kiep by byl, gdyby
tego nie potrafil! A od czegoz do licha jest
pilotem, a za co mu w takim razic panstwo
placi?! Dobra$ sobie! Karjerowicz — rekla-
me sobie urzadza!

Urwal. Nerwowo zapalka o pudetko po-
clera. Zaciaga sie papieroscm i znowit wasem
targaé poczyna.

— Co tam jaki$§ Swiechern!
Ale dziewczyna — slyszeliScie?!

Glupstwo!
To mi sie

podoba! Polka! Znacé polska krew w takiej
odwadze!

— Tak. to... to mi sie podobalo, — cia-
gnie dalej. — Austrjaki sie dziwia — slysze-

liscie?! Pewno, pewno!!

Oczy Butrymskicgo niespokojnie po Scia-
nach biegaja. Wreszcie zrywa si¢ stary z fo-
telu i dfonia w dion uderza:

— Uff! A moze sobic doprawdy inna juz
donne na narzeczong upatrzyl?! Uff! Moze
to dla nas szcze$liwy prognostyk? No, ale
czekajmy na dalsze wiadomosci. ..

V.

Rozklekotanym TFordzikicm zjechai ksiadz
proboszcz z wizyta, Parafia wielka, koscio!
od Miciszek daleko — ze ftrzydziesci Kilome-
trow bedzie, rzadkim wige gosciem proboszez
u Butrymskicli, Tem solenniej ksigdza pani-
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stwo podejmuja — kolacja sie od$wiegtna szy-
knje.  Tymezasem partyjke szachow stary z
proboszczem ucial, Ale kulawo jako$ idzie . ..

— Dobrodziej dzi§, panie dziejku, nic tceo
jako$ gra, — mruczy duchowny.

— Slusznie to ksiadz dobrodziej zauwa-
zyl, mvsli do kupy zebraé nie moge. Ro to
radjo tak chrypic i éwicrka, ze w czlowieku
701¢ sie rozlewa.

— A no, te zgas$ go dobrodziej, a poco ma
gwizdaé w pokoju, jak fornal w czworakach?

— Et, wie co ksiadz dobrodziej, kiedy in-
dziej t¢ partje skonczymy! Bo to, przyznam
sie¢ ksiedzu, umys$lniec aparatu nie wylaczam,
bo ciekawych wiadomosci czekamy o tym ja-
kimg lotniku, co to z Lidy dzi§ do Europy po-
leciat. A z nim jakas dziclna panna na gape...

Ale tu glos$nik przerwal:

-— Hallo, hallo! Radio Bruxelle!

-— Matke wotaj! — huknal na Frania sta-
rv Butrymski, — Niech tam wszystko w ku-
chni zostawi! A predko, bo juz zaraz gadad
bedzie!

Irytowal sie stary coraz bardziej. Krew
si¢ na twarzy, przez wiatrem spalona skoére,
rumienita. Wasom spokoju nie dawal.

— Hallo, hallo! Dzi§ do Brukseli (po fran-
cusku meski glos rozpoczal) przed godzina za-
wital droga powietrzna brawurowy polski re-
kordzista, kapitan pilot Swiechen. Na lotnisku
przybyli delegaci rzadu, korpusu dyplomatycz-
nego, caly tutejszy $wiat lotniczy, prasa i li-
czmi kinooperatorzy. Czerwono - biate kwa-
draty na skrzvdlach dumnego ptaka metalo-
weego wywolaly w tlumie nastréj podniosty,
zrodzony z uczué przyjaznych dla bohaterskie-
¢o narodn polskiego. Kapitan Swiecheri otrzy-
mal wielki bukiet fioltkow w darze, bukiet ten
iednak wreczyl z niskim ukfonem swemu me-
chanikowi, Jakiez bylo zdumienie zgromadzo-
nego tlumu, gdy okazato sie, ze 6w ktos, kogo
uwazano za mechanika, jest mloda i urocza
panienka., Panna Auna, ktorej nazwiska nie
zdotali$émy zapamietaé, Slicznym u$miechem
podzickowalta za kwiaty. Po pigciu minutach
pobvtu na lotnisku brukselskim, pilot ze swa
pasazerka odlecial w kierunku Gdanska. Niecit
zyie bratni nardd polski! Niech zyie lotnictwo
polskic! Vive la Pologne!

»»» Boze mu poblogostaw! — przenoiowil
po diugiej chwili milczenia ksiadz proboszcz,
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kreslac w powietrzu znak krzyza Swigtego, —
Boze, dopomdz dzielnemu synowi Ojczyzny!
Serce ros$nie, panie dziejku, dusza sie radujc
w cziowieku, gdy takie slowa przez owa tubg
slyszy — 1 to skad? z Brukselii Tyle kilome-
trow — tyle kilometréw! Taki szmat Swiata
— a wszedzie dzi§ Polakowi madziwi¢ sie nie
moga!

- A jak to si¢ jego matka cieszy¢ musil
— pani Butrymska wtraca. — Ale tez i stra-
chu ile!

— No, panic dzicjku, z takiego syna du-
mna by¢ moze! Dobry pilot! Céz jednak naj-
lepszy pilot 1 najlepsza maszyna znaczy, jesli
nad nimi laski Bozej niema! Oto gdzie palec
Boze wida¢ — slusznej sprawie dzis Pan Bog
dopomaga! Polskich zeglarzy przez Swiat
prowadzi, panic dziejku! A dobrodziei co o
tem sadzi? 4

Wszystkie sie spojrzenia na starym Bu-
trymskim zatrzymaly. Gestym dymem z pa-
pierosa jak naumy$lnie sie przeslanil. Co$ so-
bie pod nosem zaczerwienionym mruczal —
ale nicwyraznie jakos.

A.moze sie przy ksiedzu zle o Swicclmiu
wyrazaé¢ nie chcial, by duchownej sukienki nie
gorszy¢? Ale taka intencyj subtelno$é do ru-
basznego Butrymskiego podobna nie byia.

Gdy tak przez chwile milczenie w salonic
panowalo, on je przerwal dobitnie:

— Magdzin, a jak tam z kolacia? Ksiadz

dobrodziej juz zapewne glodny, a i my bySmy
tez co$ przegryizli. ..
(Dokonezenie nastapi).

Do sprzedania

Nowy Slizgowiet wodny

4 osobowy wyprébowany, kom-
plet ze zbiornikami i Smiglem
(bez silnika) cena 4000 zi

loco Poznan, szczegélowe informacje

w Redakeji Lotnika
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Dzialalno$é Slaska Gornego.

Slaski Komitet ‘Wojewddzki L. O. P. P. i dzialalno$é jego w roku 1926.

Ogdlny przeglad.

Jak wiadomo, pierwsze kroki do utwo-
rzenia Slaskiego Komitetu Wojewddzkiego L.
0. P. P. poczyniono w dniu 24. I. 1924 roku.
Prace organizacyjne powierzono staro$cie Dr.
Potyce. W czasie od 1. M. 1924 do 11. X.
1924 zorganizowaly sie wszystkie powiaty,
wiejskie i miejskie, oraz Kolej w komitetach
pow. za wyjatkiem Cieszyna. Nastepnie ukon-
stytuowat sie tymezasowy Komitet Wojewodzki
w dniu 11. 1X. 1924 r. W tym dniu odbyto
si¢ pierwsze zwyczajne ogélne zgromadzenie
wojewodzkie. Zgromadzenie to wybralo przez
wybor tajny nastepujgcych panéw do zarzadu:
b. Ministra Dyrektora Kamienskiego, Strzybnica,
Dyrektora D-ra Zagorskiego, Krélewska Huta,
staroste Troske, Rybnik, burmistrza Koja, Mi-
kotéw, staroste D-ra Piechaczka, Lubliniec,
prezesa Rady Miejskiej Piechulka, Katowice,
staroste D-ra Seidlera, Katowice, staroste D-ra
Potyke, Swigtochlowice, inz. Rybickiego, Ka-
towice, radce kolejowego Drzewickiego, Kato-
wice, radce kolejowego Wasika, Katowice, in-
spektora kolejowego Murka, Katowice, a na
zastepcow prezydenta miasta Spaltensteina,
Krélewska Huta, iuspektora kolejowego Char-
nasa, Katowice, burmistrza Orlinskiego, Lubli-
niec, naczelnika gminy Wackermanna, Swieto-
chtowice, staroste D-ra Lercha, Pszczyna, sta-
rost¢ D-ra Dude, Bielsko. Zarzad ze swej
strony wybral na posiedzeniu w dniu 23. VI
1926 r. Wydzial Wykonawczy w osobach sta-
rosty D-ra Potyki jako prezesa, b. Ministra
Dyrektora Kamiefiskiego. jako pierwszego wi-
ceprezesa, radcg kolejowego Drzewickiego, jako
drugiego wiceprezesa, burmistrza Koja jako
sekretarza, dyrektora D-ra Zagoérskiego, jako
skarbnika i inspektora policji miejskiej, Nicie-
wicza, jako zastepce skarbnika. Dnia 7. VIIL
1926 r. odbylo si¢ nadzwyczajne ogélne zgro-

madzenie wojewddzkie, ktérego protokdol
zostal przez ostatnie walne zgromadzenie
przyjety.

Dziatalnos¢ wewnegtrzna i propagandowa.

I. Rozmiar pracy w roku ubieglym zmu-
sif do zorganizowania biura Wojewddzkiego
w trzech oddziatach, mianowicie zostalo biuro
podzielone na oddzial ogélny (Yacznie propa-
gandy), oddzial techniczny i oddzial kasowy.

Obszerna korespondencja z Gt6wnym Za-
rzgdem, z komitetami powiatowemi, z kotami
miejscowemi, poszczegélnymi cztonkami zarzg-
du Ligi i jednostkami poza Liga, jaka byta
konieczna w ciggu roku 1926, zawiera sie,
abstrahujac od ksigg kasowych, w 28 tomach

oddzialu ogélnego i w 35 tomach oddziatu
technicznego.

Ksigzkowo$¢é poczawszy od 5. V. 1926 r.
zostata prowadzona Scisle wedtug zeszlorocz-
nego budzetu i obejmuje:

1. giéwna ksiege dochodéw i rozchodéw;

2. trzy manuale dochodowe;

3. trzy manuale rozchodowe;

4. 10 toméw asygnacji dochodowych we-
dtug poszczegélnych tytuléow i pozycji
budzetu;

5. 12 toméw asygnacji rozchodowych.

Na tych samych zasadach zorganizowano
ksigzkowo$é komitetow powiatowych i kot
miejscowych, ktérym dostarczono odnos$ne dru-
ki, komitetom powiatowem okélnikiemn nr. 137
z dnia 27. VII. 1926 r. a kolom miejscowem
okoélnikiem nr. 125 z dnia 20. VII. 1926 r.

Roéwnoczesnie Wydziat Wykonawecezy opra-
cowat zasadnicze przepisy kasowe, ktére prze-
stano komitetom powiatowem okélnikiem nr.
120 z dnia 9. VII. 1926 r. z poleceniem dostar-
czenia ich ze swej strony kotom miejscowem.

Komisja rewizyjna dokonatla 4 rewizji kasy
wojewodzkiej odnosnie dziatalnosci kasy, w ro-
ku 1926, a mianowicie 3 rewizji zwyczajnych
w dniach 5. V. 1926 r. — 7. I. 1927 r. — 20.
I 1927 r. i jednej nadzwyczajnej rewizji, mia-
nowicie dnia 7. VIII. 1926 r., sporzadrajgc
z kazdej rewizji protokot. Komisja rewizyjna
przy zadnej rewizji nie znalazta powodu do
postawienia merytorycznych zarzutéw. Wydziat
Wykonawezy domagat sie, by komisja rewi-
zyjna dokonywala regularnej rewizji co mie-
sigc zgodnie z uchwata zeszlorocznego zwy-
czajnego ogélnego zgromadzenia. Komisja
rewizyjna usprawiedliwila si¢ jednak niemoz-
liwoscig dokonywania miesiecznych rewizji.

W roku ubiegtym odbyly sie dwa ogélne
zgromadzenia wojewddzkie, mianowicie zwy-
czajne w dniu 8. V. i jedno nadzwyczajne
w dniu 7. VIII. 1926 r. Oprécz tego odbylo
si¢ jedno posiedzenie Rady Nadzorczej, 4 po-
siedzenia Zarzadu, 6 posiedzenn Wydziatu Wy-
konawczego. 7 kazdego posiedzenia zostat
sporzadzony protokot. Wszystkie protokéty
zostaly przyjete i sa zebrane w akcie Proto-
koty oddziatu ogélnego. Pozatem prezes Wy-
dziatu Wykonaweczego z biurem wojewddzkiem
byt czynny w permanencji dla zatatwiania
biezgce] administracji na podstawie statuty,
uchwat ogélnych zgromadzen, Zarzadu i Wy-
dzialy " Wykonawczego. Na wyszezegdlnienie
zasluguje wspélne zebranie Zarzadu Komitety
Wojewddzkiego z komitetem okregowem w So-
snowcu w dniu 7. VII. 1926 r. w sprawie usta-
lenia wspétpracy i uzywania lotniska przey
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Komitet Okregowy w Sosnowcu. Komitet
Okregowy w Sosnowcu w nastepstwie prze-
kazat nam 30000 zi. subweneji na lotnisko.
Dalej zastuguje na wyszezegélnienie udziat
Wydziatu Wykonawczego w posiedzeniu infor-
macyjnem z dnia 17. VIIL. 1926 r. w sprawie
zawigzania Slgskiej spotki lotniczej oraz wy-
cieczka prasy slaskiej na lotnisku przy udziale
cztonk6w Rady Nadzorezej i Zarzadu Komitetu
Wojewodzkiego, zorganizowana przez Wydziat
Wykonawezy.

W Warszawie odbyty sie w roku ubieglym
dwa ogélne zgromadzenia Ligi, mianowicie
w dniu 3. i 4. VIII. oraz w dniu 27. i 28. XL
1926 r. Komitet Slaski byl tam zastgpiony
przez pana Ministra Kamieriskiego i staroste
D-ra Potyke. Na ostatnio wymienionem Zgro-
madzeniu Gtéwny Zarzad ztozyt sprawozdanie
za rok 1925, ktére zostato jednoglosnie przy-
iete. Gtéwny Zarzad otrzymat jednogloénie
absolutorjum.  Réwnoczesnie uchwalono na
tem zebraniu nowy statut Ligi, ktéry w mie-
dzyczasie zostal zatwierdzony przez Minister-
stwo Spraw Wewnetrznych i niebawem zostanie
przestany komitetom powiatowem i kotom
miejscowem; procz tego uchwalono budzet
Giownego Zarzadu na rok 1927 oraz program
prac Ligi na nastepne trzy lata, w koncu
uchwalono potgezenie L. 0. P. P. z Liga Prze-
ciwgazowa. Komitet Slaski jest zastapiony
w Glownym Zarzadzie przez SwWego prezesa
w charakterze zastepcy.

Komitet Wojewaodzki, posungwszy budowe
lotniska do 65 procent wykonczenia, wystapit
z inicjatywa utworzenia samodzielnej spotki
lotniczej, ktéraby uruchomita komunikacje po-
wietrzng w Katowicach. W tym celu wydele-
gowal prezesa do pana Ministra Komunikacji,
ktory oSwiadezyt, ze wlaczenie Katowic do
sieci komunikacji lotniczej uwaza za konieczne,
a sprawe komu udzieli koncesji, czy jednemu
z istniejacych juz towarzystw lotniczych czy
tez nowej spotce lotniczej, ktéraby sie w tym
celu na Slasku zawigzata, uzaleznil przede-
wszystkiem od tego, czy taka nowa spélka
stanetaby na zdrowych finansowych podsta-
wach. Nastepnie Wydzial Wykonawczy zwo-
fal na dzien 17. VIII. 1926 r. zebranie infor-
macyjne zainteresowanych samorzadéw i or-
ganizacji przemystowych przy udziale delegata
Ministerstwa Komunikacji z ktérego sporzg-
dzono protokét. Jak wynika z tego protokutu,
zebrani uchwalili jednogtosnie, ze ich zdaniem
Katowice nalezy wigezyé do sieci komunikacji
lotniczej w Polsce, ze nalezatoby uruchomié
linje Katowice-Warszawa, Katowice-Gdansk,
Katowice-Wroctaw, Katowice-Wieden, w koricu
ze ich zdaniem celem uruchomienia tych linji
nalezaloby zawiazaé nowsa spélie lotnicza na
Slasku, zarzucajac koncepcje poruczenia tego
zadania jednemu z istniejgcych juz w Polgce
rowarzystw lotniczych z motywéw w protokéle
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naprowadzonych. Przedstawiono jednoroczny
bilans eksploatacyjny linji Katowice—War-
szawa oraz zestawienie potrzebnego kapitalu
inwestycyjnego. W rezultacie powiat Kato-
wicki wiejski zglosit swoj akces do tworzgcej
sie spotki z udziatem 120000 zt., powiat Swie-
tochtowicki z udziatem 200000 z1., powiat
rybnicki z udziatem 100000 zi., miasto Kré-
lewska Huta z udziatem 50000 zY., powiat
bedzinski z udziatem 50000 zt., (pismem z 2.
XII. 1926 r.), a Zwigzek Goérnoslgskich Prze-
mystoweéw gérniczych i hutniczych z udziatem
350000 zt., (pismem z 20. XI. 1926 r.). Slaski
Komitet Wojewédzki na ogo6lnem zesztorocznem
zgromadzenin uchwalit spotke subwencjonowaé
kwota 200000 zt. z akeji specjalnie na ten cel
urzadzonej. Wojewédztwo Slaskie jako takie
i miasto Katowice w tej sprawie nie zajety
ostatecznego stanowiska. Wydzial Wykonaw-
czy prowadzi w tej sprawie korespondencje
z Panem Wojewoda 1 Marszatkiem Sejmu
Slaskiego, do ktérych wystatl materjat infor-
macyjny pismem oddziatu ogb6lnego nr. 297
z 30. XII. 1926 r. oraz pismemn nr. 6/27 7z 14.
L 1927 r. Tem ostatniem pismem przestano
Panu Wojewodzie i Panu Marszalkowi zesta-
wienie potrzebnego kapitatu inwestycyjnego
dla kazdej z projektowanych 4 linji, roczne
bilansy eksploatacyjne owych 4 linji, porow-
nanie owych 4 bilanséw z podaniem dlugosci
kazdej linji, rocznej ilosci kilometrow lotu,
rocznego rozchodu, kosztu jednego kilometra
lotu, rocznego dochodu, dochodu jednego klm
lotu, na podstawie dos$wiadezen praktycznych
w kraju i zagranicg oraz odpis przepiséw
0 subwencjach rzadowych dla przedsiebiorstw
lotniczych.

Z bilanséw rocznych wynika, ze slaska
spoétka lotnicza w razie nadania jej konces;ji
pod warunkjem otrzymania rzagdowych sub-
wencji w ramach ustawowych, potrafitaby bez
trudnosei wyréwnaé dochéd z rozchodem. We-
dtug obecnego stanu rzeczy losy tej spolki
zalezg przewaznie od stanowiska Sejmu Slas-
kiego a nastepnie od deecyzji Ministerstwa
Komunikacji w sprawie konces;i.

Najgtéwniejszg pozycje pracy wewnetrznej
Zarzgdu Komitetu Wojewddzkiego zajmuje lot-
nisko. O stronie finansowej lotniska bedzie
mowa przy przedstawieniu wykonania zeszto-
rocznego budzetu. Pracami na lotnisku kie-
ruje inz. dypl. p. Witold Weichman, specjalista
w dziedzinie inzynierji lotniczej. Lotnisko
zuajduje si¢ na poludniowym terenie miasta
Wielkich Katowic i jest oddalone niespeina 2
kilometry w linji powietrznej od gtownego
dworca w Katowicach. Dojazd na lotnisko
prowadzi z 3 stron t. j. z ulicy Francuskiej,
Paderewskiego i z odnogi szosy prowadzgcej
do Murczkow.
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Rewja artystyczna na cele L. O, P. P.

Nader szczeSliwa mysl  powzial Woie-
wodzki komitet kolejowy LOPP. z p. prezesen
mz. Dobrzyckim na czele, urzadzajac dnia 7
inaja w sali Powstancow w Katowicach rewie
artystyczna, zakonczong zabawa taneczng. Po
koncercie orkiestry kolejowej inz. Bohatyrew
z Poznania wyglosil przystepny i zajmujacy
odczyt o dzicjach powstania i rozwoju lotni-
ctwa, nadmieniajac m. in.. ze Polska pierwsza
w Swiecie utworzyla Lice Obrony Powictrz-
nej Panstwa, a dopiero  w jei Slady  poszly:
('zechoslowacia, Francja i Belgja. Nastepnie
odbyto sie 5 popisow druzyn sokolatek i soko-
lic z Zateza w wicku od lat 7 do 15.

Po przerwie rozpoczela sie prawdziwa ar-
tystyczna uczta, a mianowicie: primadonna
Opery Katowickiej p. L. Zamorska dwukrotnic
od$piewata pieknic kilka aryj z ,.Halki® i ,,A-
idy" oraz piesni polskic Niewiadomskicgo, za
ktore otrzymala huragany oklaskéw; rezyser
opery naszei p. Stepniowski odspiewal row-
niez pare aryj wloskich i piosenek ludowych
Szopskiego. P, Marjanski  $piewal piosenki
(ialla, Niewiadomskicgo i cyganskie. a p. Kop-
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ciuszewski trudna arje z ,,Cyrulika Sewilskie-
go™. -

Najwic¢kszem powodzeniem cieszyly  sic
wystepy znakomitej artystki Kliszewskiej oraz
p. Karasinskicgo. Solistom akompanjowal p.
dr. Baranski, Kkapelmistrz Operv. Antrakty
mile uprzyijemnial gosciom wyborny konferen-
cier p. Ortym.

Sala  byla doszczetnie  zapelniona, co
Swiadczy. iz podobne imprezy moga liczyé za-
wsze na powodzenic. Specjalne podziekowanie
nalezyv si¢c pp. artystkom i artystom Teatru
Katowickiceo oraz Sokolowi z Zateza, dzieki
ktorym kasa LOPP. wydatnie zasilifa si¢.

Podziekowanie.

Dotychezasowy wynik  Wojewoddzkicgo
Dnia Lotniczego™ na  terenie  Woiewodztwa
Slaskicgo wynosi 24 300 zlotvch.

Swietny ten rezultat ,.Dnia** Swiadezy do-
bitnic o wielkiei ofiarnosci spoleczenstwa §la-
skiceo oraz jest dowodem, jak gleboko idea
Ligi przejela spoleczenstwo Slaskie.

Fundusze zebrane w ,,Dniu Lotniczym®
zuzyte beda na cele wykonczenia lotniska w
Zawodzin, ktéorego jak majrychlejsze urucho-

JAN NIWINSKI.

Skrzydia mitosci.
4 Powie$é lotnicza.

Latal juz nad nim, odnalazl go na mapic.

lecz  niestety  skonstatowal, zc¢ Snicznha
chmura zagnata ich za dalcko na poludunic.
Zboczyli znacznic z wyznaczonej drogi. A tu
jaik na ztos¢ znowu mgla pada coraz nizej, co-
raz gestsza. — Juz nie widaé¢ osniczonych
drzew lasu, wszystko pochioneta straszliwa
biato$é¢ az do ziemi. Niema rady trzeba sie
stara¢ wydosta¢ ponad chmury., Poki czas,
poki samolot idzie rowno. Nalega Marys na
stery wyteza caly ludzki zmyst rowno-
wagi,

Chwilami zdaje mu sie, zc co$ peknic w
vlowie, ze nerwy nic wytrzymaja, Przecicz
jeden falszywy ruch, zbyt mocno wezmic go-
re, a samolot obsunie sie bez ratunku.

Witem zdalo mu sie, ze nie sam  kieruje
sterem, ze czyia$ jeszeze reka spoczywa na
raczee, ze lepiej wie od niego, jak wyprowa-
dzi¢ z nieszezescia ... Zdaje mu sie, z¢ widzi
Jozka, a tam w dali - OCZY Jego zony —
Olenki.

Ilch dziccko chmurach i
$mieje sie do nicgo, wyciaga raczki. Tam le-
cie¢! Do miego do dziecka! Dila nicgo
— do dziecka! Dla niego przecicz, dla swego
chrzesniaka., W tem motor zaczyna strzelad,
jakedyby zdal obroty ...

przysiadlo na

Felek porusza zsinialemi wargami, modli
sic. — ‘O Boze powiedz nam, gdzie jest zie-
mia, a gdzie Twoje niebo, v tej bialej strasz-
nej zamieci! Motor wysadza. — Raz. dwe,
trzy — charczy straszliwic.

Czyzby $nieg do motoru? Motor ma
przeciez maske polatana ... Tak, tak, to juz
wyrazna muzyka Smierci. Mary$ patrzy przed
sichie.

Dziccko raczki wyciaga do chrzestnego
oica . ..

Spadaja w déf, na feb, w Smierc.

W tem jakby jaki§¢ glos. — Nie!
pe zwyciestwo! ..

Czyzby Bég wystuchal modlitwy Felko-

Leceie

wej?  Marysiowi udafo si¢ wyprostowaé apa-
rat. Pospiesznie sprawdza motor, gaz, ma-

porzadku ... Motor przestat
Bicl rzednie, oczy pel-

eneto ... W
strzelaé, leca Wzwyz.
ne wdziecznosci . . .
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mienie
Slasku.

W imieniu zatem Slaskiego Komitetu Wo-
iewddzkiego LOPP. skladam ta droga szczere
podziekowanie wszystkim tym, ktorzy przez
zlozenie ofiar na ten cel przyczynili sie do tak
Swictiiego wyniku,

jest jedna z najwiekszych potrzeb na

Zarazem wyrazam szezere podziekowanic
i uznanic wszystkim Panom Prezesom i ¢zlon-
kom Zarzaddéw Powiatowych LOPP. oraz
czlonkom poszczegdlnych zarzadow kol miej-
scowych za chetna i gorliwa pomoc Przy or-
ganizowaniu ,,Dnia Lotniczego®, ktéra w prze-
waznej mierze przyczynila sie do tak powaz-
nego sukcesu,

W imieniu Komitetu Wojewodzkiego LOPP.
Prezes Wydziatu Wykonawczego.

Sktadki gminne na LOPP. Na rzecy Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa zebraly poszeze-
golne gminy nastepujace sumy : Murcki 400 zl,
Paniowy 50 zl. Bzie Zanieckic 50 zt, Zawisé
20 zi, Dzieckowice 50 zI i Urzad Okregowy
Imielin 50 zt. :

LOTNIK
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Kalejdoskop.

Na szczescie nie mamy w Polsce Cywilnej
Szkoty Pilotéw! Byta taka kiedys na Lawicy
— dzi$ je] juz niema. Bo i poco? Niech sie
panstwo zastanowi nad tem; jak wielkie koszla
pociaga za sobg utrzymanie Szkoly na 50 czZy
60 uczniéw. Wielki to aparat, ktéry si¢ puszcza
w ruch na przeciag przeszio jednego roku.
A potem?! Ueczniowie odstuguja wojskowogé
i.... wracajg przewaznie do tych zajeé, ktére
nic wspélnego z lotnictwem nie majg. Bo lo-
tnictwo polskie nie ma dia nich

chwilowo
zajecia. ;

Lecz mniejsza o to. Brak posad,

to sie
zdarza nietylko w Polsce. Tu

idzie o co$

innego, o kwestje racjonalnosci szkolenia
pilotazu, '

Sztuka Jatania — to wynik zmudnej, wy-
tgzonej pracy. To sztuka, nabyta wielkim

naktadem tak kosztéw materjalnych, jak i sit
fizycznych. To sztuka, na ktérej sie opiera

W szarej mgle slonce. Leca wyzej i wy-

z¢j, — do Boga juz prawie. ..
Jeszeze pare minut walki, Przed nimi

mgliste sforice wschodu, pod nimi w dole —
hen, ziemia, biata, wielka, bezgraniczna . ..
ROZDZIAY, VI.
Walka z nieprzyjacielem,

Marys wracil  do mapy. Przez Snieg i
przez niskie chmury orjentuje Si¢ na ziemi.
Musza by¢ bardzo wysoko. Raz pPo raz od-
sfaniaja sie¢ chmury, widag ziemie przez te ru-
chome ckna,

Nagle Felek krzyknat radosnic.

— Tam, tam — nasze linje! . ..

Leca niespostrzezeni wysoko,
ziemi poranna strzelanina.

— Nasi ida do ataku! — Krzyknal Felek.

— [Nasi ida!...

Byli juz nad nieprzyjaciclem. W dole hen
nad rzeczka, kolumna nieprzyjaciclska roz-
wija si¢. Felk nie wytrzymal — rzucit bom-
be. —

Trafit bestja w sam $rodek — poploch —
panika. Ucickajs, rzucaja karabiny. [uni nsi-
fuja strzela¢ do gory, lecz co ich to obchodzi.
leca tak \v_\:sofko -

A tamm na

Tymczasem nasza piechota korzysta z po-
pfochu ws$rad nieprzyjaciot, Tyraljera prze-
chodzi przez rzeczke. Lod cienki sie famie,
lecz — Zzwyciestwo — zwyciestwol . ..

Bolszewicy skonsternowani ukazaniem sic
naszego samolotu, ucickaia. Felek rzucil dru-
ga bombe, chce rzucaé trzecia, lecz Mary$ za-
trzymal go rekg. ..

Krzyczy w warkocic motory:

— Szkoda bomby na ludzi. Potrzebne
nam beda na hangary.,

Felek sie zasmucil,
krzyczy radosnie.

— Piechota nasza przeforsowala rzeczke.
Za dwie nasze bomby — zwyciestwo!!

— Dobry rachunek! — odrzekt Marys, u-
Smiechajac sie. — Co znacza dwie lotnicze
bomby! ... Dobrzes sic sprawil Felek!

A potem Mary$ posmutnial . . .

Leez juz po chwili

— Lecz tam ci ludzie tez by zy¢ cheiceli,
a przeciez Smierd. ..

Nic lubi Mary$ rzuca¢ bomb na ludzi.
Wali juz na hangary, na prochowuie. na na-
gazyny broni... Takim jest szczegdlnym pa-
cyfista, — najbardziej lubi niszczy¢ narzedzia
walki,
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bezpieczenstwo kraju, — na ktérej najwieksze
dzisiaj spoczywaja nadzieje na wypadek starcia
wojennego.

Tymczasem oto ci, ktérych wyszkolono
lotniczo, posiadiszy tajemnice powietrza, —
nie maja moznosci treningu. Zapylujemy
bowiem:

LOTNIK

PRZEGLAD PRASY.

Olbrzymia frekwencja na linji komunikacii
powietrznej Rzym — Wieden. ..L‘Aero-Sports'
denosi, iz samoloty komunikacyine z linji Rzym
— Wieden sa stale przepetnione. W kwietniu
np. samoloty przewiozly 273 pasazerow, tji. po
10 dziennie, co stanowi 95 procent dozwolo-
nego obciazenia platowcow.

Zagranica o naszem lotnictwie komunika-
cyinem. Wtloski miesiecznik lotniczy Aero-
rautica w ostatnim swoim numerze poswigca
divzszy arlykul polskiei zegludze powietrznej
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— czy istnieje w Polsce choé¢ jedna sekcja
treningowa dla oficeréw i podoficer6w rezerwy,
pilotow cywilnych?

Do tych kwestji powracaé bedziemy nieraz
— tak pod katem widzenia stosunkéw polskich
jak i obcych, pod katem widzenia tych panstw,
gdzie samoloty cywilne liczg si¢ dzi§ juz na
tysiace, gdzie istniejg cywilne kluby pilotow,
— o ktérych nam sie tylko $ni....

ze szezegdlnem uwzglednieniem dzialalnosci
1aszego towarzystwa komunikacji powietrznej
po'skiej linji lotniczei Acrolot.  Pismo podkre-
§la z calem uznaniem wzorowa organizacje
naszej zeglugi powietrzne;j,

Ladowanie samolotu pasazerskiego. .,AB-
C* w nr. z dnia 19 maja przyniosio wiado-
mosé, iz dnia 18 ladowal na polach Okecia sa-
molot Aerolotu, z powodu defektu silnika. Jak
dowiadujemy sie z dobrze poinformowanego
7rodla, Zaden samolot tego Towarzystwa w

Ale teraz niema czasu
Trzeba szukaé drogi.

na rozniyslania.
Wzial aparat jeszcze
wyzei. Juz oddychaé trudno, lecy tak wy-
soko. Za to z ziemi ich zupelnie nie widac.
Niepostrzezeni doleca i spelnia rozkaz.

Gdy w tem mna horyzoncie ukazaly sig
dwa maleikie punkciki. Leca na tle srebrnej
mglistei jasnosci wschodzacego sforica, coraz
blizej — Dblizej.

Mary$ zawolal radosnie:

— Felek — jest robota, szykuj karabin,
dwa bolszewiki leca straszy¢ naszycl.

— lch niedoczekanie ... — wrzasnal w
szumie $migla Felek i dalej czvscié karabin ze
$niegu. Chucha nan, ofula go milosnic
swym rekawem, Sciggnal rekawice ze zmarz-
lych tap, — byle tylko jaknajpredzej. — Serce
mu zabilo, — czy aby tylko sie nie popsut? ...

Wystrzelil pare razy ma probe — zaterko-
tata maszynka, zacina si¢ troche, ale dziala
niezle.

Felek skacze z rado$ci, -— ledwie moze
w pasach wytrzymaé. — Odpial je wiec, roz-
luznif ile tylko mogt.

— Dwa samoloty na nas -—— bedzic robota.
Tymczasem dwa punkty na szarem niebie ro-

sty, olbrzymialy i po chwili krazyly juz do-
kofa.

Ale Mary$ tegi pilot — bojowy! Nie da-
rmo go pod Verdunem krélem drapicznikow
nazywali, Bez cienia leku w oczach, bez na-
prezenia nerwoéw — spokojniutenki. . .

| gdy dwa nieprzyjacielskie samoloty kra-
7a wyzej, — on ,,szybuje” — nastawil. samo-
lot bokim i $lizga sie¢ na skrzydio ...

Zdezorientowalo to nieprzyjaciol. Prawy
mysli, ze on na niego leci i ucieka, lewy go
natomiast gomni, usitujac dostaé go w obstrzal.
Ale Felek wie, czem to pachnie. On zna Swo-
jego porucznika! Az skoczyl z rado$ci na
siedzeniu, — nie wytrzymat i krzyknal w szu-
mic $migia:

—- Oho, dobra jest! Pan porucznik udaje
frajera! — Szybujemy klawo.

Mary$ rzucil w odpowiedzi.

— Szykuj karabin!

Felek usluchal. —
poscig trwa dale;j.

Marys$ udaje, ze bierze kierumek catkiem
na prawo. — Lewy nieprzyjaciel — zdawalo
sie juz, juz o ma. .. Juz nad nimi wisi i §mier-
cig grozi. (Ciag dalszy nastapi),

Tymeczasem szalony
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ostatnich czasach ma polach Okecia nie lado-
wal, Podana zatem wiadomo$é nie jest $cistq
i zapewne dotyczy samolotu jakiego$ innego
towarzystwa komunikacyijnego.

Dzienniki francuskie o wystawie
lotniezej. Ostatni numer francuskiego tygo-

LOVN TR
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dnika lotniczego ,Les Ailes® na tytulowej
stronie posSwigca dluzszy artykul! wystawie
lotniczej zorganizowanej przez L.” 0. P. P.
w Warszawie na terenie ,tobzowianki®. Ar-
tykut ilustrowany jest fotogratjami samolotow
naszej konstrukeji Braci Dzialowskich i inz.
Zalewskiego.

2

POLSKA.

Ruchnalinjach powietrznych w kwie-
tniu. Samoloty komunikacyjne Polskiej Linji
Lotniczej, kursujgce na linjach Warszawa-
t.0dz, Warszawa-Krakéw, Warszawa-Lwéw,
Warszawa-Gdansk, Krakow-Lwéw, Krakow-
Wiedenn w miesigeu kwietniu dokonaty 335
podrézy, przebiegajac przestrzen 84.213 kim.
Samoloty przewiozly 744 pasazeréw, 22.050 kg.
towaréw i 52,3 kg. poczty. W stosunku do
miesigca marca frekwencja pasazerska oraz
towarowa wzrosta o okoto 40°/,. W biezgcym
miesigcu samoloty komunikacyjne kursujg co-
dziennie za wyjatkiem niedziel na tych samych
linjach, co w miesigcu ubieglym.

Gos¢ francuski, Dinia 21 maja przybyi do
Warszawy samolotem z l.yonu via Wieden
delegat generalny Ligi Lotniczej we Francji p.
Sibille. W poniedzialek p. Sibille uda sie w
dalsza podréz powietrzna do Gdanska. — Po-
droz z Wiednia do Warszawy p. Sibille odbyl
na aparacie Polskiej inji lotniczej Aerolot.

L. O. P. P. W dniu 28 i 29 maja odbylo
sie¢ w gmachu Instytutu Aerodynamicznego w
Warszawie ogélie zebranie L. O. P. P. Na
pcrzadku dziennvm byly rozwazane sprawy:
sprawozdanie Zarzadu gléwnego, sprawozda -
nie rady gitéwnej, sprawozdanie i wnioski gf.
komisji rewizyinej w sprawie absolutorjum dla
zarzadu gléwnego, wybory zarzadu gléwnego,
rady gléwnej i komisji rewizyjnej, wnioski ra-
dy gléwnej itd.

Z LOPP, W dniu 15 maja odbylo sic
Walne Zebranie Kél. nalezacych do Komitetu
stolecznego LOPP. Uchwalono udzielenie ab-
solutorjum dotychczasowemu zarzadowi, pre-
liminarz wydatké6w na rok 1927 oraz dokonano
wyboréw do Zarzadi.

Szkota Pilotéw LOPP. Przed kilkoma
miesiacami LOPP, postanowilo zorganizowaé

z E /WIATA

w Lodzi szkole pilotéw cywilnvch, Obecnie,
jak sie dowiadujemy. projekt zostal odroczony.

Utworzenie Urzedu Pocztowego w War-
szawskim Porcie Lotniczym, Dnia 15 maja w
warszawskim porcie lotniczym utworzony zo-
stal urzad pocztowy dla obslugi poczty lotni-
czej. Dzieki zalozeniu tegoz urzedu. co stalo
sie za, inicjatywa Towarzystwa Polska Linja
Lotnicza ,,Aerolot zostanie powaznie skro-
cony czas doreczania przesylek pocztowo-lot-
niczych. Beda one bowiem doreczane wprost
z lotniska przez specjalnych motocyklistéw a-
dresatom tak, ze np. list nadany z Krakowa w
przeciggu 2—3 godzin znajdzie sie juz w reku
warszawskiego odbiorcy. Podkresli¢ sie godzi,
ze oplaty pocztowo - lotnicze sa miskie, gdyz
wynosza zaledwie dwukrotne normalne porto
pocztowe, plus znaczek 20-grosz. (przy dru-
kach 5-groszowy) tytulem podatku manipula-
cyinego. List w kraju, wyslany poczta lotni-
cza kosztuje zatem 60 groszy. Posylki lotni-
cze nalezy frankowaé znaczkami poczty lotni-
czej, ktore sa do nabycia we wszystkich urze-
dach pocztowych i u wszystkich prywatnych
rozsprzedawcéw, Na ulicach Warszawy i Lc-
dzi umieszczono specjalne skrzynki pocztowe
dla korespondencji lotniczej. Pozatem posylki
lotnicze nadawaé mozna we wszystkich urze-
dach pocztowych oraz przez cala noc w urze-
dach telegraficznych, w Warszawie za$ w te-
lefonicznej rozméwnicy publicznej przy pl. Na-
poleona.

NIEMCY.

Ruch powietrzny w Niemczech, Wedle
statystyki, opublikowanej przez zarzad berlin-
skiego portu lotniczego w r. 1926 samoloty ko-
munikacyjne przywiozly, wzglednie wywiozly
z Berlina, 32757 pasazeréw, przyczem lado-
walo wzglednie startowalo z lotniska berlin-
skiego 12 000 samolotdow,
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Jak miasta niemieckie popieraja ze-
gluge powietrzna. Senat miasta Hamburga
wyasygnawat 800.000 mk. zl. na postawienie
budynku administracyjnego w hamburskim
porcie lotniczym. Z pieniedzy tych wznie-
siony bedzie budynek czteropigtrowy, ktérego
parter przeznaczony zostanie na przyjmowanie
towar6w 1 na obstuge ruchu towarowego,
pierwsze pigtro na dworzec lotniczy dla pasa-
zer6w, dwa nastepne za$ pigtra na biura
kierownictwa lotniska.

Wiadomo$é powyisza stwierdza, jak po-
waznie Niemcy pamigtaja o potrzebie popie-
rania lotnictwa, nie szczedzac nan pracy ani
pienigdzy. Winno to byé przestroga i przy-
kladem dla nas, by zarzady miast poczuly sie
nareszcie do obowigzku materjalnego wspie-
rania lotnictwa.

Zawody szybowcow w Niemczech., Tego-
roczne zawody memieckich samolotéw bezsil-
nikowych w Rossitten wykazaly olbrzymi po-
step, jaki Niemcy zrobily w tej dziedzinie od
roku ubiegtego. W dniu 3 maja rb. Schulz u-
trzymal sie w powietrzu 14 godzin i 7 minut.
przelatujac 500 kilometrdw,

Tem samem pobit rekord. ktéry od roku
1925 posiadal lotnik belgijski Massaux.

Rekord Massauxa wynosil 10 godzin 16
minut i 43 sekundy. Rowniez pewnego rodza-
i rekord ustalil w dniu 4 maja rb. pilot Neh-
ring, utrzymujac sie w powietrzu na szybow-
cu, obcigzonym pasazerem, 5 godzin 50 se-
kund,

Jest to najdiuzszy lot na szybowcu obcia-
zonym dwojgiem ludzi.

Kto podrozuje samolotami? Wedle staty-
styki portu lotniczego w Frankfurcie w r. 1926
z komunikacji powietrznej korzystalo wediug
zawndow: 36 procent kupcow, 8 proc. inzynic-
row. 4% proc. lekarzy. 4% proc. woiskowych.
314 proe. urzednikow panstwowvych, 3 proe.
adwokatéw, 2% proc. wolnych zawodow, 2
proc. dziennikarzy, 1% proc. bankierdw, 1%
proc. rolnikow i 33 proc. nieokres$lonych za-
wodow,

Ruch towarowy na niemieckich linjach
powietrznych., [lo$§¢ przesylek lotniczych W
Niemezech jest tak wielka. Ze na szeregu :]1-
njach wprowadzono dodatkowe mpolaczenia.

Rozwdéj ruchu towarowego na linjach po-
wictrznych jest objawem zupelnie naturalnym,
odyz daja one kupiectwu moznos¢ dostawy
towaru w przeciagu kilku godzin, co stwarza
nowe pola konkurencji, z kupcami lokalnymi
w danych miastach,

ST. ZJEDNOCZONE POL. AMERYKI.

Manewry lotnicze w Ameryce, W ubic-
¢lym tyveodniu odbyly sie w Ameryce wielkic

LOTNIK
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marcewry lotnicze. Terecnem manewrdw byl
pore San Houston w Texas.

Rekordy lotnicze. Dzienniki amery-
kanskie donosza, iz w pierwszych dniach maja
por. maryn. Berner na hydroplanie bojowym
obcigzonym 1102 funtowym tonazem osiagnat
szybkos¢ przeszto 136 mil. na godzine. Szyb-
koscia lotu zdobyt Berner rekord Swiatowy,

ktéry od grudnia 1926 roku dzierzyl Wtoch
Passaleva.

Pisma njemieckie znéw przynosza wia-
domosé¢, iz dnia 14 maja Schulz na szybowcu
(samolot bez silnika) przeby! przestrzen 62 kim.

Dtugoscig przebytej drogi Schulz ustalit rekord
Swiatowy.

Rekord wysokoséci, Wedle doniesient, nad-
chodzacych z New Yorku, poruczuik Carlton,
w dniu 5 maja zdoby! rekord wvsokosci lotu
na lrydroplanie.  Wysoko$é, jaka Carlton osio-
gnal, wynosi 11 150 1.

WLOCHY.

Zawody o ,Puhar Bonmartini“. Drugi
konkurs modeli latajacych dla uezniéw
szkél Srednich we Wloszech. W celu pro-
pagandy lotnictwa wéréd szerokich rzesz mio-
dziezy Wtoski Aeroklub urzgdza rok rocznie
zawody modeli latajgcych. Zawody te od-
bywajgce sie¢ pod protektoratem Ministerstwa
Lotnictwa rozgrywaja sie pod kontrolg Komisji
Sportowej Wiloskiego Aeroklubu, na zasadzie
regut F. A. I. Pierwsza nagroda jest puhar
Bonmartini i przywiazana do niego suma pie-
nigzna. Warunkiem zawodéw jest by model
nie przekraczal! wagi 13 kg. Konkurs odbedzie
sie w Rzymie.

Przygotowania do konkursu o puhar
Schneidera. W roku biezgcym konkurs
szybko$ci wodnoptatowcéw o puhar Scheidera
odbedzie sie.w Wenecji. Wtoskie ministerstwo
lotnictwa rozumiejagc doniosto$¢ konkursu
w ktérym udzial biora najwieksze potegi lo-
tnicze Swiata wyslato do Wenecji majora de
Bernardi celem zbadania na miejscu warunkéw
majgcego sie odby¢ konkursu. Specjalny nacisk
kfadzie rzad na nalezyte umieszczenie publi-
czno$ci, by mogta caly przebieg konkursu wy-
godnie obserwowa¢. Jak wiadomo major Ber-
nardi zdobyt w roku zeszlym puhar Schnei-
dera w Baltimore, gdzie osiggnal szybkoscé
438 km. na godzine na platowcu wloskie] fa-
bryki Macchi.

O przelot nad Atlantykiem. Wloska Izba
Handlowa ustalifa wysoka nagrode pieniezny
dla lotnika wioskiego, ktory pierwszy, jednym
lotem, na aparacie wloskiej konstrukcji, prze-
leci nad Atlantykiem z Wloch do Brazylji.
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Drukarnia Lornika:

Telefon 5316  Stary Rynek 95 96 II. p.  Telefon 53-16

Wykonuje wszelkiego rodzaju druki
(J po przystepnych cenach: (O

I Bilety wizytowe. — Zaproszenia na chrzest, zareczyny, §lub
_ Programy koncertowe, wyscigowe, na karnawal, oraz
% na wszelkie zabawy. — Formularze i Tabele dla
wladz komunalnych i panstwowych. — Plany
jazdy kolejowej. Afisze kazdej wiz'lkrici.
Akcje i kupony w gustownym kilku-
kolorowym wykonaniu. — Listy

Koperty. Czeki z numeracjg. Karty
reklamowe. — Cyrkularze. — Dyplomy.
Rachunki. — Pocztéwki. — Ulotki. — Broszury.

Dzieta polityczno - spoteczne. — Ksiagzki do nabo-
zenstwa. — Ksigzki handlowo - adresowe i telefoniczne.
Powiesci. — Czasopisma, Dzienniki, Tygodniki i Miesigczniki.

Najskuteczniejszy organ ogloszeniowy!
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POLSKA.

Swicte pulkowe Baonu Balonowego
w Torunie. Sladem fradycji poszedt i wielce
zastuzony Baon Balonowy w Toruniu. Miano-
wicie obchodzif tenze w dniu 5 maja  b. r.
pierwsze $wieto putkowe od c¢zaséw istnienia
naszej Rzeczpospolitej. Korpus Oficerski wojsk
balonowych wesp6t z swym dzielnym Dowédea
p. ppik. Wolszlegierem zadal sobie niemato
trudu nad zorganizowaniem tego $wieta, ktoé-
rego czeS¢ tak formalna, jak i tez towarzyska
wypadty jaknajlepiej. W S§licznie udekoro-
wanej hali sterowcowej na tle napetnionego
balonu kulistego ustawiono ottarz, przy ktérym
kapelan garnizonu Torunskiego, wlb. ks. dziekan
Sienkiewicz odprawit msze $w., poczem w Swie-
tnie przemoéwionym kazaniu miedzy innemi
wskazal réwniez tradycje Baonu Balonowego
nawolujac przytem do jednosci i postuszenstwa
wobec naszej jednej matki — Ojeczyzny. Dalej
nastgpito rozdanie nagréd sportowych w po-
staci lieznych upominkéw i dyploméw przez
p. Gen. Zarzyckiego, jak i tez defilada catego
Baonu, ktéra wypadia nadspodziewanie pieknie.

7 kolei nastgpita czesc¢ towarzyska, ktéra
{o zgromadzita wszystkich proszonych gosei,
liczne delegacje oraz Of. Rez. Baonu przybytych
niestety w znikomej iloSci na Swieto putkowe
do kasyna oficerskiego, gdzie podejmowat
tychze z wyszukana grzecznoscig Korpus Of.
Sniadaniem. Po bardzo mile spedzonych ¢chwi-
lach udano sie na obiad Zotnierski, gdzie
nas{apity przemowy 1 toasty. Wieczorem
odby? sie bal reprezentacyjny w salach kasyna
garnizonowego, a licznie zebrani gosScie bawili
sie do rana. Miedzy innemi zauwazono pana
inspektora armji Gen. Skierskiego, D-ce O. K.
Torun, Gen. Berbeckiego, Kmdt. miasta Gen.
Zarzyckiego, pp. oficeréw z misji francuskiej
it d St K. (jeden z uczestnikow rezerwy).

Co wyswietlaja w kinach.

Ostatnio w kinach poznanskich idg filiny
nastepujace: w Apollo ,Ksiezniczka Szelmut-
ka“, Casino ,Szat tanca“, w Collosenm ,Urwi-
poteé®, Renaissance daje ,Pozoge serc“. Z fil-
moéw tych na specjalng uwage zastuguje do-
skonata ,Ksiezniczka Szelmntka“ — film, jak
na produkecje niemiecksg wyjatkowo beztroski

LOTNIK Nr.
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i wesoly. Bezwzglednie jeden z tak zwanych
szlagierow.  Réwniez na uwage zasluguje
»Urwipotec®, w ktorym Harry Liedtke pierwszy
raz wystepuje w roli, do jego wieku dostoso-
wanej: bohater jest ojcem dorostej juz panny,
lecz nie chce z mtodosci skwitowaé. Nastroj
wiedenski — moéwi to samo za siebie. ,Szal
tanca® obfituje w dobre, zabawne momenty,
naogot jednak przeszarzowany. Szwankuje
scenarjusz, nieraz grube niedopatrzenia rezy-
sera. Gorzej jest z ,Pozoga serc“, — znow
rewolucja rosyjska. Doprawdy do$é juz mamy
tych filméw rosyjskich z rozjuszonemi koza-
kami ! {Grab.)

Ze Zwiazku Lotnikdéw Polskich.

Zarzad Z. L. P. do-
nosi, ze dnia 11 czerwca
br. o godzinie 18,30 na
sali hotelu Monopol
w Poznaniu przy ulicy
Sew. Mielzynskiego 21
odbedzie sie informa-
cyjne Zebranie Zwiazkn
Lotnikow Polskich.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

(harom! - - - - 2 obrzedy Shibme!

,s VENI CREATOR*¢, na chér mieszany
a cappella lub na
2 glosy z organami
na solo i chér niesz.
a cappela lub 2 gfo-
Sowy chor sopranow
i altbw z organami
Ks. A. Chlondowskiego
daje jako miesigczny ,Dodatek nutowy*
w styezniu miesie-

: é6
1927 ”H@%ANNA %  ¢znik

dla muz.ko$c. Red. Admin.: Tarnéw, Lipowa 21
Artykuly wybitnych muzykéw koscielnych

Roeznie z1.10. Pélroeznle zl.5,50. Konto czek.: 406421 (Krakow)

,, PIESN SLUBNA‘‘,

Guma hygien, Ptarovi supcing

ITNOWOSC !

i/

GUMAHYGIEN.?!

zadaé¢ wszedzie
zlotyeh 8,— 1 tuz. prébnych
Fa. B. PRUSIEWICZ POZNAN 1

P. K. O. 207.417.

Celem rozpowszechnienia
wysyta za nadestaniem

Plac Nowomiejski 7.

Czcionkami

Drukarni Lotnika w Poznaniu, Stary Rynek 95/96,



ROZKLAD LOTOW:

Godzina|  Kierinek (Godzina
PRZEWO Z: e INFORMACJE:
00 i 00 g
PASAZEROW ﬁm I - “g’m, 7
v  Varszawa o 5 14, Poznan Telefon 5340
POCZTY - 1
TOWAROW Warszawa , 1797
) ]
Samolot kdrs_uje Dowéz

codziennie do i z lotniska

Z wy:'th.ixiem A ER C:?l uwzgl. w cenie

niedziel KOMURNIKA CJA POWIETRZNA biletu lotu

=== Sprzedai biletéw: ——
W Poznaniu, wbiurze ,Orbis“ Pl. Wolnosci 9

WWarszaw1e whiurze naszego kier. Ruchu
Lolnlsko Cywilne, ul. Topolowa,

w gléwnym urzedzie pocztowym
w Poznaniu i w Warszawie.

‘ Poczte lotniczg nalezy oddawaé

b
10 1 e e

P. L. L. AEROLOT S. A.

ZARZAD: Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ:
Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACJE : Telefony: Warszawa, 900, 19-88 i 850 :
Lwéw: 811 i 2275. Krakow : 3222 i 25645. Gdansk: 415-31. Wieden: 71-0-84 i 48-5-60.
Rozklad lotéw wainy od 15. kwietnia 1927 roku az do odwolania.

Godzina Kierunek lGoa’z!‘na Uwagi: Komunikacja ‘codzienna z wyjg-
15,40 v Gdarisk A 11,00 thiem niedziel. Dowdz do i 2 loiniska z wy-
ﬁ:g gﬁ:‘;ﬁ:g; 1;% Jatkiem w Warszawie i{ Gdanisku uwzgle-
17,00 Lwdw * 800 dniono w cenie bilelu.

15:% ; Ié_:]fg’w : ig:% Dostawa pocziy i przesylek w lym samym dnin,

7,80 Warszawa 14,30 Pocztg lotniczy nadaje sig w Urzedach poczi.

ig:gg E::ig"w” g:gg (istniejq specfalne znaczki pocziy loiniczej). |
Wieden

I@E@E@@@D@E@@DEHUEEI
)} ) ) )] ) ) ) ] ) ) e ) |

L]
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Najlepszg lokata oszczednosci jest ubezpieczenie na zycie!

ul. Pocztowa 19

Jedyna instytucja samorzgdowa w Polsce o charakterze

publiczno-prawnym

Zawierajagca ubezpieczenia iZyciowe .wszelkiego ro-
dzaju, z rewizja lekarska i bez rewizji lekarskiej na
zlote, zlote 'w zlocie, franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 zlotych.
Z badaniem lekarskiem od 3,000 zlotych poczawszy.

Najpewniejsz‘a‘ lokatg posagowa jest ubezpiecz. na zycie!
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