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B. O.

Kiedy niespetna dziesigé lat temu z petéw stopiedziecigcioletniej niewoh
zmartwychstata Ojezyzna nasza, zagraly polskie dzwony hymn wolnosei.

Juz w pierwszych dniach musieliSmy wszyscy, z wszech krancow, spie
szy¢ zmartwychwstatej Ojczyznie na pomoc. I kazdy wedle swych sil i moey,
nie baczgec na oddalenie, spieszyl do swej Matki-Ojczyzny, niosge jej swe zycie
i sity w ofierze, bronigc granic od czychajgcych zewszad wrogéw.

A wsréd tych bylo i pokolenie orlé6w — pokolenie mtodziezy, ktora
rozumiejgce znaczenie lotnictwa, objela sluzbe strazy powietrznej.

Z nico$ci powstata polska flota powietrzna. Husarze, czasu Swietnosei
drzemigecy w Tatrach, zwartwychwstali - odrodzili si¢ w hufie skrzydlatym,
w rytmicznym trzasku silnikéw. 3

Obok nich powstal caly szereg pracownikéw na tej niwie, dzieki kto-
rym powietrze polskie zapelnia si¢ samolotami polskimi. L$nigce ptaki, o po-
teznych skrzydlach, w warkocie silnikéw opuszezajg Polskie fabryki, by wy-
petniaé¢ szeregi skrzydlatej floty.

Teraz czas na czyn! Niech wsréd pokolenia naszego zmartwychwstanie
dawna ofiarno$é polska na cele narodowe, niech powstajg fundacje, nagrody,
konkursy lotnicze; mlodziez nasza na pewno si¢ niemi zainteresuje.

I skrzydta polskie zajasniejg w blasku slonecznym otulajgc i chroniac
k1aJ i ludnosc, sw1¢cch SWIQtO Zmaltwychwstama Panskiego. — Allelu;a!

i e WSZYSTKIM CZYTELNIKC M, PRZYJACIOLOM | WSPOL- |
.,; ~ | PRACOWNIKOM ZASYLA SERDECZNE ZYCZENIA

b e e WNEA SO SYRe TR SO A T |
| REDAKCJA I ADMINISTRACJA »LOTNIKA“. !_" T
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Jak sie nauczylem lataé.”

Za lat kilka miodzieniec o wygladzic spor-
towynt, posiadajacy pewien zasob  Srodkow
pienieznych, ktory mic umic lata¢ na sporto-
wym platowcu, uwazany bedzie przez wszyst-
kich za nadzwyczajny fenomen tak, jak dzi§ w
podobny sposob patrzymy na niego, o ile nic

potrafi prowadzi¢ sportowego samochodu lub.

motocykla.
Dzis jednak, kto$, kto dla wlasnej przy-
jemnosci uczy sie lataé, uwazany jest przez o-

g6t albo za lunatyka, albo za bohatera. Nad-
mieni¢ nalezy, ze ten pierwszy przydomek

zdaza sie o wiele czeSciej. Wielu sadzi, ze¢ o ile
przymiotnik ,nieustraszony” stosowalo sie . do
pionierow lotnictwa -i  stosuje sie do lotnika
wojskowego, o tyle latajacy na nowoczesnych
maszynach sportowych na podobny dodatek
nie zastuguie. Moze i nie bez slusznosci.

Szczegd! ten podnosze, na doniesienie bo-
wiem przyjaciolom moim, Ze zamierzam roz-
poczaé nauke latania, spotkalem sie z wyrazi-
stem zdaniem w oczach mych interlokutorow,
w rodzaju: ,,Czy Ty czasem nie zamierzasz w
zamknietej beczce puscié sie na wody Niaga-
ry!* ,,A mozebys$ tak sprobowal oblazié¢ Swiat
na rekach, jak ten Kanadyjczvk. Mniej ry-
zvkowne i nie wiele tansze?*

Kazdy uczacy sie lata¢ spotka sic predzej
czy pozniej z podobnem zdaniem wsrod swych
“najblizszych. Poglad ten zatrze jednak czas i
przyzwyczajenie.

Tylu ludzi o wiclkich zaletach i do$wiad-
czeniu pisafo o lataniu, ze takiemu ignoranto-
wi iak ja, uczacemu si¢ latania powoli, musze¢
co$ nie co$ wytlomaczyé. Ludzie o wielkich
zaletach 1 do$wiadczbniu, ktorzy pisali o lata-
nin, dziela siec na dwie klasy. Pierwsza opi-
suje nadzwyczajne przygody i niestychane fru-
dnosci, stawiajac latanie na plaszcezyznic hero-
izmu. Czytajac ich utwory,. zwyczajny czto-
wiek odnosi nieslabnace wrazenie. ze nie go-
dzien jest .rozwigza¢ rzemyka u trzewika™ pi-
lota. Dirudzy. do$wiadczeni, juz tak dobrze
znaja technike lotu, zZe pisza o tej czynnosci
jako o zjedzeniu bulki z mastem. Oczywiscie

- bo cate Jatanic jest dla nich codzienna buika
7z masfleni, ¢

Do wypracowan tych ostatnich odnosi sic
zwyczainy czfowiek troche niedowierzajaco —
zdaje sic. ze slusznie. Tyle jest przecie ludzi
“ doSwiadeczonych, opowiadajacych o fatwosci
wykonania ich projektow, ze — bylyby one zu-
pelnie proste, o ile by sie wiedziato, jak je na-
lezy zrobié. :

(‘ztowick zwvcezajiny chee znaé zdanic
czltowicka zwyczajnego. Oto jest powod, dla
ktorego ja, czltowiek zwyczajny chce wszyst-
kim czvtelnikom . Lotnika™ o lataniu opowie-
azicd.

Zegtositem sie do szkoly lotnictwa sporto-
weego (podobno wkrotce w Poznaniu Zwiazek
Lotnikow . Polskich zamierza taka otworzyé),
posiadajac wecale niezle zasady pracy siliika,
ale posiadajac co najmniej mglisto - zielone po-
jecie o lataniu. Miatem coprawda sposobnosé
dokonania przedtem kilku dluzszvch podrozy
na samolotach komunikacyinych, slyszalem
przed lotem o: dziurach, wirach, préozniach
itp. niedelikatno$ciach atmosferyeznyceh, nic
jednak w czasie lotéw nie odczulem. Siedzenie
bylo wygodne, maszyna troche sie kiwala, tak
mmniej wiece] jak auto na szosie. papicrosow
spalitem “sporo i... przylecielismy. Musze row-
nicz przyznacé, ze weale nie mialem i nie mam
zamiarw staé¢ sie slawnym asem czy tinna kar-
ta lotnictwa. Do szkoty poszediem dlatego, Ze
sadzilem, iz latanie jest rozrywka przyjemna,
tak jalk zreszta inni koledzy w szkole sadzili.

Najwazniejsze pytanie to: .lIle kosztuje
nauka?" Nawiasem mowiace, jest tc bardzo
pocieszajace, ze juz dzi§ nie jest pierwszem
pvtaniem: A czyv to bardze niebezpicczne?"
Ot6z nauka w szkole cywilnej dla lotnictwa
komunikacyjnego') jest kosztowna — 8000—
10000 zlotych., Ten rodzaj jest niedostepny
dla szerszege ogolu. Istnieja jednak kluby lot-
nictwa sportowego, ktore koszt nauki latania
sprowadzaja do granic mozliwosci kazdego z
nas. Wstepne wynosi 130 zlotych, godzina la-
tania kosztuje 60 zlotych. Najmniej nalezy wy-
konaé¢ z instruktorem 8 godzin-letu na dwu-
sterze. a reszta zalezy od samego ucznia. Naj-
czescie] koszt ogdlny wyvnosi 950—1 200 21,

Drugie wazne pytanic to: ..Jak dlugo trze-
ba si¢ uczy¢?* Zalezy to jednak od wielu rze-
czy i dlatego trudno jest daé¢ odpowiedZ wy-
czernpujaca.

W pierwszym rzedzie zalezy to od ilosci
platoweow i kolegdw, chcacyceh by¢ instrukto-
rami w klubie, wreszeie od ilodci wspoluczni
u jednego instruktora. Zalezv to od czasu, ja-
kim uczen rozporzadza i od tego, czy ten czas
wypada w dogodnych godzinach, kiedy pla-
towce sa wolne. Wreszeie zalezv to od po-
cody. Ostatni warunek usprawiedliwia zupel-

.

1) Autor mowi o szkolach i stosunkach angielskich.

*) Artykut powytszy nadestany z Anglfi, przez jednego z przyjaciét pisma naszego podaje warunki,
w kidrych katdy moze w Angli xdobyé dyplom pilola sportowego.
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nie, dlaczego nic mozna daé na pytanic: ,,Jak
dinze”, edpowicdzi w yezerpujace].

IMa mnic wystarczylo naprzykiad 10 dni
PO Y wodziny dziennie. Pierwsze trzy dni by-
Iy bezwartosciowe, jak mi powiedziano, ponie-
waz mgly  zasciclaly  horyzont, Zasadnicza
czescia pierwszyeh lekeyi jest nauka trzyma-
nia nosa platowca ,na horvzoncie™. brak tego
ostatniego uniemozliwial mi wykonanic zada-
nia. Ha! trudno, moze i prawda. Pozatem sze-
reg dni byt mie mozliwy dla latania szkolnego.
Nalezy jednak przyznaé, ze zwykle te dni mie-
LOdpowiednie wypadaly wtedy, kiedy rozZpo-
rzadzalem odpowiednim czasem,

Zasadniczo przyznaé musze, ze trzeba spe-
cialnego pecha, nieszczescia, zbiegu okolicz-
nosci itp., by w przeciagu 12 tygodni nie osia-
gnac celu,

Wyijasni¢ musze, ze Polska klubow niema.
@ ze Angielski rzad bardzo dba o ich 10ZWO0j
i z¢ wilasnie w Anglii stale bylem, zapisalem
sig do klubu. Jest to zasadniczy warunek. Sta-
lem sie wiec czlonkiem klubu po wypelnieniu
deklaracji i przyjeciu przy Clifford Street 3 w
Londynie. Po zaznajomieniu si¢ z zwyczaja-
mi i z immymi cztonkami, poznalem czlonka in-
struktora C. B. White, ktory po kilkorazowej
pogawedee oSwiadezyl, ze chetnie podejmic

sie tak niewdziecznego zadania, jak szkolenie;

Wypelnilem wiec nowa deklaracje. w ktorej
wyczytatem, ze klub przyimuje odpowiedzial-
nos¢ za platowce, instruktoréw. materjaly pe-
diue, a za wypadki odpowiada. o ile dodatkowo
sie ubezpiecze. Od tej chwili statem sie czlon-
kiem - uczniem.

Ostatni krok przed odlotem to wybranie
cdpowiedniego hehnu ochronnego. Jest to o
wicle wazniejsze. niz sie ogdlnie przypuszeza.
Angielskie helmy posiadaja bowiem wmomnto-
walne telefony, ktérych otwory winny padaé
dokladnic na muszle uszne. W ten sposéb in-
struktor bez natezenia glosu moze kazdej
chwili udzielaé¢ stosownyeh uwag uczniowi.

Starsi piloci, ktérzy w ciagu kilku lotow
nabywali nowej wiedzy, a uczyli sie praktycz-
nic dopiero w czasie samodzielnyeh lotow, pa-
trza z politowaniem na godcia uzbrojonego w
kask z telefonem i na punkt statutu klubowego,
przewidujacy minimum 8 godzin dwusteru,

Pomimo.jednak ich twierdzen, ze spartaii-
¢kie metody minionych lat sa lepsze, nie moz-
na nie zauwazyd, Z¢ nowy system jest bardziej
ckonomiczny dla zycia platowedw i ludzi. In-
struktor moj opowiadal mi, ze w czasie ady
byl w szkole. nigdy niec maégl sie zorjentowad.
Co znacza brutalne szarpania sterami, wyko-
nywanc przez uczacego lataé, nie bylo bowiem
sposobu porozumienia sie. Przy dzisiejszych
kaskowych telefonach historja ta wyglada ina-
czel. Instruktor moze kazder chwili najdoklad-
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niej wytlomaczyé uczniowi, jaki blad zrobil,
dlaczego ruch, ktory wykonal jest niedobry,
i czego nalezy Si¢ wystrzegad; uczen moze
rownie  Jatwo  zadawad pytania. Instruktor
wrowadza piatowice w ~Korkociag™ i wy-
prowadza, tlumaczac caly czas ruchy sterami
iich skutki. Innemi stowy. nim uczen odbedzic
lot samodzielny, rvzyko sproszkowania sichic
i platowea doprowadza sie do minimum. Z dru-
giej strony redukuje to koszta latania i ryzyko.

W dalszym cigeu nalezy wpisaé¢ sie do
wyiozenej ksiazki, ktora ustala Czas Qozycza-
nia platowca. Nalezv zrobié to dokladnie, po
porozumieniu sie z instiuktorem i po obliczeniu
Z SWyIm czasem, na czas dluzszy.

Aamotoréw bowiem do latania jest bardzo
duzo i zwyczajnie nalezy przyvnajmniej tydziet
przed lotem Wypozyczy¢ aparat,

Wrcszcic nadszed! termin pierwszej lek-
Cii. Stojac przy platowen, czekajac na instruk-
tora, czulem sic kompletnym idjota.

Obiecywalem sobie solennie, ze przeczy-
tam przynajimniej 5 réznych ksiazek i ksiaze-
czek o ,teorji lotw™ i tviko wrodzone lenistwo
(nie lubie wezesnic wstawac) bylo powodem,.
ze na lotnisku nie zjawilem sie z suwakiem lo-
garytmicznyim, notesem i oléwkiem, Sadzi-
fem, Ze picowsza godzina lekeji uplynie przy-
najmniej na $cistem i naukowem okre$lanin
wiasciwosci lotek i drazka sterowego.

Przyszedt instruktor. Wygladal wspania-
le. Czulem, ze w tej chwili moglby odby¢ raijd
do najodleglejszych zakatkéw Afryki. Pisano-
by o nim: ,Slawny pilot walczyi z niestycha-
nymi trudno$ciami. stado orléw napadto pla-
towiec nad Atlasem; pomimo zblizajacych sie
stad bizonow, zmuszony do ladowania przez
defekt silnika, palil spokoinie papierosa. W
ostatniej chwili wystartowal. Po raz drugi la-
dowal w okolicach icziora Burkwowa - Burk-
wowa, ktére roi sie od wezdw wodnych...”!

Z zadumy wyrwal nie jego glos: ,,Czy
kask jest odpowicdni? — Prosze o dowod
wplaty za lot.” :

Przeszlismy do platowcea. Instruktor Do-
kazal mi: drazek sterowyv i ster nozny, raczke
do gazu, wekaznik szybkoséei. licznik obrotdw,
wysokosciomierz, usadzil mnie i przyipasal.

Lekki ruch $migtla i silnik zaczat pracowaé
miarovwym stuketem dobrze wyregulowaneoso
imotoru. Instruktor zajal przednie siedzenie.
.Czy Pan dobrze styszy". krzyezal telefon w
meie uszy: dzwignia do cazu poruszyla sig
wolno ku przodowi i, nim zdolatem zorjento-
wac si¢, odczulem zamikanie prawa cigzenia,
a hangary | lotnisko zmniejszaly sie coraz bar-
dziej.

Przygotowania i nauka przed lotem trwa-
la nie dluzej jak 10 minut.
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Picrwsze trzy loty nie byly szezesliwe.
Byfo bardzo parno. Dla od$wiezenia lataliSmy
bez surdutow i kamizelek. Od ziemi unoesity
sie strugi falujacego goracego vowietrza, za-
krywajacego zupelnie linje horyzontu. To osta-
tnie bylo naijgorsze. Instrukior z olbrzymia
doza cicrpliwosci staral sie  objasni¢ muie:
~Trzymaj pan jej nos na horyzoncie!*. Gdzie
i co bylo nosem maszyny, do$é¢ szybko sie zor-
jentowalem, ale — trzymaj ten nos na czems,
czego absolutnie nie widzisz,

P() osiagniecin wysokosci 300 metrow, te-
lefonl kazal mi stara¢ sie utrzymad linje lotu.
- Ani rusz nie moglem sobie z tem poradzi¢
do czasu, kiedy pojatem, ze¢ trzeba bardzo deli-
katnie obchodzi¢ sie z drazkiem sterowym. A
ten wsciekly horyzont, ktory na wszelkie moje
proSby pozostal gluchy i nie wylaniat sie, po-
wigkszal ma niezdarno$é. Trudno jest bowiem
PO raz pierwszy utrzymac réwnowage w prze-
strzeni, tji. w ftrzech wymiarach, przy mozli-
woSci poruszania sie w trzech plaszczyznach
odrazu, nie posiadajac ani jednego stalego
punktu, dla ocenienia odchyled od linji lotu.
Widzicie Szanowni Czytelnicy, jakie to trudne.
W ciggu dalszych dni zrozumiatem, ze o-
w0 trzymanie nosa mna horyzoncie wyrabia
zmysi rownowagi, a kazdy lot dalszy przynosi
ruchy steréw coraz bardziei zautomatyzowa-
ne. Pozatem lot staje sie spokojniejszy, ponie-
waz pilot nie denerwuje maszyny niepotrzeb-
nemi ruchami.

W czasie pierwszych czterech lekeyj mia-
lem za zadanie utrzymaé samolot w linji pro-
stej, — nie da¢ mu zboczyé w lewo, ani w pra-
w0, w gore, ni w doél.

Nie mam jednak zamiaru opisywaé szcze-
26low szkolenia. Latanie. o ile dotad zrozu-
miafem, jest umiejetnoscia. w ktéra sie trzeba
wzy¢ praktycznie. Pisaé o lataniu jest bezu-
zyteczne. Musi sie koniecznie lot wvstudjowac
praktycznie, a watpie czy najbardziej do$wiad-
czony pilot, potrafilby przelaé¢ swa wmiejetnosé
na papier.
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Celem korespondencii mojej jest poinior-
mowanie PT. Czytelnikow ..Lotnika™, o tem,
jak uczy sie milodziez w Angielskich Kiubach
Platowcow Sportowyceh.

Jednem 2z najwazniejszych sposirzezen
iest to, ze nauka ta latwo przecigga sie na
diuzszy okres czasu, o ile uczen jest zaangazo-
wany w pracy zawodowej i nie jest w stanic
czesto odbywacd lotdw, bedac zalezny nietylko
od stanu pogody, ale i od czwartego wymiaru
(czasu). Oczywiscie jest to nieprzyjemne dla
entuzjasty, Kktory po wstapieniu  do szkoly,
cheiatby w 24 godzinach przygotowadé sie do
lotu przez Atlantyk.

W pierwszy pogodny dzien lotu uczutemn,
ze jakby wszystko stawalo sie coraz latwiej-
sze. Nie zdolatem jeszcze przyzwyczaié sie do
ostrego planowania, a kazdy wiraz pochylony,
przy ktorvm ziemia zdawata sie¢ zataczac, wy-
dawal mi sie conajmmiej 70-cio stopniowy, mi-
mo, ze do tego bylo jeszcze bardzo, a bardzo
dalelko.

Nadszed! dzien, kiedy mai instruktor u-
znal mnie za godnego do 'wtajemniczenia w
dalsze arkana mowei sztuki. W dniu tym po-
stanowil on zrobi¢ solidny krok naprzoéd i za-
poznaé mnie z wlasciwos$ciami ..rownowagi',
na znacznej oczywiscie wyvsokosci, Trzeba
wiedzieé, ze rOwnowage utracié mozna przez
strate szybkos$ci 1 strata ta da sie doskonale
porownaé z strata wiosel przy lodcee ma rwacej
rzece.. Zadne stery nic pomoga. Jedyna roz-
nica jest ta, ze tédka porusza sie po powierzch-
ni wody, a samolot w przestworzach trojwy-
miarowych.

Instruktor zatrzymal, silnik. tlumaczac mi
kazda faze przez telefon, i zamiast pusci¢ pla-
towiec w lot planujacy. trzymal go stale ,mno-
sem w ogore” ~ponad horvzont”. Strzalka
szybkosciomierza wykazywata powolny, ale
staly spadek szybkosci. Wreszcie instruktor
krzyknat w telefon .stery nie reaguja™ i rze-
czywiscie dla zadokmmentowania poruszyl nie-
mi gwaltownie. Samolot tem si¢c zupelnie nie
przeiat, (D. n.)

Spoleczenstwo a Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Najwyzszy czas, by spoleczenstwo nasze
zdalo sobie dokladnie sprawe z wielkiej donio-
stosci Ligi Obrony Powietrzne) Panstwa i sta-
nelo w zwartym szeregu do pracy skutecznej.
by$my niczego nic zaniechali, zZeby lotnictwo
nasze doprowadzi¢ do pelnego rozwoju. :

Czyz nardod wielki, ktory wywalczyl so-
bie byt niepodlegly, nardd, ktory po raz drugi
dotar! do brzegdow Baltyku, mialby nie uczy-
ni¢ wszystkiego, nie. ponies¢ najwiekszych o-

fiar, by warzmi¢ nietvlko odzvskane polskie
morze, lecz i opanowaé przestworza! Ze sy
trudnosci gospodarcze i finansowe. ktore stoja
w poprzek najlepszym usitowaniom, to rzecz
pewia, nienmmiej jednak zbiorowy wysilek spo-
feczenstwa moze wiele osiagnaé. Jest to na-
kaz panstwowy. niemniej wazny od istnienia
wielkiej armiji ladowej. gdvz w razie — nie daj
Roze — zawieruchy -wojennej, wojna powietrz-
na wyprze armj¢ ladowa i flote morskg i sta-
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nie si¢ najwazniejszym problemem. Bez nale-
zycic rozwinietej floty powietrzneji otoczeni
wrogiemi nam zywiotami, byliby$my zalezni od
nich politycznie i gospodarczo. zdani na ich fa-
ske. Tak by¢ nie moze, nie powino by¢ i nie
bedzie!

W imie przyszlosci i pokoleii po nas przy-
szlych, samo spoleczenstwo, nic ogladajac sie
na nic, powinno wielkim, wspolnym wysitkiem
stworzyé potezna flote powietrzna.

Zastanawiajac sie nad przyczynami, ktére
sprawily, ze w ciagn 8 lat niepodleglego istnie-
nia Polski lotnictwo nasze nie stanelo ma takim
poziomie, jak w innych panstwach zachodnich,
musimy przyis¢ do przekonania. ze w duzej
mierze wine ponosza tak czvnniki rzadowe, jak
1 0gdl spoleczenstwa, ktore zamykaly, oczy iia
wiglkie i liczne miedobory zeglugi powietrznej.

Po wybuchu wojny lotnictwo zostalo po-
wolane do szeregu, jak wszvstko w kraju. Od
owego czasll aeronautvka tak szalone uczynila
postepy, ze bezwzglednie w razie woiny wy-
sunie sie ma plan pierwszy. Wykorzystanice
lotnictwa s celach obserwacii strategicznej i
wywiadu ma donioste znaczenie. pozatem wo-
gble woina przyszlosci musi byé prowadzona
zapomoca minimum sif fizycznych a maximum
materjaléw techmnicznych.

Jest to maturalnie zagadnienie przysztosci,
kto jednak posiada zmys! przewidvwania. mu-
si liczvé sie z temi mozliwosciami nawet w o:l-
leglei perspektywie.

Niemniejsze korzysci wynikaja z rozwaju

LOTNIK

lotnictwa na polu gospodarczem, ekonomic:-

nem i komunikacyinen.
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Sprawy te, kardynalnej wagi dla naszych
interesovr spolecznych, staly sie zasadniczym
programem LOPP., ktorej zadaniem jest pro-
paganda, u$wiadamianie miarodajnych czynni-
kow, pozatem zadaniem Ligi jest wprowadze-
nic acroplanu w te wszystkie dziedziny zycia,
gdzie moze on z korzyscia zastapi¢ inne $rod-
ki komunikacvine. Flota powietrzna moze u
nas np. odegraé awielka role jako straz naszy:h
granic: 1400 km granicy z Sowietami wyma-
ga ogrommych sil wojskowych i wielkiego wy-
sitku pienieznego i 'w tvin zakresie policja lot-
nicza moze byé zastosowana z ogromna ko-
rzyscia: ustugi, jakie tu moze oddaé platowiec
sa nieobliczone. Nie bedziemy wyszczegdlniad
innych zastosowan, w pierwszyim rzedzic
szybkosci komunikacyinei z majodleglejszemi
krajami, kotra moze nadaé naszemu zyciu spo-
teczno - kulturalnemu duzv rozmach.

A teraz nalezalobv sie zastanowié. jakic
braki i najwazniejsze niedobory posiada nasze
lotnictwo i jakie postulaty i zadania najblizsze
ma przed soba LOPP. Niektérzy np. sadza, iz
najwazniejsza rzecza w rozwoju Ligi, to zdo-
bycie jak najwiekszej ilosci samolotow. Naby-
cie samolotéw w zagranicznveh fabrykach, o
ile by sie znalazly na to fundusze. nie przed-
stawia zadnych ftrudnosci. O wiele trudniej
przedstawia sie sprawa wyszkolenia pilotéw,

. ktérych mamy stosunkowo zamalo. Dalej brak

nam nalezycie rozwinietei sieci lotniczej i han-
gardow. Dbez ktorych niepodobna wprawié w
ruch wiekszej ilosci acroplandw, a rozumie si¢
samo przez sie, ze o ile nie zdobedziemy wlas-

Nowe Miasto, plek-
ne miasteczko Wiel-
kopolski, potozone na

pétnoc od Poznania,
nad szeroka wstega
Warty. Zdjecie lot-

nicze.
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nego przemysiu lotniczego, w razie wojny be-
dziemy zdani na obcych dostawcow. co mo-
vloby pociggnaé za soba grozne bardzo na-
stgpstwa.  LOPP. zdolala pozyska¢ duze po-
parcie ogo6lu, liczba jej czlonkdow jest ogromna;
a jednak nie avystarcza to do podolania licznyin
brakom i nicdomaganiom. jakic w lotnictwic
naszem niestety istnieja. W pierwszym rzg-
dzie Liga dazy¢ powinna do wyszkolenia jak-
najwiekszej liczby pilotow i w tym celu nale-
zatoby zorganizowad specjalne szkoly. Row-

{FOHIE
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nicz waznymm czynnikiem w lotnictwie sa me-
chanicy, dla ktérveh przy szkolach lotniczyei
powinny byé zorganizowane specjalne oddzia-
lv. Drugi punkt w akcii LOPP. — to rozbudo-
wa sieci lotniczej 1 hangarow. Trzeci — Liga
winna dazyé do stworzenia wlasnego przemy-
shu lotniczego.

Oto zadania i postulaty najwaznicjsze, 0.l
ktorveh zrealizowania zalezy udoskonalenie
naszego lomictwa. Charnas.

Ofiarnos¢ slaskich kolejarzy.

W ostatnim miesiacu odbyl sie w @machu
Dvr. Kol. w Katowicach walny zjazd przewod-
niczacveh kot LOPF. z calego terenu $laskie-
z0. W zjezdzie wzieto udzial okolo 120 osab.

Zebranie zagail p. prezes DKP. inz. Do-
brzycki., witajac w serdecznyceh slowach  ze-
branych delegatow. Nastepnic p, prezes Do-
brzycki w swem pieknem przemowieniu pod-
kreslif znaczenie lotnictwa w ostatniej dobie,
ktdre jest znakomitym Srodkicm komunikacyi-
nyin, stosowanym dzi$ juz na wiclka skale w
calym cywilizowanym $wiecie. Zaznaczyl da-

lej p. iprezes, ze chege uchronié granice nasze-
o panstwa, a tem samem bezpicczenstwo kra-
iu wiasneeo i swego mienia, musi cale spole-
czenstwo stangé do apelu jak jeden maz i oto-
czy¢ opieka lotnictwo polskie.

Pickne i podniosle przemowicttic p. inzy-
niera Dobrzyekiego wywarto na sluchaczach
wiclkie wrazenie, potegujac i poglebiajac je-

_nizacyinyceh,

szeze bardziej my$l 1 idee naszego lotnictwa
wsrod zebranycl.

Nastepnic odczytano sprawozdanic sckre-
tarza zarzadu LOPP. p. Charnasa z dzialalno-
sei Wojew. Komitetu Kolejowego, z prac orga-
propagandowych i finansowgych
ocaz z prac przy budowie lotniska w Katowi-
cach i dzialalhosci centrali zarzadu LOPP. w
Warszawie.

Z kolei przystapiono do wnioskow,

Za-

bierali glos delegaci poszezegdlnyeh kol LOPP
w o sprawach

oreanizacyinych, propagando-

Walny Zjazd Prze-
wodniczacych Ko-
lejowyeh Kdt L. O
P. P. na

Slasnu. Uczesinicy

GGaornym

w sali obrad. Przy
stole prezydjalzym
przewodniczycy
Prezes ini. B. Do-
brzychi I inZynier

A. Rybicki,polewe;j.

wych i innyeh. Miedzy innymi zabral glos p.
Charnas, ktory podkreslajac  wielkic zastuei
kolejarzy $laskich dla lomictwa polskiego, po-
stawil winiosek, aby kolejarze Slascy. jako do-
brzy patrioci ofiarowali Slaskicmu Komitetowi
LOPI. samolot pasazerski pod nazwa ., Kole-
jarz Slaski™  Prejekt ten hucznemi oklaskami
zostal przez zjazd przyiety jednoglo$nie. W
zwiazku z tem przystapiono natychmiast do
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wyboru specjalnego komitetu, ktory zajmie sie
Sprawa ufundowania tego samalotu.

Do komitetu ,,Fundacji Samolotu Pasazer-
skiego® zostali wybrani: pp. prezes inz. Do-
brzycki, inz. Rybicki, inz. Peczke. inz. Klocek,
Wolczyk, Kolek, Charnas. Stephan. Skupin,
Jozek, Baranek, Koloch. Murek. inz. Pogorzel-
ski, Janota, Guhz, inz. Zieniewski. inz. Mic-
sionko, Fojcik, Wilczek. :

Przy tej okazji nalezy podkreslié, ze p. in-

wreczenie dyplomdw honorowych p. prezeso-

wi inzynierowi Dobrzyckiemu i p. inzynierowi

LOT
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Rybickiemu, ofiarowanych przez ogdl pracow-

nikow kolejowych w dowdd zasiug i uznania

za prace w [LOPP. Przy wreczeniu dyplomow
przemowil w gorgcych stowach p. Kolek, pod-
kreslajac zaslugi, jekie polozyli pp. inz. Do-
brzycki i inz. Rybicki dla rozwoju LOPP.
Przy tej okazji nalezy podkreslié. ze p. inl

~zynier Dobrzycki za czasdow zaborczych, stu-

zac jako oficer w armiji niemieckiei w charak-
terze pilota i technika budowal jedno z naj-
wiekszych lotnisk w Niemczech w miejscowo-
$ci Gotha a nastepnie w Polsce w Toruniu.

Ameryhanshi silnik gqwiaz-
dzisty-bezzaworowy. Zakiady
Conlinental wypuscity narynek
silnik ‘lolniczy nowego typu.
Jest lo 9-cio cylindrowy gwiaz-
dzisly, bezzaworowy silnik,
o mocy 220 MK przy 1800 obr.
min. Silnik ten posiada pojem-
nosé 787 cali* i wage 224 kg.

Pomyst zastosowania sys-
lemu bezzaworowego, nie jesl
nowy, daluje sie od 1909 roku,
kiedy dwuch szkockich inzynie-
réw: Piotr Burt i Harry MeCollum
zbudowali taki pierwszy silnik.
Zastosowanie tego systemu do
silnika gwiaZdzistego jest ame-
rykanska nowos$cig. Teorety-
cznie, ksztatt silnika jest o wiele
korzystniejszy aercdy aamicznie,
swieca zapalowa umieszezona
w gornej ezesci gltowicy, znaj-
duje sie w,najlepszem miejscu.

W Europie silniki stojjce,
chtodzone wodg z cylindrami
w V, bezzaworowe buduja fir-
my: Panhard-Levassoir® i Mi-
nerwa.

PRZEGLAD PRASY.

Kiopoty Paryza i Londynu z portami loi-
niczemi, ..ihe Manchester Guardian Commer-
cial®  w jednym z ostatnich numeréw zamie-
szcza bardzo interesujacy artylkul, omawiajacy
sprawe portow dla zeglugi powietrznei Paryza
i Londynu  Miasta te nic posiadaiac w swoich
$rodmiesciach wiekszyeh niezabudowanych te-
renow, musialy porty dla zeglugi powietrznej
wmiescié na peryierjach i chociaz potaczono je
2 wiastami  wszelkiemi mozliwemi Srodkami

lokomocji (kolej, autobusy itd.). to jednak zna-
czna odleglos$é w duzej mierze miweczy korzy-
§ci  komunikacji powietrznei, szczegdlnic na

matych odcinkach, jak np. Paryvz — Londyn,
ktora to przestrzen wynosi 375 km. Dlatego

tez francuskie towarzystwo zeglugi powietrz-
nej LAir Union* zamierza zorganizowaé linje
hydroplanowa, ktorei platowce ladowalyby w
Parvzu na Sekwanie, w Londynie zas — na
Tamizie. Organizacja tej ﬁ'llj‘i napotvka na du-
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7e trudnosci ze wzgledu na panujace nad Ta-
miza w Londynie mgly, goszczace tam znacz-
nie czesciei, niz na lotnisku ladowem londyn-
skiem w Crovdon. Przeszkoda ta jednak zo-
stanic usunieta przez wprowadzenie urzadzen
$wietlnych, przebijajacych mgle i najprawdo-
podobniej Londyn otrzyma nowy port lotniczy
wodny w samem centrum miasta. kolo imostu
Westminsterskiego. Dziennik angielski koficzy
swgj artykul, iZ poza bezpos$rednia korzyscia,
jaka osiagnie z nowego portu lotniczego lotnic-
two komunikacyine, bedzie mialo ono znacze-
nie powaziiejsze, jako propagator istoty lot-
nictwa. Nie mozna sobie bowiem wyobrazié
lepszego $rodka przyzwyczajania ludzi do ze-
glugi powietrznej, jak przez codzienne styka-
nie sie z odlotami i przylotami samolotdéw pa-
sazerskich.

Artykut ten wyjety z angielskiego dzien-
nika $wietnie przystosowaé mozna do naszych
stosunkoéw. Chociaz bowiem posiadamy w
Warszawie liczne i niezabudowane przestrze-
nie, blisko $rodmiescia polozone, to jednak nie
chcemy pamietaé o potrzebach zeglugi po-
wietrznej. Jezeli juz koniecznie trzebaby byifo
przenosié¢ port lotniczy dla zeglugi powictrznej
z Mokotowa, czyzby mie znalazlo sie lepszych
miejsc od odleglego o 7 km Okecia? Wystar-
czy wymienié¢ obszerne pola za mostem Ponia-
towskiego, taki Skaryszewskie. Kamionek itd.

Import i eksport towarowy Francji droga
powietrzna. ,lLe Matin' publikuje ciekawa
statystyke importowanych 1 eksportowanych
towardow do i z Francii droga powietrzna za
poszczegoblne lata od czasu zorganizowania ko-
munikacii lotniczeij. :

Do paryskiego portu lotniczego w Le
Bourget przywieziono z zagranicy droga po-
wietrzna towardow:

w r. 1921 wartosci 8 000 000 fr.

1922 I 12 200 000 .,
1923 o 16 800 000 ..
1924 e 37 200 000 .,
1925 & 64 500 000 .,
1926 T 100 600 000 .,

Wywieziono zas samolotami:
w . 1921 towardw wartosci 16 000 000 fr.

1922 . = 29 600 000 ..
1923 = * 60 800 000 ..
1924 . 15 89 000 000 ..

1925 ¥ i

1926 Lt s 189 800 000 ..
Cyfry powyzsze sa impouujace i winny
bvé¢ dowodem dla naszvch wiladz skarbowych.
i7 jaknajpredzej nalezy portv lotnicze wyposa-
7zvé w urzedy celne na wzor dworcow kolejo-
wych. Zegluga powietrzna bowiem. szczegol-
niej ma linjach miedzynarodowych. w najbliz-
szym juz czasic odegraé¢ musi bardzo powazna

125 700 000 ..

LOTNIK
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role w dziedzinie obrotu towarowego. Bez u-
rzedow jednak s portach lotniczych, ktoreby
bezzwlocznie po nadejSciu  towarow mogly
przeprowadzaé formailnosci celne. rozwéj ru-
chu towarowego na powietrznvch linjach mie-
dzynarodowvch jest niemozliwvy, gdyvz odsy-
tanic przesviek z lotnisk do odleglveh urzedow
celnych i dlugie manipulacje niwecza najzupel-
niej korzysci szyvbkiego przewozu samolotami.
Zrozumiala to dawno zagranica., wyposazajac
swe porty lotnicze od samego poczatku w u-
rzedy celne i, jak wykazuje wyzej wymieniona
statystyka, na rezultaty nie trzeba byto dlugo
czekaé., Wazrost ruchu towarowego ma mie-
dzynarodowych linjach lotniczvch bedzie tym
faktorem, ktory powaznie przyczyni sie do sa-
mowystarczalnosci finansowei towarzystw ze-
glugi powietrzne;j.

Subwencje niemieckie na lotnictwo. ..L‘Ac-
ro - Sports donosi, iz komisja glowna Reichs-
tagu uchwalita dodatkowe kredyty do budzetu
Ministerstwa Komunikacji w wysokosci 2 mil-
jonow mk zl dla subwencjonowania zakladdw
JZeppelina® we Friedrichshafen. Dyrektor fa-
bryki bowiem Eckener o$wiadczyl. ze fundu-
sze fabryki pozyskane z ofiar publicznych wy-
starczyly wprawdzie na pokrycie kosztow o-
pracowania planow i przeprowadzenia prob.
jednak ze do budowy nowego sterowca mini-
malnie potrzebna jest suma 2 miliondéw mk. —
Subwencja rzadowa przeznaczona bedzie ma
budowe Zeppelina L. 27, ktéry ma byé uzyty
do komunikacji powietrzneji Europa-Ameryvka.

Lotnictwo i badania archeologiczne. Cza-
sopismo angielskie, posSwiecone sprawem ar-
cheologicznym . Aaticuity'* zamieszeza W 0-
statnim numerze cickawy artykud, podwiccony
omowieniu zastosowania samoletu do badar
archeologicznych. Autor, jeden z najpowaz-
vieiszveh  archeologéw angielskich  Trotter
stwierdza, ze jedvnie dzieki zdieciom, dokony-
wanym zgory, a wiec z samolotu, mozna po-
twierdzi¢ rézne legendarne wiadomodei. Tak
naprzykiad Trotter przytacza, 7Ze podania lu-
dowe powiadalyv. ze w Stonchenge w Anglji
znajdowala sie przed wickami Swiatynia po-
Swiecona bastwu storica. Dopiero dzigki zdje-
ciom okolicy. porobionvin z samolotu, mozna
byfo potwierdzié¢ legende i nabraé wyobrazenia
nietvlko o rozmiarach. a nawet architektonicz-
nym planie olbrzymiej budowli. Jako dalszy
przykiad podaje autor legende o krolu Arturze
i jego wspanialym kraju, polozonym pomiedzy
wyspami Scilly a Cornwall, ktory obecnie za-
lewaija fale Oceanu Atlantyckiego. Dzigki zdje-
ciom porobionym z samolotu, stwierdzono
prawdziwo$¢ legendy i ustalono nawet polo-
zenie goscincow kamiennych, faczacych wy-
spy Scilly.
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AUSTRJA.

LINJA WIEDEN RZYM
(Transadriatica)
Rozklad lotéw:

Poniedzialek, Sroda, pigtek Wtorek, czwartek, sobota

Saafo)y A Wieden A 17.00
10.30 Graz. 16.00
10.35 Graz 15.55
11.15 Klagenfurt 15.15
11.45 Klagenfurt 14.45
13.30 Wenecja 13.00
14.15 Wenecja 12.00
17.45 v Rzym .3 8.30
Ceny: :
austr. szyl.
Wieden — Graz . . 45.—
Graz — Klagenfurt . 45.—
Klagenfurt — Wenecja . 45—
Wieden — Wenecja . 135.-
Wieden Reyrmste. 0.0 N S5 . 260.—
Bagaz wolny 15 kg. 1-7-5

L O=T N T &

DZIAL URZEDOWY

Komisji technicznej Z. L. P.

Liezby 7 prawe]j strony oznaczajy: pierwsza — numer komunikatu, druga — numer ,Lotnika“, trzecia — tom.
W kowmunlkatach oznacza sl¢: N — pélnoe, S — poludnie, E — wschéd, W — zachéd.
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CZECHY.
LINJA PRAGA KOSZYCE
Panstwowa Jinja lotnicza
Rozklad lotéw:

8.00 14.00 ¥ Praga A 10.15 16.15
9.30 15.30 Briinn 8.40 14.50
945 1545 Briinn 8.30 14.30
1045 16.44 Preszburg 7.30  13.30
11.15 - Preszburg : 11.00
14.15 - v Koszyce A 8.00
(,,Prager Presse® z 15. 3. 27) 2-7-5
NIEMCY.

Lotnisko De Kooy (kolo Helder). W po-
ludniowej czesci lotniska odbywaja sie prace
ziemne na powierzchni o szerokosci 250 m i
diugosci 300 m. Plac pracy ozna€zony jest w

dzien czerwonemi choragiewkami i bialymi
pasami.
(Bericht aan Luchtvarenden. 9/27). 3—7-5.

JAN NIWINSKI.

Skrzydia milosci.
1 Powiesé lotnicza.

Siedemnasta eskadra poszla ,,do pola™.
Dirugi rok wojny bolszewickiej — kilku pilotow
7 rozbitych eskadr, pare zu)ara.t(')\\,f. ieden nie-
miecki, kilka wloskich, potrzaskane to a pola-
tane, ze Spiewajacemi silnikami.

Potem. — jak to w lotniczem zyciu — pi-
loci, jeden z rosyjskiej armji zaciaga $piewa-
iacy., drugi z niemieckiej $wieci monoklem w
oku. Trzeci , Francuz, ze niby na francuskim
froncie latal. No i jeszcze kilku krajowego
wyrobu.

Wezwal dowddca Jozka Wyszomirskiego
i powiedzial:

- Masz eskadre 17, siedem aparatow jede-
nastu ludzi do latania, pojutrze idziesz w pole.

Blysnely dziwnie oczy Jozka, ze byl
“Swiezo zonaty®,

Udcisnal ..grabe” dowddcy. Potem byla
Spopijocha jak to w lotniczem zvcin bywa,
wieczorem zaczeli, rano skonczyli ..., zdemo-
lowali trzy lokale, rozbili cztery knaipv. spa-
kowali samoloty, i poszli ,.do pola** jak na bal.

W polu, jak to lotnicze zyeie. .. Wieé, cha-
lupki, kazdy ma swoja ,kwatere" Felka,

Macka za ordynansa i przygody zolnierskic
jak to bywa z dziewuchami, ba i z miasteczka,
czysta zakrapiana ... Zydowka, szwaczka,
sluzaca. .. co na drodze, to nieprzyjaciel, —
we wsi 1w miasteczku.

Drzyicie diugobrode szvnkarze!

Do rana, a rano trza jak stalowka. jak fisz-
bin! ...

Zdrzymniesz si¢. rozkaz masz. twoja kolej,
le¢ na zlamanie karku... Maszyna trzeszczy
polatana, motor ci do tanca gra, kule ¢i wyia
marsza pogrzebowego. :

Nie avrocit ten i tamten... A ci, co zyja.
bawia si¢ 1 pija, byle dzis!... Jutro moze
Smieré w swe 'kosciste ltapy pochwyci, a na
ziemie rzuci kupe kosci, .. .

Wiee wesole jest zycie w eskadrze. Nikt
¢ jutrze nic mySli, bo ..dzisiai™ to haslo, to zy-
gie! ...

Jedynie moze wieksza rozwaga grzeszy
Jozei Wyszomirski. bo dowodea ... No i jego
przyjaciel — Marys Wydzga z francuskiej -
szkoly, — ba nad Verdunem latal, Parvza bro-
nii, teraz Polsce sfuzy.

Pije moze mmici od inmych i jako$ troche
rozwaznicj, jakby nie na dzi§ tylko mial zy¢.

Kpia z niego koledzy, zartuja. ale lubia go
wszyscey, Dziwny jest. spokoiny a skrommy.
chociaz podobno politechnike francuska. aka-
demje lotnicza studjowal, to¢ sie przeciez tem
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Stacja radjo w Koénigswusterhausen nadaje

co 10, 11 i 12 kazdego miesiaca okreslone li-

tery na dokfadnic ustalonych diugodciach fal.

Stuzy to dla dostrojenia aparatur nadawczych

na platowcach i w radjostacjach lotniskowych.
(Nachrichten f. Luftfahrer 12/27). 4—7—5.
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Lotnisko Wroctaw - Gandau. Na terenie

lotniska odbywaja si¢ prace ziemme. Przy Ig-
dowaniu nalezy zachowaé ostroznose.

(Nachrichten i. Luftfahrer 12/27). 5—7—5.

POLSKA.

Zrzeszenic pelskich przemysfowceow lot-
niczych. W dniu 15. 3. odbvto sie drugie or-
ganizacyjne -posiedzenic Zrzeszenia polskich
przemysioweow  lotniczveh.  Obradom prze-
wodniczyl  dyrektor [Polskiej Linii Lotnicze]
JAcrolott . Wyeard

Obecni byli  przedstawiciele:  podlaskic]
wytwérni samolotow w Biatej Podlaskiej, fa-
bryki samolotéw Samolot™ w Lawicy pod Po-
znaniem. fabrvki silnikdw lotniczveh . Avia®™ w

Warszawie, fabryki $migiel Szomanski, iab. v-
ki cellonu ,Avia®, fabryki wyrobdéw metalo-
wych Iskropol”, Towarzvstwa Komunikacii
Powietrznej ,,Aerclot”, fabryvki silnikow |, Au-
toremont®, fabryki opon do kot samolotowych
SPrneumatyk™,  walcowni metali w Dziedzi-
cach. fabryvki aparatow precvzyinveh Hraget,
fabrviki Norblin, Buch 1 T. Werner. fabrvki li-
nek stalowyceh Deeichpel, wytworin wyrchow
metalowych ,Warmet”, zakladéw chemicz-
nyvch . Grodzisk™. fabrvki kleju ..Certrs™.

weale nie pysziai, & przeciwiie, otow zawsze
kazdemu do pomocy i ustugi,

Pilnuje eskadry., pilnuje kolegdw, ale zeby
sic kiedy Jézkowi poskarzyl — o niel... lak
sic kolezo zabawi, to za nicgo motor zZrewi-
duje. ba ilot zrobi. A juz do samolotow to jest
dziwny majster! Zdawaloby sie, ze dusza w
motorze siedzi, ze mu serce z motorem bije . ..

Te tez nie ma lekarza dla potrzaskanych,
polatanyeh samolotow nad Marysia. Zna kazda
maszyne, te jakby czasteczka jego duszy.

Nic tez dziwnego, ze Maryv$ jest ulubio-
nvin przviaciclem Jézka dowaddeyv.

i przychodze coraz gorsze.  Juz samo-
loty ledwo ida w gore, ledwo kadluby jakimis
pudelkami od pomaranczy wylatal, a dziwnyimn
jakimg przez siebie wykombinowanym Kklaj-
strem wysmarowal pomyslowy wynalazca -
Marvs.

Trummy to juz skrzydlate — nic samoloty!
Nic tez dziwneeo, ze piloci pija... Wezoraj
Bolek z frontu nie wraécil, jutro moze Czesiek,
Walek . .. Janek. ..

Wiece pija Janki, Czeski bawia sie z dzieaw-
czetami aby dzisiaj! Nawet Marvsiowi rece
od codziennej pracy opadaja, gdy widzi $mieré
zblizajaca sic, ptynaca w benzynic z woda i w
oleju z piaskien.

Smutno tam musi bvé na tviach, w szta-
bach, w intendanturze, Zle sie tam dzieje! Po-

mocy. opicki zadnej dla eskadrv. Wiec za o-
statni grosz pija wszyscy do bialego rana. ..

Jozek mowil Marvs$ tak bym cheial je-
czeze moja Ole zobaczyé, pozegnad nim .. .
I nie skonczyi, bo i poco... Pargzumicli
S ok

Tylko Mary$ mic ma na $wiccic nikogo.
Nic pragnic nikogo zobaczvé. Niczvie serce
dla niego nie hije. Ot woina, — dhiga droga
do Polski... Po wojnic curopejskiei, woina
polska. Nie bylo czasu! Byly mitostki, na ini-
fosé czasu braklfo.

Waojna ... Dziewietnastoletni chtopak we
Francii poszed! w szeregi.  Z politechniki.
Szkola lotnicza, tyle pracy!... Francuski
front. Potem dniem i noca do Polski. | potem
wojna nasza o wolnoS¢. Lwow — bolszewicy.

Precz smutki, napijemy sie wodki! .. .

Zimowy poranek, — gruchnela wiesé¢ po
obozie i skacze od kwatery do kwatery, od
Janka do Czeska.

Pani Wyszomirska przyjechala! ... Wy-
krzywily sie twarze... Diabli babe nadali.
Trzeba teraz bedzie spokoinie. przyzwoicic . . .

Ale juz w obiad wypogodzity sie twarze.
Pani Olenka Wyszomirska ... Przyvjechala z
dzieckiem, saniami. .. Malenstwo takie. raczki
wyciaga. - ;

Pierwszy pochwycil Janek. potem Cze-

sick. Kazdy musi cho¢ na chwile pohustaé, w
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Zcebrani uchwalili przyijecie statutu, opra-
cowancgo przez komisje wybrana ma pierw-
szem posiedzeniu organizacvinem i dokonali
wyboru prowizoryeznero Zarzadu Stowarzy-
szenia.

Do Zarzadu weszli przedstawiciele trzech
wytworni platoweow. 40 iest w Bialej Podla-
skiej, w Yawicy pod Poznaniem i w Lublinic.
fabryki silnikow lotniczych .Avia“. Towarzy-
stwa Komunikacji Pewietrznei ..Aerolot* oraz
pomocniczeto przemysiu lotniczego w osobie
delegata fabryki ..Fraget®. ’

Zrzeszenie ma celu prace nad stworzeniem
warunkdw sprzyjajacych rozwojowi rodzime-
2o przemystu lotniczego, krzewienie posrod
czltonkéw zasad solidarnodei zawodowej, kon-
solidowanic i obroue intereséw ekanomicz-
nych, przemystowych i handlowych polskiego
przemysiu wogdle, a w szezegdolnosei czlon-
KOow Zrzeszenia przez zwolywanie ziazdow i
narad dla rozpatrywania zacadnien i spraw
zawedowych, prowadzenie statvstyk, orlosze-
nic drukiem prac z dziedziny przemystu lotni-
czego, organizowanie dla czlonkow Zrzeszenia
spolek towarowyceh (bez przyimusu nalezenia)
dla wspdlneeo zakupu surowcow. wspoldzia-
lanic  przy regulowaniu  stosunkow miedzy
cztonkami Zrzeszenia wzajemnie. lub tez mie-
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dzy cztonkami Zrzeszenia a ich pracosvnikami,

Wszelkiego rodzaju propaganda rodzime -
Lo przemyslu lotniczego przez orcanizowanie
konkurséw i wystaw tak w Polsce. iak i Zagria-
1nica oraz popieranie twoérczosci technicznej na
polu lotnictwa,

Badanio wszelkich zarzadzen ckonomicz-
nych i reform prawodawczyel. administracyj-
nych i finansowych, dotvcezacveh intereséw
czlotlkéw Zrzeszenia jako tez wszelka inicja-
tywa w tvin kierunku.

Uttrzymywanie biura informacyinego.

Stworzenie Zrzeszenia., ktore konsolidujac
mlody nasz przemysl lotniczy  niewatpliwic
przyezyni sie do jego dalszego rozwoju i zu-
pelnego uniczaleznienia sie od zagranicy. po-
wita¢ nalezy z najwieksza redoscia i uznaniem.

Letai rozkfad letéw. W picrwszyveh dniach
kwictnia polskie towarzystwa zeglugi PU
wiefrznej zamierzaja wprowadzié na swoich
linjach nowy rozktad lotéw. na okres wiosny.
lata i jesiemi. Rozkiad ten ma byé¢ uzeodniony
z polaczeniami koleiowemi, tak abv pasazero-
wie z prowincii mogli bezzwlocznic odbvwaé
dalsze podréze samolotami. wzglednie przyby-
wajge samolotami mogli bez straty czasu od-
bywaé dalsze podréze na prowincic kolejami.
Ponadto w nowych rozkladach lotow wwzele

asine oczki popatrzed.
wyciaga, bobas taki . . .
dzie, demu. rodziny
wszystko adnalezli . ..
Babas taki lapki wyciaga ...

Do wszystkich apki
Zupetnie, jakby ci lu-
pozbawieni, nagle  to

Jankowi ze-

rwal ewiazdki z epoletdw. :
Zdegradowany! — tvle Smiechu.

Czesiek kozuch wvywrdécit i niedZwicdzia
-~ udaje, tazi na czworakach po izbic . ..

Jozkowi oczv ze szezescia lzami zacho-
dza. Olenka do niego! z dzieckiem. Taki szmat
drogi?! ...

Cheial sie gniewad nie mogl. tzy w
cardle, no i Olenka pokazuje dumnic pozwole-
nic od dowdédey frontu.

Niema juz wigcej wadki. niema dziewcezat,
niema zabawy. tylko ten ,.Bobas$®. co raczki
wyciaga do ludzi, co moze migdy ... nigdy, bo
-— jutro — Smierc¢!. ..

Rada w rade. uradzono. ze trzeba chrzci-
ny, bo pani Olenka mowi, Ze po to tu przyije-
chala. Kazdy cheial. wszysey zazdroseili, ale
przeciez wybér byl stuszny. ten naipracowit-
szy. prawa rveka i najlepszy przyiaciel do-
wadev ... Marys§ bedzie chrzestnyvm ojcem. W
mig sie rozbiegli.  Sanie jakic$ przyrzadzono
i do miasteczka. ;

Toz to byta rado$¢! Nicktérzy to i latami
w koscicle nie bvli.  Teraz wszyscy. I to
dziecko, co chrzcili, to jakby komunia, to jakby

[~

dalekie takie -
dle wszystkich!

C A T siwemu keiezynic sie jako$§ lza po po-
liczkach stoczyla. A Marys, kiedy tulil dziecko
do_piersi, to mu si¢ zdalo. Ze¢ jakby jaka$ cza-
steezka dalckiezo, nieznanego szezescia sply-
nefa na niego. Ze mie jest juz sam na $wieccie.
ze jest juz ktos, kim sie opickowaé¢ bedzie
adyby . ..

Yle co tam skad smutne mysh.
nie bvlto konica. Na plebanii u ksiedza — potem
jeszeze na kwaterze ... i te oczy pani Olenki,
co z wdziecznoScig patrzviy na kolegdw meza
zu tak gorace przviccie.

Janek wytrzasnal skad$ pare butelelk wi-
na. Pito malenkiemi kicliszkami. zebv na dhu-
zej starczylo.  Za to toastom nie bvlo konca.
Pdzno w noc rozeszli sie po kwaterach. zosta-
wiajac Jozka z zona, Raz ieszeze kazdy
spoirzal na cicho $piagceeo Bobasa®™ i nie wic-
dzicli czego bardziei Jozkowi zazdrodci¢ — CZV
pieknei zony ++ ¢zyv bobasa. .

O Jaozku, Jozku, jakze$ ty szezedliwy.

ROZDZIAY. 11.
Zazdrosé.

Snicg skrzypial pod nogami, gleboko za-
padty w dusze Marysia piekne oczv Olernki.
Zdaja sie patrzeé z bieli skrzacego sie w $nic-
gu, wyziera¢ z cieniow nocy,

dalekic szczescie rodzinne

Radosei
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dniono bezposrednie polaczenie
nemi linjami lotniczemi,

Z zagranicz-

Urzad pocztowy w warszawskim porcie
letniczym. Dyrekcja Poczt i Telegrafow w
Warszawie zamierza utworzvé w najblizszyim
czasic w warszawskim porcie lotuiczym urzad
pocztowy dla obshiugi poczty lotniczel. Zapro-
wadzenie urzedu bedzie miato niezwykle do-
nioste znaczenie dla rozwoju ruchu pocztowo-
lotniczego, gdyz dzieki niemu poczta, nadcho-
dzaca samolotami, bedzie mogta byé bez-
zwlocznie doreczana adresatom, a rowiiez
poczta madawana do przewozu samolotami
zbierana bedzie ze skrzymek pocztowych w -
rzedzie pocztowym na lotnisku, co wplynie na
znaczne zmniejszenie czasu manipulacji. By-
loby pozadanem, aby obok urzedu pocztowe-
oo utworzony zostal na lotnisku réwnoczesnic
urzad celny.

Zakoriczenie pierwszego kursu mechani-
k6w lotniczyvch. W niedziele. dnia 3 bm. 0 go-
dzinie 11 przed pofudniem w sali posiedzen
Centr. Towarzystwa Rolniczego odbylo si¢ u-
roczyste rozdanie $wiadectw absolwentom 1.
kursu mechanikow lotniczych, oraz otwarcic
11." kursu. Kursy zorganizowane zostaly i
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prowadzone sa przez Warszawski Komitet
Wojewddzki L. O. P. P.

Wystawa L. O. P. P. a Zrzeszenie Pol-
skich Przemystowcow Lotniczych. W wysta-
wie organizowanej przez L. O. P. P., ktora od-
bedzie sie miedzy 30. 4, a 31. 5. br. w Warsza-
wie w ,,Lobzowiance" wezmie udzial Zrzesze-
nie Polskich Przemyslowcow Lotniczych, wy-
stawiajac eksponaty maszych wytworni pla-
towcow, silnikow, towarzystw komunikacij
powietrznej i pomocniczego przemystu lotni-
czego. Wystawa ta zatem bedzie po raz pier-
wszy przegladem caloksztaltu naszego lotnic-
twa.

Port ‘lotniczy w Gdansku. Senat gdanski
na rozbudowe portu lotniczego przeznaczyl 20
tysiecy guldenéw. Suma ta zuzyta bedzie na
niwelacie terenu, poprawe drég dojazdowych
it d.

ANGLJA.

Propdaganda Fabryki de Havilland. Stynny
lotnik angielski Alan Cobham udal sie okretem
SBerengaria® do Ameryki celem dokonania
szeregu lotow propagandowych ponad Stana-
ni Zjednoczonemi.

Zazdro$é — tak zazdro§é! Czemu on ni-
ody? Czemu na jego szyji takie biale czyste
ramiona nigdy ? '

7Z akademji do woijska. I nigdy, nigdy.
Jutro moze $mieré na potrzaskanvm aparacic.
| zazdro§é¢ — zazdrosé i takie pragnienie
szeze$cia. Karci je w sobie. dusi. To prze-
ciez nie szlachetne, jednak wraca z podwadjng
sila i rzuca przed oczy, wyciaga — niesprawice-
dliwosé!

Ucickal., Wracil do swej chalupki - kwa-
tery. Pukal, obudzil Felka ordynansa. Nic nic
méwi — a czemu ten Felek gada — o .Bobasie*

o pani Wyszomirskiei, o chrzestnym ojcu.
wdy serce Marysia zdaje sie wy¢ jak pies osa-
motniony, zblakany wsrad pola i drogi.

Kladl sie spa¢, gdyv do drzwi zapukaf ktos.

Pan kapitan wzvwa wszystkich oficerow
natychmiast do siebie do kwatery.

Marv$ ubral si¢ spieszniec — wyszed!. Ser-
ce drzy jakims dziwnem. strasznem przeczu-
ciem. a zarazem jaka$ nadzieja, niejasna, mgli-
sta a rozkoszna. ¢

1 znown $nicg skrzypi pod nogami a nogi
drza i zdaja sie pali¢. Riegl juz prawic. Wpad!
do izby dowodey. Za nim otwieraia sie drzwi,
raz po raz i w oblokach mrocznej pary staja
po kolei wszyscy. :

Przy piecu siedzi. grzeje sie oficer ordy-
nansowy dowodztwa frontu. W glebi zatrwo-

zona, wodzac lekliwym wzrokiem obec-
nych, siedzi Olenka.

Jozet mowi do kolegow cicho, jak gdyby
chcac, zeby ona nie sfyszala.
s Jest rozkaz z dowodztwa frontu. Jutro o
Swicie ma wylecieé samolot, przelecied przez
nasze linje, a potem wglab nieprzyjacielskiego
terytorjum, razem okoto 180 kilometrow.

Pobledli wszyscy, wiedzg co to znaczy ...
Przy optakanym stanie samolotéw eskadry. to
Smieré pewna.

Jozet ciagnal dalej nieco drzacym glosen.

- Wobec tego., ze wiecie. co to znaczy —

ja nie moge. — Tu spojrzal po obecnych. —
Nic 1moge wydaé rozkazu... A jednak jeden
7 nas musi to zrobi¢. Zadanic jest trudne, cho-
dzi o zniszczenie eskadry mnieprzyjacielsikici,
ktora wedlug doniesienia wywiadu rozbita tam
swoje hangary i zagraza naszej ofenzywie. O
$vicie beda jeszcze nieprzygotowani, zateni
jest mozliwosé zniszezenia ich. Od tego za-
lezy los naszej armiji wtracil z ogniem w o-
czach oficer ordynansowy.

— Zatem jeden z was dokonaé tego musi
— rzekt twardo Jozek.

Dreszcz przeszed! po obecnych. mimo to
ozwali sie wszyscy chorem:

— Ja jestem gotow!

Spoirzal ma nich z wdziecznoscia.

— Jest wielu chetnych., wobec tego propo-
nowalbym by$ny ciagneli losy.

(Dalszy ciag nastapi)

po
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Lotnictwe handlowe w Anglii w r. 1926.
Niedawno opublikowana urzedowa statystyka
angielska stwierdza, ze ruch pocztowo - lotni-
czy w r. 1926 wzrost w stosunku do poprzed-
niego roku o 80 procent. Najwiecei poczty lot-
niczej przewieziono na linjach miedzynarodo-
wych, w obrocie z Szwajcarja, Belgia, Holan-
dja, krajami Skandynawskicemi, Niemcami, Ro-
sia. W 1. 1926 przewieziono na linjach augiel-
skich ogdlem: 17 000 funtow poczty i 25 000 ku
towarow.

CZECHY.

Rozszerzenie sieci lotniczei Czechostowacii
a Niemcy. ,.Prager Presse” donosi. iz w bie-
zacvin roku poza linja Berlin — Praga — Wie-
den, ktoéra otwarta zostata 21 ub. m.. utworzone
zostana dalsze dwa polaczenia lotnhicze mie-
.dzy Czechoslowacja a Niemcami. Jedna linja
prowadzi¢ bedzie z Bremeny przez Lipsk do
Pragi, druga zas — z Wroclawia przez Gliwi-
ce, Berno do Wiednia.

FRANCJA.

Rekord wysokosci. Duia 29 ub. m. lotnik
francuski Demouget zdoby! rékord S$wiatowy
w osiggnietej wysokosci na hydroplanie, Wzbil
si¢ on mianowicie w powietrze na 8 980 m.
Dotychezasowy rekord Swiatowy wynosit -
6 000 1m,

Nagrody lotnicze Francii na r. 1927. Fran-
cuski minister Handlu, Przemysiu i Lotnictwa
Rolkanowski ezlosil liste nagrod panstwowyvel,
jakie przewidziane sa w roku biezacym za czy-
ny lotnicze. Pierwsza nagroda jest suma 140
tys. frankow dla konstruktora samolotu, ktory
zdobedzic rekord szybkosci oraz 60 000 fran-
kéw dla konstruktora silnika tegoz samolotu.
Druga nagroda wynosi 50 000 frankow, ktora
przyznana bedzie konstruktorowi samolotu,
ktéry zdobedzie rekord najdluzszej drogi. —
I'rzecia nagroda stanowi sume 50 000 frankow
za hajdiuzszy lot bez ladowania oraz 30000
frankoéw dla konstruktora silnika tegoz samo-
lotu. Wreszcie wyznaczono 25000 frankéw
dla kcenstruktora samolotu, ktory osiggnie naj-
wyzsza wysoko$é, oraz taka sama suma dla
konstruktora silnika. Nagrody przyznane be-
da w dniu 31 pazdz.ernika 1927 r. Nagrody
przvznane moga byé jedynie koustruktorom
francuskim za samoloty i silniki wyproduko-
wane w fabrykach francuskich. — Kiedy tez w
Poisce bedziemy posiadali nagrody wyznaczo-
ne przez rzad.

Przygotowanie do przelotu ponad Atlan-
tykiem. Dwaj lotnicy francuscy, Nusgesser i
Coli, zamierzaja w mnajblizszych tygodniach
dokonaé przelotu z Francji do Ameryki. Po-
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droz podjeta ma by¢ na samolocie ..Goliath™,
na ktérym obecnie lotnicy dokonuja szeregu
préb w Chartres.

HOLANJA.

Holenderskie linje lotnicze. Wedle donie-
sienn pism angielskich, Holenderskie Tow. Ze-
elugi  Powietrznej (,Koninklijke Luchtvaart
Maatschappij'') zamierza w biezacym roku u-
trzymywac ruch na nastepujacych linjach:

I. Amsterdam — Roterdam — Londyn
3 razy dziennie.

2. Amsterdam — Roterdam — Paryz — 2
razy dziennie.

3. Amsterdam — Kopenhaga Malmo

facznic ze szwedzkiem Tow. . Acrotransport”
z polaczeniem Amsterdam — Kopenhaga przez
Hamburyg,

4. Amsterdam Roterdam Bazylea,
lacznic z bazyleiskiem Tow. Zeglugi powietrz-
nej ,.Balair.

NIEMCY.

O bezpieczenstwie zeglugi powietrzne;j.
Pisma niemieckie donosza. iz dnia 25 bm. od-
bedzie sie w Berlinie posiedzenie panstwowei
rady lotniczej, celem omoéwienia problemdw
podniesienia gwarancji bezpieczernistwa zeglugi
powietrznej. Przedewszystkiem ma byé zala-
twiona sprawa wydania doktadnych map lotni-
czych, ktoreby orjentowaly nietviko pilotow
samolotow komunikacyinych, jak uczniow i
lotnikéw sportowych, o grozacem im w po-
wietrzu miebezpieczenstwie (wysokie szczyty
gor, przewody o wysokiem napieciu itd.),

Druga wazna kwestia bedzie wyposazenic
wszystkich tras linji ikomunikacyinych w urza-
dzenia sygnalizacji $wietlnej, ktoreby umozli-
wialy loty w ciemmosci i we mgle.

Zawody szybowcéow w Niemczech. W te-
gorocznych zawodach szybowcow w Niemn-
czech wezmie udzial okolo 30 wspoéizawoduni-
kéw. Wiekszo$¢é szybowcow wykonana zo-
stala przez kola lotnicze miodziezy politech-
nik, —

Zbrojenia lotnicze Niemiec. Z Brukseli
donosza, iz 'w czasie obrad nad budzetem Mi-

nisterstwa Spraw Zagranicznych referent bu-

dzetu zwrocil uwage Izbie na olbrzymie zbro
jenia lotnicze Niemicc. Wielkie ilosci samolo-
tow, jakie Niemcy posiadaja i ktére obecnie
stuza dla celéw handlowych, kazdei chwili za-
mienione moga by¢ na maszyny wojskowe. —
Vandervelde potwierdzil te obawy i podkreslil,
7e jezeli Niemcy nie zaprzestana produkceji sa-
molotéw i Srodkéw chemicznych, to bedzie to
powaznem niebezpieczenstwem dla pokoju Eu-
ropy.
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Niemiecki Instytut Badan Lotniczych. Pi-
sinma niemieckie donosza, iz Centralny Instytut
Badan Lotniczych Niemiec ma zostaé przenice-
siony z Adlershof pod Berlinem do Stuttgarti.
Instvtut ten zatozony zostal w r. 1912 i ma na
celu badanice statkdw powietrznveh pod wzele-
dem ich zalet acrodynamicznyeh., wydawanic
Swiadectw zdolnosci lotow. a wreszeie wszel-
ka prace w kierunku. rozwoin i doskonalenia
wynalazkow lotniczyeh,

W instytucie pracuic ponad 200 inzynic-
row i technikow.

ST. ZJEDNOCZONE POL. AMERYKI.

Nowe przeloty nad Atlantykiem. Koman-
dor marynarki ameryvkanskici lotnik Noel Da-
vis zamicrza w najblizszym czasie przelecied
bez ladowania ponad Atlantvkiein z Nowego
Jorku de Parvza.

SZWECJA.

Zegluga powietrzna i kolei. Zarzqd kolei
szwedzkich zawarl umowe ze¢ szwedzkiem to-
warzystwem zeglugi powietrznei .JAerotran-
sport™ w sprawic wspdlnego przewozu towa-
row.  Wszystkie przesylki pospieszne, idace
na pofudnie, ktorych rozmiary nie przekracza-
jia 8 dem® przewozi kolej tvlko do Malmo, skad
zabieraja je dalej samoloty. llos$é przesylek
okredlona zostala na kazdy samolot w wyso-
kosci 100 ke, Wprowadzenie tej inowacji ma
niezmicrnie  doniosfe znaczenie dla rozwoju
zeglugi powietrznej, gdyz z jednei strony za-
bezpiecza samolotom tonaz. z drugiei zas
przyvzwyczaja ocol do przyspieszonego obrotu
ruchu owarowego, co w konsekwencji musi
postawic zeeluge powietrzna w rzedzie nie-
zbednyceh Srodkow lokomocii.

WLGCHY.

Wioski krol podrozuie samolstem. [nia
30. 3. krol wloski w towarzystwie podsekreta-
rza stanu dla spraw lotnictwa Balbo 1 szefa
sztabu lotnictwa  dokonal lotn okreznego nad
Rzymem. — Samolot prowadzil pilot niemiccki
Zimmermann, zdobywcea nagrody Coppa del
Ré. Lot ten byl pierwszyim, jaki krél wloski
zrobil w swoim zyciu. -

LOTNIK

Z ruchu wydawniczego.

Ukazal sic nowy numer .Zycia Technic-
kiego* o nastepujacej tresci: Inz. Fr. Krzysik:
JZacadnienie wyzszeego szkolnictwa le$nego®
(ciax dalszy). Inz. T. Kluz: ..Metoda punktow
stalych® (ciag dalszy z 3 wykresami).. Cieka-
wy artvkul P. Pawlowskiezo ..Zasady budo-
wy portow® (z 2 rysunkami). Inz. W. Romer:
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«Nieco o drukarstwie™. Inz. E. Zaczynski:
~Wycicczka wydzialu inzynierji na  Kresy
Wschodnic”.  Akademicka Sckeja L. O, P. .

Konkurs na projelkt hangaru. — . Ze Swiata
technicznego. Przeglad wydawnictw.,
Kronika itechnicka, W dziale rysunkowym
dalszv ciag reprodukeji prac szkolnych Studen-
tow  Architektury Pol. Lwowskiei 21 rysua-
kow.

. Zycie Technickie®, starajacc sie popular-
nemi artykutami zainteresowac ogol mlodzie-
zv akademickiej. powinno sie znalezé na stole
kazdezo studenta.

.Rzeczy Piekne*. Czasopismo poswiecone
sztuce slosowanej wydawane przez Miejskie
Muzeum Przemystowe im. Dr. A. Baranieckiego
w Krakowie, zamieszeza szereg prac o prze-
mys$le artystyeznym, obficie ilustrujac kazdy
zeszyl okazami z zakresu sztuk 1 rzemiosth
Ostatnio ukazat sie zeszyl 2-gi. ktéry zawiera:

,Kilka uwag o przemysle artystycznym
Kazimierza Witkiewicza. ,,Znaczenie fresku
w dekoracji Sciennej” Jerzego Winiarza.
LRozwoj sztuki ludowej na Kaszubach®
l. Gulgowskiego i t. d.

W rycinach zamieszczone sg: meble, fres-
ki, ceramika. hafty, aplikacje. wyroby srebrne
it d

Lot Polski Nr. 4. Za przykiadem ,Lo-
tnika“ wydat Lot Polski” wydawany przez
L. O. P. P. specjalny numer gérnoslgski. Na
tres¢ sktadaja sie po wiekszej czesci artykuly
te same co w ,Lolniku“. Wydany numer do-
skonale, bogala {tres$é¢, duzo ilustracji, dobry
papier.

Catosé numeru uzmysfawia rozwdj pracy
w dziedzinie lotnictwa na Gornym Slasku.
Cena 1.20 zi.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

PRZYBORY

do wszelkich sportéow
i Wychowania Fizycznego

F poleca

Dom Sportowy

Poznan, Sw. Marcin 14 Tel. 5571

Cenniki | katalogl wysylamy bezplatnle

|




[mmf [YGODNIK ILOSTROWANY LOTHIK"
Drukarnia Lornika:

Telefon 53-16  Stary Rynek 95 96 II. p.  Telefon 53-16

Wykonuje wszelkiego rodzaju druki
(J po przystepnych cenach: O

i
|
|
? -
§

Bilety wizytowe. — Zaproszenia na chrzest, zareczyny, $lub
Programy koncertowe, wyscigowe, na karnawal, oraz
na wszelkie zabawy. — Formularze i Tabele dla
wtadz komunalnych i panstwowych. — Plany
jazdy kolejowej. Afisze kazdej wielkosci.

Akeje i kupony w gustownym kilku-
kolorowym wykonaniu. — Listy
Koperty. Czeki z numeracja. Karty
reklamowe. — Cyrkularze. - Dyplomy.
Rachunki. — Pocztéwki. — Ulotki. — Broszury.

Dzieta polityczno—spoleczne. — Ksigzki do nabo-
zenstwa. — Ksigzki handlowo - adresowe i telefoniczne.
§ Powiesci. —— Czasopisma, Dzienniki, Tygodniki i MlBSlQ(?nlkl

@WW’WWWWWWWWWW@

Najskuteczniejszy organ ogloszeniowy!
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s vStanowi zupelng
Guma hyglen' ITNOWOSC!!

zadac wszedzie . r0 i
zlotych 8,— 1 tuz. prébnych
Fa. B. PRUSIEWICZ POZNAN 1

P. K. 0. 207.417. Plae Nowomiejski 7.

ADMINISTRACJA

przypomina wszystkimm PT. Prenumerato-
rom ze nalezy oplaci¢ kwartat II br. Tylko
regularne i spieszne opfacanie prenume-

Plaszeze 1 Kitle:

dla lekarzy, chemikow i od kurzu. I‘ﬂty umozliwia regularne ukazy\vanie SIQ

Pasbuthy mawadsiy 4. i ies plSI’ll‘d. Pl'enllmel‘ﬂte prosimy przekazy-

Jaezki 1 Bluzy: waé blankietem nadawezym na konto
cukiernicze, rzeznickie, slusarskie,

nasze w P. K. O. Nr. 206896, Za kwar-

Ubrania szoferskie, kotlowe, tat biezacy wynosi prenumerata 4,— zl.

f monterskie oraz wszelkg odziez do pracy.

¢€¢ dociera do najdalszych zakatkéw Rzeczypospolitej, jest
”LOTN IK przeto najskuteczniejszym organem ogloszeniowym

{ ‘;-Moev 74 nrocpnl

Do sprzedania

Nowy Slizgowier wodny

Mocy 74 proucent.

THINNUNITTHRRHANIEEHHIRND | § 4 osobowy wyprébowany, kom-

Polski Zaktad Artystyczngeh Haifw || bict =e, zoiorntiami i smigtem

poleca

Sztandary, choragwie, proporce
oraz zdobnictwa

loco Poznai, szczegotowe informacje
w Redakcji Lotnika.

Wykonuje pierwszorzedne artystyczne hafty
po najtanszej cenie, z pelng gwarancia i na
:-:  dogodnych wamnka(h sptaty - -

P. ANDRZEJEWSKA

ter. we POZNAN, ROZANA 6 15 s
Przystanek trawajowy linji Nr. 8 i 4

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.

PRODUIT NATUREL des vlm
récoms et distillés dans la région de COGNAC




ROZKEAD LOTOW:

PRZEWO Z:
PASAZEROW
POCZTY
TOWAROW

Samolot kursuje
codziennie
z wyjatkiem

niedziel

Sprzedaz biletéw:
W Poznaniu, wbiurze ,,Orbis“ Pl. Wolnosei 9

W Warszawie, wbiurze naszegokier. Ruchu
Lotnisko Cywline, ul. Topolowa. W

Godzina|  Kierumek |Godzina
g o T Poznai T 16,00
1ol Warszawa ; 14,20

KOMUNIKA CJA DOWIETRZNA

Poczle lotniczg
w glownym urzedzie poczlowym
Poznaniu i w

INFORMACJE:
Poznaii Telefon: 5340

Warszawa 1797

Dowéz
do i z lolniska
uwzgl. w cenie
biletu lotu
nalezy oddawadé

Warszawie.

-

(1)} ) ) ) ) ) ) ) 0 i 0 0

e ——

P. L. L. AEROLOT S. A.

ZARZAD: Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ:

Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACJE : Telefony : Warszawa, 900, 19-88 i 850
Lwow: 811 i 2275. Krakow : 3222 i 2545. Gdansk:

415-31. Wieden: 71-0-84 i 48-5-60.

Rozklad lotéw wainy od 1. paZzdziernika 1926 roku az do odwolania.

Uwagi: Komunikacja codzienna z wyja-

Godzina Kierunek IGodziua
9,00 11 Gdarnisk A 15,30 tkiem niedziel.
12,00 Warszawa 12,30 athi
12,15 Warszawa 11,45 FELALZHLEY
15,15 Lwéw 8,45
8,45 Lwdw 15,30
11,45 Krakow 12,30
8,30 Jarszawa prrzez Lodz 2,00
11,45 Krakow 8,45
12,15 Krakow 11,45
15,15 v Wiederi 11 8,45

] ] ) )} ) ) ) ) ] )

Dowdz do i z lolnisha z wy-
Gdaisku

dniono w cenie bilelu.

Warszawie i uwzgle-
Dostawa poczly i przesytek w tym samym dniu.
Poczie lolnicza nadaje sig w Urzedach poczl.
(istniejq specjalne znaczki poczty lotniczej).

() i ) ) ) )0 ) i)l ] ] ] ) )

ERaEEEEnen B
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Jedyna. instytucja samorzgdowa w Polsce o charakterze

publiczno-prawnym nie obliczona na zysk a dla dobra ogdétu.

Zawiera ubezpieczenia zyciowe wszelkiego rodzaju,
z rewizja lekarska i bez rewizji lekarskiej na zlote,
franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 zlotych.
Z badaniem lekarskiem od 3,000 zlotych poczawszy.

Najpewniejszg lokata posagowyq jest ubezpiecz. na zycie!
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