


ROZKLAD LOTOW:

Godzina|  Riercoek  |Godzina
PRZEWO Z: i 'y INFORMACJE:
g0 Poznai 16,%
PASAZEROW 10 1500
4 Warszawa ) 14, Poznan _Telefon 5340
POCZTY
TOWAROW Warszawa , §°.1797
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Samolot kursuje Dowéz
codziennie do i z lotniska
z wyjatkiem : E g uwzgl. w eenie
niedziel WOMUNIKA CIA POWIETRZNA biletu lotu

= Sprzedai biletéw:
W Poznaniu, wbiurze ,Orbis“ Pl. Wolno$ci 9

W Warszawie, wbiurze naszegokier. Ruchu
Lotnigko Cywiins, ul, Topolowa.

Poczte lotniczg nalezy oddawaé
w gléwnym urzedzie pocztowym
. w Poznaniu i w Warszawie.
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P. L. L. AEROLOT S. A.

ZARZAD: Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ:
Pasazeréw, poczty i towarow. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwéw: 610 i 2275. Krakéw: 3222 i 4737. Gdansk: 415-31. Wieden : 78-395 i 78-495.
Rozklad loté6w waZny eod 1. pazdziernika 1926 roku az do odweotlania,

Gadzinal Kieranek k}'adzina Uwagi: Komunikacja codxzienna z wyjq-
900 | N Gdarisk A | J'g.vgg tkiem niedziel. Dowdz do i z loiniska z wy-
g’% %Z;:i‘::ﬁ: §1:45 jatkiem w Warszawie | Gdansku uwzglg-
15,15 Lwéw &45 dniono w cenie bilelu.
1§’ﬁ Klt;'flfg; ';g% Dosiawa poczty i przesytek w iym samym dniu.
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1515 | v Wiederi il 86

T30 0 T 6

(] 0 0 1) O )0 6005 00 1o e 0 ) T

[} )} ) T ] 5 ] ]



ORGA\N ¢ Z.WIAZI-(U ¢ I.OTNIKOW0 POLSKICH.

Nr. 4 (76) Poznan, 15. marca 1927. Tom V

Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.

Adres REDAKCJI 1 ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95/96.

TRESC NUMERU: B. O. Wst@pny -: Inz. W. Zaremba Silniki o paliwie ciezkiem :-:
B. Ostroqul Pro;ekty komunikacyjne :-: Sekcja Treningowa Pilotow
Re7erwy :-: Z techniki modelarskiej :~: Aparat do prébowania pod cisnie-
niem $wiec silnikowych, konstrukeji p. A. Smigielskiego z Poznania :--
Sprawozdanie Wllensklego Woj. Komitetu L. O. P. P. = J. Niwinski —
Ostatni rekord Artura -- Nowela :-: Kronika :-: Komunikaty.
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A wiec juz najpowazniejsze kota L. O. P. P. zainteresowaly sie Sekcjg
Treningowg Pilotow Rezerwy organizowang przez Zwigzek Lotnikéw: Polskich.
Zrozumiano nareszcie, ze w dziedzinie lotnictwa gtlos Zwiqzku jest zawsze
stuszny i ze polityka jego poczynan jest jedynie mozliwa i konieczna. Ju
od dwuch lat wskazywaliSmy, ze jedng z najwazniejszych spraw to nieza-
niedbywanie pilotéw rezerwy, czyli tego materjatu, na ktérego wyszkolenie
lozono olbrzymie koszta. /

Przez czasokres dwu lat nikt nie zdotal nas zrozumieé. Dzi§ gdy fun-
damenty i podioga hangaru pierwszej w Polsce Sekeji Treningowej stoi, gdy
akeja Komitetu Budowy rozwija sig coraz bardziej, cieszy nas, ze i Zarzad
Giowny L. O. P. P. zainteresowat si¢ pracg naszg.

W oficjalnym organie L. O. P. P. ,Lot Polski” w numerze 3 z r. b.
znajduje artykul czlonka Zwuuku Lotnikéw Polskich inz.-pilota W. Krasic-
kiego p. t. ,,Rezerwy Lotnicze”. Oby my$li w nim zawarte staly si¢ podwaling
trwalej wspotpracy L. O. P. P. z fachowa organizacja lotnikéw polskich.

4

V. Zwyezajne Walne Zebranie
! Zwiazku Lotnikéw Polskich
odbedzie si¢ 26 marca b. r. patrz komunikaty.
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Silniki lotnicze na ciezkie paliwa.

omimo tak imponujgcego rozwoju lotnictwa

komunikacja powietrzna wciaz jest jeszcze

luksusowym Srodkiem lokomocji. Wydatki
na utrzymanie sieci komunikacyjnych grubo
przewyzszajg sume zyskow z przewozu pasa-
zeréw, towardw i poezty. Deficyty aerotowa-
rzystw eksploatujgeych linje powietrzne rok
rocznie sg pokrywane z subsydjéw uzyskanych
ze skarbu zaiteresowanego painstwa. Podobne
faworyzowanie fiuansowe, majace na wzgledzie
cele przedewszystkiem polityczne winno
wreszcie ustapié wraz z uzdrowieniem stosun-
kéw ekonomicznych w lotnictwie. Dzisiaj
coraz liczniejsze gtosy przemawiajg na famach
pism o konieczno$ci oparcia komunikacji po-
wietrznej] na zasadach samowystarczalnosci
i o umozliwienie $rednio-zamoznyin sferom

spoteczenstwa korzystania z lotnictwa, jako
taniego $rodka lokomocji.
Bezsilne tymeczasein aerotowarzystwa,

wcigz Zebrzace u wrét skarbu, zmnuszone sg
do podwyziszania taryf przewozowych.

Jedng z gtéwniejszych przyczyn tego stanu
rzeczy jest zbyt wielki wydatek na kosztowne
paliwa, stosowane do napedu silnikéw lotni-
czych. Na skutek rozwoju ruchu samochodo-
wego 1 lotniczego cena najlepszych gatunkoéw
t. zw. paliw lekkich jak benzyna, benzol
wzrosta w ciggu ostatnich 10 lat prawie dwu-
krotnie.

Zbyt wielkie] znizki zuzycia powyzZszych
na 1 MK/godz. dzigki dalszym udoskonaleniom
procesu zasilania, spodziewa¢ sie¢ nie mozna.
Oszczednosé na paliwie przez' zmniejszenie
mocy silnikow lotniczych bytaby ze wzgledu
na bezpieczenstwo lotu iluzoryczna. Jedynie
skutecznym Srodkiem zmniejszenia pozycji wy-
datkéw na paliwo jest zastgpienie kosztownej
benzyny innym paliwem tanszym. Rynek do-
starcza w olbrzymiej ilosci najrozmaitszych
gatunkéw i po stosunkowo niskiej cenie tak
zwanych- paliw ciezkich (ropa naftowa, oleje
gazowe, oleje roélinne itd.). Jak sama nazwa
wskazuje odrézniajg sie one od paliw lekkich
(benzyny benzolu) wiekszym ciezarem
gatunkowym. Ponadto posiadaja wieksza lep-
kosé i wyzszy punkt zaplonu. Co do ceny sg
o 75°/, tansze od benzyny. Jako trudniej
palne, niewatpliwie zmniejszytyby liczbe poza-
row, tak czesto dzi§ wystepujacych na pla-
towcach. Nad wprowadzeniem paliw ciezkich
do uzytku lotnictwa oddawna pracuje -caty
zastep fachowcéw. Dzigki pomysSinym wyni-
kom uzyskanym na tym polu przez niektére
firmy budowy silnikéw, kwestja zamiany paliw
staje sie bardziej doniostg i zastuguje na
specjalng uwage.

Wszystkie stosowane dzi§ w lotnictwie
silniki, naleza do kategorji silnikow spalino-
wych o zewnetrznym tworzeniu mieszanki.

Z paliwa i powietrza tworzy sie mieszanka
z zewnatrz cylindra - - w gazniku.

Dla paliw lekkich jak wykazaty diugo-
letnie doswiadczenia, jest to racjonalny i naj-
korzystniejszy sposob tworzenia mieszanki.
Jednakowo? zastosowany do paliw ciezkich
pomimo dokonanych rekonstrukcyj w gazni-
kach dat wyniki wree zniekorzystne.

Paliwo ciezkie, jako bardzo lepkie i posia-
dajace wysoka temperature zaplonu, wymaga,
przed procesem rozpalenia, intenzywnego pode-
grzania. Ta okoliczno§¢ bezwarunkowo wplywa
ujemnie na chtodzenie silnika i powaznie
zmniejsza jego moc.

Iskra elektryczna nie jest wslanie zapalié
trudno palnej mieszanki, a to zinusza do stoso-

wania dodatko-

,.155,4_, wego karburato-

ﬂ‘ ra na mate dawki

T mieszanki ben-

zynowej. Zada-

niem dodatkowej

dawki latwopal-

nej, jest wywoty-

% waé i1 wspieraé

zapfon fadunku z

mieszanki ciezko-

palnej. W zwigz-

ku-z tem kompli-

kuje si¢ proces

zasilania, wyma-

gajacy posiada-
nia na ptatowcu dwa rodzaje paliw.

Wreszcie wadliwe spalanie, wskutek nie-
mozliwosci utworzenia w gazniku  mie-
szanki doskonalej, wywoluje stosunkowo duze
zuzycia paliwa (350—450 gr.) MK godz. oraz
zakopcenie cylindrow. :

Z powyziej wytuszczonych usterek wynika,
ze koncepcja zaaklimatyzowania stosowanego
dzi$ silnika lotniczego na gruncie paliw cigzkich
jest trudna do uskutecznienia.

Bardziej rokujaca i cieszgcg sie wiekszym
powodzeniem u konstruktoréow jest koncepcja
wykorzystania dla lotnictwa silniké6w spali-
nowych o wewnetrznym tworzeniu mieszanki.
Tembardziej, Ze te silniki wykonywane w ol-
brzymiej ilosci jako lgdowe, pracuja na wspom-
niane paliwa ciezkie.

Pierwszenstwo nalezy sie bezwzglednie
powszechnie znanemu silnikowi Diesel’a. Ze
wzgledu na swe korzystne dla lotnictwa wia-
sno$ci, zostal obrany za objekt rekonstrukcji.

Diesel dzieki temu, ze posiada cykl pracy
najbardziej zblizony do najkorzystniejszego
teoretycznie obiegu Carnot’a, ma najlepszy
skutek termiczny ze wszystkich dotychczas
istniejgcych silnikéw cieplikowych. Wykresy
rys. 1i2 uwypuklaja réznice obiegéw Diesel’a
i silnika lotniczego na lekkie paliwa. :

a b
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Zasada pracy Diesel’a polega na tem, Ze
zassane do cylindra powietrze zostaje nastepnie
sprezone do 30--32 atm. (krzywa spreZania
— be). Nachwile :
przed osiagnie- Tys.2.
ciem przez tlok ¢ d
gbérnego  mar-
twegopolozenia
zostaje wstrzy-
knieta do cylin-
dra dawka pa-
liwa za pomocy
sprezonego do
60—70 atm. po- e
wietrza. Dzieki
silnej kompresji
i wysokie] tem-
peraturze 500°C
panujacej w cy-
lindrze nastepuje samozapton i spalanie wpro-
wadzonego paliwa. Spalanie wywotluje wzrost
temperatury, jednakzZe ciSnienie podczas tego
procesu pozostaje teoretycznie stale, gdyz
objeto§¢ wraz z ruchem powrotnym tloka
wzrasta (krzywa spalania — cd). Reasumujgc:
silnik lotniczy na paliwa lekkie zasysa do
cylindra gotowa juz mieszanke i spala jg przy
statej preznosci.

Diesel posiada szereg wlasnoS$ci pierwszo-
rzednej wagi dla lotnictwa. ,

Ot6z daje sie on daleko wyzZej przecigzyé
niz normalny silnik lotniczy — to jest wielki
‘plus przy startowaniu z przecigzong silnie
maszyna.

Cyx€ Diesela
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Krzywa zuzycia paliwa wykre§lona w funkecji
obcigzenia, w przeciwstawienie do takowej
w normalnych silnikach lotniczych, w granicach
praktycznych zmian obciazen, przebiega ptasko,
czyli zuzycie paliwa pozostaje prawie nie-
zmiegne. Poniewaz silniki lotnicze wyjatkowo

LOTNIK
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tylko pracujag na pelnym gazie, a przewaznie
na gazie zredukowanym, Diesel w poré6wnaniu
z dzisiejszym silnikiem lotniczym daje wieksze
oszczednos$ci na paliwie.

Obok przytoczonych powyzej zalet, Diesel
posiada wlasnosci, ktdre przecza wymaganio
stawianym silnikowi- lotniczemu i uporczywie
utrudniajg jego przefasonowanie na typ lotniczy.

Jezeli dotychczas Diesel nie obstuguje
maszyn lotniczych przypisa¢ nalezy fpowai-
nym przeszkodom. Niektére z tych przeszkéd
zostaly czeSciowo pokonane i w miare dalszego
ich usuwania Diesel coraz silniej angazowalby
sie¢ do uslug lotnictwa, wypierajac kosztowne
silniki wspoétczesne.

Gtéwna wadg Diesel’a, z punktu widzenia
lotnictwa, jest jego potezna waga. Dla naj-
l1zejszych Diesel’é6w morskich na 1 MK wypada

97HMKg. Ty 4.
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od 256—40 kg., tymczasem dzisiejsze silniki
lotnicze posiadajs na 1 MK — 0,7 — 1 kg.

Diesel pracuje przy ciSnieniach o wiele
wyzszych, niz normalny silnik lotniczy. Ta
okoliczno$é prowadzi do stosowania wytrzy-
malszych i wigkszych wymiaré6w czesci skla-
dowych silnika. Bezwarunkowo, ze zastoso-

wanie do konstrukeji Diesel’a nowoczesnych

wysoko wytrzymalosciowych stali, aluminjum
i innych lekkich stopéw aluminjowych, w zna-
cznym stopniu odcigza konstrukeje. -

Ciezar silnika zaleznym jest od ilosci
obrotéw. Celem ulzenia konstrukeji i zmniej-
szenia wymiar6W, silniki lotnicze pracuja na
duzych obrotach (1400—2500 obr./min.) Tej
wartosci najbardziej szybkobiezny Diesel pare
lat temu mégl przeciwstawiaé zaledwie 650
obr./min. Powody, dla ktérych do niedawna
uchylano si¢ od stosowania duzych obrotéw
w Diesel’'u wynikaja z zasady pracy. Przy
liczbie obrotéw zmniejsza sie
dawka paliwa, przypadajaca na dwa obroty
silnika; dochodzgc do filigranowych objetosci.
Rozpylanie i korygowanie tak matych dawek
sprawia niemato kfopotu dla pompki paliwo-
wej, pracujacej na wysokie cisnienie. W osta-
tnich latach nastapil w tym wzgledzie po-
myslny zwrot — firma niemiecka Maybach
wykonata szybkobiezny szesciocylindrowy
Diesel samochodowy o mocy maksymalnej
150 MK przy 1300 obr./min. (moc normalna
110 —120 MK). Zuzycie paliwa, jak wynika
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z krzywych charakterystycznych dla lego
silnika rys. 3. wynosi 180—185 gr. MK godz.

wartosé nadzwyczajnie korzystna. Waga
silnika tgcznie z kompresorem 1200 kg. co
wynosi 10 kg./MK - jak dla silnika lotniczego
warto§é stanowczo za duza. Blizszych szcze-
gotéw konstrukeyjnych silnika Maybach’a
brak.

vy %) :

(==
{ AT
Py Ny
//”/ ‘\§§
- ‘7 \\
P ais \ a
v 54 ~
“ \
)

Dosyé duzy procent ciezaru Diesel’a przy-
pada na wielostopniowy kompresor, dostarcza-
jacy sprezone powietrze do wstrzykniecia pa-
liwa. Duzo zmudnych usifowan trzeba byto,
aby wreszcie bez uzycia cigzkich kompresoréow
wywotaé proces wstrzykiwania i utworzenia
mieszanki na innej mniej zawiktanej drodze.
Powstala nowa odmiana Diesel’a — tak zwany
Diesel bezkompresorowy, wyrdzniajgey sie
mniejszg waga, mniejszymi wymiarami, wiekszg
niezawodnoscig biegu, fatgiejszq obsluga
i mniejszym zuzyciem paliwa, z powodu zni-
kniecia rozchodu energji na prace tarcia i spre-
zania w Kkompresorze.

Z wykresé6w zuzycia paliwa rys. 4 dla
dwuch jednakowej mocy silnikéw Diesel’a
(Diesel klasyezny oraz D. bezkompresowy)
widaé, ze krzywa zuzycia paliwa dla typu
bezkompresowego przebiega nizej i ma ksztalt
bardziej plaski, co sie tlumaczy tem, Ze moc
zuzywana przez kompresor ze spadkiem ob-
cigzenia procentowo wzrasta.

Co do sposobu tworzenia mieszanki, Diesel’e
bezkompresowe mozna podzieli¢ na dwie grupy.
Do pierwszej grupy beda nalezaly silniki o two-
rzeniu mieszanki za pomoca wir6w wywolanych
ksztaltem glowicy cylindra. Do drugiej grupy

- silniki o specjalnych pompach oliwnych
i rozpylaczach.

LOTNIK
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Jezeli chodzi o lotnictwo, lo z wynikow

dotychezasowych prob, druga kategorja zyskata
prawo obywatelstwa. Zasada tworzenia mie-
szanki w _tej kategorji silnikow polega na
wstrzykniecitt za pomoeg pompki silnie spre-
7zonego slrumienia paliwa bezposrednio do
cylindra. Oby uzyskaé doskonate rozpalenie
paliwa i mozliwie rownomierne rozmieszc¢ze-
nie rozpylonych czgstek w komorze dawkowej,
stosuje sie w pompce paliwowej bardzo wy-
sokie ciSnienie (150—400 atm.) oraz wielky
liczbe otworkow w rozpylaczu (patrz rys. 5).
Potkulisty ksztalt komory dawkowej, przy
centralnym polozeniu \rozpylacza, polepsza
proces tworzenia migszanki i skutek termiczny
silnika. :
Spos6b tworzenia migszanki przez rozpy-
lenie silnie sprezonego slrumienia paliwa,
pomimo swej prostoly i korzysSci termicznych,
sprawia wiele trudnos$ci w zastosowaniu do
szybkobiegéw lotniczych.

Pompka paliwowa, pracujac na wysokie
cisnienie 150400 atm., ftatwo sie zuzywa.
Otworki rozpylacza wobec znikomo matych
dawek paliwa (wynoszgcych zaledwie mm?),
sq tak mafte, Ze wystarcza wprost ,mikrosko-
pijnej“ czasteczki statej w paliwie by powo-
dowaé zapchanie i defekt w silniku.

Nic dotychezas niewiadomo, w.jaki sposéb
firmy nad tym problem pracujgce, zwalczajg
powyzsze' przeszkody, nalezy to narazie do
lajemnic tabrycznych. Jednakze z wynikéw
prob dokonanyech nad silnikami skostruowa-
nymi wylaeznie dla lotnictwa mozna twierdzié,
7e problem stworzenia silnika dla ciezkich
paliw jest na dobrej drodze.

W pierwszym rzedzie nalezy wymieni¢
sukces odniesiony przez angielskg firne
,Beardmore®, ktéra wybudowata dwa silniki
lotnicze ,Cyklon® i ,Typhoon“. O silnikach
tych byta juz wzmianka w nr. 12 ,Lotnika“.
W uzupelnieniu danych nalezy nadmienié, ze
silnik ,Typhoon® posiada moc 800 MK przy

1220 obr. min. Calkowita waga silnika 820 kg.

co wynosi 1,02 kg./MK. Oba silniki moga
pracowac zaréwno na paliwa crezkie jak ilekkie.
Przy przejSciu z ropy naftowej na benzyne
zamiast rozpylacza wkreca si¢ do cylindra
Swiece. Szczegoly konstrukeyjne otaczajg an-
glicy tajemnica. Dotychczas nic nie wiadomo
jak ,Typhoon* wywigzal si¢ z préb wpowietrzu.

Amerykanska firma — Eastern Engineering
Co. skonstruowata dwusuwowy silnik lotniczy"
,Attendu® - typu bezkompresorowego Diesel’a
omocy 110 116 MK przy 1600 obr./min. Cigzar
na 1 MK 1,6 kg. Cylinder posiada wentyl
wlotowy i wylotowy sterowane , walkiem
kutaczkowym, umieszczonym nad gtowicami
cylindrow. Glowice aluminjowe potgczone sg
z cylindrami za pomoca S$rub sztyftowych.
Z jednej strony silnika umieszczona jest pompa
dla powietrza przeptukujgcego cylindry. Pompa
posiada bardzo maly skok (78 mm.), a duza
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$rednice (248 mm.) i tfoczy powietrze do ptu-
kania przez sterowany suwak okragly. Wy-
niki préb w powietrzu nie zostaly jeszcze
opublikowane.

Nalezy nadmienié jeszcze o wynikach prac
nad skonstruowaniem Diesel’i lotniczych we
Wioszech. W roku 1921 na lotniczej wy-
stawie w Paryzu zjawit sie¢ wiloski silnik
LGaruffa® wykonany w dwuch uktadach, jako
dziewiegiocylindrowy w gwiazde oraz dwunasto-
cylindrowy V.

Brak dalszych danych o losie tych silni-
kow Swiadczy jedynie o komplikacjach natury
techniczne;j.

NIK
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Z wynikéw prac dokonanych nad stwo-
rzeniem silnika lotniczego na paliwa cigzkie
widaé ze: Najbardziej rokujacym dla lotnictwa
jest Diesel bezkompresorowy, ktory w wielu
wzgledach zostal juz podporzadkowany do
wygorowanych wymagan lotnictwa. Jakim
dalszym ewolucjom ulegnie on zanim zostanie
powotany do stuzby w powietrzu trudno na-
razie przewidzie¢c. W kotach fachowych pa-
nuje przekonanie, 2ze: inwazja silnikéw na
ciezkie paliwa do lotnictwa jest kwestjg nie
ulegajgca watpliwosei.

Int. W. Zaremba.

Projekty komunikacyjne.

statnio otrzymane wiadomoSci potwier-

dzaja, ze budowany przez Dra Eckenera

wielki sterowiec L. Z. 127 zostanie ukon-
czony w poczatku 1928 r. i odbedzie podréz na
okolo ziemi. Sterowiec ten jest przeznaczony
dla hiszpansko-niemieckiej linji z Sevilli do Bue-
nos-Aires. Pewne jest pozatem, ze zaklady
w Friedrichshafen w najblizszym czasie wy-
konecza sterowiec dla Towarzystwa Badan O-
kolic Podbiegunowych ,Istugedal“. Angielskie
doki w Howden i Carligton budujg dwa ste-
rowce o stalowym kadlubie, ktérych zasieg
ma wynosi¢ 6000 km. Sterowce te sg prze-
znaczone dla uruchomienia linji komunikacyj-
nych Londyn-Indje-Australja. Wloskie war-
sztaty sterowcowe budujg pod kierunkiem pulk.
Nobile, ktory przed rokiem przeleciat do Bie-
guna na ,Norge®, sterowiec o pojemnosci
50.000 m?®, ktéry ma by¢ przeznaczony dla
‘komunikacji z Ameryka Poludniows.

Konstruktorzy ptatowcéw nie ustajg w pra-
cy tworzenia wielkich typéw komunikacyjnych.
Dornier ,Superwal® o 2 silnikach Rolls-Royce
650 MK, o zasiggu 2100 km, zabierajgcy na
poktad 21 pasazeréw, jest jednym z pierwszych.
Rohrbach konstruuje metalowy jednoptal pa-
rasol o 8 silnikach B. M. W. po 250 MK, ktéry
10 pasazeré6w ma unosi¢ z szybkoscig prze-
szto 200 kmn/godz. Platowiec ten ma by¢ stu-
djum dla transoceanicznego olbrzyma. W dal-
szym szeregu idg, Schneider oraz inni francuscy
kostruktorzy, De Havilland i Vickers — an-
gielscy, Savoya — wioska. Firmy francuskie,
ktére ostatnio zalaly rynek pokazng liczbg
platowcéow niszezycielsklich (bombardowych),
zwrocity sie teraz energicznie, jak wynika z o-
statnich artykuléw w _L’Aerophile“ do komu-
nikacji, by zwalczyé konkurencj¢ niemiecka,
ktora jak z powyzszego widaé zamierza ujac
w swe szpony calos¢ wszechswiatowej komu-
nikacji na dalekie przestrzenie.

W dziedzinie zasiggu zauwazy¢ mozna,
7e pomiedzy dotychezas skonstruowanymi

$rodkami lotniczej komunikacji, tylko sterowce
zdolne sa do uruchomienia linji do Ameryki.
Linja do potudniowej Ameryki, uwazana jako
fatwiejsza od potaczenia Europy z Ameryka
péinocna, obejmuje przestrzen 6.000 km. roz-
padajacy si¢ na trzy odcinki: Kadyx wy-
spy Kanaryjskie 1350 km; wyspy Kanaryj-
skie — wyspy Zielonego Przyladka 1800 km;
i wyspy Zielonego Przylagdka — Pernambuko
2850 km. W ostatnim odcinku znajdujg sie
jeszcze wyspy St. Paul (od wysp Zielonego
Przyladka 650 km) i Fernando Noronha (od
St. Paul 560 km). Wobec tego najdtuiszym
okresem lotu nad oceanem jest przestrzen
1630 kin. Na wyspach tych nie mozna pobu-
dowaé stalych lgdowisk.

Sterowce udowodnity juz (Lot R. 34 z An-
glji do Ameryki i z powrotem i lot Z. R. 3
z Friedrichshafen do Nowego Jorku), Ze prze-
strzen tq przelecie¢ mogyg fatwo.

Pratowce rowniez juz' kilkakrotnie prze-
strzen z Europy do Ameryki Potudniowej po-
konaly. Ostatnio odbyl ten lot putk. de Pinedo.
Loty ponad lagdem stalym wykazaly jeszcze
wieksze rezultaty. ;

Warto zastanowi¢ sie jednak nad rento-
wnos$cia takich linji. Sterowce-i R. 34 i Z. R. 3
doleciaty na resztkach zapasu posiadajge ca-
Yo§¢ ciezaru uzytecznego zapakowang ben-
zyng, czyli o platnym cigzarze uZytecznym
mowy by¢ niemoglo. Platowce rekordéw na
dalekie dystanse, sg prawie dostownie lata-
jacymi cysternami benzyny. Pozatem w razie
koniecznosci, wykonania wkrétce po odlocie
lgdowania przymusowego, w 95°/, ladowanie
przeladowanej maszyny polgczone bedzie z u-
szkodzeniem. Z tych wzgledéw mozna uwazac
7ze w dzisiejszym stopniu rozwoju lotniczej
techniki, sterowiee, aczkolwiek o wiele drozszy
w wykonaniu, bedzie si¢ na transkontynental-
nych linjach lepiej rentowal. Z drugiej strony
sama budowa sterowca jest bardzo powaznym
wydatkiem. Dochodzi do tego znaczny koszl
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napetnienia gazein, wielkie hangary, maszty
kotwiczne i duzy personel. W dalszym ciggu
zastanowi¢ sie nalezy, czy najwaznieszym do-
chodem w komunikacji lotniczej, nie bedzie
przewo6z towaréw, jak zresztg we wszelkich
innych gateziach, a nie przewdz pasazeréw.
W kazdym razie nie ma mowy o codziennem
polaczeniu na dalekich linjach.
. bedzie ruch moze 2- -4 razy w miesigcu.

Bardzo licznych zwolennikéw posiada
projekt kombinowanej komunikacji ster owco
wo-platowcowej. Pasazeréw przewozi¢ majg-
sterowce, towary platowece.

LOTNIK
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Kapitat potrzebny rozkiada si¢ jak na-

stepuje:
Port lotniczy w Sevilli z han- -
sEn e avel P 5.500.000 mk.

lotniczy w Argentynie,
2 hangary
3 sterowce
Czesci zapasowe
Kapital obrotowy .

Port
10.000.000
15.000.000
3.000.000
4.060.000 .

38.000.000 mk.

Razem

Roczne koszla, na ktore stkladaja sie:
odpisy, ubezpieczenia, pobory, koszla utrzy-

Pig¢ wielkich linji transkontynentalnych.
Zachodnia Europa — Leningrad-Syberja-Japonja (projekt ﬁiemiecko-rosyjski).
L]
Zachodnia Europa — Kanada (projek! angielski).
Zachodnia Europa — Sevilla-Potudniowa Ameryhka (projehi hiszparsko-niemiecki).

Zachodnia Europa — Malta-Potudniowa Afryka (projekt angielski).
Zachodnia Europa — Malta-Egipl-Indje-Australja (projeki angielski).

Dr. Eckener oglosil projekt komunikacji
sterowcowej i jej kosztow. Z Hiszpanji zamie-
rza on uruchomi¢ trzy sterowece, kazdy o po-
jemnosci 135.000 m* gazu, z ktérych dwa bedg
w ruchu i jeden w rezerwie. Przy obliczaniu
przyjal Dr. Eckener ciezar wiasny na 66.500 kg.
ciezar uzyteczny rozktada na:

40 pasazer6w z zywnoscig i baga-

zem po 150 kg. 6.000 kg.

bagaz dodatkowy 1.000
Poczta i fracht 12.000
7 Y (5leq VN UROSTl [ PR (15 SRETH RN 4.000
Paliwo dla 7 silnikéw na 90 go-

dzin lotu h 45.000
Balast 6.000
Rezerwa . 1.500

Razem

75.500 kg.

mania, napraw i r6Znych, obliczono na
14.000.000 mk.; koszty 1 przelotu ustalono na
55.000 mk.

Cene przelotu przy 40 pasazerach obli-
czono na 4.200 mk., porto od listu na 1,60 mk.

Wiele ciekawych wiadomosei z tego za-
kresu zawiera ksiazka ,Der Luftschiffbau
Schiitte-Lanz 1909 -1925“ (nakiad R. Olden-
burg-Monachium) Inzynier Dr. Bleistein, pisze
nastepujaco:

LPrzy zakladaniu linji komunikacji
sterowcowej nalezy w pierwszym rzedzie
ustalié, jak dluga ma by¢ linja, gdzie beda
punkty iniedzyladowan i na jakg ilo§é
platnego obcigzenia konstruuje sig¢ ste-
rowce”,

Rentowno$é zalezy w duzym stopniu od
szybkosci statku powietrznego i od ilosei zy-
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skanego przez nig czasu przewozu, poniewaz
i pasazerowie i kupcy uzalezniajg od powyi-
szego czynnika ustosunkowanie sie swoje do
przedsiebiorstwa. IloSé potrzebnych statkéw,
ktére sg najpowazniejszym wydatkiem w bu-
dzecie zalezy od czasu trwania przelotu i ilo-
$ci polaczen.

Hangar z warsztatami kosztuje  1.250.000 dol.

Grunt 250.000 dol.
czyli port z hangarem  1.500.000 dol.

Maszt kotwiczny kosztuje . 150.000 dol.
Grunt .= 100.000 dol.
czyli port kotwiczny 250.000 dol.
Wytwérnia gazu kosztuje . 600.000 dol.

15°/, ogélnych kosztéw nalezy obliczyé
rocznie i to mianowicie na:
Oprocentowanie kapitatu 5%,

Amoxtyzacja. .« & 0 AT
Utrzymanie w ruchu 2%/,
Ubezpieczenie _ 1%/,

Razem - 15%,

Dla 60 godzin lotu oblicza inz. Bleistein
6 sterowcéw w ruchu i 2 w rezerwie. Dotego
doliczy¢ nalezy w stacjach gléwnych 4 han-
gary i 4 maszty kotwiczne oraz 2 maszty na
stacjach miedzyladowan. Z powyzszego wynika:

Hangary 6.000.000 dol.
Maszty ! 1.500.000 dol.
3 gazownie . 1.800.000 dol.

Razem 9.300.000 dol.

Nalezaloby wiec obliczaé na koszta zato-
Zzenia 1.395.000 dol. rocznie (15°/,).

Do powyzszych kosztéw urzadzenia na-
lezy jeszcze szereg wydatkéw zwigzanych
z uruchomieniem linji w procentach kosztéw
rocznych odpisywanych na zalozenie:

Koszta uruchomienia rocznie 507/,

Propaganda N 15%/,
Koszta administracyjne 20°/,

Oprocentowaniekapitatuobro-
towego 15/,
Razem 100°/,
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Czyli koszty roczne nalezy podwoié.

Z powyzszego wynika, ze roczne koszty
skladaja sie z kosztéw zatoZenia, kosztéw
rocznych za sterowce i ich utrzymanie i kosztéw
materjatéw pednych.

Na tej postawie oblicza inz. Bleistein
ceny biletow lotu i ceny przesytek, zakladajac,
7ze sterowiec unosi jednorazowo 50 pasazerdéw
i 25 ton towarow. Kilometr biletu przelotu
kosztuje 0,044 dol.,, km./kg. towaru 0,000112
dol.. przyczem pokrywa sie tylko koszty wiane.

Byloby bardzo ciekawe przejrzeé oblicze-
nia angielskie.

W dziedzinie obliczen rentowosci duzych
ptatowcéw komunikacyjnych nie ogtoszono
dotychezas nie.

Moze sie to sta¢ dopiero, gdy konstrukeje
i waga platowcéw-olbrzyméw beda jako tako
réwnomiernie ustalone. W pierwszym rzedzie
zalezy duzo od rodzaji silnikéw stosowanych.

Zauwazy¢ pozatem nalezy, Ze w dzisiejszyin
stanie rzeczy nie wiele jest towarzystw lotni-
czej komunikacji posiadajacych na swych
linjach jeden typ. Zwyczajnie lata kilka réz-
nych typow.

W kotach fachowych daje sie odczué¢ wy-
czekiwanie wynikéw konstrukcyjnych prac
nad silnikami o paliwach ciezkich, ktore
w najblizszym czasie w kilku wydaniach réz-
nych firm dokoiicza préb. Nalezy si¢ réwniez
liczyé z tem, ze konstruktorzy nie beda spie-
szyC sie z ogtaszeniem budzetéw linji, by nie
utatwié pracy konkurencji.

Czyli ogélny wniosek. Komunikacja ste-
rowcowa bedzie najprawdopodobniej urucho-
miona w 1928 roku. Rentowno$¢ jest mozliwa.
W pierwszyw rzedzie beda uruchomione linje
do Poludniowej Ameryki i do Australji. Objawy
meteorologiczne nie tworza przeszkéd. Ruch
samolotowy zostanie uruchomiony w najbliz-
szej przyszlosci, zalezy to od rzgdoéw poszcze-
gélnych panstw. Samolot bezwatpienia bedzie
sie rowniez rentowal.

A najwazniejszy wniosek, ze zadna z linji
transkontynentalnych nie przejdzie przez Pol-
ske. Oto rezultat naszego ,jakos to bedzie®
i zainteresowania si¢ sprawami lotnictwa.

B. Ostrowski.

Sekcja Treninuuwa Dilotdw Rezerwy Iwiazku Lotnikiaw Polskich.

Akcja budowy hangaru dla Sekcji Treningowej Pi-
loldw Rezerwy Zwigzku Loinikdw Polsk. przybiera coraz
wigksze rozmiary. Cegietki 50 grosz. na budowe, wydane
przez Komilet pod protekioratem pana Wojewody Bniji-
skiego, gustownie wykonane cieszq si¢ znacznym zby-
lem, kidry unaocznia tyczliwoséz jakg poczynania Zwigz-

u Loinikow Polskich spolykaja sig u spoteczeristiva.

W pierwszym tygodniu zbidrki . j. do 9 marca br.
wplynety na konto Z. L. P. w P. K. 0. Nr. 205.183
nastepujace sumy:

Ryczyriskl, wiasclelel Warszawiank! w Poznanku 50 z1. Cxlon-

kowle Z. L. P. zatrudnlend w Sp. Ake. .Samolot* 115 z!, Kurator

Szholny p. Chrzanowsk! z Poxnanta 5 z!. Plage t Lasklewlcr r Lu-

blina 57,50 z¢, P. Szelbler z Lodzl 25 z¢. 60 putk plechoty w Osiro-
wle 39 2zt 70 pulk plechoty w Pleszewle 90 z!. Cukrownia na Ku-
Jawach 25 zI. Dyrekior Banku Polsklego p. Karpinski z Warszawy
100 z!. Fabryka czekolady p. Plasccki z Krakowa 12,50 z¢. Dyreklor
Tranuw. Miejskich w Warszawle 100 z0. Cukrownla w Opalenicy 50 z1.
C. Harfwig w Poznaniu 50 z!. 69 pulk plechoty w Lesznie 29,50 zi.
Dow. 25 Dyw. plechotly w Kallszu 4 z!. Fabryha Karmelkow Mach-
M. Zborowskl 050 z!. Galicyjskle Tow.

lejd w Warszawle 10 zl.
Urzednlcy starostwa w Koso-

Naftowe Gallcja S. A. Poznan 10 zd.
wle b zt. M. Wisznlewskl Slarostwo, Kamleii Koszyrskl 5 z!. Pra-
cownlcy Fabrykl czekolady Fuchs w Warszawle 25 z{. Cenlralny Dom
Tapel w Poznanlu 5 zt. Pow. Kom. Wychowanla Flzycz. | Przyspos.
Wojsk. w Kolhuszewle 10 z!. Bazar Poznanskl w Poznanlu 25 zi.
K. Pleszczanskl z Wioclawka 26 zd. Slarosfiwo w Zyduczowle 2,50 zt,
Razem 875,50 zt.

Weszysthim, ktorzy ceqletkamt przyczynlajg si¢ do budowy han-
garn sklada Zarzqd Zw. lLol. Polsk. ninlejszem serdeczne . Bdg zaptac®,
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Z. techniki modelarskiej.

Latwy sposéb okreslania opoi-u

eden z najbardziej znanych rosyjskich mode-

larzy pan N. Faussek w Moskwie podaje

bardzo prostq metode dla obliczenia oporu
czotowego modeli lotniczych. Metoda ta, umo-
zliwiajge poréwnanie oporéw czolo-
wych kilku réznych modeli. przy
uzyciu zupetnie prymitywnych urza-
dzen, zastuguje na uwage naszych
mtodych modelarzy.

Obok umieszczony rysunek 1 po-
daje doktadnie spos6b ten. Na dwuch
cienkich nitkach zawiesza sie model
badany do sufitu. Zawieszenie musi
pozwala¢ na swobodne wahanie sie

modelu w linji lotu. Réwnolegle do
powierzchni wahan umieszcza sie ta-
blice (najlepiej napiety na rame
papier) z podziatkg jak na rysunku,
podzielong na pieciocentymetrowe
odeinki. W nastepstwie wychyla sie
model do z géry okreS§lonego poloze-
nia, np. 20 cm. i po puszczeniu liczy
sie ilo§¢ wahaé, ich amplitude (wiel-
ko§¢) i ich czas. Otrzymane cyfry
podaja dokladny stosunek oporu dwuch
lub wigcej badanych modeli. Im dtuzej
model ulega wahaniom tem mniejszy jest jego
opor czotowy. Nalezy uwazaé, ze modele do

Rys. 1.

czolowego modeli lotnicznyeh.

badania winny posiadaé tg samg wage. Lalwo
mozna to osiegnaé obecigzajac za lekki model
opitkami otowiu. Dla otrzymania stalych cyfr
modeli z oporem-

mozna porownywaé¢ opor

Najprostszy sposéb obliczania oporu czotowego modelli.

plytki tektury o powierzchni 1 dm®. przyjmujac
opor ptytki jako wielko$é staty.

Badanie napedu gumowego.

Silnik gumowy jest dzigki swej prostocie
i sile stale najczesciej w modelarstwie uzy-
wanym srodkiem zapedowym. Zagranica,
a szezegolnie Rosja, gdzie modelarstwo lotnicze
stoi bardzo wysoko posiada specjalnie skon-
struowane przyrzady dla badan gumowych
silnikéw. Jednym z najprostszych, doktadnych
i tatwych do zbudowania jest ,Impulsometr®

Rys. 2.

prof. Engelmeyer’a. Widoczny na rysunku 2,
nie wymaga prawie blizszych wyjasnien. Dwie
deseczki B tworzg z podstawg rame, w ktorej
porusza si¢ plytka A po listewkach. Na plyte
A przypina si¢ papier biaty, lub pdy doswiad-

wImpulsometr® dla okreslenia wyczyndw silnika gumowego.

czenie ma by¢é dokladniejsze milimetrowy.
Drazek metalowy C osadzony jest luzno w dwuch
otworach deseczek B. Umocowany w drazku

otowek rysuje na papierze diagram czasu
i ciggu lub pchania $migta. Jeden koniec

drgzka C ciggnie sprezynka w lewo, do dru-
giego konca umocowuje si¢ model zawleszony
na dwuch nitkach.

|

Rys. 3. Diagram ,Impulsomelru®.
Ruch ptytki A potrzebny do otrzymanig
diagram z rysunku 3. odbywa si¢ za Pomocy
mechanizmu zegarowgo lub przez obcigzenje
nitki ciagngcej ciezarkiem o odpmvie.dni(\,i
wadze (nitka przez rolke umieszezong na rogy
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stotu, zaczepiona jest do ciezarka, czas opa-
dania® wymierzony zegarkiem). O ile ozna-
czymy kierunek poruszania sie plytki A osig X,
a kierunek poruszania sie otéwka E osia Y,
to X wykazuje czas pracy gummy, a Y ciag lub
pchanie $migta. Otoczona krzywa powierz-
chnia (na rys. 3 zakreslona) wyraza catosé
pracy silnika guimego.

Przy badaniu réznych gum napedowych
zaobserwowano, ze: 1) Sita gumowego silnika
o tej samej dlugosci, ré6wna si¢ drugiej po-
tedze ilosci gum; ilo§¢ maksymalna obrotow
odpowiada pierwszej potedze ilosci gum. 2) To
znaczy, ze azeby posiadaé silnik n-razy sil-
niejszy musi sie ilo§é pasm gumy pomnozyc¢

LOT
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pPIZez l/n; np. dla podwojenia sity silnika
010 pasmach — 10. 1 2 = 10>1,41 = 14 pasm.

3. Czas obrotu jest w stosunku prostym do
dtugoscei gumy. 4. Waga silnika gumowego
rowna sie 0,66 kg. na 1 MK (Mechanicznych
Koni). 5. Cheé budowy modeli o diugim czasie
lotu prowadzi do koniecznosci zakfadania diu-
gich pasm gumy, do duzego stosunku dtugosci

do rozpietosci jak np. 1:4, eczyli do kon-
strunowania tyk latajacych. 6. Najodpowie-
dniejsza ilo$¢ . obrotow jest 12--15 obr./sek.

(720—900 obr./min.). 7. Uzycie S$migiet meta-
lowych z lekkiego metalu jest bardzo celowe.
Pracujg one doskonale przy kacie natarcia
65—70%,..

Ruarat do probowania pod ciSnieniem Swied ilnikowych, honst. . . Smivielskiego 2 Pornania

Cztonek Sekeji Mecha-

nikow Zwigzku Lotnikow
Polskich p. Adam Smigiel-
ski skonstruowatl bardzo
prosty i wygodny aparat
do prébowania Swiec.

Po prawej stronie umie-

szezony  rozrusznik  daje
przez przewody prad do
Swiecy wkreconej w blok

po lewej.

W Srodku umieszezona
pompa powietrzna weciska
powietrze w  przestrzen

prob.  Cisnienie wykazuje
manometr, umieszczony na
bloku.

Dowcipnie miniesze¢zone
lusterko umozliwia: Fstata
obserwacje iskrzenia Swie-
cy. Za blokiem wida¢ pod-

stawke dla prébowania
g§wiec bez cisnienia. .

Caty przyrzad wykonany jest czysto i przy-
nosi echlube polskiemu mechanikowi, ktory
znajduje czas by poSwiecaé go ulepszeniom

istniejacych nrzadzen.
przyrzad Bosch’a jest o wiele mniej wygodny
i praktycziy.

Nadmieni¢ wypada, Ze

Sprawozdanle Wilenskiego Wojewodzkiego
Komitetu L. O. P. P.

Dzialalno$é organizacyjna.

Caly wysitek organizacyjny Komitetu
w okresie sprawozdawezym skierowany byt
w kierunku organizacji IlI-go Tygodnia Lotni-
czego (szcezegotowe sprawozdanie z akeji Ty-
godnia Lotniczego przestano dnia 15 stycznia
r. b. za nr. 74/27), przyczem dgzono do wyko-
rzystania tego okresu wzmozonej propagandy
w kierunku organizacji nowych statych Kot Ligi.

Dzieki tej akeji zostaly zorganizowane na-
stepujace nowe stale placowki Ligi O. P. P.

W miescie Wilnie 25 cztonkow. W Ko-
mitecie Pow. Wilensko-Trockim - 82 cztokow.
W Komitecie Pow. Swiecianiskim — 453 cztonk.

W Komitecie Pow. Wilejskim 137 czionkow.
W Komitecie Pow. Postawskim 96 cztonkow,
W Komitecie Pow. Brastawskim - - 63 cztonkow.
W Komitecie Pow. Dzisnienskim - 31 czlonkow.
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Ogétem zorganizowano 35 nowych Kot
) RO B

DzialalnosSé propagandowa.

1. Loty Propagandowe. Uskute-
cznione byty tylko w okresie Tygodnia Lotni-
czego do Swiecian i Postaw na aparacie wy-
pozyczonym pvprzez II. Mysliwski p. lotniczy.
Z powodu fatalnych warunkéw atmosferycznych
wieksze] ilosci lotéw uskutecznié sie nie dato.

2. Modelarstwo. Uruchomiono okre-
gowg modelarnie Komitetu przy gimnazjum
panstwowym Im. J. Lelewela o dwéch kursach
dla uczni ktérzy juz uczeszczali do modelarni

w okresie wiosennym i dla nowo wstepuja-

c¢ych. Ogélna ilo§é uczni 80 z tego na mlod-
szym kursie 60 i na starszym 20. Zajecia od-
bywaja si¢ 4 razy tygodniowo po 2 godziny.
Na mlodszym kursie wykonano model Bla-
szczynskiego nr. [., model L. O. P. P. nr. [,
oraz model kadlubowy typu Junkiers. Na
starym kursie wykonano odmianeg typu kadtubo-
wego nr., 5 Blaszczynskiego z calkowitym
sterowaniem i przystgpiono do wykonania
modelu redukcyjnego typu Moran o skali 1/15.

3. Odczyty. Zorganizowane byly prze-
waznie w okresie Tygodnia Lotniczego. W Wil-
nie odbyty sie odczyty kpt. pilota Orlinskiego
»Mo6j lot do Tokio“, p. Wi. Milkiewicza ,Samo-
lotem 2z Maroka do Francji“, pozatem zorga-
nizowano i wygltoszono przez prelegentéw L. O.
P. P. odeczyty w Wilenskim T-wie Lekarskim
w Gimnazjum Im, Lelewela, Im. Orzeszkowej,
Im. Ad. Mickiewicza i Ognisku Kolejowym.
Na prowincji wygloszone zostaly odezyty
w Smorgoniach, Oszmianie, Motodecznie, Leon-
polu, Miezunach, Drui, Obabiu, Dunaryszkach,
Plussach, Stobédece, Nowo-Swiecianach, Niemen-
czynie, Trokach, Rudziszkach, Wojtowie, Ryko-
natach, Przewaltku, Porzeczu, Oranach, Berzni-
kach, Krasnowie, Wizaniach i Kalitach. Wielkg
pomoc w organizowaniu i wygtaszaniu od-
czyt6w na prowineji okazali oficerowie K. O. P.,
ktorzy dobrowolnie wyglosili przeszio 40 od-
czytow dla miejscowej ludno$ci nie liczac po-
gadanek i odezytéw w straznicach dla Zot-
nierzy K. O. P.
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Ponadto Komitet Wojewddzki wydal trzy
szematy odczytéw nr. 1.  Dlaczego nam po-
trzebne jest lotnictwo i rola L. O. P. P.4, nr. 2
» Wielkie przeloty i rajdy“ nr. 3 _Lot kpt.
Orlinskiego i jego znaczenie“, kazdy w 3000 egz.
ktére rozestane zostaly do wszystkich gmin,
szk6t powszechnych i $rednich, oddziatéw
wojskowych i ktére w polaczeniu z broszurami
otrzymanemi z Zarzadu Gléwnego umozliwily
zorganizowanie przez miejscowe sily szeregu
pogadanek i drobnych odczytow.

4. Propaganda Swietlna. W okresie
[I-g oTygodnia Lotniczego wyprodukowano 13
typéw przezroczy propagandowych I.. O. P. P.,
kiore byly wySwietlane we wszystkich kine-
matografach m. Wilna.

Lotniska.

1. Lotnisko na Porubanku. Za-
konczono projektowany na rok 1926 remont
hangaru wykonujac podtoge betonowa o po-
wierzchni 1.850 m® i zabetonowujac pierwsze
przg¢sto $cian do wysokosci 3 m. ogodlnej po-
wierzchni okoto 350 m?. Ponadto rozebrano
przybudéwke Iaczaca hangar z budynkiem ad-
ministracyjnym, bedgcq w stanie bardzo zni-
szczonym i postawiono na to miejsce beto-
nowy garaz samochodowy.

Robote te wykonata firma ,Budowictwo
Kresowe“ za materjal otrzymany z rozbiérki
wymienionej przybudéwki, Komitet Wilensi
L. O. P. P. zakupil jedynie potrzebng na te
robote ilos¢ cementu.

2. Przeprowadzono studja terenéw na
ladowiska w Molodecznie i Smorgoniach. Wy-
przestano Zarzadowi Glownemu przy
pi$mie nr. 1692/26 dnia 10 listopada.
~ 3. Magistrat m. Wilejki przeznaczyt bez-
ptatnie plac na lotnisko o powierzchni 1 klm2.
Z powodu spéznionej pory roku studja tego
terenu nie zostaly przeprowadzone.

Stacja Aerologiczna.

W okresie sprawozdawczym dokonano 31
obserwacji w tem dwie obserwacje nocne.

Kasa . 576,70 Wpisowe w roku 1926 1.622,20
Banki 34.849,19 Sktadki czlonkowskie 4252711
Inwentarz e I 4.213,53 Dochody niestale 73.344,33
Koszta administracyjne 9.898,25 Tydzien Lotniczy 42.093,03
Rozjazdy ; 1.791,35
Kursa lotnicze 449,91
Zarzad Glowny . 74.097,68
Propaganda : 17.791,50
Stacja Aerologiczna . . . 4.009,09
Remont i utrzymanie portu lotni-
czego . ; 11.909,61
159.586,71 159.586,71

Liga Obrony Powietrznej Paristwa Komitet Wojewdédzki w Wilnie.
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Ostatni rekord Artura.

Jest okradziony — wiecej bo zepchniety
w dél... zapomniany!

Odebrano mu stawe i serce, a raczej ser-
duszko Lusil... Jej milosé, co byta dla niego
wszystkiem... ; :

Skrzywdzono go za co? — dlaczego?
Artur byt krélem lotniska, najlepszym pilotem,
zdobywea wielu rekordow, gféwnym intruk-
torem szkoty.

Jeszcze przeszie] wiosny byl szczesliwy.

W miescie, ktére go kochalo i szanowalo,
 gdzie slawnem bylo jego imie.

Poznal Lusie.. Potem dlugie spacery po

parku pod rozwieszoneini baldachimami drzew.
Idae wtedy kolo swej malenkiej Pani poznat,
-— serce mu to powiedzialo, — Ze jest cos
wiekszego, blizszego niz slawa, Ze jest milosé!

I pokochal sercemm calem swojg Lusie
i dla niej zdobywal rekordy, dla niej narazat
zycie, zwyciezal silne powietrzne przestrzenie.

I Lus zdawata sie byé szczesliwa, zadowo-
lona ze swego powietrznego zdobywcy.

Az przyszed! straszny maj.

Pietnastego na imieniny przyjaciotki Lus,
Zosi — urzadzono majéwke. I polecono Artu-
rowi. wzia¢ ze sobg kilku przyjaciél. Beda
bowiem panienki.

Zabral wiec ze swej szkoly milodych pi-
lotéw. .By? miedzy nimi Janek. Jeden

" z najzdolniejszych uczniow, miody i przystojny.

Jako$ Zywiej zaiskrzyly sie oczki Lus, gdy
go zobaczyla.

I dlugo nieszczesny Artur patrzeé musial
jak oczki Lusi tylko za Jankiem gonig — jak
szukajg sie ich spojrzenia i méwig do siebie
takg mowa, jakiej nie znalo meskie serce Artura.

Wiec cierpial, -— choé ukrywal to meznie.
Cierpial w cichosci swego sercal

Jedyna nadzieje pokladal w slawie, —
w zwyciestwie. Lecz jakiz bolesny cios! Janek
wylecial wiosng samodzielnie i1 pierwsze juz
loty przyniosty mu stawe.

Jest piekny, silny i odwazny do szalenstwa!

Zawylo z bolu serce Arturowe: ukradziono
mu Lu$, ukradziono mu stawe.

Miasto juz cate moéwilo tylko o mlodym
dzielnym Janku, — chlubie i nadziei lotnictwa.

Rok mingl, ale walka jeszcze nie skon-
czona. Buntuje sie w Arturze wielka moc.

Nie 1o, ze oni juz oddawna zawsze razem,
ze wszyscy o ich miloSci wiedzg, ze $lub ich
ma sie odby¢ za pare tygodni.

— Nie wszystko jeszcze stracone.

Jak potepieniec btadzi wsréd wiosennych
drzew, — zapomniany, starzejgcy sie pilot.

Nie! — Cho¢by za cene zycia, musi od-
zyskaé ukradziong stawe, a moze i mitosé Lusi
odzyska!

Zapowiedzial wiec pewnego wiosennego
poranka — wielki turniej lotniczy; rekord
szybkosci lotu z obcigzeniem. Tego rodzaju
loty byly jego specjalnoscia i gdy go ustawi-
cznie pobijal Janek w akrobacji, — w locie
z obcigzeniem on — stary, wytrawny pilot

zwyciezy! Zyska slawe wszech§wiatows.

Wtedy moze Lu$§ — kobiety sa préine
— moze dla stawy, dla zwyciezcy -— moiZe
Lus§ wréci.

~ Janek zapisal sie takzie do konkursu.

Dzien sie¢ zbliza — dzien zwyciestwal

Wezoraj spotkat ich w parku oboje. Janek
mowit: -—— Nie wiem czy mi sie uda pobié
rekord $wiatowy - a Lu$§ patrzy na Janka
z niemem uwielbieniem. Gdy nagle Artur
wybuchng! usmiechem.

miech brzmial zlowrogo, — dziwnie.

Wiosenne liScie jakby zaleknione drzaty
na drzewie, ktére chylilo sie nad nimi.

Lu$ pr6zno w mroku szukala oczyma

twarzy Artura. — Gdy jg wreszcie odnalazia
w Swietle latarni — twarz Artura byla zmie-
niona, blada. — Rzucil jaki§ zart, — lecz juz

sie nie §mial. Po chwili pozegnal ich i odszedl.

— Co mu sie stato?

Janek sie zamyS§lit i rzek! wreszcie cicho.
— On cie jeszcze kocha — Lus!

Lusia przycisnela mocniej jego reke i szli
dalej w milczeniu, ale juz spokoj nie szedft
z nimi, mimo, zZe Janek zartowal wesolo —
drzalo serduszko Lusi.

Wiosenne drzewa zdawaly sie szemnraé
jakies wrézby zlowieszcze. Mrok wyciggal
tysiace ztych, chciwych paleéw, jakby mitosé
— serce — chcial pochwyci¢ w swe szpony.

Lusi sie zdawalo, ze ot tam w $Swietle
latarni widzi wykrzywiong, §miejaca sie strasz-
nie twarz 'Artura.

-On idzie wszedzie za nami —— wyszeptala.

— Zdaje ci sie! — uspokoil ja Janek.

I stowik $piewal tak smutno.

Janek odprowadzil Lus do domu.

Sama nie wie czemu plakala, -
czego$ leka.

Nastegpnego dnia spotkali sie znowu
znowu °btadzili po parku. O Arturze nie
mowili wiecej.

Termin konkursu si¢ zblizal.

Lusia usitowata naméwié¢ Janka, by zre-
zygnowat z tych zawodow, naprozno. Oczy
mu btyszczaly, dzielnoscig -~ pozadaniem
zwyciestwa.

tak sie

Artur miejsca sobie znaleZé¢ nie mégt.

Draznito go wszystko, do ostateczno$ci.
Wszedzie, na lotnisku, — w+klubie, — slyszy
tylko ciggle: — Janek — jego rekord i tak
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dalej. A o nim o Arturze — jakby go nie
byto. A przeciez to on dat projekt, przeciez

to on byl jednym z pierwszych pilotéw.

Jednak ulubiefncem byl Janek!

Artur zacial si¢ w sobie. - JeSli teraz nie
zwyciezy to juz nigdy nigdy!

Wiec nigdy Lus, — ktéra kocha nad zycie!
Nad honor nawet. Powiedziat to pewnej nocy
gdy straszliwa, bezsenna tesknota szarpata mu
serce.

|- odtad to jaki§ okropny plan
sie wylegaé w jego mozgu.

Coraz straszniej wykrzywiata mu sie twarz.
Gdy ja ujrzal w lustrze — sam si¢ wlasnej
twarzy przerazil, — lecz plan juz by! gotow.

Okradziono go zabrano mu stawe,
zycie — milosé!

zaczgl

Jednym zamachem -— zniszczy! od-
zyska szezeScie.

Nadszed! ostatni wieczor.

Janek z Lusig siedzieli dlugo. Okno byto

olwarte, z pobliskiego ogrodu dolatal Spiew
stowika i zapach bzéw kwilngcych. Lus byta
smutna. Prézno starata sie {zy ukrywac.
Serce szarpane przeczuciami zdradzifo i tzy
wyplynely z pod rzes spuszczonych.
I catlowal je Janek, uspokajal.
sie dfugo i czule.
Rankiem przed wzlolem Lusia ma przybyé
na lotnisko. Janek wrocit do domu.
Zmeczenie dniem petnym prac przygoto-
wywanych zamknelo mu oczy i zestalo sen.
spokojny sen pilota sen zmeczenia.
Tylko Artur nie $pi. Widziano go wie-
czorem na lotnisku. Potem gdzies znik{.
Niema go i w klubie gdzie toczg sie ozywione
rozmowy, wigzg nowe zaklady.
A wszyscy chwalg samolot Janka.
Wspanialy motor!

Zegnali
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Czemu o samolocie Artura nikt nie mowi?
Jest przeciez takze nowy takze wspa-
niaty.

Artur nie stucha juz.

Cicho si¢ skrada za hangarami.

Hangary sa drewniane. Sciany mocno
sprdéchniate stare juz. .

Straz pilnuje tylko wejsé, a z tylu gdzie
wielkie rosng trawy pusto.

Stare zapomniane drzwiczki zabile
listwami drzewa. Ostroznie, » ostroinie pod-
wazyt listwy. PrzySwieca malg elektryczng
latarka.

Drzwiczki ustapily, odetchnat.

Wszed! do sSrodka. W Swietle latarki

dwa ptaki olbrzymie skrzydta rozpinaja
w hangarze. To ich samoloty.

W reku btyszezat malenki pilnik i néz.

Podszedt do jednego samolotu — to tén!
Odszukat tozyska. Tedy biegnag stalowe
nerwy samolotu — linki steréw.

Leciutko podwazy! pokrycie i cichy szmer

sycenie pitowanej stali.

Nadpituje a potem pokryje!

W powietrze wyleci pieknie lecied
bedzie dlugo, az nagle zakotysze sie
i runie.

Jego Smieré to moje zycie! i moja

bez ktérej niema dla mnie zycia!
Cicho syczy pilnik, jeczy, druga.
trzecia linka.

Potem znowu
nigdy nic.

Stoi zdrowy, silny ptak!

A twarz Artura blada, krzywi sie $miechem
bezdZwiecznym, strasznyni.

Zwycieslwo! Zemsta!
Obok stoi jego ptak na ktorym zwycigzy

Lus,

pokrycie iak gdyby

(Dokoneczenie nastgpi).

POLSKA.

Ruch samololowy w miesigeu lutym. Samo-
loty komunikacyjne, kursujgce na linjach War-
szawa - Lod7z - Krakow, Warszawa - Lwow,
Lwow-Krakow i Krakow-Wieden w miesigeu
lutym r. b. dokonaty 237 podroézy, przelatujgc
przestrzen 62.850 klm. W miesigcu tym samo-
loty przewiosty 342 pasazerow, 12.322 kg. lo-
warow i 25,6 kg. poczty.

W poréwnaniu z mies. lutym roku 1926
przewiezionych pasazerow i towarow
40°/,, regularnosé¢ zas 62°

ilog¢é
wzrosta okota
do 82°.

Statystyka bezpieczenstwa wykazuje pelne
100°/,.

Samoloty byty ogrzewane, temperatura,
panujaca wewnatrz nich, wynosita 12 do 14°
ciepta,
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W biezacym miesigeu samololy kursujg
na lych samych linjach. co w mies. ubiegtym.

Jednolite znaczki dla poezty lotniczej.
Nareszcie ukazato sie diugo oczekiwane
rzarzgdzenie Ministra Poczt i Telegraféw w spra-
wie wprowadzenia dla poczly lotniczej jedno-

litych znaczkow. Rozporzadzenie to brzmi:
Na mocy arl. 17. 21 i 48 ustawy z dnia 3-go
czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie i tele-

tonie (Dz. U. Rz. P. Nr. 58 poz. 584) oraz art.
2 rozporzgdzenia Prezydenta z dnia 19 stycznia
1927 r. w sprawie ustanowienia Urzedu Mini-
stra Poczt 1 Telegrafow (Dz. U. Rz. P. Nr. 5
poz. 26) zarzadzam co nastepuje: § 1. § 3. roz-
porzadzenia Minislra Przemystu i Handlu z dn.
27 sierpnia 1925 r. o wprowadzeniu w obieg
pocztowych znaczkow lotniczych (Dz. U. Re.
P. Nr. 91 poz. 639) otrzymuje brzmmienie na-
stepujace: ,Znaczki lotnicze stuzg do uiszeza-
nia ‘optat za przesylki listowe lotnicze®.

Dzieki temu zniesione zostaly trudnosci
wysylania korespondencji drogg powietrzng.
ktérg jak wiadomo, trzeba byto dotychczas
frankowaé¢ zarowno znaczkami poczty zwy-
(7ainej jak i lotniczej, co dla szerokie] publi-
czno$ci byto wielce uuazllwe

Przelot olbrzymiego samolotu przez War-
szawe. 23 lutego w godzinach popoludniowych
ladowat na lotnisku warszawskiem w przelocie
do Angory olbrzymi samolot produkeji szwedz-
kiej A. I. Flygindustri w Limhamm sporzadzony
caty z metalu. Somolot posiada 3 silniki o 1gcznej
sile 900 MK, rozpietosé skrzydel jego wynosi
28,5 mtr. wazy 3000 klg., wraz z obcigZeniem
6000 klg. 24. lutego zrana samolot wystar-
towal w dalsza droge na Lwoéow i Rumunje.

Samolot i{ hkarnawat. 22 Ilutego okoto
godz. 3-ej min. 30 popoludniu krazy! nad
Warszawg samolot zrzucajgcy ulotki, ktore
pieknie §lnigc w stonecznem powietrzu spa-
. daly na ulice i rozchwytywane byly przez
publicznosé. Ulotkami byty zaproszenia na
bal teatru Messal-Niewiarowskie;j.

Odczyt o lotnictwie. Dyrektor Miedzy-
narodowego Towarzystwa Zeglugi powietrznej
w Polsce p. De Renty wyglosit w dniu 25-go
lutego w Towarzystwie Hygienicznem przy
ul. Karowej odeczyt o lotnictwie komunika-
cyjnem i o misji lotniczej w Persji.

Komunikacja powietrzna zagranicg i u nas.
Czasopismo lotnicze francuskie ,1.’Aero-Sports“
z dnia 17 lutego z uznaniem pisze, iz w mie-
sigeu styezniu byla czynng wtoska linja ko-
munikacji powietrznej Wenecja-Wiedenn i ze
samoloty przewiozty na tej linji w styczniu 80
pasazer6w 1 1.027 klg. poezty i towaréw.
L’Aero-Sports dodaje: ,szczesliwy Adrjatyk“.
C6z mamy powiedzie¢ o naszej zegludze po-
wietrznej, ktérej samoloty kursujg nie nad
pieknym Adrjatykiem, ale nad §niegiem i lodem
pokrytym krajem i w styczniu r. b. przewiozly
239 pasazeréow, 9.721 klg. poczty i towaréw.

B
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Komunikacja powietrzna i polski pokaz
przemystowo-rolniczy w Wiedniu. W czasie
polskiego pokazu przemystowo - rolniczego
w Wiedniu ,Aerolot” udziela¢ bedzie znizek
H0-ciu procentowych w przelotach z Polski do
Wiednia i z powrotem.

Zrzeszenie polskich przemystoweow lo-
tniczych. Na zaproszenie przedstawicieli trzech
polskich wytworni pratowedw. to jeslt ,Samo-
lot* w Poznaniu, ,Podlaskiej wytwoérni Samo-
lotow* w Biatej Podlaskiej i ,Plago Laskiewicz*®
w Lublinie, odbylo sie dnia 25 lutego 1927 r.
w Warszawie zebranie w sprawie powolania
do zycia nowej instytucji p. n. ,Zrzeszenie
polskich przemystowcdéw lotniczych®.

W zebraniu poza wyZe] wymienionymi
wzieli udzial delegaci Polskiej Linji Lotniczej
»Aerolot*, fabryki cellonu ,Avia“. wytwoérni
maszyn precyzyjnych ,Avia* fabryki $migiet
»Szromanski®, fabryki wyrobéw metalowych
»Iskropol®, fabryki wyrobow gumowych ,Pneu-
matyk®, walcowni metali w Dziedzicach, fa-
bryki metali J. Fraget, fabryki metali Norblin

Bracia Buch i Werner, wylwoérni két samo-
lotowych B. Wahren, huty Bismarka, fabryki
Srub J. Wagner, wytwoérni wyrobéw meta-
lowych ,Warmet®, fabryki wyrobéw kauczu-
kowych Wulkanit® i chemicznej fabryki kleju
~Certus®.

Zebrani, stwierdziwszy, iz powolanie do
zycia nowej organizacji przyniesie wielki po-
zytek dla dalszego rozwoju rodzimego prze-
mystu lotniczego, wybrali komisje dla opra-
cowania statutu zrzeszenia, wyznaczajgcego
termin nastepujacego posiedzenia na dzien
15 marea. *

ANGLJA.

Radjo i samolot. Angielskie 'J‘owarzystwo
ieglugi powietrznej »Ilmperial Airways“ wypo-
saza obecnie swoje samoloty w radjo-telefony
w miejsce radjo-telegrafow.

Wypadek na srubowcu. Angielski lotnik-
kapitan Courtney ulegt wypadkowi prébujac
nowo - wybudowany w Anglji dla Ministerstwa
Lotnictwa (Air Ministry) ,autogiro® czyli $ru-
bowiec wynalazku hiszpana La Cierva. Kapitan
Courtney znajdowal si¢ na wysokosci mniej-
wiecej 20 metréw nad ziemiag i zamierzal lg-
dowa¢, gdy nagle jedno z kreegeych sie skrzyel
Srubowca zaczeto wibrowacé i odpadto. Samolot
rungt prawie natychmiast, pomimo, e inne
skrzydla jego obracaly sie. Kapitan Courtney
wyszedl z tego wypadku stosunkowo dosé
obronng reka gdyz ulegt tylko lekkiemu
wstrza$nieniu moézgu i zZyciu jego nie grozi
niebezpieczenstwo.

Rozwaj lotnictwa cywilnego. Rzad angielski
opubhkowal dane statystyczne, ilustr um(e roz-
wo] lotnictwa w ciggu ostatnich lat. 23 lata
minely od czasu pierwszych powazniejszych
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eksperymentéw, ktére wydaly praktyczne re-
zultaty; dokonanych przez braci Wright w Sta-
nach Zjednoczonych. W roku-zesztym w roz-
nych czesciach $§wiata samoloty cywilne prze-
byly przestrzen wynoszgca przeszio 12!/, milj.
mil. W r. 1919 samoloty prowadzone przez
lotnik6w cywilnach przebyly zaledwie 1.170.000
mil, w roku zeszlym dlugo$é powstalych linji
komunikacyjnych w Europie wynosita 18.120
mil. W Ameryce 8.000 mil, w Afryce 3.641 mil,
w Australji 3.267 mil, w Azji 1.323 mil. Ogétem
reguldrna powietrzna komunikacja pokrywa
obecnie przestrzen wynoszaca przeszio 34.000
mil, wowezas gdy w roku 1920 nie dochodzity
do 10.000 mil.

AUSTRJA.

Czy rewolucja w przemysle lotniczym.
Wedle doniesien nadchodzacych z Wiednia,
tamtejszy konstruktor lotniczy, inz. Nickel
wynalazt skrzydla do samolotu, ktére mogg
unie§¢ dwa razy tak wielki ciezar, jak skrzydla
takich samych rozmiaréw dotychczas stoso-
wane. Skrzydla inz. Nicka majg nadawaé
samolotom dwikrotnie wiekszg szybko$é przy
wznoszeniu sie w gére samolotu, .oraz zezwa-
laja na ladowanie na zupelnie malych terenach.
Wynalazek ten, o ile okaze sie mozliwym do
praktycznego zastosowania wywola naturalnie
zupelny przewrét w przemysle lotniczym. (?)

ARGENTYNA.

Najszybsze potaczenie Francji x Amerykg
Potudniowsa. Wedle doniesien telegraficznych,
nadchodzacych z Buenos-Aires, francuskie to-
warzystwo Zeglugi powietrznej Latecoere,
zawarto z dyrekeja lotnictwa Republiki Argen-
tynskiej kontrakt na 10 lat w sprawie utwo-
rzenia najszybszego potaczenia pocztowego
miedzy Europg a Republikg Argentynska. Za-
warte porozumienie, jak donosi ,Le Temps*
wywarfo zywe zadowolenie w sferach gospo-
darczych obu panstw. Nowe polaczenie ma
byé uruchomione 1 wrzesnia r. b., przyczem
czeSé drogi przebywana bedzie samolotami,
cze§¢ zas parowcami, skracajac tem czas po-
drézy z 7'/, dni na 4. _

Przesyiki pocztowe beda przewozone samno-
lotami miedzy Tuluzg a wyspg Cap-Vert, skad
parowcami na wyspe Fernando-Noranha, skad
wreszcie znow samolotami do Buenos-Aires.

BELGJA.

Lotnictwo handlowe i rozbrojenie. Dnia
7 lutego rozpoczela obrady w Brukseli migdzy-
narodowa konferencja rzeczoznawcow dla lo-
tnictwa cywilnego. Konferencja ktéra zwolana
zostala przez podkomisje przygotowawczg kon-
ferencji rozbrojeniowej Ligi Narodoéw, ma na
celu ustalenie,. czy wzglednie w jakiej mierze,
lotnictwo cywilne w zwigzku z rozbrojeniami

N Nr. 4 (76)
-winno podlega¢ pewnym ograniczeniom bez
szkody dla rozwoju zycia gospodarczego. Jako
delegat rzadu Polskiego w konferencji bierze
udziat kpt. Adamowicz z Ministerstwa Ko-
munikacji.

CZECHY.

Znamiene oswiadczenie rzgdu czecho-
stowackiego w sprawie konstrukeji samolotéw.
»Le Document Aeronautique de la Republixue
Tchecoslovaque“ wydane z okazji miedzyna-
rodowej wystawy lotniczej w Paryzu zawiera
oSwiadeczenie rzadu, iz niedlugo juz fabryki
czechosfowackie beda w stanie budowaé samo-
loty sporzadzone calkowiciez metalu. Swiadezy
to o coraz wiekszem rozpowszechnieniu kon-
strukeji metalowej w lotnictwie.

Lotnictwo w Czechostowacji. ,Le Matin®
z dnia 8 lutego br. zamieszcza artykul, omawia-
jacy lotnictwo w Czechoslowacji. Czytamy tam,
ze budzet na lotnictwo czeskie, wynoszacy
w r. 1926 152.868.000 kor. czesk., zostal wy-
dany -w ‘nastepujgcy sposob:

Wydatki na personel 16.730.000, wydatki
na materjal 47.431,000, na zakup samolotéw
za§ 5b.990.000. W zestawieniu tem nie sg
uwzglednione wydatki na urzgdzenie portow
lotniczych, budowe hangaréw, zaktadanie stacji
meteorologicznych i t. d. Czechostowacja po-
siada obecnie 3 fabryki samolotéw i 4 wy-
twérnie silnikow lotniczych. Obecnie tam-
tejszy przemys! lotniczy zdolny jest do wy-
twarzania 600 samolotéw rocznie i zbudowal
juz 38 typow roznych wlasnych maszyn po-
wietrznych. Konstruktorzy pracuja obecnie
nad przejSciem do budowy samolotéw, sporza-
dzonych calkowicie z metalu. Armja czecho-
stowacka posiada 3 putki lotnicze, z ktérych
kazdy sktada sie z 2 -3 grup i sekeyj foto-
graficznej. ; £

Zawody balonow wolnych w Pradze. Aero-
klub Czeski na posiedzeniu swem w dniu 21-go
lutego br. postanowil zorganizowaé miedzy-
narodowe zawody balonéw wolnych. Odbedg
si¢ one w czerweu biezacego roku w Pradze
w czasie wystawy lotniczej. Warunki lotu
przewidujg, iz balony muszg utrzymywac sie
w powietrzu przynajmniej 24 godziny. Udziat
w zawodach mogg bra¢ kraje, ktére naleig
do miedzynarodowego Zwigzku Lotniczego
(Federation Aeronautique Internacionale) przy-
czem na kazdy kraj przewiduje si¢ 3 balony.

ST. ZJEDNOCZONE POL. AMERYKI.

Zegluga powietrzna w Stanach Zjednoczo-
nych. W dziedzinie rozwoju lotnictwa, jako
srodka komunikacji Stany Zjednoczone pozo-
stawaly bardzo daleko w tyle poza panstwami
europejskiemi. Rok temu, kiedy juz gesta sieé
linji powietrznych 1gczyla gléwne miasta eu-
ropejskie, w Ameryce egzystowate tylko jedna,
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wielka transkontynentalna linja rzgdowa,
utrzymana przez Ministerstwo Poczt. a stuzgca
wytgeznie dla przewozu poczty lotniczej. Byta
nig linja z Nowego Yorku do San Francisko.
Pierwszy powazny krok w dziedzinie zeglugi
powietrznej zrobiony zoslal w roku 1925-tym
przez uchwalenie prawa lotniczego, ktore dato
moznos¢ rzadowi zawierania umow z lowa-
rzystwami lotniczemi na przewdz poczty, kon-
cesjonujac niejako te przedsiebiorslwa i dajac
im staly podstawe zarobkowa. Dalszym kro-
kiem jest uchwalenie w r. 1926 prawa lolni-
czo handlowego, ktére Ministrowi Handlu
daje szerokie petnomocnictwo w dziedzinie
organizowania zeglugi powietrznej. W bieza-
cym roku zorganizowana zostanie gesta sieé¢
komunikacji powietrznej, ktéra taczyé bedzie
wszystkie wieksze miasta w Stanach Zjedno-
czonych, punktem centralnym zas zeglugi
powietrznej bedzie Chicago.

Plany dalszej rozbudowy sieci lotniczej
Stanoéw Zjednoczonych przewiduja uruchomie-
nie linji miedzy Nowym Yorkiem a Los An-
geles. Cze$¢ linji lotniczych ma byé eksplo-
atowana przez Forda, ktéry przeprowadza
gruntowne studja nad mozliwoscia obnizenia
kosztow budowy samolotéow, a wziazku z tem,
obnizenia kosztéw transportéw powietrznych.
Pierwsze wypuszczone przez fabryke Forda
samoloty kosztujg okolo 35.000 dolaréw za
sztuke, jednak Ford ma nadzieje obnizy¢ ceng
ich o 25%, w miare wzmagania sie produkcji.

Nowe ksiazki.

sRzeczy Piekne® po dluzszej przer-
wie ukazal sie zeszyt Rocznik VI. czasopismo
po$wiecone sprawie przemystu, rzemiota i sztuki
stosowanej jako wydawnictwo Muzeum Prze-
mystowego w Krakowie. Redakcja zapowiada,
2e ,Rzeczy Piekne“ ukazywac sie beda stale
jako miesiecznik, co rzeczywiscie wptynie do-
datnio na rozwdj pisma tak niezbednego w Polsce
dla sfer rzemieslniczych, nauczycielskich i zaj-
mujacych sie przemyslem artystycznym. Numer
zostal wydany bardzo starannie i zawiera
précz artykuléw caly szereg ilustracji w zakresie
sztuki zdobniczej, a mianowicie: batiki, meble,
ceramike, oprawy ksigzkowe, grafike, rzezbe
i t. d. Redakcje tworza: Kazimierz Witkiewicz
(naczelny redaktor), Czestaw Mlodzianowski
(Warszawa, ulica Tamka 1), Marjan Ziétkowski
(Poznan, Gérna Wilda Nr. 122). Adres Re-
dakeji i Administraeji: Krakoéw Smolefiska 9.
Cena zeszytu 2,50 zi.

— _—

WiadomoS$ci z Sekeji Mechanikéw
‘ Lotniczych Z. L. P.

Zebranie miesieczne w licznem gronie
cztonkéw odbylo sie dnia 4 lutego br. w lokalu

LOTNIK
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p. Bayjerowej przy Placu Bernardyiskim. Po
uskutecznieniu formalnosci ujetych porzadkiem
obrad, oraz po przedyskutowaniu sprawy do-
lyczace] dalszego rozwoju organizacji, wystu-
chano inleresujacy referat na temat ,Wspot-
czesny mechanik lotniczy jego prawa i obo-
wigzki w Swietle miedzynarodowych ustaw
lotniczych® wygloszony przez naczelnego re-
daktora ,Lotnika® p. pilota B. Ostrowskiego.
Powyzszy referal zapowiedziany w ,Lotniku®
nr. 2 z dnia 5. 1. 1928 r. ma ta dodatniy
slrona, ze cztonkowie S. Mech. Lotn. zrozu-
miejg przez tenze, cel i znaczenie mechanika
lotniczego w peinem lego stowa znaczeniu.

Za wygloszony referat skiadamy Szan.
prelegentowi w imieniu cztonkéw szczere po-
dziekowanie, jak rowniez dzigkujemy szefowi
pilotowi p. Hotodynskiemu, ze raczyl zaszczycic
nas swoim przybyciem i udzielenie nam
c¢ennych rad.

Zwiedzenie fabryki: Uchwalone na
rocznem walnem zebraniu dnia 15. 1. 1928 r.
zwiedzienia zakfadéw firmy H. Cegielski (od-
dziatu Ill-go) odbyto sie¢ dnia 12 lutego 1927 r.
Udziat w zwiedzeniu byt bardzo liczny, gdyz
liczba czlonkéw wraz z gosémi zaproszonymi
dochodzila do 90. Podziw i zainteresowanie
wytaniato sie wsréd zwiedzajacych, za$ szcze-
gblng uwage zwracali zwiedzajacy na oddziat
budowy parowozow. Przyjeciemm wycieczki,
jak i objasnieniami zajmowal sie p. inzynier
Przybylski z wspomnianej firmy, ktéry bardzo
przychylny byt sprawie.

W imieniu cztonkéw i gosci bioraeych
udzial w zwiedzaniu sktadamy W. Szan. Dy-
rekeji firmy H. Cegielski szczere podzieko-
wanie za udzielenie nam dostepu do fabryki,
réwniez dziekujemy p. inz. Przybylskiemu za
przewodnictwo po fabryce.

Zarzad

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

V.zwyczajne Walne
Zebranie Zwigzku Lo-
tnikow Polskich odbe-
dzie si¢ dnia 26-go
marea br. o godz 18%
ponowne prawomocne
bez wzgledu na ilos¢
obecnych o godz. 19
w - sali Hotelu Monopol
Poznan, ulica Seweryna
Mielzynskiego.

Porzadek obrad po-
damy w nr. 6. Lotnika.

Réwnoczesnie sekretarjat rozsyla listy —
zaproszenia imienne.

Za dzial redakcyjny odpowiada B. Ostrowski.
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Najlepszg lokatg oszczednosci jest ubezpieczenie na zycie!

< W LYCIE w POZAANI

Jedyna instytucja samorzadowa w Polsce o charakterze

publiczno-prawnym nie obliczona na zysk a dla dobra ogétu.

Zawiera ubezpieczenia zyciowe wszelkiego rodzaju,
z rewizja lekarska i bez rewizji lekarskiej na zlote,
franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 zlotych.

Z badaniem lekarskiem od 3,000 zlotych poczawszy.

Najpewniejszg lokatg posagowg jest ubezpiecz. na zycie!

- |
Czcionkami Drukarni Lotnicze] w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.
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POSWIECONY LOTNICTWU I TECHNICE LOTNICZEJ
TOM V-ty

REDAKTOR NACZELNY: PILOT BOLESLAW OSTROWSKI

KOMITET REDAKCYJNY:

INZ.-PILOT M. BOHATYREW. PILOT Dr. Z. DALSKI, RADAKTOR Z. MARYNOWSK]I,
INZ. P. TULACZ, PIL. PREZES.Z. L. P. DYR. CZ. WAWRZYNIAK, INZ. WL. ZALEWSKI

SZEF ADMINISTRACJI: STANISEZAW MASLZOWSKI

ADRES REDAKCIJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK 95/96 II. PIETRO
T TELEFON: REDAKCJI I ADMINISTRACJI 53-16 —_ = - —

ADRES TELEGRAFICZNY: LOTNIK-POZNAN
RACHUNEK CZEKOWY w P. K. O. Nr. 206-896

NACZELNY REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY I PIATKI OD GODZINY 10— 12

ZA ARTYKULY PRZY KTORYCH WYSOKOSC WYNAGRODZENIA NIE JEST
PODANA, PELACI REDAKCJA PODLUG WZLASNEGO UZNANIA. REKOPISOW
VY e W AT I FOTOGRAFJI REDAKCJA NIE ZWRACA. —_—— = =

WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ROCZNIE 14,50 zI POLROCZNIE 7,50 2zt KWARTALNIE 4 zI
ZAGRANICA: ROCZNIE 24 zI POLROCZNIE 12 2zt KWARTALNIE 6 zi

CENY OGLOSZEN:

CALA] STRONA 150 zt :: POL STRONY 80 zt :-: CWIERC STRONY 50 zt
!/; STRONY 65 z! :-: !/, STRONY 40 zt :-: !/, STRONY 30 zt :-: !/,;, STRONY 15 zt
— — — — DROBNE, OGLOSZENIA DO 20 SLOW 5 z2t. — — — — —
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