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_Siifzédﬁt Biletow: ——
W Poznaniu, wbiurze ,Orbis“ Pl. Wolnosci 9

w Warszaw1e, wblurze naszegokier. Ruchu
Loinisko Cywilne, ul. Topolowa.
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P. L. L. AEROLOT 8. A.

Z'AﬁZAD Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonia Staszyca). PRZEWOZ:
Pasazeréw, poczty i towar6w. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwéw: 610 i 2275. Krakéw: 3222 i 4737. Gdansk : 415-31. Wieden: 78-395 i 78-495,
Rozklad lot6w wainy o’d 1. paidzlemika 1926 roku aZ do odweolania.
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Poczte lotniczg nalezy oddawaé
w gléwnym urzedzie pocztowym -
w Poznaniu i w Warszawie.
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15,15 Lwdw i §x45 dniono w cente bilefu.
| I‘f’g Kf:’ffw : : fg:gg Dosiawa poczly i przesylek w tym samym dniu.
3:30' Warsazwa przez £6d2| | 1200 Pocztg lofniczg nadaje sig w Urzedach poczt.
g'fg grakdw | ' I%ﬁ (isiniejg speécjalne znaczki poczly lotniczej).
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Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem zZrédla.

Adres REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95/96.
TRESC NUMERU: B. O. — Wstepny :-: 250.000 klm. na linjach komunikacji :-: Angielskie

kluby platoweéw sportowych :-: Dzial Urzedowy Komisji technicznej Z.
L. P. :-: B-ski — Radjogonjometrja lotnicza :-: Przeglad prasy :-: Ostrowski-
Filipowicz — Choroba wysokosci, nowela :-: Kronika :-: Nowe ksigzki :-:

Odpowiedzi Redakeji :-: Komunikaty.

B. 0.

Jednym z najwazniejszych zadah obrony lotniczej jest nie tylko przy-
gotowanie materjatu technicznego, a wiec platoweéw, czeSci zamiennych
i materjaléw pednych, oraz tworzenie zastepéw nowych pilotéw, lecz utrzy-
manie pilotéw, ktorzy juz przeszli do rezerwy w stalej bojowej gotowosci.
Jest to tem bardziej wskazane, ze pilot doSwiadczony, jestro wiele wiecej
wart od $§wiezo upieczonego, ktéry nie posiada odpowiedniego treningu.
W razie wybuchu wojny zapdéZno bedzie mySleé¢ o tworzeniu pilotéw. Do-
Swiadeczenia ostatniej wojny stwierdzajg dobitnie, Ze uruchomienie chociazby
nadliczbowych szké6t lotniczych, nigdy nie jest w stanie nadazyé zapotrzebo-
waniu pilotéw na froncie. Wojna przyszia bedzie tem groZniejsza, Ze panstwa
pchng do walki calg ilo§é posiadanych maszyn i pilotéw i ta armja powietrzna,
ktéra w pierwszych momentach okaze zupeine opanowanie swego powietrza
i zdota w jego granice nie dopusci¢ platowcow nieprzyjacielskich, stusznie
twierdzi¢ moze, ze dokonala wielkiego czynu i ochronita swe tyly od
dezorganizacji, od depresji moralnej i z powodzeniem moze atakowaé kraj
nieprzyjacielski siejagc wraz z bombami nie tylko zniszczenie, lecz i kompletng
dezorjentacje wéréd ludnosci, ktéra na dzialanie armji dziala deprymujaco.

Aby osiegnagé ten, jedynie mozliwy rezultat potrzeba dwu rzeczy: pla-
toweow 1 pilotow.
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Rozumiejge konieczno§é takiego, a nie innego traktowania sprawy,
tworzymy szkoly pilotéw w celu powiekszenia ich liczby. Czy to jest jednak
wszystko? Nie.

Najwigkszym naszym obowigzkiem jest pilnowaé tego, by materjal ten
wyszkolony nie poszed! na marne i nie stracit swej zdolno$ci, za nabycie
ktérej drogo zaptacil rzad lub spoteczenstwo.

Jest wielkg zaslugg Zwigzku Lotnikéw Polskich, Ze wybiera dla pro-
gramu swej pracy opracowywanie najbardziej palagcych dziatéw w dziedzinie
lotnictwa. I teraz postanowil w najwiekszym, na ziemiach Rzeczypospolitej,
skupieniu pilot6w rezerwy w Poznaniu stworzy¢ pierwszg Sekecje Treningows
Pilotéw Rezerwy. L

Inicjatywa ta zastuguje na pelne uznanie i liczy¢ naleizy, ze cale spole-
czenstwo poprze ta akcje. Na czele Komitetu, zaproszonego przez Zarzad
Z.L.P.stoi Pan Wojewoda Poznanski Adolf Bninski, wydatny udzial w pracach
biorg: Pan Prezydent Ratajski, Gi6wny Komendant Pol. Panstwowej dr. Haas,
Kurator Okregu Szkolnego p. B. Chrzanowski, w imieniu L. O. P. P. Komitetu
Poznan Miasto p. wiceprezes Dyr. Dziurzynski oraz Prezes Z. L. P. Dyr. pilot
Czestaw Wawrzyniak.

W wykonaniu programu postanowiono wybudowaé hangar dla Sekcji.
Hangar ten juz jest rozpoczety, fundamenty i podiloga betonowa sg juz
ukonczone. Czekajg Sciany i dach. W celu pokrycia kosztéw budowy wy-
noszgeych okoto 50.000 zi. wydano cegielki 50 groszowe®).

[ tu zaczyna si¢ granica szerokiej wspoéipracy spoleczenstwa. Zwigzek
Lotniké6w Polskich ma prawo nie watpié, ze na ziemiach polskich kazdy
obywatel zakupi ilo§é tych cegielek odpowiednig do swych mozno$ci. W ten
bowiem sposéb speini swéj obowigzek przyczynienia si¢ swg, chociazby drobnag,
czagstka do buddwy Sekcji Treningowej dla Pilotéw Rezerwy, ktérej cel jest
jasny 1. ktorej konieczno$¢ istnienia jest niewatpliwa.

* Zwigzek Lotnikéw Polskich posiada swoje konto w P. K. O. Nt 205188 i przyjmuje na nie wszelkie wplaty na cegielki

ADMINISTRACJA

przypomina wszystkim PT. Prenumeratorom, ze nalezy optaci¢ kwartal
I. br. Tylko regularne i spieszne oplacanie prenumeraty umozliwia regu-
larne ukazywanie si¢ pisma. Prenumerate prosimy przekazywac blankie- §

tem nadawczym na konto nasze w P. K. O. Nr. 206896. Za kwartal §
biezgcy wynosi prenumerata 4,— zl.
P. T. Prenumeratoréw z Gérnego Slazka uprzejmie prosimy o przeslanie
dowodéw wplaty, celem stwierdzenia stanu faktycznego kont.
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250.000 klm. na linjach komunikacji.

Dnia 5 stycznia b. r. Polska Linja Lo-
tnicza Aerolot uczcila skromnym bankietem
w hotelu Angielskim swego znakomitego pi-
lota p. Kazimierza Burzynskiego z okazji prze-
bycia przez niego w powietrzu 250.000 klm.

W niezwykle sympatycznej atmosferze
kolezeniskiej goscie, wéréd ktérych znajdowali
sie przedstawiciele naszego lotnictwa wojsko-
wego i cywilnego, redakeji ,Lotu Polskiego®
i ,Mlodego Lotnika“, inzynierowie i piloci

o e L |
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Odznaka Aerolotu dla pilotow za 250.000 kim.
w powietrzu.

Aerolotu, z ,jubilatem® Burzynskim na czele,
— spedzili kilka godzin na ozywionej wy-
mianie my$li, goscinnie podejmowani przez
pp. dr. Wygarda i dyr. Wilezyrniskiego.

W imieniu Rady i Dyrekeji S. A. Aerolot,
p- dr. Wygard w serdecznych stowach uczeil

TELEON:93-44
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BIURO ELEKROTECHNICZNE I WARSZTATY

INZ. BRACIA POLICZKOWSCY

BIURO ZAMOWIEN I SKLEP: FOKSAL 21
WARSZTATY: MOKOTOWSKA 49
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zastugi p. Burzynskiego, wreczajgc mu pigkna,
wykonang w zlocie, odznake pamigtkows.

Do uczczenia p. Burzynskiego przylgczyi
si¢ miedzy innemi p. minister komunikacji
inz. Rowmocki, ktory przestal dzielnemu pilo-
towi pismo gratulacyjne o nastepujacej tresei:

Minister Komunikacji
Nr. IV. 18637/12.

War_szawa, dn. 16 grudnia 1926
Do

Pana Kazimierza Burzynskiego,
Pilota P. L. L. Aerolot

Rakowiecka 9

w Warszawie

Z najwiekszem uznaniem i zadowoleniem
przyjalem do wiadomosci fakt, ze Pan jako
komunikacyjny pilot polski mozZe si¢ juz po-
szczyci¢ 250 tysigcami kilometréw drogi, prze-
bytej w stuzbie polskiego lotnictwa cywilnego
bez wypadku, pociagajgcego za soba ofiary
ludzkie. Poniewaz fakt ten nietylko §wiadezy
chlubnie o pracy Pana, lecz rdéwniez daje
Swiadectwo o sprawno$ci naszego lotnictwa,
jakotez stawia tak Pana, jak i reprezentowane
przez Niego lotnictwo na jednym z pierwszych
miejsc w dziedzinie Swiatowego rozwoju lo-
tnictwa cywilnego, wyrazam Panu niniejszem
glebokie uznanie i serdeczne
przysziosé.

Zyczenia na

Minister
(—) Romocki
za zgodnosé:
(—) podpis nieczytelny.

VAVAVAVAVAYE

TELEFON 93-44

HVAVA
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Angielskie kluby platoweow sportowych.

Anglja posiada 5 klubéw sportowego lot-
nictwa, ktére hojnie przez rzad subwencjono-
wane, spelniaja obowiazki Sekeji treninngo-
wych pilotow rezerwy. Kluby te postuguja sie
ptatowecami DH. Moth.

W roku 1926 przeleciano w wszystkich
klubach okoto 900.000 km. w 200 godzinach
lotéw. Z posréd cztonkéw — nadzwyczajnych
klub6éw, ktérzy maja prawo latania na dwu-
sterze z cztonkami zwyczajnymi — pilotami,
135 dokonato lotéw samodzielnych, a okoto
200 jest w stadjum szkolenia. Wyszkolenie
trwa 12—19 godzin lotu. Po dalszej godzinie
10—15 lotéw na dwusterze na ptatowcu DH. 9
z silnikiem 380 MK opanowali nowi piloci pta-
towce tego typu.(!)

Dwa ptatowce londynskiego Light Aero-
plane Club wykonaty w czasic od 20 VIIL
1925 do 8 II. 1926 — 470 godnin lotu — po-
trzebne w tym czasie czeSci zamienne koszto-
waly 21 funtéw 11 sh. (880 ztotych).

Platowiec DH. Moth kosztuje okoto 40000zt
wobec jednak konkurencji czeskiej Avia BH 11
z silnikiem Walter 60 MK., ktora kosztuje

33.000 z1.,, kota angielskie liczg si¢ z zniZeniem
ceny.

Précz tego istnieje w Londynie Klub spor-
towy ,Niezawistych®, ktorzy postanowili obyé
sie bez subwencji. Klub ten definitywnie po-
wstanie o ile bedzie posiadal 100 czlonkow.
Statut Klubu przewiduje nastepujace optaty:
wstepne 1 funt (43,50 zl), roczna skiadka
4 funty (174, zl), godzina lotu z instrukto-
rem, czyli okolo 10 lotéw 1 funt (43,50 zl),
godzina lotu cztonka pilota bez pasazera 15sh.
(32,70 zi), godzina lotu z pasazerem 10, sh.
(21,80 zb).

Parlament angielski zajmuje sie bardzo
klubami. Jeden 2z posréd postéow zarzadal
sprawozdania, okazalo sie, Ze: kluby liczg
962 cztonkdéw, z ktérych 33 posiada wiasne
sportowe ptatowce.

Tak jest w Anglji. Czy Sekeja Trenin-
gowa Pilolow Rezerwy przy poparciu spote-
czenstwa, nie mogtaby mys$leé o podobnych wy-
nikach? Ptatowce juz dat Zwiazek Lotnikow
Polskich, a piloci rezerwy wotaja dzi§ do spo-
teczenstwa: ,Dajcie nam hangar®.

W komunikatach oznacza sig:

BELGJA.

Umowa lotnicza pomiedzy Belgjg i Niem-
cami zostata podpisana. Platowce belgijskie
sportowe i komnunikacyjne moga liczyé na
pomoc w razie wyladowania na terenach nie-
mieckich. Umowa oparta jest na wzajemnosci.

(Avis aux Navigateurs Aériens 23/26). 1-3-5

Nowe przepisy. Z dniem 1 stycznia
1927 roku obowiazuja na panstwowych lotni-
- skach belgijskich nowe przepisy. Sa one
doktadnie podane w ,Moniteur belge®.

(Avis aux Navigateurs Aériens 23/26).

2-3-5
EGIPT.

Dostep do lotnisk. Pozwolenia na lado-
wanie na lotniskach angielskich wojsk lotni-
czych w Egipeie udziela Gléwna Kwatera
Krélewskich Wojsk Lotniczych w Kairo, ulica
Charwarly. 8-3-5

FRANCJA.

Zakaz przelotu.
gation Aérienne przypomina,

Service de la Navi-
ze absolutnie

DZIAL URZEDOWY
Komisji technicznej Z. L. P.

Liczby z prawe] strony oznaczaja: plerwsza — numer komunikatu, druga — numer ,Lotnika®, trzecia — tom.
N — poéinoe, S — poludnie, E — wschéd, W — zachodd.

wzbronione jest przelatywaé ponad terytor-
jami i budynkami zaktadéw fabrycznych
i sktadow materjaléw wybuchowych. Spe-
cjalnie nie wolno przelatywaé ponad: Servan-
Livry, Cournever i Melzem.

Avis aux Navigateurs Aériens 84/26). 4-3-5

GRECJA.

Strefy zakazane. Greckie poselstwo
donosi, Ze wzbroniono przelatywaé przez do-
liny: Axion, Evros, Epirus i Salaminy. Wa-
runki lotu nad Grecjg, ladowania i uzywania
lotnisk greckich sa do przejrzenia na zadanie

w poselstwie. 5-3-5
HOLANDJA.
Biuletyny meteorologiczne. Stacja

w Kootwijk (znak cyfrowy 10; polozenie geo-
graficzne: 52° 10’ 30” N, 5° 51’ E) wysyla co
godzing meldunki na fali 1680.

(Bericht an Luchtvarenden 30/26). 6-3-5
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NIEMCY.

Obserwatorjum Lindenberg. Z obser-
watorjum Lindenberg wypuszecza sie stale ba-
lony i latawce na uwiezi. Ostrzega sie przed
przelatywaniem .w okolicy obserwatorjum
szczegdllnie w cieniu wiatru, poniewaz latawce
posiadajg linki o duzej wytrzymatosci, unoszg
sie wysoko i czesto sa zakryte chmurami.

LOTNIK

Qtr H

Obserwatorjum lezy 1 km. S. od wsi Herzberg.
1 km. NE od dworca kolejowego Lindenburg-
Gliniche na linji Kénigwusterhausen-Beschow
i 7km. E od brzegu S. jeziora Scharmiitzel.
Obok obserwatorjum znajduje sie zbiornik
gazu, 5 doméw, hala maszyn i dwa maszty
radjonadawczej stacji (80 m.) pomalowane
biato czerwono.

(Pismo Aeronaut. Obserw. Lindenberg). 7-3-5

Radjogonjometrja lotnicza.

Zachodnie panstwa posiadajgce dfugie linjo
komunikacji powietrznej z kolonjamni juz da-
wno zrozumialy doniosto$¢ radjogonjometrii
lotniczej. W pierwszym rzedzie pamieta o tem
Anglja. -

W czerwcu roku biezacego wyladowal na
szwajcarskiem lotnisku Diibendorf pod Zury-
chem ptatowiec Vickers-Vanguard z 1200 MK
silnikiem, nalezacy do Tow. Komunikacji Po-
wietrznej ,Imperial Airways®.

Loty prébne odbywane na tym platowcu
nie odnosily si¢ do wyprébowania maszyny,
lecz do sprawdzenia dzialania nowego wypo-
sazenia radjogoniometrycznego. OkreSlenie
pofozenia ptalowca przy mgliste] pogodzie lub
w nocy jest jedynie mozliwe przy -ciaglem
polaczeniu tego ptatowca z przynajmniej dwo-
ma lub wigcej stacjami radjo, okreslajacymi
kierunek. Dziatalno§é radjo-kierunkowego
urzgdzenia opisze najlepiej na przykladzie:

Platowiec wylatuje z Warszawy do Wie-
dnia przy zupeinie nieprzejrzystem powietrzu.
Chcemy sie jednak przekonaé, czy platowiec
posiada dobry kierunek. Na drodze posiadamy
stacje radjogonjometryczne w Warszawie, Kra-
kowie, Pradze i Wiedniu. Urzadzenie tych
stacji pozwala na dokladne okreglenie kierun-
ku, z ktérego przychodzi fala nadana przez
radjo na ptatowcu. By okresli¢ swe polozenie
platowiec musi pofgczyé sie z dwoma stacjami.
Na przecieciu linji kierunkowych wystanych
z obu stacji znajdziemy punkt w ktérym
w tej chwili ptatowiec sie znajduje. O ile sa-
molot jest blizko stacji, porozumiewa si¢ ra-
djo-telefonicznie, w wypadku przeciwnym ra-
djotelegraficznie.  Telegraficzne doniesienie
trwa rowniez krotko dzieki zastosowaniu mie-
dzynarodowych skrétow. Trzy litery QRC zna-
czg: ,Jaki jest moj rzeczywisty kierunek®.

Radjotelegrafja w Warszawie i1 Krakowie
moze przez proste krecenie podziatki okresli¢
doktadnie kierunek z ktérego przychodzi fala.
Kierunek ten jest z jednej strony prostg od
ptatowca] do Warszawy; z drugiej do Kra-
kowa. FLatwo 'zauwazyé, Ze kierunki w sto-
sunku do kierunku Péinoc-Poludnie tworzg
rézne katy. W dalszym ciggu latwo jest zro-
zumieé, Ze nawigator bedacy na ptatowcu potrafi

-

okres§li¢ swe poloZenie posiadajac katy odchy-
lenia kierunkowego Warszawy i Krakowa.
Podobna czynno$¢, dobrze zorganizowana,
odbywa si¢ pewnie i szybko (np. na linji
Paryz-Londyn 1 minute). :
Zauwazmy jednak jakie warunki sg nie-

“zbedne do dobrej organizacji stuzby radjogonjo-

metrycznej, a wiec na platowcu: radjotelegra-
fista, 1 aparatura nadawcza 1 1 aparatura
odbiorcza; dla Warszawy: 1 radjotelegrafista,
1 aparatura nadawcza i 1 aparatura odbiorcza
gonjomelryczna; dla Krakowa: 1 radjotelegra-
fista, 1 aparatura nadawecza i 1 aparatura od-
biorcza gonjometrycznai t. d., procz tego naj-
wazniejszy warunek, by radjotelegrafisci stacji
ziemnych czekali stale, majgc aparaty nasta-
wione na odpowiednig fale, na zapytanie
ptatowca.

Koszta podobnego urzadzenia ze wzgledu
na potrzebng aparature i obstuge wzrastajg
niepomiernie i dla tego wiele linji lotniczych
nie posiada podobnych urzgdzen. O wartosci
podobnego urzadzenia w stosunku do bezpie-
czenstwa mowié nie trzeba, Zyczyé by sobie
nalezato, by wszystkie komunikacyjne ptatowce
byty wyposazone w radjoaparaty.

Starano sie juz oddawna umozliwié¢ pla-
towcom posiadanie na pokladzie wlasnej
stacji radjogonjometrycznej. Dazenie to na-
trafialo na przeszkode niedostatecznie state-
cznego lotu wuzywanych typéw samolotow.
Samo przez sie rozumie si¢, Ze w czasie po-
miaré6w platowiec musi lecieé zupelnie spo-
kojnie i nie moze by¢ z kierunku lotu skrecony
ani troche, czyto przez pilota, czy tez przez
wiry.

Korzysciurzadzeniaradjogonjometrycznego
na ptatowcu sg oczywiste. W wypadku tym po-
trzebny jest tylko 1 radjotelegrafista 1 jedna apa-
raturaradjogonjometryczna, catabowiemEuropa
jestusiana stacjamiradjo, ktore sq stale w ruchu.
Potanienie organizacji taczy sie z zwieksze-
niem bezpieczenstwa, poniewaz radjotelegra-
fista z ptatowca moze kontrolowaé swe obli-
czenia 1 wybieraé dowolne stacje radjowe
lezace w promieniu zasiegu jego aparatu.

Dla uzyskania tego celu nalezato poczynic
szereg prob z platowcami o duzych rozmia-
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rach, gdyz tylko takie odznaczaja sie duza
statecznoscig. Jedna z tych préb odbywal
w czerwcu platowiec ,Imperjal Airways®.

W licznych lotach o catkowitym czasie
50 godzin z Londynu do Amsterdamu, Paryza
i Zurychu wyprébowano dwa systemy.

Ogélnie znany i uzywany mna stacjach
ziemnych system Bellini-Tosi oraz nowy Marconi
Co. system cewek wahadlowych (,Schwing-
spul®). Kota fachowe zainteresowaly sie bardzo

LOTNIK
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tymi prébami. Na pokladzie Vanguard’a byli
przedstawiciele Royal Aircraft Establishment,
Air Ministry i inzynierowie radjotechnicy.

System Marconi’ego okazal si¢ przy pré-
bach prostszy i doskonalszy. W koniecznosci
aparatur¢ moze uruchamiaé¢ pilot jedna reka.
Przy systemie Bellini-Tosi potrzebny jest
nawigator lub radjotelegrafista.

Dalsze préby zapowiadaja ,Imperjal Air-
ways“ na wiosng rb. B-shi.

PRZEGLAD PRASY.

Samolot a kupiec.

»Tygodnik Kupiecki“, wychodzacy we Lwo-
wie, w numerze z biezgcego miesigca pomie-
szcza diuzszy artyku! pod tytutem: ,Samolot
na uslugach kupca®, wyliczajacy korzysci, ja-
kie osiaggngé powinno kupiectwo dzigki stwo-
rzeniu komunikacji powietrznej. Czytamy tam:
»,Czesto sie styszy, iz przewodz towaréw jest
drogi, ze trudno$¢é sprawia nadawanie i odbi6r
przesylek, Ze wreszcie nie wszystkie towary
mozna wysylaé samolotami. Podobne zastrze-
zenia sa z gruntu falszywe. Do przewozu
powietrznego nadaja si¢ wszelkie towary za-
réwno szklo, jak artykuly zywno$ciowe, ma-
terje, ksigzki, klejnoty itp. Roéwny, spokojny
lot nie naraza przesylek na wstrzasy, od ja-
kich nie sq wolne przy kazdym innym $rodku
przewozowym. Przewéz 1 klg. migdzy dwoma
bezpofredniemi portami kosztuje 50 gr.“.

Nasz przemyst lotniczy.

Tygodnik ,Glos Prawdy“ z dnia 15 b. m.
publikuje nadzwyczaj rzeczowy artykul piéra
asystenta politechniki p. Slebodzinskiego,
p. t. ,Polski Przemyst Lotniczy“. Autor, po-
wolujgc sie na najpowazniejsze autorytety na-
szej nauki, stwierdza, iZ posiadamy wszelkie
warunki do budowy samolotéw metalowych
ze stopéw metali lekkich (duraluminium ma-
gnalium alferium), gdyz mamy wlasne boga-
ctwo niewykorzystanych surowcéw doskonale
nadajgcych sie do tegoz celu. Potrzebne do-
datki do stopéw mozemy z latwo$cia sprowa-
dzaé z Rumunji czy Jugostawji. Czytamy da-
lej sluszne wywody: ,Nalezaloby jaknajpre-
dzej wprowadzi¢ racjonalng normalizacje

w przemys$le lotniczym. Fundusze zbierane
przez spoleczenstwo powinny i8¢ raczej na

warsztaty i wytwérnie aeroplanéw i motoréw
lotniczych niz na zakupno gotowych apara-
tow. W ten sposéb damy podwaliny pod
nowq galeZz przemystu, ktéry zajmie tysigce

ludzi, uniezalezni nas od innych, wzbogaci
samych nas i niezawodnie obroni w czasie
wojny“.

Artykul konczy sie apelem: ,Anglja w o-
kresie kryzysu ekonomicznego i silnej redu-
kcji budzetu, kiedy nawet wydatki na flote
morska znacznie zmiejszono, zdobyla sie na
podwyzszenie budzetu floty powietrznej
w przed§wiadczeniu, Ze najtanszem, a zarazem
najskuteczniejszym $rodkiem obrony kraju
iest lotnictwo. Tak samo najsprawniej, naj-
ekonomiczniej odpowie wymaganiom obecnej
doby lotnictwo komunikacyjne. Nam rowniez
nalezy i§¢ w $lady przewidujacej i praktycznej
Anglji.

O port lotniczy stolicy.

»Glos Codzienny“ z dnia 20 b. m., oma-
wiajgc plan rozbudowy Warszawy, slusznie
pisze, iz w stosunku do Mokotowa plan re-
gulacji stolicy przewiduje caly szereg zasa-
dniczych zmian. Przedewszystkiem lotnisko
z Pola Mokotowskiego ma byé ,zestane“ az
na odlegte Okecie. Prace przy budowie
lotniska wojskowego juz rozpoczeto, natomiast
kwestja przeniesienia lotniska cywilnego po-
zostaje wecigZz jeszcze niezdecydowana. Ma-
gistrat juz je wprawdzie przesadzil i upiera
sie co do wysiedlednia portu lotniczego, je-
dnak czynniki rzadowe rozumieja i zresztg
zupetnie slusznie, Ze urzadzenie dworca ze-
glugi powietrznej o kilka mil od rogatki Je-
rozolimskiej bez dogodnego polaczenia tram-
wajowego podcigloby i tak trudno u nas roz-
wijajacq sie pasaZzerskg komunikacje lotnicza.

Z dniem 15 lutego 1927 roku wygasaja wszelkie
pelnomocnictwa udzielone p. Albinowi Foldze
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Choroba wysokosei.

Rozowo — szary poranek otulal nieprze-
niknionym plaszeczem, rozciggajacym sie hen
od Bugu, lotnisko, hangary i opodal ws$réd
oparé6w wyrastajacy budynek koszar. Por. —
L.os, pilot eskadry przewracat sie niespokojnie
tracac, najmilsze dla lotnika, poranne godziny
snu. Rozkaz weczorajszy, twardo i stuzbowo
wydany, glosem przez ktéry przebijala i bo-
jazn i zal, rozkaz wysytajacy go na trudne
zadanie, spedzal sen z powiek.

Przy wspélnej kolacji w kasynie, na za-
improwizowanym stole z desek i kozlow, ko-
ledzy ustuini do przesady, dowdédea stodki
jak najlepsze pomadki Framboli’ego, na lo-
tnisku mechanicy z bojaznia zagladajacy pod
szerokie i schmurzone brwi porucznika f.osia,
szef mechanik dogladajacy z niespotykana
pieczotowito$cia kazdego ruchu przy czysz-
czeniu Swiec i rzucajacy ukradkowe zdumione
spojrzenia, nastrajaly Jerzego w dziwnie nie-
samowitly spos6éb, na nute nieprzyjemnie po-
wazng.

Lekki wietrzyk zachodni skiebit rozlang
nad lotniskiem mgle i pedzit wolno lecz sta-
nowczo, jak pasterz troskliwie zaganiajgcy
stado owiec, w kierunku miasta i rozciggaja-
cych si¢ za niem las6w. Przy hangarze wéréd
rzedniejacych oparéw, wytaniaé sie poczety
rozespane postacie mechanik6w. Blaszane
dzwiczki stukaly raz po raz. Od strony miasta
w cichy §wiergot rozbudzonego ptactwa wdart
sie ostry jazgot syreny. Wartownik wyprezy?
sie sluzbiScie poznajac szaro-niebieski kolor
samochodu dowédcy. Na donosny okrzyk
,Warta wystap!® — wykroczyta chmara roz-
chlestanych zolnierzy z podoficerem na czele,
dziwiac sie tak weczesnej wizycie, w bojazni
o swe dalsze losy. Dowoddeca nie spojrzat
nawet.

0Od paru minut Jerzy byt juz na nogach.
Ubieral sie systematycznie i skrupulatnie.
Ordynans, wesoty zwykle, mial dzi§ mine
pochmurng. Porucznik pare razy wytajal go
-— sam nie wie za co. A to buty Zle wyczysz-
czone, a ubranie zmiete. ,To¢ pan porucznik
lecg na front — na ki cholere buty aligancko
pucowaé?“ — Na dzwiek syreny porucznik Lo$
wyprostowal sie, odrzucil recznik, ktérym
przed chwilg wycieral sie przydiugo, jakby
starajgc sie tarciem wzbudzié Zywszy obieg
krwiiwygladnat przez okno. ,Dowédca — Rom
— Tadek — AntoS — Doktér — Po co ich
tu tyle?“

Od strony hangaru dolecial charaktery-
styczny zgrzyt rozsuwanych bram. Z czystem
porannem powietrzem okno Jerzego wchila-
nialo hatas odsuwanych schodkow — okrzyki.
Po betonie podiogi potoczyta SIQ w podsko-
kach pusta beczka Zelazna.

Majestatycznie kotyszac sie wytoczyl sie
na lotnisko poscigowiec. Wiatr opad! zupetnie
— na widnokregu z ponad otulonych poranng
mgta laséw wytrysty gorace promienie wscho-
dzacego stonca 1 oblaly zo6tto-czerwonym
blaskiem grupe Zolnierzy wokoét Fokkera D VII.

Silnie pchniete dzrzwi koszar rozwarly
sie szeroko. W strone hangaru szed! Jerzy
w lotniczem ubraniu. Za nim toczy! sie Kuba
sapigc pod ciezarem lornety, map, butéw fu-
trzanych, paska z rewolwerem i innych dro-
biazgéw, bez ktérych wczesng wiosng i na
front wylatywaé nie warto. Od strony pla-
towca zdazal ku niemu dowddeca wraz z adju-
tantem.

Przywitali sie. — Dowoddca ujat Jerzego
pod reke, skinieniem zlecit adjutantowi péjsé
w strone hangaru. Dfugo razem rozprawiali.
Jerzy schylat kilkakrotnie gltowe na znak
zrozumienia. — Instrukeje byty proste. W oko-
licy X skupia¢ sie poczely znaczne sily nie-
przyjaciela.

Artylerja nieprzyjaciela wstrzeliwala sie
wczoraj w stanowiska karabinéw maszynowych.
Wieczorem samolot z czerwonemi gwiazdami
na skrzydtach wylatywatl na wywiad. To byly
przygotowania bolszewik6w do uderzenia.

Rozkaz. dowé6dcy dzwieczat w uszach Je-
rzego nakazem wlasnego sumienia. W mysli
uktadal plan zbawczy, ktorego mial byé wy-
konawcag. Rozkaz byt az nadto przejrzysty
— Jerzy wyleci na Fokkerze, zabierze tadunek
bomb, minie linje wilasne, potem nieprzyja-
ciela, uderzy w stanowiska artylerji i wréci do
eskadry. Tak brzmiata instrukcja. Ostatnie
stowa wymawial dowo6dca drzacym glosem.

Jerzy stal obok kapitana, koneczac przy-
gotowania do lotu. Adjutant podazy! ku nim,
aby oznajmi¢ gotowo$¢ maszyny. Jerzy raz
jeszeze uscisnal dlon dowédey, ledwo odezut
drzenie jego reki, odsalutowal adjutantowi
i wolnym krokiem zblizyl sie¢ do samolotu.
Obaj oficerowie odprowadzili go do kabiny,
Jerzy usiadl, przyjat z rak zbaranialego Kuby
mapy 1 skinal rekg w strone lasku.

Lot nalezato prowadzi¢ na mozliwie duzej
wysoko$ci. Omingé trzeba bylo lotnisko nie-
przyjaciela, gdyz w mys$l instrukeji, przed
wykonaniem zadania, Jerzy nie mial przyj-
mowacé walki. Przejrzyste, spokojne powietrze
sprzyjato porucznikowi. Samolot prowadzit
spokojnie, poréwnywatl droge na mapie z obra-
nym kierunkiem lotu. Altimetr wskazywal
6300. Jerzy teraz . dopiero, zblizajac sie do
frontu, uktadat w mysli szczegély dzialania.
Mial dobra wysokosé, mogl narazie przeslizgngc
si¢ niepostrzezonym. Waskie pasemko Bugu
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miatl juz hen za soba; lotnisko nieprzyjaciel-
skie omijal od poludnia. W powietrzu zupet-
nie spokojnem, byt sam. Z bliskoscig celu
jednak niepokdj ogarniatl Jerzego.

Gorgczkowa rzgdza niszczenia, przemowila
dojego wytezonej my§li,krew uderzyta do gtowy
goracemi falami. Jerzy staral sie¢ opanowad
wzruszenie, myS$lom nakazaé¢ spokoj. Tak
w walce ze sobg lecial czas jakis. Po chwili
krotkie] goraczka ustgpita miejsce skupieniu.
Jerzy byt znowu spokojny, moze tylko zaciety
wiecej niz na ziemi. MySli o niebezpieczen-
stwie odlecialy gdzie§ daleko, powrdécita Swia-
domosé wielkiej odpowiedzialno$ci zadania. —
Spokéj i przedewszystkiem spoké] — diwie-
czato mu w uszach. Jeszcze raz rzucit okiem
na wysoko$ciomierz. Wskazywatl 6400. Obej-
rzal sie za siebie, potem wzrok przeniést na
mape. Czerwony punkt celu, zaznaczony reka
dowodey byt juz widoczny na ziemi; nalezato
lot znizyé i w cel uderzyé. Raczka od gazu
posunela sie naprzéd i silnik sig uciszyl. Ale
Jerzemu sie wydalo, zZe go senno$é ogarnia.
Powieki zaciezyly nagle, niemoc¢ wtargnela
w bezwiladne cztonki, ze ogromnym wysitkiem
woli zmuszat si¢ do ¢zuwania nad sobg. Prawie
ostatkiem sit $cisnal ster, by go z reki nie
puscié. Niepokdj znéw powrécil, nerwy drgaty,
w skroniach krew uderzyla Zywszem tetnem.
I w pewnej chwili Jerzy uczul, ze diuzej pa-
nowaé nad soba nie moze. Juz niby przez
sen kazgc silnikowi glo$niej przemoéwié, pro-
wadzi} aparat bez celu bezwladnym ruchem reki.

Kiedy wrdcita §wiadomos$é, Jerzy przela-
tywal nad ziemig zupelnie nisko. Pod samo-
lotem wstega plyneta jaka§ mala rzeczka,
ktorej dawniej nie znal! i nawet nigdy nie
widzial. Za rzeczkga w odleglosci kilkuset
krokéw dostrzegt igke, a za nig sad jaki$
i bialy dworek. Postanowit ladowaé. Splano-
wal lagodnie, kétkami musnal ziemie, a kiedy
wyskoezy?t z kabiny, stanat bezradny. Jeszcze
sobie nie zdawal sprawy gdzie jest i dlaczego
zaniechal wykonania rozkazu. W glowie szu-
miato i echo jakby dalekich wspomnien, przy-
wolywato na pamigé obrazy z bajki.

W ciszy altany, o$wietlonej blaskiem ksie-
zyca siedzial oficer obok mlodej kobiety. Glowe
jego oparta na rekach gladzita jej mala reka.
Pelny, jasny ksiezyc, wygladajac poprzez las
§wierkowy, igral cieniami drzew, stojacych niby
zolnierze w noc cichg na warcie. Tworzyl na
ziemi obrazy, zagladnat do altany i w blasku
swoim niedyskretnie odkry! ludzi, ktérzyby
si¢ skry¢ chcieli przed jego Swiatlem i uSmie-
chem, nie schodzacym z okragle] twarzy.

— ,Méj malenki“ — szeptaly drzace usta
— musisz wroécié, musisz spelnié swoéj Swiety
obowigzek. Wiesz, ze Cie kocham, Ze drogie
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jest mi Twoje zycie. Ale za Tobg, za Twojewr
bezpieczenstwem, kryje sie bol i Smieré ludzi,
oddanych tej same] sprawie. Trudne bedzie
nasze rozstanie, ale stokroé¢ boleSniejsza by-
taby mito$é wobec mysSli o niedoli tamtych.
IdZz kochany i speinij Twa powinno§é®.

Jerzy nie podniost glowy. Waziat reke
je] w swoje i ze czcia przycisnat do ust,
spalonych ogniem goraczki. Jej glowa po-
chylifa sie¢ nad nim, a duze oczy pelre lez
patrzyly na take, gdzie pozostawiony przez
pilota samolot, w blasku ksiezyca, odbijat jego
Swiatlo od l$nigcej powierzchni skrzydet.

pdurku® - przemoéwily znéw usta
,m06j bohaterze badimy mezZni. Zostane tu
z my$la o Tobie i modlitwa wyprosze u Boga
szezesliwy Twoj powrét. No dobrze juz.
Badimy mezni®,

Jerzy drgnagt. I wtedy tza wielka sptyneta
z ciemnych jej oczu na jasne wiosy Jerzego.

W blasku rézowym wschodzgcego stoiica,
wstawat dzien pierwszej wiosny. Ten sam las
i altana, w nocy Swiattem ksigzyca oblane,
jakzez teraz o Swicie wyglad zmienily. Pustka
panowala jeszcze w sadzie, ale pod dach altany
zlatywaly sie juz ptaki na powitanie wzajemne.
f.awka opuszezona, jakby rozzalona sceng
rozstania zaskrzyta sie rosg, opadia z pochy-
lonych nad nia galezi.

Na face silnik zawarczal, Smiglo zatopo-
talo.

Przy samolocie bialo ubrana wiotka postaé
powiewata chusteczka, zegnajac lotnika.

Cel byt znéw blisko. I znéw reka pilota
mocniej S$cisneta ster. Druga wyjeta jakis
maly przedmiot i wychylita na brzeg kabiny.
Silnik zanieméwil i Fokker niby ptak drapiezny
zaczail sie nad ofiarg. Samolot wolno sptywal
ku ziemi. Juz zupelnie nisko, Jerzy widzi
linje okopéw, biala plame i gromadke ludzi.
Na chwile oko przylgneto do celu i reka pu-
$cita podtuzny przedmiot. Sekunda... dwie...
trzy... Jerzy liczy, azi do chwili, gdy plama
biata zaploneta rumiericem ognia. Jerzy za-
wraca razi_cel raz, drugi, trzeci, czwarty...

1 jaka$ dziwna rozkosz przechodzi dresz-
czem jego ciato. A w gtowie szumi i glos
nieznany dolatuje: — ,spetnites rozkaz, odejdz
spokojny“. -— Jerzy nie my$li juz o niczem.
Oczy przymykai nadsiuchuje nieznanego gtosu.
Nic juz przed sobg nie widzi, tylko uchem
towi niepowigzane jakie§ dZwieki, przerywane
$wistem wiatru. Po chwili, obok zburzonej
celnemi strzatlami baterji, wybucha ogniem
samolot bojowy Fokker D. VIL

Koniec.
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wigksze uznanie wobec tego nalezy sie naszym
towarzystwom komunikacji powietrznej, kté-
rych samoloty majac olowiane przestworza
zamiast wloskiego lazuru kursuja przez calg
zime!

Komunikacja powietrzna Berlin- Praga-
Wieden. Wedle doniesien pism austryjackich
w wyniku porozumienia lotniczego niemiecko-
czesko-austrjackiego z dnja 7. 1II. b. r. ma
by¢ uruchomiona linja komunikacji powietrznej
Berlin-Praga-Wieden. Linja ta ekspoatowana
bedzie przez towarzystwa lotnicze wszystkich
trzech zainteresowanych panstw.

AMERYKA.

Wydatki Ameryki na lotnictwo wojskowe
w roku 1926. Sprawozdanie amerykanskiej
powietrznej sity zbrojnej za rok 1926 podaje,
iz w roku tym zakupiono 100 samolotéw
szkolnych, 65 wyscigowych, 10 transportowych,
35 wywiadowczych i 24 bombardujgcych za
1aczng sume okoto 4.000.000 dolaréw. Z iloSci
1288 ochotnikéw, ktérzy zgtosili sie do wojsk
lotniczych, przyjetych zostato 362 osoby, pod-
czas gdy reszte komisja lekarska uznata za
nienadajacych sie do sluzby pilotow.

CZECHY.

Lotnictwo  Czechostowacji. Z  okazji
migdzynarodowej wystawy lotniczej w Paryzu,
czeskoslowackie Ministerstwo Robét Publi-
cznych wydato wspanialy album poS$wiecony
swemu lotnictwu. Czytamy tamn, ze Czesi za-
mierzaja w najblizszym czasie uruchomi¢ linje
komunikacji powietrznej z Pragi do Opawy,
Zagrzebia, Triestu i Berlina. Skoro weZmie
sie pod uwage, iz dotychczas czechostowacka
sie¢ lotnicza obejmowata linje:

1) Praga-Berno-Bratislawa-Koszyce,

2) Praga-Marianske Lazne (Marienbad),

3) Praga-Liberec,
to zobaczymy, ze sie¢ komunikacji powietrznych
naszych sasiadéw bedzie bardzo prosta. Po-
nadto przez terytorjum czechoslowackie prze-
chodzi¢ bedzie mnéstwo linji obeych.

1) Polska — z Krakowa przez Berno do
Wiednia.

2) Miedzynarodowa z Warszawy przez
Prage do Paryia.

3) Angielska — Londyn-Kolonja-Praga. -

4) Niemiecka —- Berlin - Drezno - Praga -
Wieden.

5) Wroclaw - Gliwice - Berno - Wiedeni oraz
z Monachjum — Praga-Wroctaw.

6) Austrjacka — Wieden-Praga.

7) Wegierska — Budapeszt-Praga.

DANJA.

Ruch lotniczy w Danji. Zarzad portu
lotniczego w Kopenhadze opublikowal staty-
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styke ruchu za rok 1926. W okresie od
kwietnia do grudnia, w ktérych to miesigcach
byta utrzymywana komunikacja powietrzna,
samoloty przewiozty przez Kopenhage 7,792
pasazeréw. Z liczby tej 5,745 os6b odbywalo
podréz do lub z Kopenhagi, zas§ 2,045 os6b
podrézowato tranzytem przez Kopenhage do
lub z Malmé (Szwecja). Najliczniejsza frek-
wencja panowala w miesigcu lipcu, w ktérym
ilo§¢ podréznych samolotowych wyniosta 1,734.
Najnizsza za$ w grudniu 118. Ilo§é samolotow
jaka w r. 1926 przeszia przez lotnisko kopen-
haskie wynosita 2.654. W poréwnaniu z la-
tami ubiegtemi ruch w porcie lotniczym w Danji
powaznie wzrost.

HOLANJA.

Opanowanie Holandji przez lotniczy prze-
myst niemiecki. Holenderski przemys! lotniczy
opieral sie dotychezas na fabryce zalozonej
przez Niemca Fokkera, ktéry poZniej przyjat
tamtejsze obywatelstwo. Fokker celowal
w konstrukeji drewniano-ptéciennej. Wedtug
doniesiefn prasy francuskiej, holenderska fa-
bryka w Koolhoven zakupila obecnie licencje
na wyréb samolotéw metalowych typu ,Dor-
nier“ posiadajgcego swa wytwornie w Fridrichs-
hafen. Fabryka holenderska przystapila do
budowania samolotéw (18) typu ,Dornier®
i zostang one przeznaczone do homunikacji
powietrznej w Holandji.

FRANCJA.

Ruch samolotow Paryz-Londyn. Staty-
styka ruchu samolotowego za rok 1926 na linji
Paryz-Londyn ogloszona na lamach pisin an-
gielskich i francuskich w ostatnich dniach
podaje, iz samoloty kursujace na tej prze-
strzeni przewiozly 6689 pasazer6w oraz 497.775
klg. towarow. W poréwnaniu z rokiem 1925,
w ktérym ruch pasazerski wynosit 8882 osoby
i 482.383 klg. towardéw, zwiekszyl sie ruch
towarowy, zmniejszy?t sie natomiast ruch pasa-
zerski. Wzrost ruchu lowarowego tlomaczy -
sie okolicznoS$cia, iz zar6wno w Angli jak i we
Francji wladze skarbowe udoskonality metody
szybkiego clenia towaréw w pocztach lotni-
czych, co zabezpiecza komunikacji powietrznej
maksymalng szybko§¢ przewozu towaru w obro-
cie miedzynarodowym.

JAPONJA.

Poczta lotnicza z Osaka do Szanghaju.
Dzienniki japonskie donosza, ze w niedtugim
czasie uruchomiona zostanie regularna lotnicza
komunikacja pocztowa pomiedzy portem Osaka
przez Koreje z Szangajem. Dlugo$é lotu tego
wynosi¢ ma okoto dwudziestu siedmiu godzin.
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Pływające pole tekstowe
brak stron 9-10
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NIEMCY.

Wygody w samolotach. Zwiazek niemiec-
kich Towarzystw Komunikacji Powietrznej
»Deutsche Luft Hansa“ zamierza w biezacym
sezonie wprowadzi¢ szereg nowosct, majgcych
na celu podniesienie wygod podréznych. Jak
dowiadujemy sie z pism niemieckich, obecnie
odbywaja sie pertraktacje z Tow. ,Mitropa®,
ktére w Niemczech utrzymuje wagony restau-
racyjne, w sprawie zaprowiantowania pasa-
zerow samolotéw. Przewidywane jest wypo-
sazenie wielkich saniolotéw, kursujacych na
linjach miedzynarodowych w automaty z na-
pojami odSwieZzajgcemni i zywnos$cia, a nawet
w elektryczne kuchenki dla przyrzadzenia
goracych potraw. Jednosilnikowe samoloty
otrzymywac za$ beda woreczki z pozywieniem
oraz poduszki do spania.

Komunikacja lotnicza  Berlin - Rzym.
Otwarcie regularnej komunikacji powietrznej
miedzy Niemcamii Wlochami nastapi z wiosng
przysztego roku. Ze wzgledu na trudnosci
przelotu nad Alpami i brak doSwiadczen w tej
dziedzinie lotnictwa, linja ta bedzie miata po-
czatkowo charakter prowizoryczny. Projektuje
sie, aby samolot startowa! z Berlina o godz.
5 m. 30 rano i lgdowat w Rzymie o godzinie
7 m. 30 wieczorem. W porze zimowej pasa-
zerowie beda zinuszeni ze wzgledu na krétkosé
dnia postugiwaé sie ruchem kombinowanyn,
to znaczy z Berlina do Monachjum uzywaé
ekspresu nocnego, a rano lecie¢ samolotem
dalej do Rzymu. Podréz bedzie zatem trwata
14 godzin w lecie, a 22 godziny w zimie, co
oznacza znaczng oszczednosé czasu w stosunku
do jazdy kolejowej, ktora trwa 2 noce i jeden
dzien. Z protokutéw rokowan niemiecko-
wloskich mozna wywnioskowad, Ze panstwa
te zamierzajg nada¢ charakter linji lotniczej
Berlin-Rzym gtéwnej linji 1gczgcej poinoc
z potudniem Europy, od kiérej rozchodzityby
si¢ dalsze boczne polaczenia lotnicze, prowa-
dzace przewaznie do poludniowo wschodnich
krajéw europejskich. Oblatywanie tej linji
zostanie prawdopodobnie w ten sposéb zorga-
nizowane, Ze odcinek Berlin-Monachjum ob-
stugiwany bedzie przez Niemcoéw, ruch na

Cena 30 gr.

15 QTSN R

AKTUALNA BROSZURKA |

MAJOR J. G. PILOT M. ROMEYKO

KOLEJE A WOJNA LOTNICZO-GAZOWA Z SLOWEM WSTEPNEM
PREZESA DYREKCJI KOLEJI PANSTWOWYCH W POZNANIU

INZYNIERA RUCINSKIEGO
Sklad gtéwny w Administracji ,Lotnika“ Stary Rynek 95/96

z przesylka pocztowa 45 gr., wplacaé naleizy na P. K. €.
Poznan 206896 2z wyraznem zaznaczeniem celu wplaty.
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przestrzeni Medjolan-Rzym nalezal bedzie wy-
tacznie do Wlochow, a jedynie srodkowa czesé
miedzy Monachjum a Medjolanem bedzie sfera
dziatania obydwu panstw, wzglednie wyzna-
czonych przez nie kompanji lotniczych.

RUMUNJA.

Lotnictwo wojskowe w Rumunji. Pismo
rumuiniskie ,Couvatul® podaje plany tamtej-
szego ministra spraw wojskowych Mirescu
stworzenia silnej floty powietrznej.

Ze wzgledu na to, Ze budzet paistwa nie
pozwala na zakup samolotéw, proponuje mi-

nister, aby kazdy z okregéw wojskowych
ktérych w Rumunji jest 71, dostarczy! na
wilasny koszt armji po jednym samolocie.

Ofiarowane samoloty nosityby nazwe danych
okregdw, a armja wyposazonaby zostata w po-
wazna flote.

ST. ZJEDNOCZONE POL. AMERYKI.

Flota lotnicza Stanéw Zjednoczonych.
W dniu 6 b. m. Izba deputowanych Stanéw
Zjednoczonych uchwalita dodatek 200.000 do-
laré6w do budietu marynarki z przeznaczeniem
na budowe sterowca w miejsce zniszczonego
w roku 1925  Shenendeah®. Ogélne koszty
budowy nowego sterowca ocenione zostaty
na cztery i p6t miljona dotardéw.

Ile samolotow cywilnych posiada Ameryka ?
Amerykanska lzba Handlowa zajmuje sie
stwierdzeniem, ile obecnie znajduje sie w Ame-
ryce samolotéow cywilnych. Wedlug pobiez-
nych obliczen, okreslono ilo$é na 3500-—5000
sztuk samolotéw, bedacych w posiadaniu 0s6b
prywatnych. ]

WEOCHY.

Pinedo przygotowuje sig do lotu. Wedle
doniesien, nadchodzacych z Rzymu, stynny as
lotnictwa wtoskiego Pinedo, wyjechat do Saesto
Calende, by wyruszy¢ stamtgd w swoéj wielki
rajd obejmujacy 5 czeSei $wiata, skoro tylko
warunki atmosferyczne na to pozwols.
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Do naszych P. T.

Ceelem uuikniecia nieporozumien, rekla-
macji i zwloki, prosiiny o przestrzeganie, na-
stepujacych zasad:

1. Przy zamawianiu tygodnika
w Administracji:

a) Przedplate nalezy wysytaé przynajmniej
8 dni przed koinicem starej prenumeraty,
wzglednie przed tym dniem, od ktérego pra-
gnie sie otrzymaé tygodnik.

b) Wysylka wydawnictwa zostaje przer-
wana tylko na skutek specjalnego odwotlania
ze strony prenumeratora. Abonent, nie sto-
sujgcy sie do niniejszego przepisu odbiera
nadal egzemplarze 1 zaciaga zobowigzania
z tytutu dalsze] prenumeraty.

¢) Przekazy i blankiety nadawcze naleiy
zawsze wypetnia¢ wyraznym i dokladnym
adresem prenumeratora, a nadto podaé cel
wptaty przez dodanie slow: ,Dalsza prenu-
merata® wzglednie ,Nowa prenumerata“.

d) Przy zmianie adresu prosimy o podanie
takze adresu dawnego, oraz o nadestanie
50 groszy, gdyz tylko wéwezas zmiane prze-
prowadzimy”

e) W razie nieotrzymania tygodnika, mimo
wplacenia prenumeraty, prosimy o nadestanie
nam dowodow - wplaty, celem rychlejszego
zarzadzenia wysytki.

.LOTNIK
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Prenumeratorow!

f) Korespondencje nalezy umieszczaé na
blankiecie nadawczym, dokladnie w miejscu
na to przeznaczonym, gdyZz inaczej poczta,
rozcinajae blankiety, moze uszkodzié tekst
i uczyni¢ go nie czytelnym.

g) Do korespondencji
30 groszy na odpowiedz.

2. Przy zaméwieniu tygodnika
w Urzedzie Pocztowym:

a) Prenumerata wynosi kwartalnie zt 4.—
Znizek w prenumeracie Urzedy pocztowe nie
udzielajg.

b) Urzedy pocztowe przyjmuja prenume-
rate tylko na kwartalne okresy.

¢) Wszelkie reklamacje nalezy wnosié do
Urzedu pocztowego, ktéry zamowienie od-
bieral — a nie do Administracji. -

d) Prenumeratoréw, ktérzy tygodnik juz
otrzymuja z Administracji a zyczg sobie od-
biera¢ go bezposrednio z Urzedu pocztowego
przez zamoOwienie ‘u listonosza, prosimy o do-
konanej zmianie sposobu prenumeraty bez-
zwlocznie nas zawiadomié¢, aby unikngé wy-
sytki drugiego egzemplarza pod opasks, za
ktéory Administracja bedzie zmuszona liczy¢
prenumerate.

e) Prenumeratorzy, zyczacy odbieraé e-
gzemplarze pod opaska, wplacaja kwartalnie
zamiast 4.-— zt — 4.65 71 wskutek wiekszych
kosztéw, jakie Administracja ponosi przy tego

rodzaju przesyice. Administracja.

nalezy dotgczy¢

Nowe ksigzki.

Lot Polski“. Wyszedl nr. 2 (41) za
luty doskonale redagowanego miesiecznika
,Lot Polski® i zawiera jak zawsze, szereg
interesujgcych artykutéw i pieknych ilustracyj.

Redakcja wprowadzita nowy dzial, po-
Swiecony obronie przeciwgazowej. Znajdujemy
w nim ciekawy artykut ptk. Matyszki o wojnie
chemicznej.

W postawionym na wysokim poziomie
dziale literackim zapoczatkowano druk sensa-
cyjnej noweli B. Adamowicza p. t. ,Honor
uratowany, czyli sobowtér pilota“.

Zarzad Gléwny L. O. P. P. oglasza w nu-
merze lutowym ,Lotu“ dwa konkursy na projekt
hangaru z 6-ma nagrodami w lacznej wyso-
kosci 9.000 zi.

* i

W numerze z 2 lutgo br. podaje The
Aeroplane dokladny opis rajdu kpt. Orlin-
skiego z Warszawy do Tokjo i z powrotem.
Do artykulu noszgcego znamienny tytut ,Nad-
zwyczajny lot“, dodane sg zdjecia, uszkodzo-
nego platoweca.

Odpowiedzi Redakecji!

M. H. Katowice. II. kurs zostal odto-
zony az do czasu osobnego uwiadomienia.

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Zarzad Z. L. P. ko-
munikuje cztonkom, Ze
Zwiazek Lotnikéw Pol-
skich potgczyl wyda-
== | wnictwo yLotnik“z Dru-
eNlkarnia lLotniczg i Ze
ZX|biura Zwigzku, Redakeji,

$ Administracjii Drukarni

znajduja sie na Starym
'\ - Rynku 95/96. 11 pietro.
Godziny urzedowe od
8—18 codz., w sobote
od 8—14. Telefon 5316.

RéwnoczeSnie zawiadamia Zarzad, ze
cztonkowie otrzymaja od Skarbnika Zarzadu
rachunki za skladki cztonkowskie, ktére na-
lezy w terminie oznaczonym uregulowad.

Za dzial redakecyjny odp. Boleslaw Ostrowski.
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% Ze wzgledu na to, ze wspoéipracownik pisma naszego pan %
o M. CHARNAS zgodzit sig¢ na nasza prosbe przyjaé godnosé ]
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[ |
e\ flonorowego Generalnego Praedstawitiela i obstar Gomego Slasha |
(] ]
% naszego tygodnika ,Lotnik* %
0 od dnia 15-go lutego 1927 roku O
% jest pan M. CHARNAS jedynym naszym przedstawicielem %
0 1 1edyn1e upowaznionym do zastepowania interesow pisma O
W] - naszego na terenie Goérnego Slaska - =1 = Ol
% Dziekujac p. M. Charnasowi za zajecie si¢ pismem naszem %
ol z pobudek ideowych, prosimy wszystkich naszych P. T. ]
] Prenumerator. o przyjecie powyzszej zmiany do wiadomosci m
- ADMINISTRACJA ,LOTNIKA®. | &
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LOTNIK

[ZYTM[!E TTGODMIK 1L0STRONANY ,,lllHH

DRUKARNIA LOTNICZA

Telefon 53-16  Stary Rynek 95/96 II. p. Telefon 33-16

Wykonuje wszelkiego rodzaju druki
) po przystepnych cenach:

S’

%

Bilety wizytowe. — Zaproszenia na chrzest, zargczyny, $lub.
Programy koncertowe, wyScigowe, na karnawal, oraz
na wszelkie zabawy. — Formularze i Tabele dla
wladz komunalnych i panstwowych. — Plany
jazdy kolejowej. Afisze kazdej wielkosci.

Akceje i kupony w gustownym kilku-
kolorowym wykonaniu. — Listy
Koperty. Czeki z numeracja. Karty
reklamowe. — Cyrkularze. — Dyplomy.
Rachunki. — Pocztéwki. — Ulotki. — Broszury.

Dzieta polityczno - spoteczne. — Ksiazki do nabo-
zenstwa. — Ksigzki handlowo - adresowe i telefoniczne.
Powie§ci. — Czasopisma, Dzienniki, Tygodniki i Miesigczniki.

Najskuteezniejszy organ ogloszeniowy !

Str. 16
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Jedyna instytucja samorzgdowa w Polsce o charakterze

publiczno-prawnym nie obliczona na zysk a dla dobra ogétu.

Zawiera ubezpieczenia zyciowe wszelkiego rodzaju,

z rewizja lekarska i bez rewizji lekarskiej na zlote,

franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 ilotych.

Z badaniem lekarskiem od 3,000 zlotych poczawszy.

Najpewniejszg lokatg posagowg jest ubezpiecz. na zycie!

Do sprzedania

Nowy Slizgowier wodny

4 osobowy wyprébowany, kom-
plet ze zbiornikami i Smiglem
(bez silnika) cema 4000 =z

loco Poznan, szczegétowe informacje
w Redakeji Lotnika.

NA SEZON RERONUNANE ALY
Chemiczng pralni¢ i farbiarnie¢
garderoby wszelkiego rodzaju, firan ko-
ronkowych, jedwabnych i sukiennych,
- prac recznych, dywandéw i t. d. -
Pierwszorzedne i szybkie wykonanie :-: Ceny umiarkowane

JOZEF ROTTER - BIELSKO-BIALA |

Farbiarnia chemiczna, prainia i czyszczalnia dywandw
MIEJSCA ODBIORU:

Katowlce, ul. Dyrekeyjna 6, Xrél. Hata, Rynkowa 1, Sosnowlee, |

Warszawska 16, Slemianowlece, Jan Jedry$, Bytomska 6, wleto-
chlowlce, W. Wazner, Salon Mod, Pszezyna, A. Witalinski,
Wodzislaw, Fr. Schimonsky, Rynek

itk Parcelacying

Ziem Zachodnich

Tow. Akcyjne w Poznaniu

Plac Wolnosei 9
Tel. 40-61

upowazniona rozp. Min. Reform Rol-
nych z dnia 26. 6. 1923. r. do przepro-
wadzenia parcelacyj w Wojewd6dztwie
Poznanskiem i Pomorskiem. Parceluje
calkowicie lub czeSciowo 1najatki
ziemskie na dogodnych warunkach —
za gotowke 1 splaty w krotkim czasie.
Parcelacja na podatek majatkowy. —
PosSredniczy przy kupnie i sprzedazy
majatkow ziemskich i gospodarstw.

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.




POZNAN—LAWICA

TELEFON 65-27
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—TYGODNI K
ILUSTROWANY

POSWIECONY LOTNICTWU I TECHNICE LOTNICZEJ
TOM V-ty

¥

E

REDAKTOR NACZELNY: PILOT BOLESEAW OSTROWSKI

KOMITET REDAKCYJNY:

INZ.-PILOT M. BOHATYREW. PILOT Dr. Z. DALSKI, RADAKTOR Z. MARYNOWSK]I,
INZ. P. TULACZ, PIL. PREZES Z. L. P. DYR. CZ. WAWRZYNIAK, INZ. W&. ZALEWSKI

SZEF ADMINISTRACJI: STANISEAW MASEZOWSKI

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK 95/96 II. PIETRO
= o TELEFON: REDAKCJI I ADMINISTRACJI 53-16 s e s

ADRES TELEGRAFICZNY: LOTNIK-POZNAN
RACHUNEK CZEKOWY w P. K. O. Nr. 206-896

NACZELNY REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY I PIATKI OD GODZINY 10— 12

ZA ARTYKULY PRZY KTORYCH WYSOKOSC WYNAGRODZENIA NIE JEST
PODANA, PLACI REDAKCJA PODLUG WLASNEGO UZNANIA. REKOPISOW
b I FOTOGRAFJI REDAKCJA NIE ZWRACA. — e R

WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ROCZNIE 1450 zt POLROCZNIE 7,50 zI KWARTALNIE 4 zi
ZAGRANICA: ROCZNIE 24 z1 POLROCZNIE 12 z! KWARTALNIE 6 z1

CENY OGLOSZEN:

CAEA} STRONA 150 zt :: POL STRONY 80 zt :: CWIERC STRONY 50 zt
1/, STRONY 65 zf :-: !/, STRONY 40 zt :-: !/, STRONY 30 zt :-: !/,, STRONY 15 zk
— — — — DROBNE; OGLOSZENIA DO 20 SEOW 5 z. — — — — —
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