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TRESC: Felsz 8. Wyboje i podciecia kol prowadzacych parowozowych [dok.]. — Bryta S. W. Obliczanie platwi przegubowych.—Ozoni-
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7 2-ma tabl. (tabl. XXIV i XXYV) i 15-ma rysunkami w tekscie.

Wyboje i podciecia kol prowadzacych parowozowych.
Podal Stanistaw Felsz, inz. techn.
(Dokonczenie do str. 363 w N 28 r. b.).
(Tabl. XXIV i XXV).

Prawidlowe ustawienie szczek maznicznych nie stanowi
jeszeze o prawidlowem ustawieniu samych osi. Potrzeba je-
szcze, aby centra osiowe odsadzone byly na jednakowsg odle-
glosé od dobrze ustawionych szezgk ‘t’)himaczyc_h. Przy cia-
sno pasowanych panwiach, jest sposéb latwy i prosty, zu-
pelnie wystarczajacy dla warsztatow przy depo. :

Wymiarem decydujacym o odsadzeniu od szczeki tyl-
nej srodka osi jest suma, na ktérg sig sklada promien
szyjki () 1 wymiar @, oznaczony na rys. 23, wzigty u tylnej
polaci maznicy. Wymiar ten moze by¢ oznaczony przed to-
czeniem panwi albo regulowany podkladkami pod wyklad.

Przy dobrze ustawionych szczekach, @ + r dla obu
maznic i szyjek jednej osi powinny byé réwne sobie.
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Przy #le ustawionych szczekach, skracajage odnosne wy-
miary dla szczgk, wysunigtych naprzéd, lub wydluzajac je
dla szczek cofnigtych, osiagnaé mozemy réwniez dobre usta-
wienie.

Dla uniknigcia jednak mozliwych pomylek i bledéw,
dobre i jednakowe ustawienie wszystkich par szczgk jest
bezwarunkowo potrzebne i wtedy pozostaje proste prawidlo:
kazda para maznic z panwiami, sztywno pasowanemi, win-
na mieé od tylu grubosé jednakows, o ile szyjki osiowe sg
jednakowe. Tylko w ten sposéb prawidlowe ustawianie kol
prowadzgcych w depo moze by¢ zabezpieczone.

Wplyw sztywnego pasowania panwi i ustawiania kol
prowadzgcych na ich wybicia ilustrujg tablice XXIV i XXV.

Parowozom zadawane byly pytania, zmieniajagc mozli-
wie tylko jeden warunek. Odpowiedzi ujawniane byly po-
miarami.

Zakreskowane uko$nie pola wybié¢ parowozéw Ne4ib
(tab. XXIV i XXV) wskazujg szczegélowo na obwodach czte-
rech prowadzgcych kél réznice, zyskang na wybiciach, pod
wspoélnem oddzialywaniem dwéch ezynnikéw montazowych.
Ogolna liczba oszezednosci zuzycia obreczy wzrosla w stosun-
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ku: geor = 2,6 dla parowozu X 4, a w stosunku o oo = 2,6
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dla parowozu X 5 (a wige o 160% wigcej).

Przy zmianie silnie podcigtych kol u parowozu M 6,
nowe kola ustawione zostaly prawidlowo. Panwie grania-
ste, zalozone uprzednio jeszcze tytulem préby, nie byly sci-
¢niete, cho¢ wymagaly tego w pewnym stopnm:——umysln_m
dla dos$wiadczenia. Postawione wige bylo takie pytanie:

jak oddzialywa na wyboje samo nieprawidlowe ustawienie
kél. Obrecze byly w obu razach jednej firmy i zblizonej
grubosci (przy podcinaniu si@ — 75 mm, ustawione prawi-
dfowo — 60 mm).
Odpowiedz parowozu wykazana jest na tab. XXV,
Oszczednosé na wybojach najwiekszych wypadla w sto-
7473

sunku 5509 — 1,35, a na ogélnem zuzyciu obreczy w stosunku
7473 3 SN
3856 — 1,9, ezyli o 90% wiecej.

Parowéz No 9, wskutek nieznacznych luzéw, dal prze-
bieg wysoki. Prawsg tylng panew wypadlo przelad, i ta do-
pasowana zostala szczelnie. Pozostale 3 panwie dopasowa-
no bez $cisnigcia przy niewielkich luzach. Ustawienie kol
pozostawiono to samo przy nieznaczne]j nieprawidiowosei.

Tab. XXV polami, zakreskowanemi ukosem odwrotnym,
wskazuje wzrost wybicia wskutek samorzutnego rozluznie-
nia sig odnosnych panwi, a polem, zakreskowanem u kola
prawego zwigzanego, zmniejszenia si¢ wybicia, wskutek
szczelniejszego dopasowania panwi tylnego prawego kola.

Samorzutne rozluznienie si¢ panwi zmniejszylo eko-
nomie zuzycia obrgezy w stosunku g—ggg = 0,82, czyli zwigk-
szylo zuzycie o 18%. Procent ten przy dluzszej sluzbie, bez
Sciskania panwi, zwigksza¢ sig musi crescendo.

Moze to sluzyé za wyjasnienie stalego spadku wspéi-
czynnikow zuzycia, ujawnionego w statystyce, podczas
pierwszych dwéch lat sluzby parowozéw osobowych.

Do wskazanych dwéch powaznych czynnikéw monta-
zowych: pasowania panwi i ustawiania kél, nalezy dodaé
trzeci—uregulowanie obcigzenia kél. Préb pod tym wzgle-
dem nie robiono, nie posiadajac odpowiednich przyrzadow
wagowych. Czynnik ten odgrywa powazniejszg rolg w pra-
¢y kol woézkowych i tendrowych, mniejszg zas dla kot pro-
wadzacych. Bylby on ujawniony w tych wypadkach, w kt6-
rych, przy calkowicie prawidlowym montazu, co do panwi
i ustawienia osi, wypadlby przebieg nizszy od otrzymywane-
go obecnie normalnie. Poniewaz zas wszelakie obecne wa-
hania mogg byé zupelnie dobrze objasnione dwoma czynni-
kami pierwszymi, zatem powazniejszej roli na wybicia i pod-
cigcia w mnieréwnomiernem . obcigzeniu kol prowadzgcych,
ujawnié sig nie dalo, albo tez nieréwnomierno$é jest nie-
zZnaczna.

Za czynnik najpowazniejszy uwazaé nalezy wlasciwe
pasowanie panwi nie tyle przez wplyw na wyboje, ile ze
wzgledu na smutne skutki luzéw, prowadzace do rujnowa-
nia calej budowy parowozu. :

~ Czynnik ten ujawnia statystyka wspélezynnikéw wy-
bojéw, zastosowana do poszczegdlnych typéw parowozo-
wych. Jezeli wspélezynnik ten dla poszezegdlnych parowo-
z6w (w granicach kazdego typu), biegajacych po jednych to-
rach na jednowartosciowych obreczach, daje silne wahania,
dochodzgce do kilkakrotnosei, to objaw ten wytlémaczony
byé moze tylko czynnikami montazowymi. Jezeli w tak ze-
stawione]j statystyce wybra¢ wspélezynniki najwyzsze, to,
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przy zastosowaniu umiejgtnego montowania, wszystkie bez
wyjatku parowozy tego typu winny daé te najwyzsze liczby.

Caly podany przebieg rozplatywania skomplikowanego,
codoprzyczyn, zjawiska miejscowych wybojéw, sposoby staty-
styczne wydzielenia czynnikéw montazowych i wreszcie osig-
gniete sciste a wysokie liczby dostatecznie stwierdzaja wyra-
zong powyze] teze.

Z wykazéw kwartalnych stanu parowozéw miejscowej
i sgsiedniej linii zrobione zostaly wyciagi, ktére wskazujg

na powszechnosé wahan wspélezynnikéw najwigkszych wy- -

bojéw. = Dla poszezegélnych typéw wahania zaczynajg sig od
dwukrotnosei i ida wyzej.

Parowozy towarowe depo A daja wahania od 2000
wiorst na milimetr najwiekszego wybicia—do 8500. Takie
same rezultaty daje sasiednie depo B— z tg drobng réznics,
ze wahania zaczynaja sig od 1200 wiorst.

: Oczywiscie, dane za czas dluzszy, od wzigtych na chy-
bil trafit 2-ch—3-ch kwartaléw, wielokrotnos¢ moga tylko
zwigkszyé. Pomiary, przeprowadzone od niedawna na pa-
rowozach towarowych depo 4, stwierdzajg zaleznosé¢ wahan
od czynnikéw montazowych w zupelnosci.

Jezeli zrobié¢ zestawienie przecietnych wspélczynni-
kow dla calkowitych typéw parowozowych dwdch linii ko-
lejowych, to otrzymane tg drogg proporcye mogg wskazaé
wspoldzialanie dwdch czynnikéw: oddzialywania konstruk-
cyi i wierzchniej budowy toru. Wplyw obreczy, pochodza-
cych pospolu od jednej grupy firm, moze byé wtedy usu-
nigty, jak réwniez i czynniki montazowe, o ile przecigtne
wyprowadzone zostaly z dostatecznie duzego materyalu.

Zestawienie parowozow pociagowych musi uwzgled-
niaé drednice kol prowadzacych i ich obeigzenie teoretyczne.
Wispélezynniki wyprowadzone zostaly dla najwigkszych wy-
bi¢, wskazanych w wykazach kwartalnych. Linia sgsiednia
jest kilkakrotnie starsza od miejscowej.

Linia sgsiednia.

Srednica | Obcigze- |Przeb. éredni na| Parowozy
Iyp parowozu kol nie osi | 1 mm wyboju | zainstalow.
Ziegiel osob. . (1980 mm | 15,0/15,0 15000 w. |w jednem depo
Szwarckopf osob. . (1980 , | 14,6/152 17000 ,, * oy
Borsig osob. . .|1814 , | 13,8/12,3 17 000 ,, w r6zn. depo
Towar. 4-osiowe .[1300 ., |14,5—-13,4| 12000 ,, - -

Linia miejscowa.
. 11980 mm | 15,0/15,0 4000 w.
.|1200 , [|181—14,1] 8500 ,

Tandem-Comp .

w jednem depo
Towar. 4-osiowe

w dwdech depo

W zestawieniu wazne sg nie tyle same liczby przebiego-
we, ile proporcye pomiedzy niemi. ,

Przypusémy, ze $rodkami montazowymi mozna wspol-
czynniki linii miejscowej podwoié, i przypusémy, ze sposoby
montowania na linii sgsiedniej sg bez zarzutu, czego jednak
nie stwierdza skala wahan dla poszczegélnych parowozéw
kazdego typu. Pozostaje sig wtedy jeszcze stosunek w oszczed-
nosci obreczy dwdéch do jednego.

Blizsze wskazdwki, co do oddzialywania samych tylko
toréw, dac¢ mogg zwrotne wozki przednie parowozoéw osobo-
wych. Konstrukeya wézkow, u ktérych koélka toczg sig bier-
nie, oddzialywaé moze na wybicia nieznacznie. Nalezy braé
wige pod uwage jedynie srednice kol i ich obcigzenia.

Linia sgsiednia.

Ziegle osob.. . .[1300 mm |12,4/12,0| 12000 w. [w jednem depo
Szwarckopfy osob. (1014 , |10,3/10,2 | 14000 , -

"
Linia miejscowa.

Tandem-Comp.. .| 960 mm | 115 | 6000 w. |w jednem depo

_ Zndéw otrzymany wyrazny stosunek dwoéch do jedne-
go nalezy przypisaé wylacznie oddzialywaniom budowy
wierzchniej. :

Podobng proporcye, dwdéch do jednego, zauwazono
w wplywie toréw stacyjnych duzej stacyi poczgtkowej na
odnodze miejscowej i tordw linii calkowitej.

Miejscowe parowozy manewrowe daja przebieg na
1 mm najwigkszego wyboju, wahajacy sig okolo 10 000 wiorst,
a wige wigkszy od przebiegu parowozéw pociggowych. Jest
to zrozumiale wobec tego, %ze ilos¢é wiorst przebiezonych

naprzdd réwna sig przebiegowi w tyl i ze przesuwanie kol
przy ruchu w ty! wypada na innych punktach, anizeli przy
ruchu naprzdd, tworzs sig wigc wyboje podwdjne albo diuz-
sze, ale za to plytsze.

Otz jeden z parowozéw manewrowych przeznaczony
zostal po zmianie ké! do prowadzenia pociggéw podmiej-
skich. Krahcowa stacya nie ma obrotnicy, i na drodze po-
wrotnej parowoéz szedl tylem.
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Rys. 24,

Warunki wige pracy, co do tworzenia sig miejscowych
wybojéw, byly, pod wzgledem przedniego i tylnego biegu, ré-
wne warunkom innych parowozéw manewrowych.

Okazalo sig jednak, ze wyboje utworzyly sig dwa razy
szybciej. Parowoz dal przebieg tylko 5000 wiorst na mili-
metr wyboju.

Po zmianie k6l parowéz pracowal czesciowo znowu
w pociggach miejscowych a czgsciowo w gospodarczych, bez
obracania sie. Nowe wyboje daly powtérnie okolo 5000 wiorst
na milimetr przy dos$é sztywno obsadzonych panwiach.

Udzielone mi la-
skawie przez oddzial
stuzby drogowej dane,
rzucaja pewne Swia-
tlo na oddzialywanie
wierzchniej budowy
toréw odnogi miejsco-
wej 1 sasiedniej na zu-
zycie obreczy.

1) Balast na linii
sasiedniej — zZwir; na
linii miejscowej réw-
niez zwir, ale w gatun- '
kach drobniejszych: od \ |
piasku do zwiru. Za- :
wartosé pylu znaczna.
Tu tkwié musi powaz-
na przyczyna réznic
w wybiciach. x ""

2) Ilosé podkia-
déw na jednostke diu-
gosci szyny i tu 1 tam
jednakowa. T § 20 ged fuaa

3) Szyny (ze stali Siemens-Martenowskiej) réznig sig co
do ciezaru 1 plaszczyzny przylegania kél.

Co do cigzaru—na linii sgsiedniej:

na 1 m biez.szynz r. 1879 — 31,45 kg/m
z r. 1894 — 38,0

663

2
{ .
135

» ” n

Pz n tYPII _38’5 ”
Na linii miejscowe]:
na 1 m biez. szyny. — 32

”
~ Powazng réznicg widaé¢ w profilu poprzecznym szyn
typéw cigzszych linii sgsiedniej, w poréwnaniu z szynami
odnogi miejscowej w konturze gléwki (rys. 24—profil szy-
ny miejscowej, rys. 25 — sasiedniej): linia przylegania kol
przechodzi do bokéw gléwki dwoma zaokrggleniami, z kt6-
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rych zewnetrzne nigdy nie moze graé¢ roli w opieraniu sig
kola, a wewnetrzne tylko w chwilach przywarcia obrzeza.
Miarodajng szerokoscig plaszezyzny oparcia sig kola na szy-
nie musi wige byé gérna linia gtéwki bez zaokraglen: stwier-
dzajg to blyszczgce pasy gdérnej powierzchni szyn, gdy za-
okraglenia pozostajg matowe. Wymiary te dla linii sgsie-
dniej i miejscowe] sg do siebie w stosunku 40 do 34 mm,
czyli szerokos$é plaszezyzny oparcia sig kola na linii miej-
scowe]j jest o 16% mniejsza. O tylez zwigksza sig tu obcig-
zenie kazdej jednostki powierzchni przylegania kola do szy-
ny, o tylez wige zwigksza sig efekt tarcia w postaci wybicia
na obreczy, o ile wycieranie materyalu zachodzi w grani-
cach takich obcigzeh na jednostke plaszezyzny, przy ktérych
utrzymuje sig jeszcze proporcya stala.

Wydzielenie wplywéw natury konstrukcyjnej drogg
statystyczng osiagnaé¢ sig nie daje. Pochylenie cylindréow
do poziomu, zmieniajgce silnie obeigzenie kélkorbowych, mu-
si bezwarunkowo oddzialywaé na wybicia, a tem bardziej na

wyboje miejscowe podczas przesuwania kol w luznych mazni-
cach, jezeli- na momenty przesuwania przypada zwigkszone
obcigzenie. . Wartos¢ tego zwigkszenia u parowozéw tandem-
compound, pochodzgca w sumie od pochylenia cylin-
dréw (!/,4 cisnienia na oba tloki) i stosunku diugosci korby
do draga korbowego, dochodzi do 40°/, spokojnego obcigze-
nia kofa. . Na tem tle szkodliwo$¢ luzéw odbijaé sie musi
na obreczach silniej, anizeli u parowozéw o cylindrach po-
ziomych.
.. Na silne zmniejszenie wybi¢, pod wplywem korb i cy-
lindréw - wewnetrznych, wskazal O. Busse w przytoczonem
Juz przeze mnie czasopi$mie niemieckiem, gdzie umieszczona
Jest préba teoretycznego objasnienia charakteru miejsco-
wych wybojéw pod wplywem luZnego obsadzenia kél pro-
wadzgcych.

Wplyw ten tutaj ujawniony zostal niezaleznie, droga
statystyczng i praktyczna,

Obliczanie platwi przegubowych.’

Wiadomo, %e z pomigdzy wszystkich rodzajéw belek, ™™

belka w obydwu konicach swobodnie podparta, narazona jest
przy danem obcigzeniu na najwieksze momenty zginajgce.
To tez wszedzie, gdzie bylo to mozliwe ze wzgledéw staty-
cznych lub konstrukeyjnych, starano sig zastapi¢ ja sy-
stemami innymi, wymagajacymi mniejszej ilosci materyalu,
wogole tanszymi. Dotyczy to wszystkich dzialéw inzynieryi,
migdzy innymi i budownictwa zelaznego.

Jednym z przykladéw tej dgznosci, jest wprowadzenie
belek cigglych, a w szczegélnosci statycznie wyznaczalnych
belek cigglych przegubowych. W budownictwie zelaznem
znalazly one szersze ?) zastosowanie jako platwie — i niemi
to pragne zajgé sig w niniejszej pracy. Pomimo bowiem,
ze platwi przegubowych uzywa sig od dosé dawna, postgpila
ich teorya stosowana bardzo nieznacznie.

Nie jest moim zamiarem podawanie znanej teoryi plat-
wi przegubowych. Znalezé mozna jg w wielu podrecznikach
(np. Foerster, ,Kisenkonstruktionen“). Chcialbym tylko
wskazaé i udowodnié, w jaki sposéb moznaby uzyskaé uklad
ich najracyonalniejszy ze stanowiska inzynierskiego i gospo-
darczego. :

W dalszych wywodach stosowaé bedziemy nastgpujgce
znakowania (rys. 1).

M,, — moment belki zwyklej, t.j. swobodnie na kon-
cach podpartej, o dlugosci /, w punkcie z.

Otéz, przez odpowiednie rozstawienie przegubéw, uzy-
ska¢ mozna pozgdany stosunek najwigkszych momentéw:
dodatniego w $rodku belki (tak wspornikowej jak i zawie-
szonej) i odjemnego nad podporami belki wspornikowej. Do-
tychezas uwazano zwykle, ze dla zupelnego wyzyskania ma-
teryalu powinny byé¢ momenty te réwne, wigc:

My = M,
(bez uwzglednienia znakow).
Zakladano réwniez, ze platwie obcigzone sg ciezarem,

1)

jednostajnie na calej ich dlugosci rozlozonym. Wynikaly
stad nastgpujace réwnania:

max M, = M,, = }q? (2),

My= M= { M, = 75 q (3),
a dla obliczenia odleglosci @y :

qre (I —x) _ g

2 gt Lod
stad: z, = 0,14317 . . (4.
L =0,7147 . . (4a).

Wzory te przyjela wigkszos¢ konstruktoréw 3). Jedna-
kowoz nie sg one zupelnie wlasciwe, nawet w zalozeniu ob-
cigzenia jednostajnie rozlozonego. Uzywane przekroje plat-
wi (dwuteowniki) przytwierdzone sg bowiem zwykle na pod-
porach nitami do pasa gérnego wigzaréw, przez co zmniej-

o}
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Rys. 1.

M, -— moment belki ciagglej przegubowej o dlugosei /,
w punkcie 2. ‘
M, — moment belki cigglej przegubowej w srodku bel-
ki (= max. M,).
@ — odleglodé przegubu od najblizszej podpory.
lx — rozpietosé belki zawieszonej.

) Prace powyzsza zamieszczamy w Przegl. Techn. gléwnie
dlatego, Ze ustr6j ten, aczkolwiek i u nas czesto znajduje zastosowa-
nie, to jednak w naszej literaturze technicznej na ogdl malo dotych-
czas byl poruszany. : (Przyp. Red.).

?) Nie jest to jedyne zastosowanie w budownictwie Zelaznem.
Belki ciagle przegubowe znalazly réwniez zastosowanie jako dachy
lub dZzwigary i siestrzany (podciagi) stropowe, choé niektére kola in-
zynierskie spogladaja na nie trochg sceptycznie, czego dowodem jest
np. ostatnie rozporzadzenie policyi berlinskiej, zakazujacej uzywania
przegubdw w siestrzanach i gtéwnych belkach stropowych.

sza sig sam ich ‘moment bezwladnosci I (1 moment wytrzy-
malosei ). Uwzgledniajae to, prof. Bogucki wprowadzil
wzory inne. Zaklada on mianowicie, ze oslabienie momen-
tu wytrzymalosci wynosi ~ 20% %), a wiec, z6 i moment
nadpodporowy M, nalezy w tymze stosunku zmniejszyé—
i otrzymuje dla tego zalozenia:

; MA'Z%M34=4M03-

ol —a!) P

2 w81

®)

3) Np. Foerster.

*) Zmniejszenie momentu wytrzymalosei, spowodowane dziu-
rami, powinno byé uwzgledniane nie w postaci dosé dowolnego po-
tracenia odsetkowego (20%), lecz w kazdym poszezegdlnym przy-

adku, w zaleznosci od zastosowanej wielkodci profilu i gre nicy
ziur. (Przyp. Red.).
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a stad: Oy =20 =4 alv

' = 0,127 1. (6), l (m—1)m 1 g2

lk’ A 0,746 2 3 (63;), maxM,, - Mom == 01 ‘g = Pl o = ’I’LZ ’8* & (11)

(M, z¥, I’ oznaczajs momenty i odleglosci, obliczone dla
polozenia przegubéw wedlug prof. Boguckiego).

Przy najwigkszej jednakowoz cze$ci rodzajow pokrycia
dachowego, nie mamy do czynienia z cigzarem, obcigzajacym
platwie jednostajnie, ale z cigzarami skupionymi, przenoszg-
cymi sig przez krokwie. Wskutek tego ulega rozklad mo-
mentéw pewnemu przeksztalceniu; mianowicie parabola mo-
mentéw przechodzi w wielobok. Zaleznie od polozenia kro-
kwi, zaj$¢ tu mogg wogdle cztery przypadki, ktérych zba-
daniem zajmiemy si¢ obecnie !). Obliczenie to, choé prze-
prowadzone dla belki zwyklej, daje sig przenies¢ na belki
ciggle.
' I. Krokwie skrajne przesta lezqg w plaszczyinie wiq-
zardw. Platew podzielona jest przez nie na parzystq ilos¢
czesct (n=2m).

PR PP v | P

g 4,
10 1 2. m Mmoo 72-9 T‘n
o &
figmioa i o018d i fipionbig i _oguiia &
Rys. 2.
Zakladajac obcigzenie platwi ¢ kg/m biez., otrzymu-
jemy (rys. 2): ;
ssei 2
Pz, ()
0, = 0, (m—1}) P:""',; L ql
m m—1 ql?
maxMo-_:Mom:Oll;——-Pl R . (8).

W tym przypadku zatem moment najwigkszy réwny
jest momentowi, obliczonemu dla obcigzenia jednostajnego.

II. Krokwie skrajne przesta lezq w plaszeczyinie wiq-
zardw. Platew podzielona na nieparzystq ilos¢ czesci
n = 2m + 1).

Tutaj otrzymujemy (rys. 3):

i e

0, n
10 1l m me1 n-1 tn
=g = 5
N ISR IS SSSSoon, iyt o —

Rys. 3
n—1
0 =Ow=mP="—5—ql
i 4 i Je o (m—1)m n*—1 qP?
maxMo_Mom—Ollz—Pl T a,g. - (9);

Moment tu otrzymany jest zatem mniejszy od obliczo-
nego dla obcigzenia jednostajnego.
IIT. Krokwie nie lezq w plaszczyinie wiqzardw. Pla-
tew obciqzona parzystq ilosciq krokwi (n = 2m) (vys. 4).
Oy = Qu= mP =14ql

yifs ¥ 2
max My = Mim = 0; . 1%t 2 T g

4 8
(jak dla obcigzenia jednostajnego, por. réwn. 8).

IV. EKrokwie nie lezq w plaszezyinie wiqzaréw. Pla-
zew obciqzona nieparzystq ilosciq krokwi (m = 2m — 1)
rys. D).

phtwit) Zakladajac oczywidcie symetryczny i jednostajny rozklad

(Wartosé ta jest wigksza od M,, = & ql?).
.o [prastpipes esppit jfprosopp

Z powyzszych wywodéw wynika, Ze — ze wzgledu na
momenty—odpowiedniejsze jest zwykle uzywane umieszcze-
nie jednej krokwi bezposrednio nad wigzarem (przypadki
I—II). Roéznice, powstajace tu, sg zreszts niewielkie; choc
w poszczegdlnych przypadkach — przy $cistem stosowaniu
przepiséw policyjnych — mogg i one swojg role odegrac,
zwlaszeza, przy mniejszych wartosciach n. Wyprowadzilem
je na tem miejscu, gdyz wyniki ich wazne sg (z pewnemi
zmianami) i dla platwi przegubowych 2. Wzory 12—21 sg
rowniez na ich podstawie wyprowadzone.

Wigksze jednakowoz znaczenie, ze wzgledu na wielkosé
momentéw belek przegubowych, ma rozstawienie przegubéw.

Przeguby stuzg—jak wiadomo—do ustalenia punktdw,
w ktérych moment réwny jest zeru, a polozenie ich zalezy
od stosunku momentéw nadpodporowego do srodkowego
My
M
loboku momentéw. Drugi punkt nie byt dotychezas jednak

P 1P 1P P P

= v (przyczem v = 1 lub v' = §), oraz od ksztaltu wie-

Y O
10 1 2 m mrt, Yn T
eha- |
- e Sl B ot -

nalezycie uwzgledniany; zakladano bowiem obcigzenie je-
dnostajne.

Dla znalezienia punktu, w ktérym nalezy przegub umie-
§cié, musimy braé¢ pod uwage poszczegélne przypadki, t. j.
przeprowadzié¢ obliczenie dla rozmaitych ilosci krokwi. Z po-
przednio rozwazanych czterech mozliwosei uwzglednimy
tylko dwie pierwsze, jako najwlasciwsze i najczescie] uzywa-
ne. Moznaby réwniez przeprowadzié wywod ogdlny, a po-
tem powstawiaé¢ odpowiednie wartosci szczegélne. Ponie-
waz jednak odleglo$é przegubu od podpory moze byé mniej-
sza lub wigksza (réwn.20i21) od odstgpu krokwi, przeto
otrzymaliby$my wzory zbyt zawile. Odrazu przystgpimy
zetem do obliczen szczegdlowych (dla obu przypadkéw
My=M,i M,/ = %M

1. Krokwie dzielq platew na cztery czesci (n = 4).

Otrzymujemy tu:

a) dla przypadku pierwszego (M. = M,):

l l
Mo — 02=115P§“—PZ=$PZ
Ma =155 =1 P
MA R M, == _M2 — %l
T —30=%1=0,1671. w (LY
b) dla przypadku drugiego (M, = & M,):
M)=4M/=§M, =4 Pl
z =&l = 0,148 (13).

) Wzory te majg zreszty znaczenie we wszystkich podobnych
przypadkach, np. przy obliczaniu stropéw i t. p. yprowadzilem je
réwniez z tego powodu, %e czgsto nawet w lepszych podrecznikach
spotkaé sig@ mozna z twierdzeniem, %e zastapienie obcigZenia jedno-
stajnego odpowiadajacymi cigzarami skupionymi zwigksza momenty.
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II. Krokwie dzielq platew na piec czesci (n = b).
a) My = M

Mos: 02:2P§l—P%:§Pl

Mol = f‘: Pl

MA - .Ms = T36 l

o —ia=H1=0,151 (14).
b)) M, =4 M,

MA':'{I}Mos:'#{Pl

o =¢a=#l—0,1381 (15).
III. Krokwie dzielg platew na szesc czesci (n = 6).
a) MA = M,Z

Pl l

Mos =M03 = 2,55‘—2PZ =2~Pl

My = 2,5P—é~ = & Pl

My — M =3 Bl

Tr e G il 0,1 8dos (16).
) M, =4+ M

Myt =t Mip'= $ Pl

o —=ta=%1=0,1331 . (17).

IV. EKrokwie dzielq platew na siedm czesci (n=7).
a) MA —ar Msi
31 l

Mu=My=38P.7 —3P_=4Pl
M, = 3Pf,l?—= # Pl
MA:MS =%Pl

ku platwi z ksztaltownikéw walcowanych. Takie wzory
moglyby znalezé zastosowanie przy obliczaniu belek, dZzwiga-
jacych szczeble $wietlni, lecz tu przegubdw (ze wzgleddw
konstrukeyjnych) zwykle nie stosujemy.

Jak z réwnan powyzszych wynika, odchylenia sg miej-
scami stosunkowo dos$é¢ znaczne i moga w niejednym przy-
padku wplynaé na wielkosé przekroju platwi.

A
M,

Jesli jednakowoz wiemy, o ile zmniejsza sig mo-

Wzory obliczone sg dla stosunkéw = 1, oraz

4
e

SR
ment wytrzymalosci platwi nad podpors, to mozemy stosu-
nek ten uwzgledni¢ zupelnie dokladnie, 1, idgc drogg powy-
zej wskazang, znalezé odpowiednie ;.

Nie zawsze jednak wskazane jest umieszczenie przegu-
béw wedlug wzoréw 12—21. Przy wigkszych bowiem obeig-
zeniach i rozpietosciach, mamy do czynienia z ksztaltownikami
wigkszymi, ktérych momenty wytrzymalosci réznia sig od
siebie kolejno coraz wigcej. Zwykle z doborem ksztaltowni-
ka nie mozna zupelnie odpowiednio utrafié i trzeba obraé
przekréj, ktéry nie wyzyskuje materyalu dostatecznie. Wte-
dy okazaé sig moze wlasciwem odpowiednie zmniejszenie je-
dnego z najwigkszych momentéw dla osiggnigcia oszczed-
nosci. !

Na belce wspornikowej, t.j. belce o wystajgcych wspor-
nikach, zaoszczedzi¢ nic nie mozemy; narazona jest ona bo-
wiem na oba najwigksze momenty My i M, z ktérych zmniej-
szajac jeden, zwigkszamy drugi. Waszelkie przesunigcie
przegubu nie wplynie na zmniejszenie przekroju.

Natomiast na belke zawieszong dziala tylko moment
dodatni, zalezny w stosunku kwadratowym od wyrazu

1 (I — 2 z), a wyraz ten zmniejszy¢ mozemy. Zatem:
Ty = a=— =0,1431. (18), Dla uzyskania oszczednosci, nalezy zmniejszy¢ moment
7 belki zawieszonej, czyli przesungé przeguby ku srodkowi
M przesla, a to tak daleko, aby wyzyskaé zupelnie przekrdj
obranego ksztaltownika nad podpors, t.j. aby otrzymaé¢ mo-
(19). ment nadpodporowy, odpowiadajacy zupelnie momentowi
8. K Kisiii€
% —=
) : |
e e o =y
| . :
| : '! i
M\ | |
Z S y4 A
N h e
g M, i
z ! : !
| : ! |
e ——
| '
------------------ N e
Rys. 6.
V. Krokwie dzielq ptatew na osiem czesci (n = 8). wytrzymalosci W obranego ksztaltownika przy danem na-
) My = M, prezeniu bezpiecznem t. Zwigkszony w ten sposéb moment
put 4 l nie powinien przekraczaé (rys. 6)
Mos= 04—3,5P?_3P'I=Pl MZ=W~.'C . : -(22)-
M,; =3Pl A wskutek tego moment belki zawieszonej:
M01=T76 Pl My =My — Mz= M, — W.x. .(23)
M =M, ==} P] Skutkiem takiego zmniejszenia momentu mozemy zwy-
ADBEIINE kle na belke zawieszong uzyé mniejszego profilu ksztalto-
R TR 1=0,151. (20), wnika. Przy réwnych odstepach wigzaréw, jest to jedyny
b) My — 4 M, sposdb uzyskania oszezednosci na platwiach przegubowych 1).
ML M = ) Jednakowoz nie tylko nie-oszczedza sig tu nic na dluzszej
T =4%a=2%1=0,198] 21). belce wspornikowej, ale nadto zwigksza sig jeszcze dlugosé

D?,lsze obliczanie jest zupelnie zbyteczne: raz dlatego,
ze réznice migdzy wartosciami 12—21, a 4 i 6 stajg sig coraz
mniejsze; powtore dlatego, ze, przy wigkszym odstepie wia-
zaréw, a co za tem idzie i wigkszej ilosci krokwi, spotykamy
zwykle wigzary podwdjne, co znowu zmienia warunki sta-
tyczne platwi. =Zresztg nie wykonywa sie w takim przypad-

tej belki o wigkszym profilu.

Ito jednak w pewnych przypadkach da sie omingé,
Jesli mianowicie nie jesteSmy skrepowani co do odleglosci

') Oczywiscie tylko wtedy,

dy przez to i
zmniejszyé profil belki za.wieszonejg i R, Ly
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wigzaréw, to mozemy daé¢ im odstepy naprzemian mniejsze
i wigksze, w ten sposéb, aby zmniejszyé odleglosé podpér
belki wspornikowej. Stosunek rozpigtosci mozna dobraé tak,
aby belka ta wymagala przekroju nawet mniejszego od krét-
szej belki zawieszonej, i w ten sposéb, przez odpowiednie
rozlozenie wigzardéw i przegubéw, uzyskaé ustréj mozliwie
najtanszy, ze wzgledu na platwie, oraz tezniki polaciowe 1).

) Gdyz tezniki polaciowe umieszcza sigew polach belek wspor-
nikowych.

Oczywiscie przypadku tego nie mozna traktowaé ogdl-
nie i wyprowadza¢ dlah wzoréow. Stosunki sgsiednich roz-
pietosci platwi sg tu bowiem zalezne od momentéw wytrzy-
malosci ksztaltownikéw, wyrabianych przez walcowanie.

Réwniez jasng jest rzecza, ze uklad w koncu wspomnia-
ny zastosowaé¢ mozna tylko niekiedy, mianowicie tam, gdzie
wzgledy konstrukecyjne dozwolg na niejednakowe odstepy
wigzarow giéwnych.

Dr. Stefan Wtadyslaw Bryla, inz.

Ozonizacya wody do picia.,

Epidemie tyfusowe wskazujg nieomylnie na brak czy-
stej 1 zdrowej wody do picia. Tam, gdzie wodociggow pra-
* widlowych niema, zarzgdy miast usilujg je stworzyé, tam
zas, gdzie sg wodociggi, a pomimo to epidemie wybuchajs,
szuka¢ nalezy nowych pomocniczych srodkéw zaradezych.
Jednym z nich jest ozonizacya. :
Z miast, blizej nam znanych, Wiesbaden przed kilkunastu
laty zrobil pierwszg bodaj prébg w Niemczech. Préby udaly
sig wzglednie dobrze, lecz bawigc przed kilku laty w Wies-
badenie i dopytujgc sie o wyniki ozomizacyi, otrzymalem
odpowiedz, ze na razie zaniechano jej stosowania na szerokg
skale, jednakze zarzad miasta nosi sig z zamiarem wznowie-
nia prob i doswiadezen.
W tymze okresie miasto Paderborn (w r. 1902) zapro-
wadzilo u siebie ozonizacyg wody do picia. Osmioletnie do-
$wiadczenie przekonalo, ze woda do picia, dawniej zawiera-

Doplyw wody surowej odbywa sig (por. rys.) !) ka-
nalem od strony lewej rysunku. Filtracya wody surowej
przez piasek dokonywa sig w ten sposéb, ze pompa odsrod-
kowa podnosi wodg ze zbiornika i przelewa ja na filtr; woda,
po przefiltrowaniu, przechodzi do budynku ozonizacyi i do-
iem weiska sig do wiezy, w ktoérej dokonywa sig steryliza-
cya. W miejscu, w ktérem woda wchodzi do wiezy—przy
pomocy kompresora, wtlacza sig ozon, i tu odbywa si¢ na-
sycanie filtratu gazem.

i Miasto Hermannstadt zuzywa srednio na dobe 3800 m?
wody.

Budynek maszyn, w ktérym dokonywa sig ozonizacya,
dzieli sig na trzy czesci, a mianowicie: w pierwszej ustawione
sg silnice, w drugiej baterye ozonu, w trzeciej wieza. Caly
budynek posiada 20 m dlugosci, 10 m szerokosci i 7 m wy-
sokosci.

transformator Dact ¢ /
optyw S$wiezego
% powietrza ?
kompresor /
ozon
Do zbiornika
1] ; wody czystej
% @‘g_;‘ = Wieza :

0zon stereliz.

Schematyczne przedstawienie wodociaggu przy stosowaniu ozonizacyi

systemu Siemens de Friese.

jaca bakterye tyfusowe, dzigki inowaecyi i dokonanym celo-
wo ulepszeniom, stala sig nieszkodliwg dla zdrowia, a wyni-
ki tych badan wplynely zachecajaco na magistrat stolicy
Siedmiogér, Hermannstadt (Nagyszeben), i sklonily go do
zajecia sig blizej tgq sprawg. W r. 1908 gléwny inZzynier
miasta Paryza, Colmet Daage, oglosil wspolnie z naczelni-
kiem sluzby chemicznej obserwatoryum w Montsouris,
dr. Miquelem, niezmicrnie ciekawg pracg p. t. ,Nouvelles
séries d’expériences de sterilisation par les procédé de Friese,
exécutées a l'usine de Saint-Maur du 30 Mars au 18 Avril
1908, avec des ozoneurs systéme Siemens‘.

Miasto Paryz, ktére korzysta ze zrédel Dhuis, oddalo-
nych od miasta 131 km, ze zrédel la Vanne 173 km, de Loing
et le Lumain 100 km, razem wige 500 km oddalonych od Pary-
za, przekonywa sig coraz bardziej, ze bez wody rzecznej nie
pokryje rosngcych swych zapotrzebowan. Postanowiono
wiec w r. 1909 zbudowaé wodociag ozonizacyjny w St. Maur,
o wydajnosci 48 000 m® na dobe (por. Bulletin municipal
officiel de la ville de Paris Ne 354 z r. 1909 i Ne 86 z r. 1909).

+  System Siemens de Friese przedstawia sig schematycz-
nie w spos6b nastepujacy: P G

woda filtrowana

===

Silg poruszajgcy dostarcza elektrownia miejska. Szcze-
go6ly konstrukeyjne czytelnik, interesujacy sig przedmiotem,
odnajdzie w Ne 25 wspomnianego czasopisma. Koszt cale)
instalacyi ozonizacyjnej w Hermannsztadzie wyniésl 58 000
rubli. Przez rok caly stacya znajduje sig dzieh i noc w ru-
chu, a sluzba, kierujgca stacya, zaréwno z punktu widzenia te-
chniki eksploatacyjnej, jako tez z dzialania ozonizacyi samej,
najzupelniej jest zadowolona.

Opinig swoja zamiescil inz. Lattenberg w austryackiem
czasopismie Elektrotechnik und Maschinenbaw,roczn. XX VII,
zeszyt 38, stronica 878.

Koszt m® wody ozonizowanej, przyjmujac ceng miej-
scowg b kop. za kw-godz., wliczajac juz oprocentowanie
i amortyzacye, otrzymamy 12 kop. jako koszt ozonizacyi je-
dnego m?® Jednakze, po otrzymaniu ulg ze strony elektro-
wni, cena ta spadnie do 0,6 kop. Instalacye wykonala firma
Siemens i Halske. Y

Nie ulega najmniejszej watpliwodei, ze miasta, nawie-
dzane przez tyfus, tg drogs mogs znakomicie ulepszyé wode
do picia. : 0 E. 8. :

1) Szkic wziety z Gesundheits Ingenieur Ne 25, r. 1910,
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Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Tow. Naukowe Warszawskie. Na posiedzeniu Komisyi
meteorologicznej przy Wydziale I1I-im, odbytem w d. 26 maja r. b.
pod przewodnictwem p. S. Dicksteina, odezytane zostaly nastepuja-
ce referaty: 1) p. K. Milde: ,O przebiegu cisnienia i temperatury
w Silniczce w okresie dwudziestopigcioletnim (1886 —1910)%;
2) p. WL Gorezyhski: ,0 wartosciach heliograficznych dla ziem
po'skich*,

Dn. 1 czerwea r. b, odbylo sig posiedzenie Wydziatu III-go
(nauk matematycznych i przyrodniczych), na ktérem wygloszono
komunikaty nastgpujace: 1) p. Z. Weyberg: ,Przyczynek do po-
znania zasadowych glinokrzemianéw wapniowych typu margaryto-
wego, zawierajacych bromek wapniowy“; 2) p. Z. Weyberg:
yPrzyczynek do poznania chemizmu sodalitéw siarczanowych®;
3) p. St. J. Thugutt: ,O alofanoidach“; 4) p. W. Sierpiniski:
,O pewnej funkeyi ciaglej z pantachiczng mnogoscig odcinkéw sta-
loéci¥; 5) p. WL Gorezyhski: ,Pierwsze prace w obserwatoryum
meteorologicznem pod Grodziskiem. Cz. I%; 6) p. J. Sioma (przed-
stawil p. St. Miklaszewski): ,Kaolin i zelaziak brunatny Kadzielni*;
7) p. J. Sioma (przedst. p. St Miklaszewski): , Gliny czerwone wy-
zyny kieleckiej“; 8) p. J. Sioma (przedst. p. St. Miklaszewski):
,Utwory kaolinowe wyzyny kieleckiej“; 9) p. C. Lopuski (przedst.
p. J. Lewinski): ,Fauna kredowa Lubelskiego. Cz. IT¥; 10) p. St.
Miklaszewski: ,Absorbcya w glebach formacyi starszych“: 11) p.
St. Miklaszewski: ,Gleby okolicy Bochni i Wieliczki“; 12) p. Sl
Miklaszewski: ,Gleby powiatu Miawskiego“; 13) p. H. Raabe

(przedstawil p. J. Tur): ,Amoebidium parasiticam Cienk, Cz. IL.
Cialka metachromatyczne.“ dreeB.

Z Krakowskiego Towarzystwa Technicznego. (Odezyty:
inz, Jana Kwiatkowskiego, arch, Wtadystawa Kaczmarskiego, d-ra
Stanistawa Golinskiego. Sprawozdanie Redakeyi ,Architekta).

D. 16 maja r. b. méwit w Towarzystwie inz. Jan Kwiatkow-
ski na temat:

,Amfiteatr u stop Wawelu®.

Prelegent rozpoczat swéj wyklad zlozeniem podzigkowania
wszystkim, ktérzy w jakikolwiek sposéb ulatwili mu wykonanie
projektu amfiteatru; w szczegoélnosci za$ podzigkowal prezydentowi
m. Krakowa doktorowi Leo, wiceprezydentowi Saremu i radcy bu-
downiczemu Kleczkowi za zywe zainteresowanie si¢ sprawg i przy-
chylne ocenienie projektu, radcy budow. Regiecowi za szereg technicz-
nych wskazéwek, oraz inz. Bielafiskiemu za pomoc techniczng przy
opracowaniu planéw. Stwierdziwszy nastepnie, Ze pierwsza myslzbu-
dowania amfiteatru u stop Wawelu powzigt profesor Warszawskiej
Szkolty Sztuk Pigknych, artysta malarz Karol Tichy, i wspomniaw-
szy o artykule, poswigconym tej sprawie, w listopadowym zeszycie
,Architekta® zr. 1910, przedstawil swéj projekt amfiteatru w dwoch
alternatywach, wraz z odno$nymi kosztorysami.

Rzadowy plan regulacyi Wisly pod Krakowem projektuje,
w celu ochronienia miasta od powodzi, zbudowanie muru ochronne-
go pomigdzy wysokim brzegiem murowanym pod Wawelem, a mo-
stem zelaznym, prowadzacym z ulicy Zwierzynieckiej do Debnik,
przy réwnoczesnem przesunigciu Jewego brzegu Wisly o kilkadzie-
sigt metrow ku Dgbnikom. Mur ten, niezbgdny ze wzgledéw ochron-
nych, wystawatby o kilka metréw ponad poziom placu Groble, oraz
ulicy Zwierzynieckiej i zaslonilby widok na wody i prawy brzeg
Wisty. Otéz inz. Kwiatkowski w miejsce wspomnianego muru pro-
ponuje zbudowanie amfiteatru, zakoficzonego od strony ladu aleja,
polaczong z przyleglym placem i ulicg zapomocg zadarniowanej
skarpy. Amfiteatr skladalby sig z dziesigciu stopni, a wlasciwie
law kamiennych, po 0,48 m wysokich, a po 1,44 m szerokich, wy-
konanych z kamienia wapiennego.

Przedstawione przez prelegenta dwie alternatywy projektu
r6znig sig tem tylko, ze w jednej z nich stopnie, a wlasciwie lawy,
sg bardziej odsunigte od wody Wisly, amfiteatr zas koticzy sig z tej
strony oskalowang skarpg; w drugiej natomiast odstep law od wody
Jest mniejszy, spéd zas amfiteatru podtrzymuje mur, wzdluz ktére-
g0 ciggnie sig bruk ozdobny, zakrywajgcy caly plaszczyzne, oddzie-
lajacg tawy od wody.

Wedlug obliczenia inz. Kwiatkowskiego, koszt pierwszej alter-
natywy wynistby 584, drugiej 894 tysigee kor, Koszt tej czesci
projektzu rzgdowego wynosi 579 600 kor.; druga wigc alternaty wa,
z brukiem ozdobnym i murem ochronnym od strony wody, drozsza-
by byla od projektu rzgdowego o 814 tysigey kor. — natomiast

pierwsza, rownie dobrze odpowiadajaca celowi, przekroczylaby ko-
sztorys rzagdowy o nieznaczng stosunkowo kwote 4400 kor.

Wyklad swéj, ilustrowany licznymi rysunkami, zakoficzyl
prelegent uzasadnieniem potrzeby zbudowania amfiteatru, tak ze
wzgledéw estetycznych i narodowych, jak i z powodu rozwijajace-
go sig coraz wigcej na Wisle ruchu wio$larskiego.

Wyklad inz. Kwiatkowskiego wzbudzil zywe zajecie, dysku-
sy jednak nad wykladem tym przeprowadzono dopiero d. 30 maja.
W dyskusyi tej, bardzo ozywionej, uznano jednozgodnie projekt
inz, Kwiatkowskiege za wysoce artystyczny i zaslugujgcy ze wszech
miar na wykonanie, nastgpnie za§ uchwalono jednomysglnie:

»1) Towarzystwo Techniczne, wysluchawszy na dwéch posie-
dzeniach odezytu inz. Kwiatkowskiego o amfiteatrze o stop Wawelu
i zaznajomiwszy sig z jego projektem, uwaza urzadzenie amfiteatru
pod Wawelem za najpigkniejsze rozwigzanie regulacyi Wisly w tem
miejscu, a pod wzgledem praktycznym i technicznym za mozliw e,
a wigc bardzo pozadane do przeprowadzenia.

2) Towarzystwo techniczne wybiera Komisyg z pigciu czton-
kéw dla obmyslenia, w jaki sposéb moznaby dalej agitowaé, celem
zrealizowania tej pigknej idei“.

Do komisyi, ustanowionej drugim punktem uchwaly, wybra-
no pp.: Wi Ekielskiego, J. Kwiatkowskiego, Si. Odrzywolskiego,
T, Stryjeniskiego i K. Wyczynskiego.

Wieczér d. 23 maja r, 1911 wypelnit w Towarzystwie refe-
rat arch. Wladystawa Kaczmarskiego:

»0 przeobrazeniu tramwaju krakowskiego“.

Przedstawiwszy w krotkosci historye rozwoju tramwaju kra-
kowskiego, referent wykazal, Ze terazniejszy stan jego, wobec wzro-
stu miasta, nie odpowiada w dostatecznej mierze celom, kt6rym stuzy.
Nastgpnie oméwiwszy sposoby, jak nalezaloby krakowsksg kolej elek-
tryczng przeobrazié, zakonczy! wnioskami, azeby: 1) cale zalozenie
tramwaju zmienié; 2) érédmiescie otoczyé pierscieniem toru tram-
wajowego, poprowadzonego ulicami: Podwalem, Dunajewskiego,
Basztows, Kolejowg, Dominikansks, Franciszkariskg i Straszew-
skiego; 3) z pierscieniem tym polgezyé linie, rozchodzgce sig pro-
mienisto do wszystkich przedmiesé¢ miasta i wazniejszych miejsco-
wosci podmiejskich; 4) z wyjatkiem czesci ulicy Grodzkiej (pomig-
dzy Franciszkansksa i Podzamczem), tramwaj zupelnie usunaé ze
$rédmiedcia; 5) terazniejszy wazki tor przemienié stopniowo na
normalny, pozwalajacy na wprowadzenie wigkszych wozéw.

Nad referatem rozwinela sig dluga dyskusya, w ktérej przy-
znano stusznosé zapatrywaniom referenta, poczem wszystkie jego
wnioski uchwalono jednomyélnie.

D. 30 maja r. b. odby! si¢ odezyt d-ra Stanislawa Golif-
skiego, na temat:

»Urzadzenie Bfori w obrebie Wielkiego Krakowa“.

Prelegent wykazal potrzebg utrzymania Blof, jako wolnej
przestrzeni, oraz jak najrychlejszego usunigcia z nich nagromadzo-
nych tam obecnie urzadzen, jak boiska, hustawki, karuzele i t. p.,
ktére nalezy przenie$é na inne odpowiednie miejsca we wschodniej
czedci miasta, Blonia za§ uporzadkowaé, jako wolng, zadarniong
przestrzen. :

W ozywionej dyskusyi nad odezytem zgodzono sig powsze-
chnie, ze Blonia powinny pozostaé nienaruszone, i uchwa:lono od-
nie$é si¢ do Rady miasta Krakowa, azeby polecila magistratowi
uporzadkowanie Blon jeszcze w roku biezgcym, przez usunigcie
wszelkich urzgdzeh, wyréwnanie nawierzchni, wytyczenie drég
i obsadzenie ich drzewami, nadto azeby kazata wykonaé i oglosié
plan Blof, a zaniechala my$li urzgdzenia na nich parku. Nastgp-
nie polecono Komisyi Towarzystwa do spraw  Wielkiego Krako-
wa“, zajecie sig projektami ulatwienia komunikacyi z podmiejskie-
mi miejscowosciami, wyznaczenia stalych miejsc na zloty, wystawy
i boiska, -oraz utworzenia nowych Bloi we wschodniej stronie
miasta. 951

Po powzigeiu tych uchwal, odbyta si¢ oméwiona juz wyzej
dyskusya nad projektem inz: Kwiatkowskiego, zbudowania amfi-
teatru u stop Wawelu,

~ Wieczér d. 23 czerwea r. b. poswigeilo Towarzystwo spra-
wom wydawnictwa Architekt.

Naczelny redaktor Architekta, p. Jerzy Warchalowski, zlo-
zyl sprawozdanie z czynno$ci Komitetu redakcyjnego, apelujac do
czdonkéw Towarzystwa, a zwlaszeza do czlonkéw architektéw i bu-
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downiczych, o zZywsze zainteresowanie sig sprawami wydawnictwa
i wydatniejsze moralne poparcie usitfowan Komitetu,

Po dluzszej dyskusyi, jaka rozwinela sig nad sprawozdaniem,
uchwalono odniesé sig do czlonkéw Towarzystwa, jako tez do
cztonkéw Krakowskiego Stowarzyszenia budowniczych, o wplywa-
nie na zaleznych od nich wytworcéw i dostawcéw, azeby wyroby,
wzglednie przedsigbiorstwa swoje, oglaszali w anonsach Architekta.
Nastepnie za$, na wniosek inzyniera J. Kwiatkowskiego, wyrazono,

wsréd oklaskéw, uznanie i podzigkowanie naczelnemu redaktorowi,
jako tez komitetowi redakcyjnemu, za gorliwg prace i owocng dzia-
talnosé, poczem przystapiono do obrania nowego Komitetu redakey;j-
nego na r. 1911, w sklad ktérego weszli pp.: W. Ekielski, W. Krzy-
zanowski, Fr. Maczynhski, J. Struszkiewicz, T. Stryjenski, A. Szysz-
ko-Bogusz, J. Warchalowski, L. Wojtyczko, K. Wyczynski.

KRONIK A

Pompa kondensacyjna systemu Thyssen-Pfleiderera. Odsrod-
kowa pompa kondensacyjna Thyssena i Pfleiderera ma na celu usu-
wanie oprocz pary, jeszcze i powietrza, w celu otrzymania mozliwie
doskonatej prozni, tak pozadanej zwlaszcza przy turbinach parowych.

Pompa (rys.) posiada dwa wirniki symetryczne, osadzone na
wale . Woda zimna doplywa z dolu pompy i dostaje sig do wir-
nikéw, odrzucajacych ja na lopatki, stanowiace calosé¢ z pierscienia-
mi @. Pomigdzy wirnikami znajduje sig kolo p, osadzone luzno na
pochwie zaklinowanej na wale h; z kolem p stanowia calosé dwa
sierécienie b. Para pierscieni @ i b tworzy razem rodzaj dyszy,

zialajacej tak samo jak dysza inzektora, posiadajacej natomiast za-

miast otworu stozkowego szpare pierécieniowa, zwezajaca sig kun
wylotowi. Naprzeciwko tych dysz pierscieniowych znajdujg sig réw-
niez lejki pierscieniowe, analogiczne do znajdujacych sig w inzekto-
rach. Nadzwyczaj silny strumien wody, wpadajacej z dysz do lej-
kéw, wywoluje wsysanie pary i powietrza, dostajacego sig przez
pierscieniowe otwory boczne, komunikujace sig przez gérng czesé
pompy z przewodem gléwnym kondensatora.
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Podobnie jak w inzektorze zwyklym, szerokosé wylotu dyszy jest
regulowana zapomoca kélka recznego v. W tym celu jeden z pier-
dcieni @, zabezpieczony od obrotu, daje sig przesuwaé wzdluz po-
chwy koncentrycznej wzgledem walu h. Zblizajac pierdcienn a do
b, zwezamy wylot dyszy pierwszej. Wylot drugiej gyszy' regulo-
wany jest automatycznie dzigki temu, ze kolo pasowe posiada.luz
obustronny, umozliwiajacy przesuwanie pod wplywem cidnienia
wody.

Zalety pompy polegaja na ruchu wzglednym pierdcieni, two-
rzacych dysze szczelinowsa, utrudniajacym pozostawanie w niej dro-
bnych czastek, porwanych mechanicznie przez strumien wody, na
samoregulowaniu dysz, a przedewszystkiem na udzielaniu zylom wo-
dnym ruchu wirujacego, ulatwiajacego znakomicie ssanie pary i po-
wietrza. :

Pompa ods$rodkowa Thyssena, zastosowana do kondensatora
o pojemnosci 30000 kg pary na godzing, zuzywa okolo 20 k. m.
Przy pelnej mocy daje ona préznig, stanowiaca 99%, prézni teorety-
cznej, okreslonej przez temperaturg wody wylotowej.

Zabezpieczenie wegla kamiennego od wplywu powietrza atmo-
sferycznego. Nowe do$wiadczenia Dobbelsteina dotycza wplywu na
wagiel nie tylko wody, lecz i kwasu weglowego, spalin oraz kwasu
siarkawego. Prébki wegla najrozmaitszych gatunkéw, zamknigte w 2-1i-
trowych barkach szklanych, poddawane byly kolejno dzialaniu $wia-
tla, ciepla i mrozu; banki posiadaly gazy rozmaite—stycznosé wegla
z Eqwie(:rzem atmosferycznem byla usunigta. Réwnolegle z tem, po-
dobne prébki wystawiane byly na wolnem powietrzu. OUkazalo sig,

B kil Al

ze wplyw atmosfery na wegiel kamienny jest dosé nikly; traca je-
dynie gatunki wegla gazowego. We wszystkich wypadkach wystar-
cza umieszczanie wegla pod zwyklym dachem.

Rezultaty, pozornie sprzeczne z do$wiadczeniami poprzedniemi,
wyjasnia ta okolicznodé, ze prébki obejmowaly wegiel, lezacy na $wie-
Zem powietrzu w ciaggu 5—8 dni po wydobyciu z kopaln, co odpowia-
da warunkom praktycznym; najwigksze straty gazéw weglowych
zachodzg w pierwszym tygodniu. Trzymanie wegla pod woda
zmniejsza niebezpieczenistwo samozapalania sig, ale jest kosztowne.

Najlepiej trzymaé wegiel w wysokich wiezach, dobrze wenty-
lowanych, zwracajac pilng uwage na temperature. Usunigeie wegla
z zagrozonej czgsci wiezy trwa bardzo krétko. Wiezg tego rodzaju
posiadajg berlinskie zaklady gazowe.

Terminowanie i szkolnietwo zawodowe w Niemczech. M. von
Rieppel podaje w Technik und Wirtschaft statystyke, dotyczaca
szkolnictwa zawodowego w Niemczech. Na 811364 robotnikéw, za-
trudnionych w 1475 réznych przedsigbiorstwach—36,7% otrzymalo wy-
ksztalcenie zawodowe; w tej liczbie 40,843 w szkolach zawodowych
i 69,163 w warsztacie.

Stosunek liczby praktykantéw do ogdélu robotnikéw wymosi
20% dla przemyslu maszynowego (tokarze, $lusarze), 7% dla metalur-
gicznego, 1,38% dla wldkienniczego i 0,29% dla gérniczego. Czas nau-
ki w przemysle maszynowym wynosi ogélnie 3 do b lat; o wyzwo-
leniu stanowi zazwyczaj egzamin prywatny. Zarobek dzienny prak-
tykanta wynosi poczatkowo 0,70 marki i podnosi sig stopniowo do
1,66 marki- przy koncu roku czwartego.

Nauka warsztatowa zaczyna rugowaé nauke szkolna. Ankieta,
przeprowadzona przez autora w pewnej liczbie wigkszych fabryk
wykazala, ze praktyka warsztatowa daje doskonale rezultaty. Naj-
lepsza metoda polega na prowadzeniu nauki przez doswiadczonych
kierownikéw warsztatowych w zorganizowanych grupach praktykan-
téw. Prace systematyczna, pod dozorem, praktykanci dostaja dopiero
w trzecim roku. Dobrze jest w tym okresie urzadzaé codzienne dwu-
godzinne wyklady techniczne.

Przemyst serbski. Przemysl serbski rozwija sig bardzo powoli
ze wzgledu na pierwotne stosunki agrarne. Prawo pafistwowe ota-
cza nietykalnoscig drobng wlasnosé ziemsks, ktéra stanowi rodzaj
majoratéw wloscianiskich; warstwa robotnicza jest nieliczna. W tych
warunkach przemys! zwigzany jest bezpodrednio z rozwojem polity-
cznym i powigkszaniem budZetu panstwowego.

Z Serbii, jako rynku zbytu, korzystaja gléwnie Niemcy, wwo-
zagce swe towary na sume 28 mil. dinaréw (r. 1909).

Przemysl miejscowy obejmuje mlyny parowe, cukrownie, browa-
ry i destylarnie. Srodowiskiem przemysiu tkackiego jest miasto Les-
kowac, posiadajace kilka fabryk wigkszych, dobrze urzadzonych, obok
wa:('isztatéw prymitywnych. Fabryki sukna obliczone sg na dostawy
rzadowe.

Wegiel sredniej wartosci, czarny i brunatny, eksploatowany
jest przez tOW&I‘ZﬂStW& belgijskie i francuskie. Odbiorcg wegla sa
prawie wylacznie koleje.

Kopalnie miedzi w Borze naleza do znaczniejszych. Produkeya
miedzi w r. 1909 wynosila 3286 #, w r. 19105046 ¢,

Tramwaje i oswietlenie elektryczne w Bialogrodzie naleza do
towarzystwa belgijskiego.

Maczka mleczna otrzymuje sig 0przez nagrzewanie mleka w od-
powiednich przyrzadach. Nowy sposob otrzymywania maczki mlecz-
nej (wynalazek francuski), odwrotnie, polega mna zamrazaniu mleka
w specyalnych naczyniach przy temperaturze nie nizej — 29. Woda,
zawarta w mleku, nie powinna tworzyé lodu, tylko przybraé postaé
igiel lodowych, $niegu. Oddzielenie czgéci stalych mleka od igiel
lodowych odbywa sig na wiréwkach o wielkiej ilogci obrotéw. Otrzy-
mane w ten sposéb ciasto zawiera jeszcze pewna dozg wody, ktéra
wysusza sig w stalej i umiarkowanej temperaturze.

Wytworezosé kwasu siarkowego w Patnistwie Rosyjskiem w cia-
gu ostatniego dziesigeiolecia podwoila sig. W r. 1900/10 wyprodukowa-
no ogoélem kwasu siarkowego 10—12 milionéw puddéw, w r. 1888/89—
6 mil. pud. Na okregi poszczegélne Panstwa przypadalo: na Peters-
burski 2,2 mil. pud, Mo§k1ewski 2,2 mil. pud., Nadbaltycki 2,5 mil.
pud., na okregi wschodnie 1 mil. pud., na poludniowe 1 mil. pud.,
na Krélestwo Polskie 2 mil. pud. Fabryk kwasu siarkowego wlacz-
nie z temi, ktére wyrabiaja kwas wylacznie na swij uzytek, w r.1909/10
liczono 60—65. Fabryki bpowy2sze polozone sg w okregach nastepu-
jacych: w Pete_rsbursklm , Moskiewskim 21, Na.dbalty(?kim 6, w okre-
gach v.vsohodmch (gub. Wiatska, Kazanska, Permska) 3, w okreggach
poludniowych 4, na Kaukazie 7, w Krélestwie Polskiem 11.
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Gmach , Woolworth Building“ w Nowym Jorku.

paczy chmur; nalezacy do T-wa ,Broadway Park —
place Company¥, ktérego prezesem jest F. M. Wool-
worth i od ktérego pochodzi nazwa budynku.

Gmach ten, o trzech frontach, stanie w samym s$rodku
City, po stronie zachodniej gléwnej ulicy Broadway, miedzy
ulicami Barklaystreet i Park-place, naprzeciwko poczty
gléwnej, oraz blizko ratusza (New York City-Hall).

Diugo$é¢ frontu od ulicy Broadway wynosi 46,30 m,
od Park-place 60,25 m, od Barklay street 58,50 m, olbrzymia
wieza gmachu (26,2 m X 25,6 m) sigga wysokosci 225 m od
poziomu chodnika ulicy. W wiezy tej miesci sig 55 pigtr az
do samego szczytu, na ktérym ma by¢é ustawiona lampa elek-
tryczna. Sam budynek liczy 29 pietr, oraz 2 pietra w szczy-
tach pélnocnym i poludniowym, razem wiec 31 pigtr. Par-
ter przeznaczony jest na sklepy oraz na galerye szklong z wej-
$ciami od wszystkich trzech ulic. Na parterze miescié sig
beds: wielka restauracya, rézne miejsca rozrywek, zaklad fry-
zyerski wraz z zakladem kgpielowym i t. p. W antresoli
miescié sig bedg biura bankowe, urzadzone ze wszelkiemi wy-
godami. Podziemia gmachu zajmsg urzgdzenia do ogrzewa-
nia centralnego, ochladzania, oswietlenia elektrycznego, oraz
wszelkie urzadzenia mechaniczne. 4 i
.. Na 28 pigtrze miesci¢ si¢ bedzie klub. Caly prawie
gmach zajmg lokale biurowe. Na 54 pigtrze urzgdzona be-
dzie galerya obserwacyjna, do ogladania pigknego widoku,
jaki sig stamtad bedzie roztaczal, dostgpna dla zwiedzajgcych.

Zewnetrzna strona budynku nosi charakter gotyku, za-
stosowanego do wspélczesnych wymagan i form konstruk-
cyjnych wysokich budowli amerykanskich. Materyal ele-
wacyi zewnetrznych stanowi kamien i terrakota. :,

W budynku przewidziane sa 34 windy, z ktérych 24
zgrupowane blizko gldwnego wejscia od Broadway. W za-
chodnim koncu gmachu umieszczone bedg 2 wielkie windy
towarowo-osobowe. Opréez tego przewidziane sg mniejsze
windy dla sklepéw, bankéw i galeryi obserwacyjnej.

w Nowym Jorku buduje sig obecnie najwiekszy z dra-

Ogdlna kubicznos¢ budynku, liczona od powierzehni

ilicy, ‘wynosi okolo 370000 m®. TFundamenty spoczywaja
na skale na 'glebokosci od 33,6—39,6 m jako studnie zapu-
szczane, o srednicy do 5,8 m. ‘Koszt fundamentéw stanowi
odnosnie bardzo znaczng czes¢ kosztu ogdlnego budowy.

~ LS

G
LR mimm :

Rys. 1. Rzut przyziemia,

Konstrukeya calego budynku jest absolutnie ognio-
trwala. Przewidziana jest wszelka wygoda oraz bezpieczen-
stwo przebywajacych w nim.

Gmach posiadac bedzie 4 zupelnie oddzielne klatki scho-
dowe, idgce od powierzchni ulicy az na dach budynku. Po-
dwdjna klatka schodowa umieszczona bedzie w wiezy, oprocz

Gmach ,,Woolworth w Nowym Jorku.

Arch. Cass Gilbert.
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Rys. 2. Rzut | i 1l pietra.

tego bedg urzadzone jeszcze schody zewnetrzne od strony

podwérza, dostepne z korytarzy kazdego skrzydla budynku.

Klatki schodowe oddzielone sg od korytarzy oraz biur scia-
nami ogniotrwalemi, oraz drzwiami ze szkla i zelaza.
wige one zupelnie ogniotrwale i dajg gwarancye, iz w razie

pozaru w ktdrejkolwiek czgéci budynku—pozostang wolne

od dymu. W ten sam sposéb zabezpieczone sg windy i od-
dzielone od korytarzy.
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Rys. 3. Rzut gérnych pietr.

Fundamenty budynku zaczgto w listopadzie r. 1910,
obecnie sg one na ukonczeniu.

Caly budynek ma byé¢ gotéw na jesieni 1912 r.

Ogolny cigzar konstrukeyi zelazne] wynosi okolo 200001.

Projekt gmachu jest dzielem architekta Gilberta (czlon-
ka korespondenta Krélewskiego Instytutu Architektéw
w Londynie). T. Szanior, arch.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Nadzwyczajne posiedzenie Kota Architektow d. 24 lip-
ca. W sprawie konkursu na Szkole Sztuk Pigknych odezytano

ulozony przez sedzidéw program, ktéry, z pewnemi uwagami, doty-
czgeemi wykonania w naturze, prayjeto. Konkurs bedzie ogleszo-
ny po sporzgdzeniu planu sytuacyjnego i niwelacyjnego. Termin
konkursu, o ile nie uda si¢ uzyskaé odroczenia, naznaczono na d. 10
pazdziernika r. b, W skladzie sadu konkursowego zaszly zmiany,
a mianowicie: na liste sedziéw przybyla p. Eugenia Kierbedziowa
(zapisodawczyni), natomiast p. Br. Rogéyski zrzekl siq udzialu
w sgdzie; reszta sagdu pozostaje bez zmiany, z tem jednak zastrze-
zeniem, iz p. W1, Marconi bedzie sedzig ze strony Kola Architek-
téw. Odeczytano list prezydyum Delegacyi Architektéw Polskich,
z prosbg o wybranie jednego czlonka jako sedziego konkurséw na
typy doméw mieszkalnych, ogloszonych przez D. A. P., oraz komis
tet, Wystawy Architektoniczne] w r. 1912 w Krakowm (por. str,
379 w Ne 29 Przegl. Techn. r. b.). Wybrany zostal p. Wi Mareo-
ni. Odezytano odezwg D. A. P. w Krakowie o wzigeie udaziala
w IX Migdzynaradowym Kongresie Architektow, ktéry sig odbe-~
dzie w Rzymie od 2—10 paidziernika r. b. D. A, P. otraymalu za-

proszenie na kongres —jako Stowarzyszenie Architektéw Polsktql\ Ak
Zgloszenie oraz skladki uczestnictwa (25 koron ovaz 15 kor. a/ .
cztonka rodziny) przyjmuje prezydyum Delegacyi Architektéw !’oi-r '

skich (Wolska 40, Krakéw).
Wybér delegata Kola odlozono do najblizszego pasxedlema.
(w poczgtku wrzesnia), t. j. do czasu uformowania listy nmstniv
kéw kongresu.
. Towarz. Hygieniczne zwrécilo si¢ do Kola o wydelqowalie{
trzech ezlonkéw na posiedzenie Komitetu budowlanego w dn. 26
b. m., celem rozpatrzenia projektu programu konkursu na gmach

i

-eiekawe malowidla Cotelle’a w nowej stylowej oprawie.

Towarzystwa oraz ustalenia zasad sadu konkursowego. Kolo po-
wolalo do tej czynnosci pp.: M, Tolwinskiego, W. Jablonskiego
i, T. Szaniora.

Na zakonczenie odezytano zawiadomienie d-ra Gawrylowa
o pokazie jego windy schedowej ,Aga“, ktéry odbedzie sig d. 25
b. m. przy ulicy Mokotowskiej No 43,

Nowe muzea we Franeyi. Dzialalnos¢é Sekretarza Pan-
stwowego Wydzialu Sztuk Pigknych, Dujardin-Beametza zaznaczy-
la sig gorliwosciag o przysporzenie Francyi nowych muzedw oraz
troskliwodcig o dziela sztuki, Przedewszystkiem pafistwo zakupilo
patac ,Maison Laffitte, dzielo Mansarta i przeksztalcilo go na mu-
zeum sztuki XVIL i XVIII w. Sam palac przywrécono do pier-
wotnego stanu, wnetrza za$ ezdobiono zabytkami sztuki z odpo-
wiedniej epoki. Wielka sala hrabiego Artois oraz salon Longucil
otrzymajg cenne obicia z Luwra, oraz arcydzwla malarstwa Hou-

dona (,,Ceres“), Foucona (, Flora“), Boirota i Clodiona.

,Hotel Biron“ réwniez ma byé przeksztalcony na muzeum

s wspamalych umeblowan stylowych z XVII i XVII1 wieku.

majg powrécié odnalezione niedawno
Wreszcie
ma byé praywrécony do dawnej wspanialodei patac ,Azay-le-Ri-
deau“, przyczem nalezy sig spodziewaé pomocy mlloémkéw sztuki,
gdyz Patistwo odpowxedmch mebli starozytnych nie posiada.

Pafstwo zamierza tez nabyé jedns z najpigkniejszych budo-
wli w Bretanii, patac ,,KerJean“, zbudowany okolo r, 1560 przez
Henryka II, a ktory juz Ludwik XIII nazwal »Wspanialem dzie-
fem budownlctwa

Do zamku ,,Tria.non“

T. Sa.

Redaktor odp. Stanislaw Manduk.

Druk Rubies7ewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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