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NOWY TYP

SZYNY STALOWE]

drogi zelaznej Warsz.-Wiedenskiej
wazacej 38 kg metr biezacy (28,3 funta stopa biezgca).
NAPISAL

A. WASIUTYNSKI, inz komunikacyi.

(Ciag dalszy,— por. Nr. 80 z r. b,, str. 505).
Zasady, przyjete przy obliczeniu nowego typu szyny stalowsj.

Metoda oznaczania najwiekszyeh natezen w szynie ¢ dopuszczalna granica tych
nateien.

Z poprzednich dowodzen wynika, Ze $cisle dokladne oznaczenie absolutnej
wielkosci najwigkszego natezenia w szynie jest niemozliwem, gdyz zalezy ono od
wielu przyezyn czysto praypadkowych, wskutek ktéryeh nawet w najlepszych ty-
pach nowych szyn natezenie moze w pewnych warunkach przekroezyé granice
sprezystosei. .

Z tego powodu, jakkolwiek mozna przypuszczaé, Ze obliczone na podsta-
wie wynikéw najnowszych badan nad sprezystoscia balastu i podkladow, nate-
zenia w szynie, moga by¢ zblizone do rzeczywistych natezen przy normalnym
stanie drogi i taboru,—jednakze najpewniejszym sposobem przekonania si¢ o do-
statecznej wytrzymalosci szyny, bedzie poréwnanie obliczonych dla niej natezen
z takiemiz natezeniami, obliczonemi takg sama metoda, dla innych typéw szym,
niewatpliwie dobrze si¢ zachowujacych, przy jednakowych warunkach ruchu.



Wskutek przytoezonych powodow, do obliczenia natezen w szynie prayje-
liémy wzor Engessera i wedlug niego obrachowane zostaly najwigksze nateze-
nia od sit pionowyeh i poziomych dla kilku najnowszych typéw szyn. Z poréwna-
nia otrzymanych rezultatow wynika, ze na pierwszorzgdnych drogach zagra-
nicznych, natezenia w szynie, obliczone wedlug wzoru Engessera, przy obciazeniu
15 tonn na o, wynosza 19 do 22 kg na 1 mm?, przy wadze szyny od 41 do 43 kg
w 1 m biezacym.

W rzeczywistosci na wszystkich drogach, nalezacych do zwigzku niemiec-
kiego, obciazenie dopuszezalne wynosi tylko 14 tonn na oé, i rzeczywiste naj-
wieksze natezenia sa o '[,, mniejsze od obliczonych.

Chociaz mocne typy szyn przedstawiaja niewatpliwe dogodnosei zaréwno
pod wzgledem zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu i réwnosei jazdy, jak i zmniej-
szenia kosztéw utrzymania drogi, jednakie, prayjmujac pod uwage warunki
obecne a takze i spodziewane w Dbliskiej przyszlosci na dr. zel. Warsz.-Wied,,
dogrowadzenie najwickszego natezenia do '/, wytrzymalosei na rozerwanie stali
szynowej, czyniacej zados¢ przepisom ministeryalnym, L. j. w przybliZzeniu do
%)—m 22 kg na 1 mm® moina uwaza¢ za wystarczajace. Przy takiej granicy
natezenn mozna sie spodziewaé dluzszej shuzby szyn i zmniejszenia liczby peknieé,
tak czesto sie trafiajacych przy dawnym typie szyny, gdyz po takiem wzmocnie-
niu tor przestanie by¢ najslabsza czescia drogi i trwalosé jego odpowiadac bedzie
trwalosei innych urzadzen na drodze zelaznej,

Profil szyny.

Po wybraniu metody oznaczenia najwiekszych natezen w szynie i przyjeciu
dopuszezalnej granicy tych natezen, nalezy przejs¢ do obmyslenia profilu szyny.
Profil szyny Vignole'a, racyonalnie zaprojektowany, winien odpowiadac naste-
pujacym warunkoms:

Rozdzial materyalu w przekroju. Najhorzystniejsze polozenie osi obojg-
inej. Materyal powinien byé rozdzielony o ile moznosei réwnomiernie pomiedzy
glowka i podstawq szyny. Wtedy walcowanie uskutecznia sie doktadniej, gtow-
ka i podstawa otrzymuja jednakows scislosé, a takze zmniejsza sig szkodliwy
wplyw szybszego stygniecia podstawy w poréwnaniu z gléwka i powstajacych
stad natezen wewnetrznyech w materyale. Z tych wzgledow przed kilkn laty
zaczeto w Ameryce zwracac si¢ do tak zwanych szyn o przekroju zréwnowazo-
nym (balanced rails).

Jednakze scisle stosowanie powyiszej zasady z innych wzgledéw nie jest
racyonalnem i pociagneloby za soba nieprodukeyjne nzycie materyalu. Nawet
w typach amerykanskich szyn stosunek iloei materyalu w gléwee i w podstawie
jest nie mniejszy od —-—:,;g =1,1067. W najnowszych typach europejskich jest
on jeszeze znacznie wigkszy.

Poniewaz wytrzymatosé stali na rozciaganie i na sciskanie jest jednakowa,
wige najkorzystniejszym bedzie taki podzial materyatu, przy ktérym natezenia
w skrajnych rozcigganych wioknach i w skrajnych sciskanych heda te same.
Warunek ten powinien byé wedle moznosci zachowany dla profilu, pozostaja-
cego po najwigkszem dopuszezalnem zuzyciu gtowki, gdyz w razie zachowania
tego warunku dla profilu nowego, najwigksze natezenie w szynie przy jej zuzy-
ciu zwigkszyloby si¢ nietylko wskutek zmniejszenia wysokosci profilu, ale
1 wskutek tego, ze os obojgtna nie przechodzitaby przez érodek wysokosci prze-

kroju; a zatem taka szyna, w poréwnaniu z poprzednig, przy jednakowej wadze,
bylaby stabsza.
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Pomimo to wiele typéw szyn nowych zaprojektowano tak, ze odleglogé ost
obojetnej od gléwki szyny jest nawet wigksza, niz odleglosé od spodu. A zatem
w tych typach zrezygonowano z najracyonalniejszego (pod wzgledem opornosci
szyny) rozkladu materyalu na korzyé¢ powyiszej zasady zréwnowazenia prze-
kroju, a takze innych wazgledéw, o ktérych mowa bedzie ponizej w punktach
2-im i 3-im.

W szynie nowego typu drogi zel. Warsz.-Wiedeniskiej stosunek ilosei ma-
teryalu w gléwece, szyjee i podstawie, wynosi 45 : 21 : 34; 0§ obojetna przekroju
przypada w odlegltosei 66,7 mm od wierzchu glowki, a 67,3 od spodu, a po zuzy-
ciu dopuszezalnenm 6 mm—w odleglosci 66,3 mm od wierzchu gléwki, i 61,7 min
od spodu.

Stosunel szerolkosci podstawy do 1wysokosei szyny. Statecznosé szymy
i opor hakdw. Stosunek szerokosci podstawy do wysokosci szyny powinien wy-
nosi¢ okolo 0,9. Warunek ten jest bardzo wainy, gdyZ on lo zapewnia szynie
nalezyta statecznosc wzgledem sil poziomych.

Sila pozioma, jaka wywiera na gléwke szyny obrzeze kola, jak juz wyzej
bylo powiedziane, nie przenosi przy warunkach normalnych 0,3 obciazenia osi,
t.j. 16000 . 0,3 = 4500 kg; ale w okolicznosciach wyjatkowo niepomysinych
(ulzenie osi podezas uderzenia boeznego, zle podbicie podkladéw it. p.), moze
ona sie zwigkszy¢ do 0,6 obciazenia osi, t. j. do 9000 kg, i jak to stwierdzity do-
swiadezenia, polowa tej sily dziala na haki jednego podkladu, a druga polowa,
wskutek sztywnosci szyny, na haki dwoch podkladéw sasiednich, Tymezasem
odgiecie szyny trwale. t. j. przekroczenie granicy odgiccia (po nad 13 mm), przy
ktérej haki, przymocowujace szyne do podkladu, przestaja dzialaé (czescig wsku-
tek odgiecia, czescig zas wskutek wyciagniecia), duje si¢ zauwazy¢ juz przy na-
stepujacych wielkosciach cisnienia boeznego na szyne (Stane, Theorie vnd Pra-
xis des Eisenbahngeleises, str. 46):

(Zabijano dwa haki czworograniaste w nowe podklady debowe, bez pod-
kladek).
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Stad wynika naprzyklad, Zze przy dawnym typie szyny dr, zel. W.-Wied.,
W ktél'ym—-b— = —9‘— = 0,79, sama sila hakéw nie wystarcza do ulrzymania

L 122.8 o
szyny w polozeniu wlagciwem nawet przy normalnym stanie drogi. Jezeli zas
ulzenie osi wypadnie jednoczesnie z uderzeniem bocznem kola, albo lez jezeli sita
uderzenia bocznego waroénie wskutek niezupelnie normalnego stanu drogi, to
musi nastapi¢ przemieszezenie trwale hakow (odgiecie, wyciaganie). Jakkolwiek
przez uzycie podkladek na kazdym podkladzie i trzech hakow zamiast dwoch,
mozna wzmocnié przytwierdzenie szyny do podkladu o 70%, jednakze budowa
wierzchnia pozostaje zawsze na tym punkcie slabg i wzmocnienie jej w tym kie-
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runku jest koniecznem. Stosunek -%— = 0,9 uznany zostal na kongresie parys-
kim 1889 r. za najracyonalniejszy i we wszystkich nowych typach szyn (z wyjat-
kiem pruskiego 1891 r., w ktérym T:O,‘Fﬁ) widaé dazenie do zblizenia si¢ do
powyiszej granicy. W typach amerykanskich stosunek ten prawie zawsze jgsi.;
réwny 1. W nowym typie szyny dr. zel. Warsz.-Wied. stosunek szerokosci
podstawy do wysokosei, wobec stosowania podkladek na kazdym podkladzie,
dopuszezony zostal 0,82,

Grubosc podstawy.

Grubosé podstawy w koricach powinna by¢ nie mniejsza jak 9—10 mm.
Przy grubosci mniejszej korice podstawy stygna podezas walcowania nader szyb-
ko, przyczem pojawiaja sie male ryski, powodujace w nast¢pstwie rychle pek-
nigcie szyny, Cienkie brzegi podstawy wymagaja wobec tego stosowania stali
migkszej, ktéra szybciej sie zuzywa.

Zelazo szwejsowe ma inne wlasnosei i dla tego w szynach Zzelaznych pod-
stawa mogla by¢ ciensza, ale w szynach stalowych koniecznem jest zgrubienie
podstawy lub uzycie do wyrobu szyn stali miekkiej.

Poniewaz w ostatnich czasach uznano, ze stal do wyrobu szyn jest tem
lepsza, im jest twardsza, byleby byla w dobrym gatunku i bez domieszki fosforu
(wnioski kongresu paryskiego z r. 1889), i poniewaz ze zwigkszeniem twardosei
stali zwicksza sie jej wytrzymalosé i zmniejsza stopien zuzycia, oczywiscie przeto
nalezy raczej zwiekszac¢ grubos¢ podstawy. .

Jules Michel podaje!), Ze na dr.zel. Paryz-Lyon-Morze Srodziemne, przy
grubosci brzegu podstawy szyny 11 mm, po przestuzeniu lat 6-ciu wymieniono
zaledwie 1 szyne na kazde 5000 sztuk, jakkolwiek warunki’ dostawy wymagaly
wytrzymalosei stali 70—75 kg na 1 mm® W najnowszych typach grubosé
brzegu podstawy przyjmowana bywa od 9 do 10 mm, w nowym typie szyny dr.
zel. Warsz.-Wied. wynosi 9 mm,

Pochylenie plaszczyen przylegania lasz.
Pochylenie plaszezyzny przylegania lasz powinno wynosié 13 — 15°

5 4 1 ;
(L Iy — 3-—73) Sandberg zaleca te ostatnig wielkos¢ ?). We wszystkich

typach nowszych pochylenie to przyjmowane bywa w granicach powyzej wska-
zanych, z wyjatkiem drog francuskich, gdzie takowe przyjeto 26° (1. j. 4). Tak
ivnelki kat pochylenia oczywiscie Zle wplywa na przenoszenie sit pionowych na
asze. '

W celu réwniez najlepszego przenoszenia. sil pionowych na lasze, plasz-
czyzna przylegania lasz do szyny powinna by¢ mozliwie zwigkszona, co mozna
osiggnac przez rozszerzenie glowki szyny i zmniejszenie promieni zaokraglen
przy powyiszej plaszezyznie. W nowym typie szyny dr. zel. Warsz.-Wied, po-
chylenie plaszczyzn przylegania lasz przyjeto 1 : 4, szeroko$é za$ tych plaszezyzn
wynosi 17,75 mim.
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Szerolkosc gldwki.

 Rozszerzenie glowki jest niezbednem jeszeze iz innyeh wazgled6w, prae-
waznie ze wzgledu na zwigkszone w ostatnich czasach obeiazenie kola. Zwieksze-
nie szerokosei glowki wplywa na zwigkszenie sily pociagowej parowozu i po-
zwala na mniej czeste obtaczanie obreczy ). Préez tego wzmocnienie podstawy
wymaga przeciwwagi, zapomoca ktérej moznaby podnies¢ os obojetna. W naj-
nowszych typach szerokosc glowki przechodzi po wigkszej czesei po za 60 mm.
W nowym typie szyny drogi zel. Warsz.-Wied. przyjeto 68 mm.

(C. d. n.)

LAMPY +tUKOWE JANDUS'A

(Wedlng odezytu, wypowiedzianego w (. 16 marca r. b. przez J. B. Barton'a w wiedei-
skiem Towarzystwie elektrotechnicznem).

Technika oswietlenia elektrycznego wiele pozostawia jeszcze do Zyczenia.
Lampka zarowa, nadajac sie znakomicie do oswietlania mieszkan, sklepow i wo-
gole pomieszezen zamknietych, pozwalajaca na przepyszne uzytkowanie swiatla
do najréznorodniejszych efektéw o tle dekoracyjno-artystycznem, posiada jednak-
ze jedna z najglowniejszych wad, te mianowicie, ze tylko nieznaczna czesé po-
chlonietej energii pradu elektrycznego na energie §wietlng zamienia, jak rawniez,
ze wartos¢ $wietlna lampki szybko nadzwyczaj sie zmmiejsza. Lampa lukowa
o swojem przeslicznem swietle ksiezycowem, najbardziej do o$wietlania wielkich
plaszezyzn sie nadajaca, bardziej racyonalnie przy zamianie energii elektryezne]
na $wietlng pracujaca, posiada znéw braki innego rodzaju, Najwazniejszym jest
trudnosé regulacyi swiatla, a za tem juz idzie ogromna wymagalnos¢ obslugi.
Wegle, mianowicie, sluzace za elektrody lampy, musza byé bardzo czesto zmie-
niane i 18-godzinne palenie sie lampy jest obeenie najdinzszym terminem, jaki
osiggnac sie daje z jedna i ta sama para wegielkow,

Elektrotechnicy, poswiecajac wiele trudéw nad zbudowaniem najracyonal-
niej pracujacego regulatora dla lamp ukowych, nie zapominali réwniez i o mo-
zliwem dopieciu celu w kierunku dlugotrwalosei palenia sie wegli. I wtedy juz,
kiedy dynamomaszyna nieznang byla, wtedy juz, posiadajac w najzwyczajniej~
szym luku Volty lampe tegoczesna, starano sie o zabezpieczenie wegli od szybkie~
go spalania sig,

Zanim przystapie do opisu lampy Jandus'a, pozwole sobie stredeié¢ historye
rozwoju lamp lukowych z zamknietym lukiem Volty.

Siegnijmy po rok 1846, a juz wtedy spotkamy sie z opatentowanym wyna-
lazkiem anglika Staite, ktéry luk Volty zamykal w kloszu szklanym, jak twier-
dzil w patencie, w celu zamkniecia tlenowi dostepu do wegli, a tem samem unie-
mozliwienia tymze szybkiego spalania sie. Staite w rzeczy samej pierwszym
byl, ktéry zwrocil baczna uwage konstruktoréow lamp Iukowych na wszystkie
czynniki, przyspieszajace spalanie sie wegli. To, co on uczynil przed laty 40-tu,
to z niewielkiemi modyfikacyami zrobionem zostalo przez wielu konstruktorow
doby naszej. Dziwnem sig wyda¢ moze, ze wynalazek Staite’a przez lat dzie-

) Por. przeklad artykuilu Sandberga w czasopismie ,Musmeneps® zr. 1891, X 6,
str. 278.
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siatki ginal w zapomnieniu, aleé polozy¢ to nalezy na karb tej okolicznosei tak
wielkie] wagi, ze wtedy nic jeszeze o dynamomaszynie nie wiedziano i oswietle-
nie elektryezne do prayszlosci dalekiej jeszeze nalezalo.

Dopiero w roku 1882 G. W. Beardslee skonstrnowal lampe, w ktorej tuk
umieszczonym byl w podwajnym kloszu. Dolna cz¢s¢ klosza nie posiadata otwo-
ru, gérna zag—otwdr bardzo waski. Mysl ta w praktyce okazala si¢ zupel-
nie nieodpowiednia, gdyz zmiana wegli i czyszczenie klosza przedstawialy wielkie
trudnodei.

Baxter w r. 1883 proponuje luk lampy zamykaé hermetycznie w szKla-
nym kloszu, co jednakze niepraktycznem sie okazuje ze wzgledu na wytwarzanie
sie gazow przy spalaniu.

W rok pézniej S. H. Short zbudowal lampe lukows z hardzo wielka kulg
szklana, ktéra przykryta hyc¢ miala przes jeszeze wigkszych rozmiaréw plyte.
Short twierdzil, Ze dzieki uniedostepnienia tlenowi przyplywu do luku Volty,
gazy tworzace sie w poblizu tegoz sa tak cigzkie, e usuwaja z pod klosza zupel-
nie powietrze. Objasnienie to, z punktu widzenia zaréwno teoretycznego juko
tez 1 praktycznego, nie wytrzymuje najskromniejszej krytyki.

Jandus w roku 1886 opatentowal lampe lukowa, gdzie luk Volty zamknie-
ty jest w niewielkiej kuli szklanej z otworem u doln. Rzeezywiscie diugosé pa-
lenia sie lampy dzieki temu podniesiona zostala w dwdjnaséb; jednakze lampa
ta w praktyce okazala sie nieodpowiadajaca stawianym jej wymaganiom. Na
skutek przewiewn powietrza klosz pekal.

L. E. Howard w r. 1893 zrobil dopiero powazny krok naprzéd w fabryka-
cyi lamp lukowych z dingotrwalymi elektrodami weglowymi. Luk Volty w lam-
pie Howard'a zamkniety jest w malej kuli szklanej, ktora znéw pomieszcezong
zostaje w wiekszej. Kula mniejsza posiadala u géry wydluZzenie z otworem, za-
lanym azbestem. Wieksza kula nie byla tez hermetycznie zamknieta, Ale i z ta
lampa, o kiérej wynalazca twierdzil, ze pali¢ si¢ bedzie tylko przy dwa razy
mniejszem napieciu i podwdjnie zwigkszonej sile pradu w stosunku do zwyklej
lampy lukowej, nie osiggnieto pozadanych rezultatéw.

Wielu jeszeze innych konstruktorow krzatato sie kolo osiagnigeia tegoz sa-
mego celu. Ze wspomne: Cheseborough’a, Andreé’a, Varley'a, Allison'a Okun’a,
Seymour’a i innych. Wszyscy atoli nie zdolali kwestyi tej ani o krok dalej po-
sunac, niz uezynil to w piatym dziesiatkn biezacego stulecia Starle.

Zajmiemy sie teraz opisem lampy Jandus'a, jako takiej, ktora potrafila so-
bie juz wywalezy¢ prawo obywatelstwa na rynku wszechswiatowym i postuzyla
za pierwowzor dla wielu nowych konstrukeyj. Dolaczony tu rysunek 1 wystar-
cza do objasnienia konstrukeyi lampy i daje moznosé poznania jej zalet.

Przedewszystkiem zauwazymy, Ze lampa odznacza sie proslota, a przytem
i solidnoscia roboty; brak tutaj zupelny wszelkich skombinowanych czesei kon-
strukeyjnych. Nie ma tam sprezyn bez liku, aparatu zegarowego i t. p., co
wszystko znacznie utrudnia obsluge i prawidlowe funkcyonowanie zwyklych
lamp Iukowych. W lampie Jandus’a do minimum mamy zredukowane eczesei
pracujace werku, jako tez znacznie mniej znajdujemy tam powierzechni tracych
sig przy pracy., Lampa ta przeznaczona jest do samodzielnego palenia sie
w kregu pradu (nie jak przy obecnych po dwie, eztery i t. d.), posiada tedy opor-
nik solenoidalny, polaczony z lukiem Volty po za soba. Dzialanie solenoidalne
opornika sluzy réwniez przy pomocy odpowiedniego aparatu do utrzymywania
dodatniego wegla w nalezytem polozenin. Poniewaz solenoid wraz z tukiem
Volty wlaczone sg po za sobg, zmiana oporu solenoidu ma bezposredni wplyw

- na silg przyciggania solenoidu, Wyregulowanym jest opornik ten tak, ze, skoro
luk Volty posiada swa normalng dlugosé, sila przyciagania solenoidu zmniejsza



— 527 —

sie 1 wegiel wykonywa ruch odpowiedni. Z chwily atoli, kiedy opdr luku po-
wraca do swej normalnej wartosci, solenoid znéw ndpawnedmo dziala na przy-
rz3d utrzymujaey wegiel dodatni. Poniewa7 za$ wegle w lampie Jandus'a spa-
laja sie daleko powolniej, funkcyonowanie przyrzadu do opuszezania wegla po-
wtarza si¢ znacznie rzadziej, anizeli przy zwyklych lampach lukowych. Dzieje
si¢ to mniej wiecej 15 razy rzadziej.

Rys, 1. ] Rys. 2. Rys. 3.

Dzigki zastosowanej w lampie Jandus’a konstrukeyi magnesu, otrzymujemy
nadzwyezaj silne dzialanie przyciagajace, wskutek czego ruch wegla odbywa si¢
ze'znakomita dokladnoscia. W lampie Jandus’a mamy jeden tylko organ ru-
chomy, zbudowany nadto bardzo wytrzymale, to tez funkcyonowanie organu tego
nie wymaga takiej opieki, jak przy obecnych lampach. Organ ten jest to Y, kg
wazaey mosiezny szescian o 10 em w srednicy; ruch jego rozeigga sig wszystkiego
na odleglosci 15 mm. Whszystkie ezesci skladowe lampy Jandus’a posiadaja kon-
tury okragle i umieszezoue sa koncentrycznie z glowng osia lampy, dzieki czemu
ogromnie ulatwionym Jest montaz Lampy

W celu poréwnania lampy Jandus'a ze zwyklemi lampami Iukowemx co do
jej wartodci $wietlnej, podaje tu jeszeze rysunki 2 i 3.

W lampie Jandus'a dlugosé luku Volty wynosi 12 mm, zatem 4 razy wigeej,
niz w zwyklej lampie. Na rys. 3 mamy obraz tworzenia sie luku Volty w lam-
pie zwyklej z weglami 13 mum i normalng dlugoscia tuku 2%/, mm. Wegiel do-
datni, jak widzimy, posiada forme wklgstq i wysyla 8,5% calego zapasu swiatla.
UJenmy elektrod, majac zakonczenie szpiczaste, znajduje sie stale na odleglosei
21/, mm od dodatmego Poniewaz w Lampie Jandus’a (rys. Z) wegle zachowuja
w czasie palenia si¢ prawie ze plaska forme, plaszezyzna wysylania Swiatla jest
znakomicie wieksza, Nadto, dzieki odleglosei elektrodow (4 razy wieksza), kat
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wysylania $wiatla jest znacznie wigkszy. 7 latwoscia sposirzegamy na rys. 3,
ze ujemny wegiel dawac zaczyna cien juz przy kacie 50°. Porownywa.]qc.o]::le
figury, przychodzimy do wniosku, ze przy wytwarzaniu si¢ jednakowych ilosei
$wiatta w obydwoch wypadkach, otrzymujemy z lampy Jandus'a wigeej i réwno-
mierniej rozproszone $wiatlo, niz z lampy zwyklej. Pomiary fotometryczne
lamp Jandus’a robiono juz wielokrotnie, Posiadamy rezultaty b'adan pp. Hon-
ston & Kenelly z New-Yorku nad lampami Jandus'a i poréwnamy je z rezultatami
p. Wybauw’a, ktéry mierzyl 26 lamp lukowyeh najréznorodniejszej konstrukeyi
podezas wystawy antwerpskiej. Rys. 2 i 3 oparte sg na tych pomiarach. Otoz
p. Wybauw wykazuje, Ze maximum jasnosei w lampie zwyklej otrzymujemy pod
40° nizej poziomej; nadto maximum przecigtne przypada pomiedzy 28°—50°,
W lampie zad Jandus’a dzieje sig toz samo w granicach 20° i 60°.

Rozpalrujac dalej zalety i wady lampy Jandus'a, przyjrzyjmy sig tez temu,
ile éwiatla daje ona na 1 watt energii. Dane, otrzymane z najrozmaitszych
w tym celu pomiardéw, sprzecznie brzmig nieraz, W jednym wypadku rezultaty
przemawiajg za lampami staremi, w drugim znéw za lampami Jandus'a. Jednak-
ze czesé winy zlozyé nalezy na jednostke pomiarow. Faktem jest bowiem, ze
jednostka pomiaru wartodei §wiatla w praktyce z trudnosceia otrzymac sie daje,
zatem za bardzo na niej polegac¢ nie mozna. Co do charakteru samego Swiatla,
to zaznaczyé musimy, ze $wiatlo lampy Jandus'a jest znacznie bielsze, posiada

wigcej promieni fioletowych, niz $wiatlo lampy zwyklej lukowej. Rdznica mieg-
" dzy dwoma temi swiattami jest mniej wiecej taka sama, jak pomiedzy swiatlem
zarowem elektrycznem i gazowem. Lampy Jandus'a nadajq si¢ jeszcze bardziej
niz zwykle lukowe do oswietlania sklepow z réznokolorowym towarem, pomiesz-~
czen litograficznych it. p., a nadto, dzigki réwnomierniejszemu rozpraszaniu
swiatla, do os$wietlania placow miejskich i ulic szerokich, dworeéw kolejowych
it.p.

7 pomiaréw fotometryeznych pp. Honston i Xenelly w stosunku do zuzyte;j
energii notujemy nastepujace dane. Zrobiono 40 pomiardw z jedna lampa
i znaleziono, Ze lampa spotrzebowywala 5.6 amp. i 110 volt, Zatem 616 watt=
=0,826 koni par. energii. 80 — 82 volt wykazywala rdznica potencyalu luku
samego, opornik pochlanial tedy 28,30 volt. Jako jednostka fotometryczna slu-
zyla lampa amylacetat’'owa Hefner-Alteneck’a; jako jednostka poréwnawcza
lampka zarowa, dajaca 0,4 swiec normal. na 1 watt. Maximum sily swiatla
wykazalo 1295 ang. swiec norm.

Inzynier Hesketh wnioskuje z krzywych, jakie otrzyinal przy pomiarach
swych fotometrycznych, Ze zwykla lampa lukowa daje wprawdzie w poblizu
swem 4 razy wiecej Swiatla, niz lampa Jandus'a, atoli juz w promieniu 15-met-
rowym zauwazymy znaczne ustepstwo na korzysé nowych lamp. Ze za$ odwie-
tlenie lampami lukowemi stosowane bywa wylacznie na duze przestrzenie, tedy
bez wszelkich ograniezeri mozemy zaleci¢ lampy Jandus'a we wszystkich tych
wypadkach, gdzie teraz zwykle lampy funkeyonujg.

Przyjrzyjmy sig wreszcie, w jaki sposéb Jandus doprowadza do tego, Ze
w lampach jego wegle dluzej sie pala, niz w zwyklych. Naturalnie, Ze i on musi
zamkng¢ do pewnego stopnia dostep tlenowi, Duzieje sie to w ten sposcb, ze tuk
Volty zamkniety zostaje w niewielkim, przewaznie cylindrycznym kloszu szkla-
nym, ktéry w dolnej swej czesci szezelnie jest zamkniety przy pomocy urzgdze-
nia, ktére jednoczesnie sluzy do utrzymywania w nalezytem polozeniu ujemnego
wegla. Godrna czeéé klosza zamknigta jest réwniez szezelnie przy pomocy zela-
znej praykrywy. Przykrywa ta w $rodku posiada otwér nieco obszerniejszy,
anizeli przechodzgey przezen wegiel dodatni w celu przepuszezania tworzacych sie
przy spalaniu gazéw. Procz tego klosza w lampie Jandus'a widzimy drugi jesz-
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cze wigkszy klosz szklany, obejmujacy pierwszy i w gornej swej czesei nie po-
siadajacy zadnego otworu. Dolna za$ czesé zaopatrzona jest w otwor z wenty-
lem, przy pomocy ktérego uskutecznia si¢ czyszczenie lampy i zmiana wegli.
Praktycznie rzecz biorac, zewnetrzny klosz ochrania lampe od znacznego doply-
wu tlenu, a tem samem przedluza trwalosé wegli.

Na rysunku 1 oznacza:

1 — rolka porcelanowa do zawieszania lampy,

2 — dodatnia koneéwka lampy,

3 — ujemna =

4 — solenoid z ruchomym rdzeniem magnetyecznyin,

5 —rama do trzymania wegli,

6 — maly wewnetrzny klosz szklany,

7 — zamek,

8 — przycisk ze sprezynka do zamykania wielkiego klosza—i

R — rurka mosigzna do trzymania dodatniego wegla.

Fabrykanci lamp Jandus'a gwarantuja, ze np. w lampie przy 4-ch amp.
i 100 Voltach wegle 13-milimetrowe—200 godzin palié sie winny. Dla innych
rozmiaréw lamp daja inna gwaraneye. F. Flawn.

Przegled kongreséw, wystaw, honkurséw i t. p.

Wystawa automobilow w Paryzu.
(Ciag dalszy, — por. M 28 z 1. b., str. 482),

Firma Mars, egzystujaca w Paryzu od roku 1852, znana jest powszechnie
jako zaklad produkujacy maszyny najréznorodniejszego gatunku.

Przeksztalcona niedawno na tow. akcyjne z kapitalem zakladowym 2 mil.
frankow, firma ta funkeyonuje -obecnie pod nazwa: Akeyjne Tow. elektrycznosei
i automobiléw, a pozostajace zawsze pod dyrekeya zdolnego inzyniera p. Emila
Mars’a, doszla do ogromnego rozwoju.

Towarzystwo to wystawia dwa motory odmiennych lypiw: obydwa syste-
mu Mars.

1) Motor naftowy o sile 6 koni odznacza sie az 4-ma cylindrami polozonymi
pod katem 45°. Dwa tloki jednej pary cylindréw dziaIaJa, wspdlnie na jeden
drag kor bowy—druga zas para dziala na inny, opoznlalacy sie. w stosunku do
1-ej 0 180° Trescia tego urzadzenia jest zwigkszenie rownowagi, a wiec usunie-
cie wstrzgsnien. .

2) Drugi motor, takze naftowy, o sile 8 koni, zaopatrzony jest w dwa cy-
lindry pionowe; kazdy z tlokow dziala na oddzielny drag korbowy, opéiniajacy
sie jeden w stosunku do drugiego o 180°. Motor ten odznacza sie nadzwyczajng
prostota—jest to w chwili obecnej jedyny motor o dwu cylindrach, ktérego po-
tega czynna dosiega 8 koni. Zapalanie obydwu motoréw odbywa sig przy po-
mocy elektrycznosei. Tow. Mars konstruuje wehikuly najrozmaitsze, a wige wi-
dzimy powozy na 2 i 4 osoby, dogcary, fajetony, breaki, coupé, wagony malej
miary, omnibusy i t. d.; wszyslkie te powozy zaopatrzone sa w trzy rodzaje ha-
muledw, maja ruch naprzod i w tyl a szybkosé ich dosiega 45 km na godzine.

Zwrocmy tez uwage, ze malo jest automobiléw, ktérych czesci powozowe
odrobione sa z taka daskonaloscla 1elegancyq—zasluga to fabryki Ruthschila
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i Syn (nastepey Auseler & C-ie w Reins). Szczegdlniej ladnie prezentuje sig
coupé automobile Mars, wykonane na zamdéwienie ksigeia Orlowa. o

Fabryka Auscher et C-ie jest réwniez autorkg spodéw aluminiowych
(caisse) dla powozow wyscigowych, ktérych waga wynosi zaledwie 15 kg.

Automobile Pengeot. Akeyjne tow. automobilow Peugeol, ktorego fabryki
mieszeza sig w Audincourt w departamencie Doubs, wystawia 10 powozow naj-
bardziej uzywanych modeli: powdz na 2 osoby, vis-d-vis, fajeton, break, victorin,
omnibusy i wagoniki. Oprécz tego spotykamy tu nowy typ wehikulu na 2 osoby,
bardzo udatny i zaslugujacy na obszerne zastosowanie w przyszlosei. Motory
tego towarzystwa nie przedstawiaja zadnyeh odmian od najzwyczajniejszych
a znanych juz powszechnie typow, wykonane sg zreszta starannie i dzialaja do-
skonale. Powodzenie tego towarzystwa wrzrasta takze z dniem kazdym—za do-
wod tego stuzy potrzeba powiekszenia srodkéw produkeyi towarzystwa, ktére tez
niebawem otwiera filie w Lille. Dotad tow. Peugeot zasluzylo sobie na nagang
z powodu zalegania w wykonaniu obstalunkéw—hrak ten usunigtym bedzie juz
w roku przyszlym i klienei beda zaspakajani w ciggu paru miesigey,

Rys. 2.

Panhard & Levassor. TFirma ta polozyla pierwszorzedne zaslugi w roz-
woju automobilizmu i to w takim stopniu, iz powszechnie utarlto sie tu twierdze-
nie, ze przemyst automobilizmu przyszedl na swiat jednoczesnie z narodzeniem
zakladu Lavassor, obydwa wazrastaja réwnolegle, a wystawa obecna jest juz mia-
rg trywmnfu, jaki bezwatpienia obydwu praypadnie w udziale.

Nanowo zreorganizowany i zamieniony na poteine lowarzystwo zaklad
Pauhard & Levassor osiagnal powazne rozmiary. Warsztaly jego polozone na
Avenue Ivry w Paryzu, wyrabiaja obecnie srednio po 35 powozdw miesigeznie,
a niebawem liczba ta ma by¢ zdwojona. Jako przyklad zaufania jakiem sie cie-
szy marka Levassor, zaréwno jak zapotrzebowania na automobile, niech posinzy
wypadek niejednokrotnie juz zreszta w kronice tego towarzystwa zanotowany:
nabyweca, kiéry zaplacil za powoz 10000 fr., sprzedal takowy nazajutrz za cene
18000 fr.! To tez pomimo znacznej sily produkeyjnej, towarzystwo nie jest
w stanie wykonywac zaméwienia wezesniej jak w rok po ich otrzymaniu, Tlosé
tych zamdéwien wzrasta z dniem kazdym ogromnie.

De Dion & Bouton. Przypatrzmy sie dalej estradzie, na kiorej figuruja
molocykle. Palma, nietylko pierwszenstwa, ale autorstwa i doprowadzenia do
obecnego stanu niemal ze doskonalosci motoeyklow, nalezy sie bez zaprzeczenia
panom de Dion & Bouton. W epoce, kiedy lokomoeya automatyezna wydawala
sig jeszcze pojeciem chymerycznem, panowie ci potrafili przeczué jej prayszle po-
wodzenie—nie dosé na tem, w ciagu lat 15-tu wspierani tylko nadzieja, polozyli
na uslugi zaledwie budzacego si¢ przemystu wyrobiona juz opinig i ogromng wy-
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trwalo$é. W roku 1882 wyszedl z ich warsztatow pierwszy czterocykl parowy.
Jakze wielki postep od tego czasu!l ktoz dzi$ nie zna w Paryzu ich motoréw naf-
towych! Opréez triecyklu, ktorego rysunek (1) dotaczamy, motory de Dion & Bou-
ton zostaly zastosowane przez wigkszos¢ konstruktorow, jak: Clement, Comial,
Peugeat, Creanche i t. d.

Kociol de Dion-Bouton znalazl réwniez zastosowanie przy omnibusach-au-
tomobilach, ktorych rysunek (2) podajemy wyzej, a ktére funkeyonuja juz w naj-
rozmaitszych punktach Francyi. Azeby by¢ w stanie odpowiedzie¢ niezmiernie
licznym obstalunkom, firma de Dion-Bouton otwiera nowy zaklad na przestrzeni
3-ch hektaréw placu—obok poprzednio juz zajmowanej na rue Ernest przestrzeni
6000 metréw; personel fabryczny wynosil dotychezasowo 400 ludzi.

Zaopatrzeni w nowy materyal produkeyjuy panowie de Dion-Bouton za-
mierzaja zaspokoi¢ najréznorodniejsze zapotrzebowania, konstruujac motocykle
na dwie osoby, powozy z motorami naftowymi, statki do poruszania galar w kie-
runku przeciwnym pradowi rzeki, a ktére maja zwalezaé cigzar 10 do 15 tonn,
powozy elektryezne i t. d. (C. d. n.) K. Kubicki.

Koukurs na projekt budowy hotelu w Warszawie.

Zalozyciele organizujycego si¢ Towarzystwa Budowy Hotelow w Warsza-
wie oglaszaja niniejszem konkurs na projekt budowy hotelu w Warszawie. Ter-
min ostateczny skladania projektéw do dnia 1 listopada roku 1898. Nagrody,
za wzglednie najlepsze projekty w kwocie 2000 i 1000 rubli, bedg przyznane
przez sad, sklad ktérego bedzie wkrétee ogloszony. Po plan sytuacyjny iwa-
runki konkursu nalezy sie zglaszac, poczawszy od 20 lipea r. b., do Tadeusza Jen-
tys, Nowy-Swiat Mo 7 w Warszawie, lub do domu Bankowego A, Rawicz i S-ka

w Warszawie. O powyzszem Zalozycmle Towarzystwa maja zaszezyt zawiado-
mié¢ osoby interesowane.

KRONIKA BIEZACA.

Najwigkszy parowoz nazwany olbrzymem. Parowdz ten, zbudowany przez
zarzad drog panstwowych belgijskich, dla przezwyciezenia melklego wzniesienia
przy miescie Lidge, spoczywa na szesciu parach kot i wazy 2120 ctr. (okolo 106
tys.'kg czyli 106 ton). Rozlozenie ciezaru na kazda pare kél wypadlo réwno-
miernie po 355 etr. (17750 kg = 17,75 ton). Parowoz ten byl wystawiony na
zeszlorocznej wystawie. ’\Ia]m@ksze parowozy nowe w Krolestwie Polskiem,
zakupione przez droge zel. Warsz.-Wied. dla pociagéw pospiesznych, o 5-ciu pa-
rach kol lecz nieréwnomiernie rozloZonym ciezarze:

parowoz dr. zel, Warsz.-Wied. prozny wazy 60070 kg
tender o 5 o i i L7030 .,

razem 78600 kg,
zatem helgijski wazy wiecej o 28 tonn, czyli 28000 kg. Ed. W

Sprostowanie. W numerze 20 z r. b., na str. 498, przy koieu art. ,Kilka uwag do
projektu p. Lindley'a“, podano niedoktadnie: Aleksander Rothert inz., zamiast: Aleksander
Rothert, inzynier naczelny firmy Compagnie Internationale d’Eléetricité.
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GORNICTWO. — HUTNICTWO.

Eksploatacya cienkich pokladéw wegla w zaglebiu
Dabrowskiem ).
Podat M, LEMPICKI, inZynier gérniczy.

Niewielka stosunkowo powierzchnia, pod ktérg w granicach Krélestwa Pol-
skiego odnalezione zostaly dotychezas poklady wegla kamiennego, jak réwniez
niezmiernie szybko wzrastajace wydobycie takowego (w ostatnich 20-tu latach
wydobycie wegla powiekszylo sie 10 razy), wywoluja obawy co do pll'zys_zloscx
przemyslu weglowego w zaglebiu Dabrowskiem. Obawy te ujawniajy si¢ do-
tychezas glownie w zarzutach, skierowanych przeciwko miejscowemu przemysto-
wi gérniczemu w tym wzgledzie, ze eksploatacya pokladéw weglowych prowadzi
si¢ nieracyonalnie, niszczac bogactwo krajowe, za jakie nalezy uwazac¢ wegiel ka-
mienny. Pomijajgc to jednostronne stawianic kwestyi, ktérego nie mozna uznac
za racyonalne, gdyZ przemyst gérniczy nie jest nauka gérnictwa i musi liczyé si¢
z koniecznoéei z warunkami ekonomicznymi eksploatacyi, sprawe zapaséw wegla
w zaglebiu Dgbrowskiem uwazamy jako zaslugujaca na szczegolowe rozpatrzenie
i sprawie tej dalsze karty poswiecimy,

Azeby sprawe zapasow wegla w zagtebiu Dgbrowskiem zbadaé z mozliwg
doktadnoscig, nalezy rozpatrywaé zaglebie to nie oddzielnie, lecz jako czesé wiel-
kiego zaglebia weglowego, rozpostartego bez przerwy w granicach Cesarstwa
Austryackiego, Niemieckiego i Rosyjskiego; zaglebiu temu mozna daé¢ nazwe:
Morawo-Slasko-Polskie. Kopalnie w Ostrawie (na Morawach) znajduja si¢ na
poludniowo-zachodnim krancu zaglebia, kopalnie Krolestwa Polskiego na pol-
noeno-wschodnim, w drodku leza pruskie kopalnie Gornego Slaska.

Granice zaglebia w obrebie Prus i po czesei Austryi sa mniej wiecej dokia-
dnie zbadane, dzigki pracom miejscowych geolog6w, glownie na zasadzie przebi-
tych w ostalnich czasach kosztem rzadu pruskiego glebokich otwordw wiertni-
czych. Nie mozna jednak tego powiedziec¢ o pélnocnej i wschodniej granicy za-
glebia w obrebie Krélestwa Polskiego; tu granice nie s jeszcze okreslone z do-
stateczng dla celow praktycznych Scisloscia i oznaczenie tych granic przedstawia
bezwatpienia sprawe niezmiernie wazna dla prayszlosci naszego przemyslu we-
glowego,

Pojecie o wielkosei calego zaglebia moga daé nastepujace cyfry: od polu-
dniowo-zachodniego kranca zaglebia w Ostrawie do kopali Warszawskiego To-
warzystwa, lezacych na krancu pélnocno-wschodnim, odlegloéé wynosi w pro-
stej linii 100 Zm. od tegoz poludniowo-zachodniego kranica do pélnocnego w Tar-
nowicach (Slask gorny)—80 lm. Z powodu braku dokladnych danych o grani-
cach zaglebia, nie mozna, scisle okreslic objetej przez zaglebie powierzchni; mozna
tylko powiedzie¢, Ze najwicksza cze$é zaglebia lezy w granicach Slaska pruskie-

') Artykul ten odezytany byl przez autora, jako referat na IV-ym zjezdzie prze-
mystowedw goérniczych Krélestwa Polskiego i nastepnie wydrukowany zostal w Pracach
IV-go Zjazdu; korzystajac z taskawie przez autora udzielonego pozwolenia, podajemy
w przekladzie z jozyka rosyjskiego ten starannie opracowany i wielece dla krajowego
gornictwa interesujacy artykul.
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go, nastepnie w Austryi, najmniejsza w granicach Krélestwa Polskiego. O roz.
woju przemyslu weglowego w zaglebiu moga daé pojecie nastepujace cyfry:
w r. 1895 bylo ezynnych kopali: w Prusach—54, w Austryi—14, w Krélestwie
Polskiem—16; produkeya wegla wynosita: w Prusach—18000 000, w Austryi—
5500000, w Krclestwie Polskiern — 3700000 tonn, razem 27 200000 tonn,
a przeto przypadalo: na Prusy—66%, na Austrye—=20%, na Krélestwo Polskie—
14% produkeyi calego zaglebia; robotnikéw pracowalo: w Prusach — 53 000,
w Austryi—33 000, w Krélestwie Polskiem—13000.

Liczne poklady wegla, napotykane w Morawo-Slasko-Polskiem zaglebiu,
dzielone byly zwykle, z praktycznego punktu widzenia, na trzy grupy: dolna
podredenowska, srodkowa redenowska i wierzehnia nadredenowska. Podzial
ten otrzymal w ostatnich czasach podstawe nankowsa w pracach geologéw prus-
kich; na zasadzie palentologicznych danych, geolodzy c¢i utrzymali ten sam po-
dzial, lecz dali grupom inne nazwy, zaleznie od miejscowosei, w ktorych grupy
te najwiecej sa rozwiniete, Grupa dolna otrzymala nazwe Ostrawskiej, ponie-
waz poklady tej grupy eksploatuja sie przewaznie w Ostrawie w Austryi; wierzch-
nia grupa otrzymala nazwe Orzesze, poniewaz w iniejscowosci Orzesze na
Gornym Slasku poklady tej grupy najwiecej sa rozwiniete pod wzgledem ilosei
ich i grubosei; grupa srodkowa utrzymala dotychezas poprzednia nazwe Rede-
nowskiej,

Cienkie poklady dolnej ostrawskicj albo podredenowskiej grupy, jako leza-
ce na dnie zaglebia, powinny by¢ naturalnie napotykane na calym obszarze za-
glebia. I rzeczywiscie, dolne poklady eksploatuja sie na poludniowo-zachodnim
krancu zaglebia, w Ostrawie, nastepnie w Rybniku na Gérnym Slaskn, wreszeie
na pélnoeno-wschodnim kraneu w Krélestwie Polskiem w Golonogu; oprécz tego
poklady te znane sa jeszcze w wielu innych miejscowosceiach, np. w okolicach
Teczynka w Galicyi, t. j. na poludniowo-wschodnim krancu zaglebia.

Poklady te najlepiej sa zbadane w Ostrawie, gdzie, pomimo niewielkiej
przestrzeni, zajetej przez kopalnie (140 kmn?), z pokladéw tych wydobywa sig ro-
cznie okolo 5000000 tonn wegla, t. j. o 30% wigcej, niz w calem Krolestwie Pol-
skiem. Ogdlna grubosé warstwy, zawierajacej poklady wegla, wynosi tu 4000 m
i w warstwie tej znajduje sie 179 pokladéw, z ktérych eksploatuje sie 74, grubo-
sei od 0,5 do 4 m; grubosc eksploatowanych pokladéw wynosi tu po wigkszej
czgéei od 1 do 2 m. Gatunek wydobywanego wegla jest wielce rozny, zaleinie
od polozenia pokiadéw: dolne poklady zawieraja wegiel antracytowy, wyzej
znajduja sie poklady wegla koksowego, gdrne zawieraja wegiel suchy, podobny
do naszego wegla z pokladu Reden. Siedm zakladow koksowych wytwarza
z wegla ostrawskiego rocznie okolo 500 000 tonn koksu, t. j. dwa razy tyle, ile
sprowadza sie koksu do Krélestwa Polskiego, Niedogodnosé eksploatacyi pokla-
dow ostrawskich, szezegdlnie obecnie, kiedy kopalnie dosiegly znacznej gleboko-
sei (do 400 m), przedstawia obecno$é gazow wybuchowych i czeste stosunkowo
7 lego powodu wypadki na kopalniach.

Drugie miejsce, pod wzgledem eksploatacyi cienkich podredenowskich po-
ktadéw, zajmuja okolice Rybnika na Gornym Slasku, Tutaj na niewielkiej sto-
sunkowo przestrzeni (okolo 70 m?), jest czynuych siedm kopaln, ktére wydoby-
waja rocznie okolo 800000 tonn wegla, t. j. 3!/, razy wiecej, niz wydobywa sie
z tych samych pokladéw w zaglebiu Dabrowskiem. W Rybniku eksploatujq sie
poklady grubosci od 1 do 2 m, oraz jeden poklad grubosei 4 m; w ogéle, do pio-
nowej glebokosei 2000 m jest tu znanych 16 pokladow, grubosei po nad 1 m, mo-
gacych by¢ z korzyscig eksploatowanymi. :

Zatrzymalismy sie szczegolowiej nieco na pokladach dolnej grupy, azeby
pokazaé, jakie znaczenie poklady te moga mieé¢ dla przemystu weglowego. Jak-
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kolwiek poklady te sq stosunkowo cienkie, jednak, prayjmujac na uwage wysoki
gatunek zawarlego w nich wegla oraz regularny uklad, w przemysle weglowym
Austryi i Prus. poklady te odgrywaja bardzo wazng rolg. Podobng role poklady
podredenowskie moglyby z czasem odgrywaé iu pas, a dokladne zbadanie ich
przedstawia rzecz wysokiej wagi dla prayszlosei przemyslu weglowego w Kré-
lestwie Polskiem.

Do obecenego czasu dolne poklady eksploatujg sie w zaglebiu Dabrowskiem
na siefimin kopalniach: Flora, Mikolaj, Jan, Lagisza, Grodziee, SlrzyZowice
i Hrabia Renard i daja rocznie zaledwie 220000 tonn wegla, L. j. 0% calej pro-
dukeyi zaglebia.

Na kopalni Flora jest znanych 8 cienkich podredenowskich pokladdw, gru-
bosci od 1 do 3 m, lezaeych pod pokladem Reden do glebokosci 520 am; ku pal-
nocy od o6smego pokladu wychodza na powierzchnig warstwy piaskowea z mor-
skiemi skamienialosciami, pod ktéremi nie mozna oczekiwaé znalezienia pokla-
dow wegla i cala pionowa grubosé¢ od pokladu Reden do warstw, zawicrajacych
skamienialogcei morskie, wynosi okolo 850 m. Na polnoeno-wsehodnim przeto
kraneu zaglebia nie mozna mie¢ nadziei znalezienia nowyeh dolnyeh poktadiow
wegla,

# Naduzieja ta istnieje jednak w zachodnich miejscach zaglebia Dabrowskiego,
lezacych nad granica pruska (okolice wsi Sgezow, Siemonia i inne). Tu obecnie
w odleglodel b i wigcej kilometraw od wychodni poktadu Reden, w kiernnku ku
polnocy, znalezione zostaly poklady wegla. Majac na wzgledzie, ze w kierunku
ku zachodowi dolna grupa pokladow coraz wiecej rozwija sie, oraz ze w Ryhniku
i Ostrawie poklady te zawieraja rozne gatunki wegla, od suchego do koksowego,
istnieje pewne prawdopodobienstwo, ze i w przytoczonej powyzej miejscowosei
mozna bedzie znalesé¢ odpowiednie dla eksploatacyi poklady, ktore dla przyszlo-
$ei naszego przemyslu weglowego i, byé moze, dla otrzymywania koksu krajo-
wego, beda mialy doniosle znaczenie. Lecz dla urzeczywistnienia tych, opartych
na pewnych podstawach, nadziei, koniecznem jest uskutecznienie we wskazanych
miejscowosciach poszukiwan, ktdre okresla polnocng granice zaglebia Dabrow-
skiego, a z drugiej strony dadza dokladne pojecie o znajdujacych sie w miejscach
tych pokladach wegla.

Drugie miejsce, w kiérem zbadanie dolnej grupy pokladéw jest dogodnem
i pozgdanem, przedstawia wies Sielce, gdzie szeregiem uskokow lezacy 0 90 me
pod pokladem Reden poklad Andrzej podniesiony zostal do powierzehni i byl tu
eksploatowany. Wybity w miejseu tem otwor wiertniczy da moznoéé, bez wiel-
kich kosztéw, zbadania calego szeregu pokladéw podredenowskich w poludnio-
wej czescei zaglebia Dabrowskiego.

Znaczenie dolnych pokladdw dla przyszlosei przemyshu weglowego nznane
zostalo i zagranicq; na Gornym Slasku kosztem rzadu pruskiego wybito caly sze-
reg glebokich otworéw wiertniezych, ktére okredlity warunki ukladu tych pokla-
dow i daly pojecie o zapasach zawartego w nich wegla.

Grupa srodkowa pokladu Reden przedstawia obecnie bez watpienia glo-
wne bogactwo zaglebia. Ulegajac ogélnemu prawu, ze w kierunku ku zachodo-
wi wzrasta grubosé i ilosé pokladéw weglowych, grupa ta na wschodzie przed-
stawia jeden gruby poklad, nastepnie dzieli si¢ na 2, potem na 3, wreszcie na
zaphodzig w Zabrzu (na Slasku) na 4 albo 5 oddzielnych pokladow, zawar-
tych w pionowej warstwie grubosci 120 m. Tym sposobem, jezeli na Slasku
Pl:uskam,_wskulek przytoczonego podzialu pokltadu Reden oraz silnego rozwoju
wierzchnich pokladéw, zachodzi pewna trudnosé dokladnego okreslenia wierzch-
niej granicy sSrodkowej grupy, u nas, w zaglebiu Dabrowskiem, pojecie o gru-
pie pokladu Reden jest zupelnie jasne; najwiekszy podzial tego pokladu, miano-
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wicie na 3 oddzielne poklady, zawarte w pionowej warstwie grubosei 40 m, za-
uwazyc si¢ daje w naszych zachodnich kopalniach: Saturn, CzeladZ i Milowice.

Eksploatacya grupy pokladu Reden zaczela sie od wychodni i nastepnie
stopniowo posuwala si¢ glebiej; w obecnym czasie niektore szyby, eksploatujace
ten poklad, dosiegly glebokosei przeszlo 350 m i pierwsze pod tym wagledem
miejsce zajmuja kopalnie Warszawskiego Towarzystwa.

O wysokosci obecnej eksploatacyi grupy pokladu Reden mozna mieé poje-
cie z nastepujacych cyfr: na Gornym Slasku z liczby 54 czynnych w roku 1895
kopalii, 15 najwiekszych, z ogélna produkeya 10000 000 tonn roeznie eksploato-
waly wylacznie poklad Reden; nastepnie 9 kopaln, z produkeya roezna 5000000
tonn, eksploatowaly jednoezesnie z pokladem Reden poklady nadredenowskie;
w ogole mozna przyjac, ze z ogdlnej produkeyi wegla na Gérnym Slasku, wyno-
szacej 18 000000 tonn, przeszlo 13000000 tonn, ezyli okolo 74% wydobyto z po-
kladu Reden. Nalezy nadmienic, ze na Slaska wegiel z niektorych pokladéw
grupy Reden koksuje sie: w 1895 r, 11 zakladow koksowyeh przerobily tu otrzy-
mane z 10 kopaln 1620000 tonn wegla i otrzymaly z niego 1100000 tonn ko-
ksu, wydajnosé koksu wyniosla przeto 68%. .

W zaglebiu Dabrowskiem z liezby 16-tu czynnych w r. 1895 kopaln, 9 naj-
wiekszych eksploatowaly poklad Reden i wydobyly z niego okolo 3 300000 tonn
wegla, t. j. 89% produkceyi calego zaglebia.

Trudno jest wielce okresli¢ dla calego zaglebia Morawo-Slasko-Polskiego
zapas wegla, zawarty w pokladzie Reden, poniewaz granice pokladu nie sa jesz-
cze dokladnie wyznaczone, a na poludniu zaglebia, wskutek znacznej glebokosei
pokladu, niedostepnej dotychezas dla robot gérniezych, granic tych weale okre-
§lié nie mozna.

W Krolestwie Polskiem, dzicki temu, Ze glebokoéé pokladu Reden nie po-
winna nigdzie przenosi¢ 500 m (najglebsze miejsce znajduje si¢ pomiedzy Da-
hrowa i Sielcami), .okreslenie zapasu zawartego w pokladzie tym wegla jest wie-
cej mozliwe.,

Podlug obliczen jednego z miejscowyeh inzynierdw gérniczych, w zbada-
nych miejscach zaglebia Dabrowskiego, poklad Reden zawiera 680000000 tonn
wegla, a poniewaz, poczawszy od 1. 1790 do obecnego czasu wydobyto z pokla-
du tego okolo 50 000000 tonn, to pozostaje w nim zapasu przeszlo 600000000
tonn wegla. ) .

- Pomimo niewielkiej stosunkowo glebokosei, na ktdrej znajduje sie w gra-
nicach Krdlestwa Polskiego poktad Reden, granice pokladu nie sg tu jeszcze do-
kladnie okreslone. Jezeli znamy mniej wiecej linie polnoenyech wychodni tego
pokladu, to za to wschodnia granica jest zupelnie nieznang. Wyjasnienie tej
kwestyi byloby niezmiernie wazne dla naszego przemystu i przebicie kilku otwo-
row wiertniczych na wschod od kopalii Warszawskiego Towarzystwa, w okoli-
cach miasta Slawkowa, wyjasniloby bogactwo tej niezbadanej dotychezas czesei
naszego zaglebia weglowego i odkryloby moze poklady wegla koksowego, ktdre
to przypuszezenie opiera si¢ na pewnych danych geologicznych, W ostatnich
czasach Warszawskie Towarzystwo przebilo kilka glebokich otworow wiertni-
czych (po 300 i wiecej metréw), lecz otwory te przebite byly w obrebie niewat-
pliwego, chociaz cokolwiek nieprawidlowego a przeto niezupelnie jasnego, roz-
postarcia sig pokladu Reden niedaleko granicy austryackiej; otwory te nie dajg
pojecia o granicy pokladu Reden i takowe nalezaloby przebi¢ dalej na wschdd.

Powiemy jeszcze kilka stow o otworach wiertniczych, przebitych w osta-
inich ezasach na Gornym Slasku kosztem rzadu pruskiego, tem wigcej, Ze jeden
z nich jest to najglebszy otwdr na kuli ziemskiej, majacy 2003 m glebokosei,

(C. 4. n) K. 8.
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WIADOMOSCI BIEZACE.

Kongresy. W Wiedniu w dniach od 18 do 21 wrzesnia r. b. odbedzie sig

kongres technikéw wiertniczych.

W Monachium w jesieni, prawdopodobnie we wrzesniu, odbedzie si¢ kon-

gres niemieckich gornikéw.

Ed. wW.

Wysytka wegla drogami zel.z kopalf zagt. Dgbrowskiego (w ilosciach wagondw).

Nazwa kopalni Rok 1897 Rok 1898

Dr. 2el. Twungrodzko-Dgbrowska. Czerwiee PP Ghe G e
Tow. Sosnowickie: Kop. Rudolf (Niwka) . . 1840 10384 2083 10093
» Jgnacy {\zlmtlmer) . 538 3078 935 4564
Towaxnslwo Hrabia Renard . . : 510 3966 986 5246
» Francusko - Wloskie . . . . 756 4249 938 5401
5 Warszawskie . . . . . . 245 3770 574 4305
Razem . . . . 3889 25447 5516 29609

Dr. zel. Warszawsko - Wiederiska.
Tow. Sosnowickie: Kop. Rudolf (Niwka) . . 3731 25351 3334 20857
. o , Ignacy (Mortimer) . 1718 11217 1929 12177
» Wiktor (\Illowwe) . 1352 9822 1383 8412
Towarzystwo Hrabia Renard . . . 1786 13419 2016 13343
% Francusko - Wloskie . . . . 1127 8297 1067 8187
Warszawskie . . . . . . 2072 11147 2424 138567
Kopalma Saturn . . . . . . . . . . 2131 15447 2826 16480
» Flora. . . 5 A A ows oW 531 3988 649 4450
Towarzystwo Creladzkie . . . . . . . 687 3902 1341 8752
Kopalnia Jan « & 5 & o s o o a0 s 522 3394 483 3087
Razem . . . . 1bH657 105984 17452 109602
Wogédle . . . . 19546 131431 22968 139211

K. 8.
Ruch wagonow weglowych na drogach zelaznych Warszawsko-Wieden-

skiej i lwangrodzko-Dabrowskiej, w miesiacu czerwcu 1898 r.
Droga zelazna Warszawsko- Wiedeniska:

Kopalnie zazadaly . . . . . . . 18001 wagonow
, otrzymaly. . . . . . . 17066 2
- = mniejo . . . 936 n
”n n n n ¥ * g 5 %
Wyslano wegla: do Warszawy . . . 3061 wagonéw
= s » Lodzi ... 2924 5
Droga zelazna Twangrodzko- Dabrowska:
Kopalnie zazadaly . . . . . . . 5760 wagonow
. otrzymaly . . . . . . 5536 5
. ; mnigjo . . . . 224 5
" ,, =B e 4 %
Wyslano wegla: do Warszawy . . . 17 wagonow
4 s , Lodzi ., . . . — »

Jozenaeno lensypow. Bapwasa, 17 Iroan 1898 r,

Druk Bnblumskim i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat 34.—Wydawes Msuryey Wortman. Bedaktor odpow. Adsm Braun.



