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PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK
poswigcony sprawom techniki i przemysiu.
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Nowy typ szyny stalowej drogi zel. Warsz.-Wiedeiskiej. — Kilka uwag do projektu Lin-
dley’a (dok.).— Kronika biesgea: DIngotrwalodé parowozdéw.—Wypadek pekniecia kola roz-
pedowego.—Odziez H. Lion’a w Diisseldorfie pray rewizyi kottéw.—Sposéb Haskin’a kon-
serwacyl drzewa.—Przewdz drzewa.—Badanie cementun. — Gdrnictwo ¢ hutnictwo: Uwagi nad
obliczaniem kosztéw whasnych w przemydle dobywalnym (e. d.)— Ubezpieczenia robotnikéw
od wypadkéw nieszezesliwych.—Ruch wegla donieckiego w mareu r. 1898, —Produkeya szyn
w Stanach Zjednoczonyeh. — Przewdz wegla kamiennego drogami Zelaznemi w Paistwie
) Rosyjskiem w r. 1892,
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NOWY TYP

SZYNY STALOWE]

drogi zelaznej Warsz.-Wiedenskiej
wazace] 38 kg metr biezgcy (28,3 funta stopa biezaca).
NAPISAL

A. WASIUTYNSK]I, inz komunikacyi.

Przyezyny, ktore wywolaly na drodze zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
zmiang typu szyny.

Dawny typ szyny, wazacy 23,4 funt. stopa biezZgea i jego braki.

W r. 1875 zostaly wprowadzone na drodze zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej szyny stalowe wagi 22,4 funta stopa biezaca, w zamian szyn Zelaznych,
w wylacznem do tego czasu uzyciu bedgeych.,

Typ szyny stalowej zaprojektowany zostal w taki sposdb, ze akcesorya,
ktore byly w uzyciu przy starej szynie zelaznej, mogly pozostaé¢ bez zmiany.
W cztery lata pézniej, t. j. w roku 1879, wskutek nieznacznego zgrubienia kotica
podstawy (z 6,3 do 7 mm), waga szyny stalowej zwigkszong zostala do 23,4 fun.,
lecz typ pozostal w zasadzie niezmieniony i przetrwal az dotad. W roku 1885
zostala tylko zwigkszong dlugosé szyny z 6 do 9 m.

Jak wida¢ na rysunku, do najwazniejszych brakéw tego typu nalezy
zaliczy¢ zbyt wielkie nachylenie plaszezyzn przylegania lasz (1:1,45) i zbyt
duze promienie najblizszych zaokraglen, wskutek czego lasze przylegaja tylko na
szerokosei 8,4 mmn.
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Z powodu tak niekorzystnego przylegania lasz, sztos (styk) szyny pie Po-
siada nalezytej sztywnosei, gléwki na koncach zbijaja si¢ bardzo szyblkcn.: szyna
slaje sie niezdatng do dalszej sluzby, pomimo bardzo nieznacznego zuzycia.

Ale dawny typ szyny jest wadliwy jeszeze i z innego wzgledu: okazuje sig
on juz wogéle za slabym i wzmocnienie szyny bylo niezbgdnem dla nadar-na bu-
dowie wierzchniej tego stopnia trwalosei i stateeznodei, jakiego wymagaja zna-
cznie w ostatnich czasach zmienione warunki ruchu na drodze.

Profil szyny stalowej wazgcej 23,4 funtéw stopa biezaca, czyli 31,456 kg metr bieZaey,
w polowie naturalnej wielkodci — wymiary w milimetrach.
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Zmiana warunkow ruchu w ostatniem dwudziestopigeioleciu.

Poniewaz materyal szyny doznaje natezenia przy przejsciu kazdej osi tabo-
ru, przeto warunki wytrzymatlosci szyny zmieniaja sie nietylko z powiekszeniem
obciazenia na o i szybkosei ruchu, ale i z iloscig przepuszezonych po niej osi.

Jak wiadomo, doswiadczenia Wohlera dowiodly, ze przez kolejne obcigza-
nie i zwalnianie 30.do 40 milionéw razy mozna spowodowac rozerwanie zelaza
nawet przy obcigZeniu nie dochodzgcem do granicy sprezystosei, t.j. dwa razy
mniejszem od wytrzymalosci materyalu na ciggnienie. przy spokojnem ob-
cigzeniu. Jezeli przyja¢ pod uwage, ze liczba osio-wiorst wagonow na dr. zel.
Warsz.-Wiedenskiej w trzechlecin 1889—1891 wynosila $rednio okolo 260 mi-
lionéw, i ze na réznych ezesciach drogi ozywienie ruchu jest bardzo niejednako-
we, to okaze sie, ze w czeSciach drogi o ruchu najbardziej ozywionym iloéé osi,
przepuszezonych rocznie przez szyne, wyraza sie rowniez w milionach, a wiec
po kilku latach stuzby szyny moze nastgpi¢ znuzenie materyalu nawet wtedy,
gdy doznawane nalgzenia nie dosiegaja granicy sprezystosei.
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Przed laty dwudziestu kilku $rednia szybkosé¢ ruchu pociagdw na drodze
zel. Warsz.-Wiedenskiej i najwieksze obcigzenie na o$ niewiele si¢ réznily od
obecnie przyjetyeh; ale ozywienie ruchu bylo znacznie mniejsze. Naprzyklad
w ciagu okresu trzyletniego 1872—1874, bezposrednio przed wprowadzeniem
dawnego typu szyny stalowej1 ilosé srednia roczna osio-wiorst wynosila zaledwo
90 milionéw, a zatem 2,4 razy mniej niz obecnie. Wskutek zwigkszenia pracy,
materyal szyny w oatalmch czasach zuzywal sie 2.4 razy szybeiej, niz wtedy.

Statystyka szyn pgknietych.
Dowodzi tego takie statystyka szyn peknietych, ktéra wykazuje, ze szyn
wyrobu z r. 1875 i 1879 wymieniono wskutek pekniecia:

%z r. 1875 — 1879
sztuk
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1892, . . . . . . . 106 84

ze zatem liczba peknigé szyn stalowych z pierwszych obstalunkow wazrastala
z roku na rok, jakkolwiek calkowita ilos¢ tych szyn w drodze stale sig¢ zmniej-
szala. Szyny nowe, naturalnie, pekaja o wiele rzadziej; jednakze ilosé ogélna *
szyn stalowyeh peknietych wynosila w ostatnich latach okolo 350 sztuk rocznie.
Ilosc ta odpowiada ladunkowi przewiezionemu (wlacznie z tara taboru), wyra-
zonemu liczbg 100 000 milionéw pudo-wiorst czyli 1748 milionéw tonno-kilo-
metréw; a zatem na 1 milion tonno-kilometréw wypada 0,2 sztuk szyn pek-
nietych.

Tymeczasem wedlug danych statystyeznych Zwigzku Niemieckiego w okre-
sie czasu od r, 1879—1887 1) ilosé¢ srednia peknieé wynosila na drogach, naleza-

cych do Zwiazku, tylko 0,045 sztuk na 1 milion tonno-kilometréw rocznie.
A wige na drodze zel. Warsz -Wiedenskiej liczha peknie¢ byla 4!/, raza wu,,ksz.;
niz na drogach, nalezaeych do wyzej wspomnianego Zwmzku

Tak znaczna liczba peknie¢ nie mogla pozosta¢ bez wplywu ujemmego
na prawidlowosé i bezpieczenstwo ruchu. nie méwiac juz o praysporzeniu wy- -
datkow,

I tak, naprzyklad w r. 1892, z powodu pekniecia szyn, w 97 wypadkach
mialo miejsce zatrzymanie pociagow, co oczywiscie pociagalo za sobg koniecz-
nos¢ wzmocenienia nadzoru nad droga.

Wszystkie te dane naprowadzaly na mysl, ze dawna szyna pracuje nad
moznoscé i ze materyal w niej podlega natezenionr bliskim granicy sprezystosei,
jezeli zgola nie przekraczajacym takowej. Przypuszezenie to potwierdzily po-
nizsze obliczenia, w ktorych przyjeto obciazenie na o$ 15 tonn.

. To samo obciazenie przyjeto w ostatnich czasach przy projektowaniu
wzmocnienia budowy wierzchniej mostow. Rzeczywiste obciazenie w kursuja-
cych na drodze (r. 1894) parowozach osobowych fabryki b. Schwarzkopfa, wy-
nosi wlasnie 15 tonn,

Obliczenie natgzeri dla szyny 23,4 funtowej przy obeigzeniu 15 tonn na os?).
Natezenia od sit pionowych.

@) Szyna wwazana jeko belka ciqgla ma Lillkw podporach nieruchomych.
Wzor Windklera.- Wedlug Winklera, najwiekszy moment dla szyny, uwazanej

1y Statistik iiber die Dauer der Schienen. Ertebungsjahre 1879—87. Berlin 1890,
4) Tonna odpowiada 61,05 pudom,
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jako belka ciagla na kilku podporach, wynosi dla jednego z przesel drodkowych
M=1.0,189 PI,
gdzie P—obciazenie statyczne na kolo=7500 kg,
I — odleglosé miedzy osiami podkladéw=80 em,
2
1= 1+0,189 .—%—,
v = szybkos¢ pociagu na sekunde (dla szybkosei 60 wiorst na godzing v=17,7m
na sekunde),
E — spélezynnik sprezystodei stali=2200000 kg na 1 e¢m?,
g — przyspieszenie sily ciezkosei=980 cm,
I — moment bezwladnosei przekroju szyny,

7500 . 80 . 1770* 5921181
1=1+0189 . 5555500 . 768.980 — | T 27596800
M= 1,215.0,189. 7500 .80 = 137781 ky/em.

Dla omawianego typu szyny moment bezwladnosei:

= 1,215,

I="T68 c¢m*.
Odleglo$¢ osi obojetnej od spodu podstawy:
Z = 6,2 em.
Moment wytrzymalosei 7
= 123,6 cm?,
a wiec najwieksze natezenie w spodzie:
My 137781 .
T 126 1111 kg na 1 em?,

Natezenie szyny w przesle sztosowem I’ (nie uwzgledniajac lasz) otrzyma-
my, wedlug Winklera!), zawsze mniejsze niz w przesle srodkowem [, gdyz, we-
dtug jego obliczen, natezenia te sg sobie réwne, gdy I' = 0,863 I; tymczasem
w praklyce przesto sztosowe wynosi zazwyezaj okolo 0,6 érodkowego.

Przy danym stosunku I do [, najwiekszy moment sil, dzialajacych na szy-
ne, wynosi w przesle sztosowem:

0,259 4 0,248 &

M=—Tri7sg &%
gdzie = i
W naszym przypadku; !
I 0,50
0,259 4-0,155 .~ 0414 . _
M= WPI = 9083 Pl =0,199 . 0,625 Pl = 0,124 Pl < M.

b) Szyna, jako belka na kilkw podporach spresystych.  Osiadanie podkta-
dow 1 wzor Engesserq. Niedokladnosé formul Winklera wykazuja obserwacye
nad osiadaniem podkiadéw podczas przejscia pociagéw, poczynione niedawno na
drogach zelaznych Alzacko-Lotarynskich ?).

) A. Stane. Theorie und Praxis des Eisenbahngeleises. Str. 22.

%) Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens z roku 1889. Wyniki tych
obserwacyj zgadzajg sig z obserwacyami podobnemi. dokonanemi na drodze zel. Tambow-

sko-Saratowskiej. Patrz prace inz. Stecewicza. Zurn. Min. Putiej Soobszezenia rok
1891 i 92.
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Z tych obserwacyj wynika, ze wielkos¢ osiadania podkladéw moze byc wy-
razona zapomocs wWzoru:
/4

1

¢ ;
gdzie y — osadzka w centymetrach, p — cisnienie na 1 em* podstawy podkladu
w kilogramach i ¢—spotezynnik, zalezny od rodzaju balastu i materyalu nasypu
(Bettungsziffer) i wynosziacy dla balastu Zwirowego 3, a dla takiegoz balastu na
podstawie z suchego maru z kamienia—S8.
Na podstawie tych danych i wzoréow, wyprowadzonych przez Schwedlera
dla okreslenia najwigkszego momentu, dzialajacego na belke na kilku podporach
sprezystych 1), na‘]wmkszy moment w qzyme otrzymal Engessel podlug wzoru;

M= Pz(022.6 el L

1445 Vq,
gdzie P—najwigksze cisnienie na kolo,
I — odleglos¢ pomiedzy podkladami posredniemi,
¢ wyrazenie 0ol
E— spolezynnik sprezystosci stali=2 200000 kg/em?,
I— moment bezwladnosei przekroju szyny,
1w — polowa powierzchni podstawy podkladu, t.j. powierzchnia, na ktérg sie
rozklada ciénienie jednego kola.

Dla podkladow drogi zel. W.-Wied., jezeli przyja¢, ze srodek podkladu jest

nie podbity na dlugosei 20 em:

w = L (244 — 20) .25 = 2800 cm?;

c—apoluynmk osiadania (Bettungsmﬁel) dla Zwirn na nasypie gliniastym mo-
ze hyc przyjety = 3.
Dla szyny dr. zel. W.-Wied. otrzymujemy:
6.2200000.768

Y="9800.3.800 2,36 15 = 1.24,
A = 750080 (0,226 1,24 + — 41l ) — 183600 lg/om.
Y115 14
Najwieksze natezenie w spodzie szyny R’ = J? = 1?3; (é() =1485 kg/em?,

¢) Olkreslenie natezen w szynie na podstnwie bezposrednich pomiardw wy-
giec pomiedzy podporami. Spostrzezeniu Coiiard’'a. Wzory powyisze otrzy-
mane zostaly droga rozumowania, z uwzglednieniem danych empiryeznych
o0 osiadanin podkladéw, Jednoczes$nie z obserwacyami na drogach Alzacko-Lo-
tarynskich, przedsiewzigte zostaly przez inzyniera Cotiard’a na drodze Zelaznej
Paryz-Morze Srodziemne?), obserwacye nad rzeczywistem wygieciem szyn po-
miedzy podporami i na podstawie otrzymanych danych obrachowanem zostalo
teoretycznie natgzenie materyalu, A wiec metoda okreslenia natezen, obrana
przez Cotiard'a, jest wprost odwrotna od poprzedniej. Cotlard mierzyl wielkosé

1) Patrz Zeitschrift f. Bauwesen 1887 i 1889,

%) Recherches experimentales des conditions de stabilité des voies en acier par
M. Coiiard. Revue générale des chemins de fer; Sept. 1889 a. Por. rowniez 3. DM.IL C.
er 1888 r. B.
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wygie¢ spodu szyny miedzy dwoma podkladami wzgledem linii, laczgcej spody
szyn na tychze podkladach.

Okazalo si¢ przytem co nastgpuje: ]

1) ze wzgledna (sprowadzona do jednostajnej dlugosei przgsta—1 m) wicl-
ko$¢ wygiecia wzrasta ciagle od srodka szyny ku koncom, gdzie staje sig prawie
cztery razy wieksza niz w srodku, Cotiard wycigga stad wniosek, Ze lasze nie
okazuja zadnego wplywu na linig wygiecia i ze konce szyny winny by¢ uwazane
jako zamocowane jednym koricem, czyli, co na jedno wychodzi, przgsto szloso-
we—jako belka, wolno lezaca na dwdéch podporach;

2) ze szyna 10-metrowa daje w przgsle srodkowem t. j. tam, gdzie moze
byé z dostatecznem przyblizeniem uwazana jako belka zamocowana dwoma kori-
cami, wygiecie 6,5 razy wigksze niz otrzymane rachunkiem, prayjmujac odleglosé
osi podkladéw za odleglos¢c punktéw zamocowania i przypuszezajac ohciazenie
statyczne.

W przesle sztosowem (szyna na podkladkach) wygiecie okazuje si¢ 5 razy
wiekszem niz wypadaloby z rachunkt dla belki, lezacej wolno na dwdch podpo-
rach, o oddaleniu réwnem oddaleniu osi podkladéw sztosowych, i obciazonej
statyeznie.

Cotiard przypuszeza, Ze to nalezy przypisa¢ dynamicznemu dzialaniu obeig-
zenia, ktore, wedlug Résal’a, przy $redniej szybkosei ruchu 54 km na godzine,
powigksza strzalke wygiecia w stosunku 1,7 w pordwnaniu ze strzalka przy ob-
ciazeniu statyeznem, (C. d. n.).

Kilka uwag do projektu p. Lindley'a.

(Dokoiczenie,—por. Nr. 28 z r. b., str. 479).

Staralem si¢ powyzej dowiesé, iz system trzyfazowy da sie doskonale za-
stosowaé w Warszawie i ze co do regularnej dzialalnosci stacyi i co do dobroci
$wiatla nie ma sie ezego obawiac.

W dalszym ciagu postaram si¢ wykazaé zalety systemu trzyfazowego na
zasadzie materyalu cyfrowego.

Réznica miedzy generatorem trzyfazowym a jednofazowym polega na tem,

ie generator trayfazowy, dzialajacy jako jednofazowy, posiada tylko 3, swojej
normalnej sprawnosci. Jest to przecigtny stosunek dzi§ przyjety i miarodajny,
jezeli przyjac za podstawe poréwnania jednakowa reakeye zbroi, t. j. jednakowy
spadek napigcia migdzy stanem nieobeigZonym a pelnem obcigzeniem. Wigk-
s20s¢ tez dzisiejszych konstruktoréw nie robi zadnej réznicy w budowie obu sy-
stem6w generatorow i poprostu laczy dwie fazy generatora trzyfazowego szere-
regiem, usuwajac trzecia.
: Trzy powazne firmy: niemiecka, francuska i belgijska, ktére buduja maszy-
ny o pradach zmiennych wedlug moich obliczen, trzymaja si¢ miedzy innemi tej
zasady. Wychodzac z tego punktu widzenia, przypatrzmy sie nieco skutkowi
uzytecznemu i cenom generatoréw obu systemow. -

Generator o 1350 kilowat. trayfazowy, przy 75 obrotach, ma przy obcigzeniu
nieindukeyjnem skutek uzyteczny dosiegajacy mniej wigcej 95%, straty energii
wynoszy zatem przy pelnem obcigZeniu okolo 70000 watt., w tem mniej wiecej
15000 watt, w zwojach miedzianych zbroi, 20000 w zwojach wzbudzajacych ma-
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gnesy i 35000 w zelazie w poslaci hyslerezy i pradow wirowych. 7 tych stral
pierwsze sa zalezne od kwadratu sily pradu, t. j. od obeiazenia wyrazonego
w kilowat. pozornych, drugie zmieniaja sie mniej wiecej o 15% miedzy pelnem
obeigzeniem a stanem nieobeigzonym. Ostatnie za$ sg prawie niezaleine od
obcigZenia, raczej sie troche zmniejszaja z rosnacem obcigzeniem. Skutek
uzyteczny przy pelnem obeigZeniu indukcyjnem, dla cosg = 08, gdyz dla
stacyi trzyfazowej w ciagu dnia trzeba tyle mniej wiecej l:czyu, bedzie =

1350 . 0,8
T550 0870 = %939 cayli 93,99,

Przy indukeyjnem obcigzeniu do polowy sprawnosei bedziemy mieli
1350.0,8.0,6
1350.0,8.0,5435+18+4
trzyfazowy nawet w warunkach niekorzystnych posiada jeszeze dobry skutek
uzyleczny. Ta sama maszyna, jako generator jednofazowy, posiada sprawnosé

tylko=1350 . (,75=1015,0, w okraglych cyfrach 1000 kilowat.

Straty energii w zelazie i na zwojach wzbudzajacych sg identyeznie te same,
straty w zwojach zbroi o 15% mniej wigcej wigksze. Suma ogélna strat bedzie
zaten60%5+20—|—15 .1,156="T72 kil. okraglo. Skutek uzyteczny réwna sie wiec

1
1000472

Poniewaz zas motory jednofazowe odznaczaja si¢ wielkim pradem bez-
wattowym, nalezy przyja¢ cosp=0,65 w ciagu dnia najwyzej, wlasciwie nawet
0,6 mniej wigcej. Liczmy 0,65, otrzymujemy zatem jako stosunek uzyteczny

= 0,905, czyli 90,5%. Widzimy wiec, Ze generator

= 0,931, czyli 93,19 przy obciazeniu ﬁieindukcyjnem.

oo 1000 . 0,656 . .
rzy pelnem obciazeniu ———————=— = 0,9, czyli 90%.
DrEY 1000. 0,65+ 72 T i
Przy polowie normalnego obeiazenia it = 0,85,

1000 . 0,65 .0,5435+4 1844
t. j. tylko 85%.

Widzimy wiece, ze przy pelnem obciazeniu: cosp=1mamy 95,0—93,1=1,9%
roznicy, a przy pelnem obciazeniu w ciagu dnia 93.9—90=3,9%, przy polowicz-
nem obciazeniu w ciagn dnia 90,5 — 85 = 5,59 réznicy. W nocy réwniez, od
godz, 1-ej do 7-ej, gdy motoréw w ruchu coprawda niema, ale gdy i obciazenie
jest najmniejsze, wielka ilosé transformatoréw zmniejsza wielce cosq, tak, Ze
roznica w skutku uzytecznym bedzie jeszeze wigksza.

Poréwnalem powyzej maszyne trzyfazowa na 1350 kilowat, z jednofazows
na 1000, poréwnanie wiec wypadlo w rzeczywistosci troche, ale bardzo niezna-
cznie, korzystniej dla generatoréow jednofazowych. Nie doéé na tem, Ze genera-
lor jednofazowy jest gorszy, ale précz tego jest jeszeze znacznie kosztowniejszym,
gdyz posiada przy jednakowej cenie sprawnosé o !/, mniejsza. Cena generatora
Jednofazowego przy jednakowej dobroci jest mniej wigcej o 18% wigkszg, waga
zas 0 20% wigkszg od odpowiedniej maszyny trzyfazowej, clo zas, zalezne jedynie
od wagi, podniesie koszt znacznie, tak, iz mozna hczyc 20—25% wiecej. Poza-
tem, jak slusznie p. Lindley wspomina, 1 rozmiary maszyny trzyfazowej sa
mniejsze, cho¢ réznica ta jest minimalna, wplywajaca glownie na szerokosc
maszyny i malo tylko albo wcale nie na s'rednit:@.

To samo, co tu powiedzieliémy o generatorach, nalezy powiedzie¢ o moto-
rach, zastosowanych w transformatorach zamieniajacych prad zmienny na staly
dla tramwajow.

Waznym punktem dla miasta jak Warszawa, rozwijajacego si¢ w kierunku
przemyslu, jest kwestya motorow. Waznem rowniez jest o ile moznosci obszer-
ne zastosowanie motoréow dla korzystnej dzialalnosei stacyi centralnej podezas
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dnia. Przy odpowiednich cenach za prad na cele techniczne prawdopmlohrwm
jest, ze wiele fabryk istniejacych wprowadzi motory clektryczne zamiasl paro-
wych, i ze wiekszoé¢ fabryk nowo powstajacych chetnie skorzysta z tego Zrodla
sily, nie wymagajacego wielkiego kapitalu nakladowego, bez komina, dymu i ob-
shugi, przyczem motor w kazdej chwili mozna zamieni¢ na nowy, dowolnie sil-
niejszy, bez zadnych prawie kosztow. 7 tych to powodow cena i skutek nzy-
teczny motorow moga tu mie¢ poniekad wplyw miarodajny. NiZe] potlﬂ:]r; it
tem kilka danych poréwnawezych co do cen i skutku uzylecznego motoréw je-
dno- i trzyfazowych.
Pirma I belgijska.
a) Motory wielofazowe:

Koni parowych . . . . . . . 05 1,0 2 3 5

Obrotéw na minute . . . . . 1500 — 14256

Skutek uzyteczny . . . . . . 068 73,5 79 81,5 34

Csg . . . . . . . . . . 078 0,82 0,87 0,89 0,87

Cena, frankow . . . . . . . 270 400 b70 700 900
h) Motory jednofazowe:

Koni parowyeh . . . . . . . 03 0,65 1,33 2,0 3.0

Obrotéow na minute . . . . . 1500 — 1425.

Skutek uzyteczny . . . . . . 05 0,6 0,66 0,71 0,75

Cossop . . . . . . . .. . 062 0,7 0,75 0,77 0,77

Cena, frankéw . . . . s a 270 4100 570 700 900

Firma IT szwajcarska. )
a) Motory wielofazowe:
Koni parowych . 0,25 0,6 1,2 2,7 4.5 7.5 12 18
Obrotow . . ., 1200 1200 1200 1200 1200 1200 S00 800
Cena, frankéw . 200 300 500 700 1000 1300 1700 2200
b) Motory jednofazowe:
Koni parowyech . . 0,33 0,75 1,75 8.8 5,5 9,0 13,5
Obrotéw . . . . 1200 1200 1200 1200 1200 800 800
Cena, frankéw . . 300 500 700 1000 1300 1700 2200

Z powyzszych tablic widzimy, Ze ten sam motor co do ceny, wagi i kon-
strukeyi, jako motor jednofazowy, u wymienionych dwéeh firm daje 0,5—0,75
sity normalnej odpowiedniego motoru wielofazowego. Rzeczywiscie motor je-
dnofazowy rdéini si¢ od wielofazowego jedynie co do obwiniecia, cala kon-
strukeya, czgs¢ elektryczna i mechaniczna pozostaje ta sama.

Jedna z wigkszych firm elekiryeznych z poludniowych Niemiec podaje sto-
sunek sily motoru jednofazowego do wielofazowego od 0,75 do 0,83, przy jedna-
kowej cenie i wadze.

Inna niemiecka firma, bardzo znana, ma nastepujace ceny:

a) Motory wielofazowe:

Koni parowych. . . . . . . . . 075 1.b 3 5 7.5

ObotoW. = w o » @ = 5 & & & ' 1500 — 1000

Skutek uzyteczny . . . . . . . . 065 0,72 0,78 0,80 0,82

Cena, marek . . . . . . . . . 450 570 700 1050 1300
b) Motory jednofazowe:

Koni parowych . . . . . . . . . 056 1,0 2 3 b

Obrotéw . . . . . . . . . . . 1500 — 1000

Skutek uzyteczny . . . . , . . . 055 0,6 0,67 0,70 0,72

Cena,marek . . ., . . . . . . 500 600 750 1080 1340
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Cena wigc jednofazowego motoru jest o 20% do 309 wigksza od wielofazo-
wego rownej sily i szybkosci. Przytem i skutek uzyleczny icose sa znacanie
nizsze, jak réwniez i waga, co u nas wiele znaczy, gdyz wskutek wiekszej wagi
i odpowiednio zwiekszonego cla motor jednofazowy wypadnie o 30 do 40% dro-
zej od wielofazowego. Pozatem wszystkiem motory jednofazowe nie daja si¢
tak wielostronnie zastosowac jak wielofazowe, gdyz ruszaja z miejsca jedynie bez
obciazenia zadnego albo z bardzo nieznacznem.

Przemyslowiec wiee nietylko, Ze mialby motor drozszy i mniej dobry, ale
1 przy tej samej cenie kilowat-godziny konsumujacy znacznie wiecej pradu, wiec
musialby jeszcze wiecej placié za prad, Poniewaz zas motory, ustawione w za-
kladach przemyslowych zwykle nie sa calkowicie oheiazone, wiec roznica
w skutku uzylecznym wzrosnie jeszeze znacznie wyzej anizeli wypadatoby z po-
wyzszych tablic. Jednoczednie dla prawidlowego dzialania stacyi centralnej
motory jednofazowe sg rowniez znacznie mniej korzystne, gdyz posiadajy wigk-
sze przesuniecie fazy, wskutek czego przecietne przesuniecie fazy podezas dnia
Jjest bardzo wielkie, czyli, Ze generator bhedzie calkowicie ohciazony elekirycznie
zanim parowa maszyna dojdzie do normalnego obeciazenia. Procz tego przy
puszezaniu w ruch motoréw jednofazowych prad dochodzi do znacznych hardzo
rozimiarow, do potrdjnego, normalnego czesto, i to przy bardzo malem cose,
wskutek czego napiecie w sasiednich liniach podlega znacznie wigkszym wstrzi-
$nieniom, anizeli przy zastosowanin motoréw wielofazowych, opatrzonych
w pierscienie i szezotki.

Staratem sie w powyiszem podaé gtowne wzgledy, kiore, mojem zdaniem,
przemawiaja za zastosowaniem systemu wielofazowego do oswietlenia i rozdzialu
sity elektrycznej w Warszawie, obecnie zwrdce uwage na inna ewentualnosc.
Gdyby plonna obawa przed zastosowaniem systemu wielofazowego do oswielle
nia, jak staralem sie dowiesé, miala jednak wzigé gére, to niemniej przeto ko-
rzystnem byloby niewalpliwie zastosowaé, jako generatory pradu jednofazowe-
go, dynamomaszyny zaopalrzone w obwinigcia wielofazowe, aby:

1) w kazdej chwili, w razie jakiej raptownej zmiany w systemech oswie-
tlenia, mie¢ racyonalny system rozdzialu sily;

2) aby transformatory tramwajowe moddz zasila¢ prgdem ltrzyfazowym
i rowniez wieksze instalacye motoréw, ktére i tak otrzymaja zapewne wlasne
kable pierwotne,

Urzadzenie to nie wymagaloby zadnych prawie zmian, gdyz maszyny trzy-
fazowe, jak powyZzej wykazalem, nie roznia sie niczem od jednofazowych i tylko
czedc tablicy rozdzialowej, przeznaczona dla tramwajéw 1 wiekszych motoréw
bylaby inaczej urzadzona. Co do maszyn, to poprostu jako jednofazowe mia-
lyby trzecia faze wylaczona i dwie pozostale dzialalyby jak w maszynie jedno-
fazowej. System ten z wielkiem powodzeniem zastosowany zostal do oswietle-
nia i rozdzialu sily na dworcach w Dreznie, w stacyi centralnej o sprawnosei
okolo tysiaca koni parowych,

Pan Lindley w projekcie swoim wspomina o pompach centryfugalnych,
majacych w stacyi centralnej przy ulicy Dobrej pompowaé wode dla kondensa-
cyi maszyn parowych., W projekcie mowa jest o 4-ch pompach na kazda ma-
szyne parowg, w ostatnim wigc okresie budowy stacyi byloby ich 32 albo nawet
48, Liczba ta wydaje mi sig troche za wielka i rzeczywiscie nie widzg powodu,
dla czego ma byé az 4 tych pomp, poruszanych kazda przez osobny motor ele-
ktryczny? Mojem zdaniem wystarczylaby najzupelniej jedna albo najwyzej dwie,
o odpowiednio wigkszej sile.

Skutek uzyteczny zaréwno pompy jak i motoru moze na tem tylko skorzy-
sta¢ a i koszty tych maszyn wypadng znacznie mniejsze, Po za tem utrzymywa
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nie w stalym ruchu 32 albo nawel 44 maszyn znacznie zwigksza mozliwosé wy-
padkéw, omylek i t. d. i komplikuje niepotrzebnie obsluge stacyi. Pompy cen-
tryfugalne dzi¢ buduja sie do sily kilkuset koni, wigc nie moze tu by¢ mowy
o jakichkolwiek truduosciach pod tym wazgledem. Chyba, Ze inne jakie, nie
wiadome mi powody, sklonily projektodawee do wyboru takiej ilosci malych
maszyn zamiast kilku duzych.

Pan Lindley proponuje zastosowanie ewentualne turbin parowych do pusz-
czania generatoréw, dziatajacych tylko czasowo podezas kilku wieczorow zimo-
wych. Niestety z projektu trudno jest wnioskowac o systemie turbin, ktéry pan
Lindley ma na oku. Znane dzi$§ sy dwa systemy: turbiny parowe Parsons'a
o kilkakrotnej ekspansyi pary i de Laval’a o jednorazowej ekspansyi. Pierw-
szych nie znam, wiem jednak, ze w Anglii znalazly zastosowanie turbiny parowe
Parsons’a o sile 500 koni mniej wiecej. Co do turbin de Lavala, nie widzialbym
mozliwosei zastosowania ich w stacyi centralnej jak warszawska, zwlaszeza tur-
bin o sile 1500 koni parowych, gdyz wedlug doswiadezenia mojego, maszyny te
juz przy stosunkowo niewielkiej sile 100 koni parowych podlegaja silnym bardzo
wstrzasnieniom oraz posiadaja lozyska nadmiernie wrazliwe i atwo grzejace sie.

Aleksander Rothert, inz.

KRONIKA BIEZACA.

Diugotrwatosé parowozéw. W Anglii przedsigwziglo doswiadezenia z pa-
rowozami, ktére wykazaly, ze parowoz moze przejecha¢ okolo 500 000 mil an-
gielskich czyli 100 000 mil niemieckich. Po przebiezeniu takiej ilogei mil paro-
woz jest tak zuzyty, ze sie go naprawia¢ nie oplaci. Nalezy tutaj dodaé, ze
w przeciggu tego czasu pewne czesci byly naprawiane lub zupelnie wymieniane,
np. paleniska trzy razy. obrecze pie¢ do szesciu razy, waly poruszajace trzy do
pieciu razy. Widzimy z tego, Ze kapital amortyzacyjny trzeba wysoko obliczac.

Ed, W.

Wypadek pekniecia kota rozpedowego. Czasopismo Engineering News
podaje opis wypadku, jaki mial nriejsce w zakladach Towarzystwa Tacoma
Railway w Stanach Zjednoczonych. Jak wida¢ z zalaczonego szkicu, rozklad
organéw silnicy parowej byl wadliwy i spowodowal niemozehnoéé uregulowania
rozpreZonego biegu, a co zatem idzie—rozerwanie kola. Jako pierwszg przy-
czyng wypadku wymienié nalezy zlamanie si¢ mosigznego ramienia, polgczonego
z kolnierzem mufy regulatora. Wskutek tego drazek od klapy parowej opadl,
dajac zupelna swobode nadmiernemu doplywowi pary do cylindréw. Silnica
zaczgla powigkszaé ilos¢ obrotow tak znacznie, iz maszynista, znajdujacy sie
w poblizu, poczal spiesznie zamykac wentyl parowy, zaopatrzony w kolo reczne.
To ostatnie jednak bylo umieszczone tak niedogodnie, iz maszynista musial sta-
ngc w jednej linii z kolem zamachowem, trzymajac reke pod pasem, laczacym
kolo silnicy z pierwszym walem transmisyi, Zaledwie jednak zdolal zamknaé
otwér klapy do polowy, odskoczyl copredzej. aby uniknaé uderzenia, albowiem
w tejze chwili pgkl pas i kolo zamachowe 2 hukiem, jak przy eksplozyi kotla,
zostalo rozerwane niemal doszezetnie.

Na szkicu widzimy, iz odlamy kola zostaly wyrzucone w trzech kierukach.
Jedno ramig 1 dzwono, stanowiace ¢wier¢ obwodu kola, przedziurawily dach;
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dwa ramiona i dzwono tejze wielkodci, jak poprzednie, zrujnowaly frontowa
sciang budynku; 4 zas ramiona i prawie polowa obwodu kola utkwily w dnie
zaglebienia pod kolem. Inne odlamy mniejsze, dazac w tychze kierunkach,
uszkodzily rury parowe i zniszezyly zupelnie kolo pasowe transmisyi oraz dwie
dynamo-maszyny. Ilo$¢ obrotéw silnicy liczono normalnie 62 na minutg. Nie
bylo moznosci okresli¢ doktadnie, jaka chyzos¢ miala silnica w chwili wypadku.
O ile bylo mozna sadzié z zeznaii naocznych $wiadkéw, maszyna_rozwinela
silg 900 koni, podezas, gdy maxinmum jej wydajnoei (pracy) nie powinno bylo
przekraczac¢ 750 koni.

ﬁi‘ﬁ'ﬁ:g%
A i
1,4 123 &5 6n ;'3

Objasnienie rysunku

A—kierunek rzutu trzech cigzkich odtaméw.

BiB , dziewigein duzych i kilku mniejszych kawalkéw kola.
C—rura parowa,

D—pas transmisyi.

E—kolo reczne do klapy parowej.

F—kolo pasowe.

H—dynamomasgzyua.

I—kierunek ruchu siedmin drobnyeh i kilku duzyeh odiaméw.

J—miejsce, gdzie utkwity 4 ramiona i polowa obreczy kota zamachowego.

L

Odziez H. Lion’a w Diisseldorfie przy rewizyi kottow. Czyszczenie i re-
wizya kotléw przedstawia oprécz innych niedogodnosci i te jeszcze, ze robotnik,
przeznaczony do czyszezenia, narazony jest na zupelne zniszezenie ubrania, Fa-
bryka krawiecka H. Lion’a obmyslila ubranie, przy uwzglednieniu uwag rewizo-
row kotlow, ze skory, ktore, podlug opinii rzeczoznawedw, odpowiada zupelnie
wymaganiom. Ubranie to zrobione jest ze skory angielskiej ciemno-szarej, ktora
ani wilgoci ani szlamu kotlowego nie przepuszeza, oprdez tego waznem jest, Ze
ramiona, nogi, a zapomoca kapicy glowa i szyja szczelnie dadza sie zasznurowac,
przez co unikna¢ mozna przemoczenia bielizny. Szezelnie dopasowane buty
z drzewa amerykanskiego, ktére sie okazalo w goracu i wilgoci niezniszczalne,
szezelnie polaczone ze spodniami, przedstawiaja wszelkie bezpieczenstwo przeciw-
ko wilgoci i szlamowi. Kostyum taki kosztuje 7 marek 50 fen. razem z kapiszo-
nem i butami. Bd. W.

Sposob Haskin'a konserwacyi drzewa. W London Millwall zalozono
wielki zaklad dla poddawania drzewa (jako to: podkladéw, stupéw telegraficz-
nych i innego uzytkowego drzewa) pewnym manipulacyom, celem osiagniecia
trwalosei wedlug nowego sposobu Haskin'a. Sposcb ten polega na poddawaniu
drzewa wysokiej temperaturze, dochodzacej do 400° Farenheita i réwnoczesnie
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silnemu cignieniu, ktére, stosownie do rodzaju drzewa i jego objelodel, dochodzi
do 200 funt. nu cal kwadr. Obeych cial, jak np. kreozotu, nie uzywa si¢ do na-
sycenia. Potrzebne do konserwacyi materye przeciwgnilne wywigzuja si¢ za-
pomocy suchej destylacyi; a przy pomocy wywieranego cisnienia wysokiego, po-
wietrzem scignionem.

Sposdb ten znany jest w Ameryce od r. 1883 pod nazwiskiem ,wulkanizo-
wania® przy podkladach kolejowyeh i okazal si¢ bardzo korzystnym. Wloski
inzynier Giuseppe Spera, ktéry poznal ten sposob, zaleca go w swojemn sprawo-
zdaniu rzadowi swemu. Ed. W.

Przewoz drzewa. Wyszly przepisy, wydane przez Ministeryum Komuni-
kacyj w d. 11 maja r. 1898, o wigzaniu i sprawie tratew po rzekach basenu Wi-
sly, po kanale Augustowskim (Wislano-Niemerniska droga wodna), po Dnieprow-
sko-Buzskimn kanale, jako tez Pinie i jeziorze Bialem, w kierunku rzeki Wisly.
Przytem przyjeto nomenklature tratwy i skladowych jej czesei. d. w.

Badanie cementu. Towarzystwo amerykanskich inzynicrow cywilnych
zawiazalo komitet pod przewodnictwem prof. Geog. Swain’a dla wyjasnienia
przepisow o prawidlowem badaniu cementu (Comitee on the proper manipula-
lion of test of cement). Komitet rozsyla swoim czlonkom i wielu znanym tech-
nikom program pytan, z prosbg zakomunikowania wiadomosei z praktyki i do-
swiadezen, ktéreby mogly poshizyé do wyjasnienia tych pytan.

Komitet uprasza przy odpowiedzi dolaczaé warunki techniczne na dostawe
cementu i innyeh materyaléw odnoszacych sig do tego pytania. Pytania, na
ktoreby nalezalo przedewszystkiemn odpowiedzieé, wyliczone sa w programie, my
tylko same tytuly zalaczamy:

Préby. Chemiczna analiza. Badania mikroskopowe. Delikatnosé zmielenia.
Waga jednej stopy szedciennej czyli pozorna gestosé. Rzeczywista gestodé czyli
rzeczywista waga. Piasek normalny. Przygotowanie prébek cementowyeh i wzo-
row do okreslenia czasu skrzepnigcia i wytrzymalosci cementu. Czas twardnie-
nia. Wytrzymalo$é na zgniecenie (opdr). Wytrzymaloéé na rozerwanié. Préba
rozdrobnienia. Préba zginania. Rozne proby (wiazania, scierania, wytrzymalosé
na mroz, na dzialanie wody morskiej).

Adresowac nalezy: Prof. Geog. Swain F. Mass, Institule of Technology.
Boston Mass. United St. of America. Ea. W.

GORNICTWO. — HUTNICTWO.

Uwagi nad obliczaniem kosztéow wlasnych w przemysle
dobywalnym.
(Cigg dalszy,— por. Nr. 28 z r. b, str. 484),

Konserwacya ezyli odnowa. Aparaty fabrykacyjne sa podlegle normalne-
mu zuzyciu, ale ktoremu podlegaja szezegolnie aparaty, pracujace przy wysokiej
temperaturze. Zdarzaja sig oprocz tego wypadki, ktére zwlaszeza wtedy sa do
oplakiwania, kiedy utrata zycia ludzkiego dorzuca sie¢ do szkéd materyalnych,
ktérychone sg prayezyna. Jako przyklad normalnego zuzycia, mozna przytoczyé
zastgpowanie panewek, waldw, suwakow, pasow, lin, przesylajacych ruch i wo-
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géle wszystkich czgsei, podleglych obracaniu sig i suwaniu w maszynach, repa-
racyi wewngtrznych $cian piecow szwejsowych i przetapiajacych metale i t. d.

W pewnych aparatach, jak np. w piecach Siemens-Martina, sluzacych do
przetapiania stali, naprawa dcian jest tak kosztowna, ze zasluguje na réwna
uwage, jak koszt opalania i robocizny. W duzych fabrykach sg specyalne grupy
mularzy, ktorzy takie naprawy uskuteczniaja. Godziny, ktdre oni na to zuzy-
waja iilosé materyaléw potrzebnych, powinny by¢ starannie kontrolowane, je-
zeli checemy miec koszty wlasne dokladne, nie przedstawia to jednak tyle tru-
dnosei co repartycya kosztéw wlasnych rubryki ,sita motoryczna,

Uslugi, oddawane aparatom fabrycznym przez warsztaty reparacyjne, czy
to gdy te warsztate sa czescia fabryki, czy tez gdy sa pomieszczone w sasiedz-
twie, prowadza do takiejze pisaniny, jaka wchodzi w zakres ,konserwacyi-.

Jezeli wszystko dobrze idzie, ta rubryka przez pewien czas jest skromna,
jezeli zas przeciwnie, zachodzi jaki wypadek (porwanie si¢ draga tlokowego, lub
kola rozpedowego, przedziurawienie sie spodka w piecn stalownianym, wybuch
kotta i t. d.), ,koszty wlasne“ miesigczne, lub kwartalne (stosownie do ich obli-
czania), moga by¢ silnie obeigzone.

Odnowa aparatu dawnego, a wiec zuzytego i przestarzalego, moze dopro-
wadzi¢ do zastapienia go nowym, lepiej odpowiadajacym terazniejszym wyma-
ganiom fabrykacyi i ktorego koszt kupna szybko jest pokrytym wykluczeniem
przez pewien czas wydatkéw na konserwacye, ktdre co raz to sie zwiekszaly.
Granica, ktora dzieli wydatek na wlasciwa konserwacye od wydatkdw, figaruja-
cyeh czasem w rubryce specyalnej ,kosztow odnowienia“ (renovellement du
materiél), jest bardzo trudna do przeprowadzenia.

W duzyeh przedsiebierstwach wygodnie] jest rozgraniczaé te dwa rodzaje
kosztow, w mniejszych lepiej je laczyé w jedno.

W pewnych przemystach wydatki na remont, maloznaczne przez dluzszy
przeciag czasu fabrykacyjnego, naraz wznosza sie do duzej sumy. Tak np.
w wielkim piecu, ktéry szedl przez kilka, lub kilkanaseie lat, trzeba zmienic¢ na-
raz (po zatrzymaniu go) $ciany wewnetrzne. Poniewaz reparacya taka duzo
kosztujaca, trwa wszystkiego pare miesiecy, podnioslaby wiec “ogromnie kosat
surowki na czas reparacyi, albo tez, jezeli fabryka posiada tylko jeden piec, do-
szloby sie¢ do niemozebnosci, bo poniewaz fabrykacya jest zatrzymana, ,kosaty
wlasne“ nie istnieja. Przeciwko podobnej ewentualnosci zabezpiecza sie tem,
ze wprowadza sie juz uprzednio, do kosztéw wlasnych kampanii w biegu, pewna
sume, przeznaczona na utworzenie rezerwy, ktora mozna zuzytkowacé w chwili
przerobki pieca. To sie nazywa w praktyce fabrycznej ,zaabonowanie sig
w kosztach wlasnych* (imputations au prix de revient, par abonnement).

Stosowanie tego sposobu wytwarza przezornosé, ktéra jest tembardziej za-
lecana, im peryodyczniej trafiaja si¢ w przemysle duze wydatki na konserwacye
a wlasciwiej na odnowienie.

Czesto sie trafia, ze zaklady przemyslowe, szezegdlniej walcownie, zobo-
wiazuja sie do dostaw gwarancyjnych. Np. w dostawie relséw zobowiazuja sie
do zastepowania bezplatnie wszystkich relsow, kiére wskutek wad, przyzna-
nych obustronnie, beda wycofane z linii przed uplywem pewnej ilosei lat. Trze-
ba naprzod juz zabezpieczy¢ sig¢ przeciw temu kosztowi (wydatkowi), ktéry wy-
plywa z wadliwej fabrykacyi, przez odpowiednie ustanawianie kosztéw fabryka-
eyi, bo ta ostatnia, bedac przyczyna tego wydatku, powinna go ponosic.

Przewidujae obficie te nieszezescia, niektére fabryki utworzyly sobie rezer-
wy (w kapitalach) o duzo przewyzszajace wydatki do przewidzenia—nie mozna
ich za to potepiaé.

Wskazawszy w glownych zarysach, jakie powinny byé podzialy gléwne
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kosztow fabrykacyjnych, nie mniemajac jednak, Ze si¢ nakreslilo granice nie-
zmienne, pomiedzy temi poddzialami i ze si¢ je wsaystkie wymienilo, przejdzie-
my do przedyskutowania kosztéw ogdlnych. ) o

Koszty ogolne. Rubryka koszlow ogélnych daje i dawala najwigce] przed-
miotu do dyskusyi miedzy przemysloweami, ktorzy czgsto ‘b(gdqc dopro‘\vgu]m-
nymi do poréwnywania swoich koszléw wlasnych, dziwig si¢ duzym roznicom,
jakie znajduja w tych cenach, bez zdania sobie dokladnie sprawy z wysokosci
kosztow ogélnyeh, wprowadzonych do kosztéw wlasnych. )

Jezeli niniejsza praca, zawierajaca wiele rzeczy juz opowiedzianych i opi-
sanych, ma przedstawiac jakie zainteresowanie, to szczegdlniej zwrdoceniem nwa-
gi na ten punkt kosztéw ogélnych.

Zauwazmy po pierwsze, ze przy jednakowo wielkiej sumie sprzedanych
produktéw, przedsiebierstwa moga ponosi¢ bardzo rézne koszty ogolne. Pray-
pusémy np.,ze wlasciciel gruntu, posiadajacy go od bardzo dawna, przy przepro-
wadzeniu przez te miejscowosé drogi zelaznej, znajduje na swoim gruncie dosko-
naly balast i w duzej ilosci, na samej powierzchni ziemi. Co wtedy robi?

Porozumiewa sie z dr, zel., ktéra kladzie bocznice do tej géry Zwiru, na-
stepnie, jezeli jest czynnym i inteligentnym, angazuje robotnikéw w miejscowo-
éciach sgsiednich, warunkujge im prace od ilosei (akordowa) i przyniesienie swo-
ich narzedzi.

Oplaca ich w epokach umdwionych pieniedzmi, ktére sam dostal & conto
od wlasciciela dr. zel., ktéry chetnie mu je daje, majac materyal niezbedny pod
reka, kiedy dlan przewidywal dalekie transporty.

Jedynym obowiazkiem personelu dozorujacego, bedzie zapisywanie dokta-
dne naladowanych wagonéw i akuratnos¢ w rozplacie robotnikéw. Wilasciciel,
majac jednego lub dwéch pomoenikéw, moze zatrudnié duza ilosé robotnikéw.
Oto przyklad przedsiebierstwa, mogacego zajaé duzo ludzi i da¢ dobre zyski wla-
scicielowi, pomimo ze koszty ogdlne sa bardzo male.

W przeciwstawienin wezmy przyklad, juz przytaczany, w ktérym (eksplo-
rator) poszukiwacz odnajduje slady powierzchowne pokfadu drogich metali na
dalekim krancu swiata. Wiadomosé o tem przyniesie on jednemu z bankow,
ktore opiekuja sie takiemi przedsiebierstwami i dostarczaja im kapitalow. Przed
poczynieniem innych krokéw, bank wysle na miejsce komisye, zlozong z jednego
lub kilku Iudzi fachowych, aby sprawdzi¢ wiadomosé, przyniesiong przez eks-
ploratora i oto podréze zamorskie diugie i kosztowne, wymagajace wynagrodze-
nia nietylko tych, ktérzy je odbywaja, lecz i tych, ktérzy tych podréznikow wy-
sylaja, to jest calego personelu banku, zaczynajac od rady zarzagdzajacej a kon-
czace na chlopeu biurowym, niosaeym listy, tyczace sie tego inleresu, na poczte,

Przypusémy, Zze raport inzynieréw delegowanych do sprawdzenia wiesei,
jest przychylnym, lecz Ze zamiast zadowolni¢ sie eksploatacya powierzchowna,
nwazajq za lepsze zaatakowanie odrazu pokladu na pewnej glebokosci. Trzeba
wiee postaé tam gornikow z Europy, wybudowaé im mieszkania, zapewnié im
opieke doktorska, nim bedzie wybudowany szpital, nastepnie przewiesé na okre-
- tach maszyny pomoenicze, narzedzia i materyaly, wyladowaé to wszystko na

wybrzezach niegoscinnych, przewiezé pozniej po drogach niemozliwych, budo-
wac szyb i przez ten caly przygotowaweczy przecigg czasu, ktéry moze byé bar-
dzo diugim, zyski tego przedsiebierstwa moga byé zadne, a jednak procenty od
wydanych sum ciagle przybywaja i powiekszaja kapital wydany. Widzimy, z ja-
kim balastem kosztéw ogdlnych to przedsigbierstwo wejdzie w swéj peryod pro-
duktywny, jezeli w niego wejdzie.

Moznaby zarzucic tym dwom przykladom zbytek fantazyi w zestawieniu
wszystkich powyzszych szans w pierwszym, a wszystkich niepomyélnych w dru-



gim, jak rowniez i to, Ze tych dwach przykladéw nie powinno si¢ z sobg pord-
wnywa.c bo plelwszy bedzie mial swa istnosé bardzo ograniczong, kiedy drugi
moze mie¢ przyszlos¢ swietng i dlua 4, to prawda, lecz o ile sie ada;e, ta mala
wycieczka w kraing fantazyi moze nam latwo pokazaé, jak réine sa formy,
w jakich wystepuja koszty ogélne,

W najwigeej zlozonym wypadku, koszty ogolne mozna najpierw podzielié
na trzy gléwne poddzialy:

1) Kosaty ogélne urzadzenia (frais generaux de letabhssement)

2) Koszty ogélne admnmtracyl ogodlnej (frais généraux de I'administration
générale).

3) Procenty i amortyzacya kapitalow zaangazowanych w przedsiebier-
stwie (interrets et amortissement de capiteaux engagés dans I'entreprise).

L. Koszly ogolne wrzgdzenia. Te koszly obejmuja wszystkie wydatki
urzadzenia, czy to bedzie fabryka, kopalnia, budowle gospodarcze i 1. p. rézne,
od kosztéw przywiazanych wprost do materyalow surowych i kosztéw fabryka-
cyjnych. Juzesmy nadmienili, Ze granice pomiedzy tymi kosztami sa niejasne.
Tak naprzyklad wynagrodzenie pewnych urzednikéw a nawet pewnych grup ro-
botnicezych, stuzacych rozmaitym dziatom fabrykacyi, moze byé w pewnyeh ra-
zach wilgezone w koszty fabrykacyjne, w innych—w koszty ogolne. Tak np.
chemicy w laboratoryum, magazynierzy, rachmistrze i t. d.

W duzych fabrykach jest jeden magazyn glowny (ogdlny), wspélny dla
wszystkich oddzialéw i magazyny dla kazdego oddzialu z osobna. W tym wy-
padku koszty magazynu gtownego powinny by¢ wlaczone do kosztéw ogdlych,
a magazynow oddzialowych do kosztow fabrykacyi.

W razie watpliwosci na tym punkcie, trzeba sobie postawi¢ pytanie: ,Czy
ten wydatek zmniejsza sie lub zwieksza, w miare zwiekszenia lub zmniejszenia
fabrykacyi.

W kazdym interesie przemyslowym musi byé pewien - personel musowy,
chocby rzeczy szly jak najgorzej, chyba ze si¢ zdecydujemy interes ten zupelnie
zamkna¢, Na krancach tej drabiny urzedniczej znajdujemy dyrektora i... szwaj-
cara. Ci, zawsze muszu by¢ na swoich stanowiskach, wiec jakakolwiekby byla
produkeya, koszty, jakie oni sprowadzaja, muszg wehodzi¢ z koniecznosei w ko~
szty ogdlne, do ktdrych sa przywigzane takze wszystkie wydatki, tyczace sie ca-
losel zakladu, jak: ubezpieczenia, podatki, ciezary spoleczne i t. d.

(C.d. n.) Podal S. Andrychewicz, ini.

wedlng (Revue nniverselle des mines...

WIADOMOSCI BIEZACE.

Ubezpieczenie robotnikow od wypadkow nieszczesliwych. Na posiedzenin
Towarzystwa inzynieréw gorniczych dnia 22 kwietnia r.h.. prof. W. Jarocki od-
czytal referat pod tytulem: ,Ubezpieczenie robotnikéw od wypadkow nieszeze-
sliwych“. Referent rozpatrzyl zasade ubezpieczenia z punktu historyeznego, po-
czem rozwingl szezegélowo niemiecki i austryacki syslem ubezpieczenia. W kon-
kluzyi prof. Jarocki przedstawil nastgpujace wnioski:

1) Ubezpicczenie nalezy uznaé¢ jako najlepszy sposéb zabezpieczenia bytu
robotnikéw, ktérzy ulegli przy pracy wypadkom nieszezedliwym.

2) Uhezpieczenie powinno byé powszechne i obowiazkowe, lecz w prze-
mysle gérniczym, wskutek wiekszego niebezpieczenstwa, ubezpieczenie powinno
byé zastosowane wezesniej, nie oczekujac rozpowszechnienia takowego na inne
galezie przemyslu, podobnie, jak to po czesci ma miejsce na drogach zelaznych.

3) Ubezpieczenie powinno byé oparte na zasadzie wzajemnosei wlascicieli
zakladéw gorniczych, ktérzy powinni oplacac¢ cala przypadajaca premie. Za-
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wiadywanie instytueyami asekuracyjnemi powinno byé poriiezone specyalnym
wladzom rzadowym, z udziatem przedstawicieli prywatnego przemyslu gérni-
GZego.

- 4) Instytucye asekuracyjne powinny by¢ zakladane na zasadzie terytoryal-
nej, a nie wspolnosei galezi przemyslu. o ' o

5) Wysokoéé premii powinna zaleze¢ od stopnia niebezpieczenstwa, jaki
dana galeZ przemyslu przedstawia. '

6) Obliczanie premii powinno by¢ oparte na zasadzie pokrycia terazniej-
szej wartoéei rent (system austryacki).

7) Wysoko$é renty nalezy przyjaé nastepujacy: a) w razie zupelnej ina
zawsze niezdolnodei do pracy—renta w stosunku ¥/, roeznego zarobku, w razie
niezupetnej niezdolnogei—zaleznie od stopnia niezdolnosei; b) w razie mierci:
wdowie renta w stosunku !/, rocznego zavobku meza i dzieciom renta do lat 17
wieku, za zycia matki /,, w razie $mierci matki !/, rocznego zarobku. Rodzicom
zmarlego, jezeli ten utrzymywal ich, renta w stosunku '/; rocznego zarobku,
Sumna rent dla wszystkich czlonkéw rodziny nie powinna przenosic */, zarobku.

8) Jezeli wypadek zaszedl z winy wlasciciela przedsiebierstwa gorniczego
albo jego przedstawiciela, instytucya asekuracyjna pobiera od niego odrazu tera-
/niejszg warlogé wszystkich rent; w razie rozmyslnej czynnosci ze strony wia-
dciciela albo jego przedstawiciela, kitdra pociagnie za soba wypadek nieszezgsli-
wy, poszkodowani maja prawo do zwrotu wszelkich poniesionych przez nich
strat.

9) Prawa na otrzymanie renty pozbawieni sy tylko ci robotnicy, ktérzy
rozmysinie zadadza sobie jaki szwank.

Whioski prof. Jarockiego beda dyskutowane na jednem z nastgpnych po-
siedzen Towarzystwa. K. S.

(Gorno-Zawodski Listok).

Ruch wegla donieckiego w marcu r. 1898. Komitet charkowski, zawia-
dujacy wywozem wegla i soli, komunikuje, ze w marcu r. 1898 kopalnie zagle-
bia Donieckiego wyslaly 40821 wagonéw (po 600 pudéw) wegla, antracytu i ko-
ksu (w marcu 1897 r.—33 748 wagonow). Podlug odbiorcow przypada: drogi
zelazne 31%, zaklady metalurgiczne 31%, uzytek domowy 28%, inne zaklady prze-
mystowe 4%, port w Mariupolu 4%, statki parowe 29, 3

(Gorno-Zawodski Listok).

Produkcya szyn w Stanach Zjednoczonych. Produkeya wszelkiego rodza-
ju szyn, cigzkich i lekkich, oraz szyn dla kolei elektrycznych i konnych wyniosla
w Stanach Zjednoczonych w 1897 roku 1647893 tonn (w 1896 r. 1112011 tonn,
a przeto w r. 1897 wiecej o 525882 tonn, czyli 0 46%). Ruch fabrykacyi szyn
wynosil w stanach Zjednoczonych w ostatnich 8-iu latach:

Szyn Szyn
Rok 2ula}.?z1fe sta ovge Razem
t on n y
1890 13882 1871425 1885307
1891 8240 1298936 1307 176
1892 10437 1541407 1551844
1893 6090 1130368 1136458
1894 4674 1017098 1021772
1895 5810 1300325 1306135
1896 4 347 1117 663 1122010
1897 2873 1645020 1647893
(Wiestnik Finansow). K. 8.

: Hnsnoaeno [lensypoiw. Bapwiasa, 3 lwas 1898 p,
Druk Eubi kisgo | Wrot kiego, Nowy-Swiat 34 —Wydawea Msuryoy Wortman. Redaktor odpow. Adam Braun.




