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PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODRNIK
poswigcony sprawem techniki i przemysiu.

T R E 8 G
Sukoly rzemiedlunicze i przemystowe w Belgii (e. d.).— Palenisko Holdena dla opatu ptyn-
nego, zastosowane do lokomotyw obstugujacych tunel Alberski (dok.). — Kolej Tomaszo-

wska.—Krounika bicigea: Nowe filtry piaskowe.—Gornuictwo ¢ hutuictwo: W sprawie najwlaseiw-
szej formy wewngtrznej wielkich piecow (e. d.).—Fabryka rur waleowanych Huldschinsky'ego

w Sosnoweun, — Ruch wagonow weglowyeh na drogach zelaznych Warsz.-Wiedenskie]
i I-Dabrowskiej.
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Szkoty rzemiesinicze i przemystowe w Belgii.

(Ciag dalszy, — por. Nr. 8 z r. b., str. 132).

A) SZKOLY RZEMIESLNICZE.

1I. Szkola rzemieslnicza miasta Tournai.

Zarzqd.

Naczelne kierownictwo szkoly znajduje si¢ w reku Komisyi Administra-
cyjnej, sktadajacej si¢ z 9-u czlonkéw, mianowicie: 6-u przedstawicieli miasta
i 3-ch prowincyi. Rzad zastrzegl sobie jedynie prawo zatwierdzenia lub od-
rzucenia kandydatéw. Zebrania komisyi bywaja dwutygodniowe; przewodni-
czaey burmistrz miasta; na zebraniach roztrzasane bywajg wszystkie sprawy
tyczace sig szkoly, jako to: budzet, sprawy finansowe ogélne, kontrakty, najmy,
kupno narzedzi i t. p.

Komisya wybiera ze swego lona przedstawicieli—opiekunéw (comissaire),
czuwajacych nad wykonaniem postanowien zarzadu. I tak np. obowiazkiem
opiekuna warsztatow jest dopilnowaé sumiennego wypelnienia kontrakiu ze
strony przedsiebiercy, dawaé $eisly nadzor na sposéb nauczania uczniéw rze-
miosla, przedstawiac projekty zakupu maszyn pomocniczych i t. p.

Budzet.

Brak mi doktadnych danych do okreélenia kosztéw zalozenia szkoly, jako
tez i jej rocznych wydatkéw, zwazywszy na liczne zmiany, przez jakie ten za-
klad przechodzil i na trudnoéé zoryentowania sie w ksiazkach rachunkowych,
gdzie budzet Szkoly Przemyslowej i warsztatdw jest Scisle polaczony.

W kazdym razie, na zalozenie szkoly zlozyly sig nastepujace instytucye:
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Miasto Tournai . . . . 25000 fr.
Prowineya . . . . . 25000 ,
Panstwo . . . . . . 25000 ,
Zarzad szpitali . . . 25000
lowauyst Dobroc.aynosm 10000 ,,
Jan Lefebvre. . . 10000

Baron Leopold Lefehvre . T000
Razem . 127 000 frankadw.
Dochody w roku 1896-ym byly nastepujace:

Subsydyum od rzgdu . . 7000 fr.
. , miasta . . T000 ,
, » prowineyi . 7000 ,

Razem . 21000 frankéw.
Wydatki na same warsztaty nie przenosily, sadze, sumy 10000 fr. Roz-
padaja sie one na:

Warsztat mechaniczny z udlewmq . 2000 fr.
. slusarski . . . . . 1000 ,
stolarski . . . . . . 1500 ,
2-ch nadzorcéw . . . . . . . 3000 , (przypuszalnie)
Lokalls % &= & & o & = 1300 , (wraz z lokalem Szk. Prz.

Hazem 8800 fran tranLuw

Warunke prsyjecic.

Od kandydata do warsztatow wymaganym jest: wiek 12-u lat, umiejetnodé
czytania i pisania oraz znajomos¢ 4-ch dzialan.

Uezen, zapisujacy sie do warsztatéw, obowiazuje sie tem samem wczesz-
czaé na kwrsa teoretyczne wieczorne, wykladane w Szkole Przemystowej (mie-
szezacej sie w tymze samym gmachu).

Kurs nauki rzémiosta jest 5-letni. Nauka—Dbezplatna.

Warsztaly.

Urzadzenie a szczegdlniej utrzymanie warsztatéw przedstawialo ogromne
trudnosei.

Majac do rozporzadzenia fundusze bardzo skromne i nie ludzae si¢ bynaj-
mniej nadzieja ich mozliwie rychlego powigkszenia, trzeba bylo pomyslec o spo-
sobie, dajacym wszelkie gwarancye co do doskonalo$ei praktyeznej nauki rze-
miosla i z drugiej strony nie pociggajacyn ze sobg zbyt wielkich kosztow.

Cel ten szczesliwie dopieto.

Oddano mianowicie warsztaty w enérepryze. A przez to osiggnieto te ko-
rzys$¢ wazna, ze warsztaty stracity swoj charakter szkolny a nabraly wszelkie)
cechy prawdziwych warsztatow fubrycznych

Majster-przedsiebierca obowiqzuje si¢ dostarczyé roboty: stara sie wiee
0 zamowienia na zewnatrz. By zas wykona¢ dokladnie powierzona wmu robote
i nie straci¢ zaufania klienteli, musi posiadac dobruny personel robotnivzy: wy-
szukuje wiec doswiadezonyceh ludzi, znajacych gruntownie swe rzemioslo.

I tym sposobem unezniowie, pracujac nietylko pod okiem jednego majstra
ale i pod stalem kierownictwem doswiadezonych rzemieglnikéw, robia bardzo
szybkie postepy. Z drugiej strony rozmadtosc pracy, ciagla zmiana zamdwien,
rowniez oddzialywa dodatnio na rozwdj inteligencyi uczycej sie mlodziezy. Sy-
stem taki zniewala tez do zaopatrywania warsztatow w jak najwieksza liczbe
udoskonalonych maszyn, co gdzieindziej uskutecznié sie nie daje. Jest jeszeze
czwarty punkt nie mniej wazny od poprzednich i wyplywajacy rdéwniez z po-



wyzszego urzqdzenia warsztaléw, mianowicie moinosé wyplacania uczniom pe-
wnej kwoty pienigén: j W stosunku do ilosci i jakosei pracy przez nich wykona-
nej. Uczen czuje sie wobec tego moralnie zobowiazanym do pracy i wyrabia
sie w nim do pewnego stopnia godnosé osobista, odpowiedzialnos¢, i t. p. Do-
dam jeszcze, ze pewnos¢, iz praca ich nie idzie na marne, nie mniej sie prayczy-
nia do zachety i wytrwalosei przy robocie.

Moznaby temu systemow: oddawania w entrepryze, uczynié zarzut naste-
pujacy. Przedalebmrca majac na widoku jedynie wlasne zyski, staraé sie bedzie
o ile moznosci wyzyskaé prace powierzonych mu uezniow, zamedbumc przez to
ich rozwdj i nauke.

By temu zapobiedz, poddano warsztaty, précz ogélnego nadzorn Dyrektora,
jeszeze specyalnej kontroli opiekuncw, ktorych obowiazkiem jest pilnowaé umie-
Jjelnego ksztalcenia neznia, czuwaé by on mial robote odpowiednia swej sile
fizyeznej i swej inteligencyi.

W razie jakichkolwiek przewinien, lenistwa it. p. ze strony ucznia, majster
podaje je do wiadomosei Dyrektora w swym dwutygodniowym raporeie. Cytuje
on tam rowniez nazwiska uezniéw, nie nadajacych sie do obranego przez siebie
rzemiosta. Nadto majster moze komunikowaé sie z Dyrektorem za posrednic-
twem dozorcow, ktorzy obchodza warsztaty kilka razy na dzien.

Rzemieslnicy, nie uczniowie, zaangazowani jedynie przez majstra-przed-
siebierce, podlegaja wladzy szkolnej tylko w tym wazgledzie, ze Dyrektor, w po-
rozumieniu z opiekunem warsztatow moze zazadaé ich wydalenia w razie, gdy
uzna ich towarzystwo lub postepowanie jako szkodliwie oddzialywujace na
uczniow.

Po uplywie kazdego polroeza Dyreklor przedstawia Komisyi Administra-
cyjnej dokladne sprawozdanie postepowania uezniéw.

llo$é: godzin pracy nie o wiele sie rézni od zwyklej normy fabrycznej.

Przecielna liczba uczniow waha sie okolo eyfry 100. Oto statystyka za
ostatnie 2 lata:

Rok 1896/7 1897/8
Mechanikéw . 42 43

Tokarzy. . . 17 15
Slusarzy . . 13 14
Giserow . . 12 13
Modelarzy . . 15 14
Stolarzy . . 16 12

Razem 11 111

Uwazam teraz za konieczne, dla dokladnego zrozumienia organizacyi, przed-
stawié¢ obowiazki ciazgce na przedsiebiercy. Obowiazki te sa wyliczone w kon-
traktach nizej podanych.

Kontralkty.

Kontrakt na eksploatacye warsztatow mechanicznych Szkoly Rzemiesinicze)
w Towrnai

Miedzy Przewodniczacym a Czlonkami Komisyi Administracyjnej Szkoly
Rzemieslniczej miasta Tournai z jednej strony, a panem X. konstruktorem,
z drugiej strony, zawarta zostala umowa nastepujaca:

Art. 1. Eksploatacya warsztatow mechanicznych, odlewni i modelarni
lejze szkoly powierzona zoslala p. X, na warunkach nast¢pujacych.

Art. 2. Liczbe uezniow, ktéra sie obowiazuje przy]ac i odpowiednia ro-
bote dostarezyé, oznaczono cyfra 45. Przedsiebierca powinien dostarezyé¢ na-
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rzedzi konieeznych do nauki rzemiosta tylko terminatorom, mechanikom i to-
karzom.

Art. 3. Podezas piersvszego roku nauki uczen nie pobiera Zadnego wyna-
grodzenia: w latach nastgpnych placa dzienna za 8'/, godzin pracy, uregulowa-
na jest podlug tabliezki nastepujacej:

Rok terminu kwartat 1 11 IIX N

1 6 o oo 0 0 0 0
0,10 0,20 0,30 0,40 fr.
0,50 0,60 0,70 0,80 ,
055 095 1,06 115 ,
1,20 1,30 140 1,50 ,

Arl. 4. Uczniowie otrzymuja nalezng im zaplat¢ za wykonezong robote
w koncu kazdego kwartaln,

Art. 5. Dlugoéé dnia roboczego jest nominalnie ograniczona do 8 godzin,
najwyzej 8',.

Przedsiehierca ponosi koszta oswietlenia.

Art. 6. Przedsigbierca powinien przestrzegaé, by uczniowie jego zdawali
sobie dokladna sprawe z celowosei wykoncezonego przedmiotu. Nadto Opiekun
warsztatowy (Comissaive) i Dyrektor szkoly przedsigbiora odpowiednie srodki,
by nauczanie hylo jak najwiecej urozmaicone i odbywalo si¢ podlug metod i wzo-
row, uzywanych w najlepszych fabrykach.

Art, 7. Przedsigbierca obowiazuje sie sam o ile moznosci dawaé pilny
nadzér nad warsztatami; proez tego w kazdym oddziale powinien by¢ majster,
ktéryby pod jego kierownictwem nauczal. Z chwila, gdy dany rzemieslnik nie
odpowiada wymaganiom Dyrektora lub Opiekuna warsztatowego, przedsiebierca
jest obowiazany go zmieni¢. Nie moze on nadto przyjac terminatora nie ucznia
szkoly. .

Art. 8. Na przedsigbiercy lezy cigzar utrzymywania maszyn; on réwniez
ponosi koszta wszelkich reparacyj.

Komisya Administracyjna moze w razie potrzeby korzystacé z sity 2-ch ko-
ni parowych, po cenie 0,10 fr. za konia-godzine.

Art. 9. Kontrakt jest bezterminowy. Moze by¢ jednak zerwany z koncem
roku szkolnego, ale z warunkiem, by interesowana strona uprzedzila druga na
6 miesiecy przed terminem.

Art. 10. W razie zerwania umowy, przedsiebierca obowiazuje sie zwrocic
wsz%stl'{ie narzedzia w dobrym stanie i stosownie do inwentarza spisanego po-
przednio.

Art. 11, Przedsigbierca pobierac hedzie rocznej pensyi 1500 fr., jako wy-
nagrodzenie za nauke rzemios! 1 500 fr. na utrzymanie maszyn.

Arl. 12, Przedsigbierca powinien sie stosowaé¢ do wewnetrznego regula-
minu szkoly.

Art. 13. W razie nieporozumieri, wyniklych przy wprowadzeniu w zycie
jednego z paragraféw niniejszego kontraktu, spér rozstrzyga magistrat miasta.

Art. 14. Umowa powyzsza powinna byé zatwierdzona przez magistrat.

Kontrakt na eksploatacye warsztatdw stolarskich Szkoty Rzemieslniczej
w Tournai.

Migdzy Przewodniczacym i Czlonkami Komisyi Administracyjnej Szkoly
Rzemieslnicze] miasta Tournai z jednej strony, a panem X., majstrem stolarskim,
z drugiej strony, zawarta zostala umowa nastepujaca:

. Art. 1. Eksploatacya warsztatéw stolarskich tejze szkoly powierzong zo-
stala p.'Y. na warunkach nastepujacych:

ST SUUN



Art. 2. Liezbg uczniow-terminaloréw ograniczono tymezasowo do 10-u,

Art. 3. Pierwsze 6 miesigey uczenn uwazany jest za kandydata: po uply-
wie tego terminu decyduje sig dopiero o przyjeciu lub wydaleniu tegoz, stoso-
wnie do wykazanych zdolnosci. Decyzye powyzsza wydaje Opiekun warsztato-
wy, kierujac sie wskazéwkami majstra.

Art. 4. Podezas 1-go roku nauki uczeii-terininator nie pobiera Zadnego
wynagrodzenia; w latach nastepnych placa dzienna uregulowana jest podlug
tabelki jak nizej.

Rok terminu kwartal I 1I III v
T & & w 0 0 ] 0
2 . . . 0,10 0,20 0,30 0,40 Ir.
3 . . . 0,50 0,60 0,70 075
$ . . . 085 095 1,06 1,15,

Art. 5. Uezniowie otrzymuji nalezna im zaplate za wykoriczona robote
w koncu kazdego kwartalu,

Art. 6. Dlugosé dnia roboezego jest 8 lub 9 godzin, stosunkowo do pory
roku.

Przedsigbierca moze jednak zadac od swych wlasnyeh rzemieslnikow pra-
¢y od 6-ej rano do 8-ej wieczor,

Art. 7. Gdy czas terminu ueznia sie skoniezy, wyznaczana mu bywa pla-
ca, po wspolnej naradzie przedsiebiercy i Opiekuna warsztatowego.

Art, 8. Przedsiebierca obowiazuje sie o ile moznosei dawaé pilny nadzor
nad warsztatami; powinien mieé proez tego 2-ch dobrych rzemieslnikéw, zdol-
nych nauczacé rzemiosla, pod jego kierownictwem. Z chwila, gdy dany rzemiesl-
nik... (por. art. 7 kontraktu poprzedniego). '

Art. 9. Urzadzenie warsztatow ciazy w czesei na Komisyi Administracyj-
nej, mianowicie co do wiekszych narzedzi; drobne zas narzedzia sprowadzac so-
bhie winni sami uezniowie. Reszte potrzebnych statkéw dostarcza przedsighier-
ca, stosownie do spisu, sporzadzonego i podpisanego przez niegoz i Opiekuna
warsztatowego.

Art. 10, Por. art. 8, 9, 10 poprzedniego kontraku.

Art. 11.  Przedsigbierca pobieraé bedzie rocznej pensyi 1500 fr., jako wy-
nagrodzenie za nauke rzemiosla. '

Art. 12. Przedsigbierca powinien sie stosowac¢ do wewnetrznego regula-
minu szkoly. Na nim lezy ciezar wywozki widréw.

Art. 13.  Por. art. 13 poprzedniego kontraktu.

Art. 14, ,, ,, 14 % s

Kontrakt na eksploatacye warsziatow slusarskich Szkoly Rzemieslniczej
w Tournai.
Warunki kontraktu tego nie o wiele sie réznia od poprzednich. Zaznacze
wige tylko wazniejsze punkty.
Art. 1. Przedsiebierca obowiazuje sie przyja¢ nezniéw do nauki, by uczy-
ni¢ z nich dobryeh rzemieslnikéw: slusarzy, blacharzy lub kowali.

Art. 11. W zamian za sws prace przy nauczaniu rzemiosla przedsiebierea
pobiera¢ bedzie rocznego wynagrodzenia
500 fr. jezeli liczba uczniow nie przenosi cyiry 6,
100 fr, za kazdego ucznia ponad te eyfre,
z warunkiem jednak, by pensya roczna nie przewyzszyla 1000 fr.

-
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Internat.

By da¢ moznoéé uczeszezania do szkoly uezniom z po za granic miasla
Tournai, magistrat postanowil, po zreformowaniu dawnej Szkoly Szluk i Prze-
mystu na dzisiejsza Przemyslows i Warsztaty, zachowac 1stmey1cy poddwezas
internat.  Oplata za caloroczne utrzymame wynosi 425 [r.

Szkola rzemieslnicza miasta Tournai, dzigki swej znakomicie zaprowadzo-
nej wewnetrznej organizacyi, zajmuje niezaprzeczenie pierwsze miejsce W rzg-
dzie lego rodzaju szkdl. Cieszy si¢ ona nietylko ogdlnem uznaniem w kraju,
ale i slawa jej rozchodzi si¢ daleko po za granice Belgii. ba, nawel Europy! Li-
czy ona w szeregach swych wychowaricow dosé pokazna liezbe holendréw, fran-
cuzow, anglikow, jako tez i mieszkaneéw poludniowej Ameryki. -

Trzeba oddaé sprawiedliwosé tej instytucyi, ze w zupelnodei zasluzyla
i zasluguje na dobra opinig, jaka sie cieszy.

Wyroby, jakie szkola wytwarza, odznaczaja sig dokladnem i sumiennem
wykonaniem.

Warsztaly stoja na tak wysokiej stopie, ze Szkola nie zawaha si¢ przed
przyjeciem najtrudniejszych obstalunkdow, za dowdd czego moze stuzyé spis ma-
szyn tamze wykoticzonych: mosty stale i ruchome, maszyny parowe rozmaitych
systemow o sile 4, 10 do 50 koni, lokomobile, mlockarnie parowe, rozmaite
maszyny rolnieze i t. p.

Aczkolwiek uezniowie z zapalem oddaja si¢ zajeciom praktycznym, to nie
bardzo im wszakie do gustu przypadaja kursa teoretyczne wieczorne i, wedlug
slow oprowadzajacege mnie nadzorey, uwazaja oni szkole za fabryke. Chcr,my
sie tylko nauezyc rzemiosla“ powiadaja. [ trzeba duzo wysilkc'mr i dobrej woli
profesoréw, by zacheci¢ uczniéw do pracy umyslowej.

Nie przeszkadza to bynajmniej wcale dalszemu rozwojowi szkoly, ktora
ze wszech stron moze stuzyé za wzor praktyeznej nauki rzeniiosl,

(C. d. n.) Szymon Gelblum, inzynier,

Paleniske Holdena dla opaiu piynnego, zastesowane do loko-
motyw obsiugujacych tunel Alberski,

ropeuc vz, H. TICHY

(Dokoficzenie, — por. Nr. 12 z r. b., str. 213).

Idzie teraz o nstanowienie ilosci kwasu weglanego, jaka rozmaite paliwa
udzielaja powietrzu w tunelu i |Ioscl tlenu jaka z tego powietrza pochlaniaja.
Tunel ma objetosci 421,853 wm?*. Przypudémy, ze przez 24 godzin powie-
trze nie jest odnawiane, i ze dla normalnej eksploatacyi zuzywa si¢ nastepujace
iloscei paliwa:
8400 kg wegla
albo 5400 ., koksu
.« 1128 ., niebieskiego olejui 576 kg wegla
» 1908 ., smolowego W 1032,
w 1476 ,, gazowego o 200w w
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Stosownie do danych powyzej wskazanych, ilogei kwasu weglanego beda
nastepujace:

przy ogrzewaniu weglemn . . . 11651 m* ezyli 2,079
= n koksem . . . 9009 ., . 2143
5 7} niebieskim olejem 2562 , , 0,61%
" N smolowym 4904 ., , 1,16%

i % gazowym 5 4221 , ., 1,00%
Poniewaz rownowazna ilosé swobodnego Llenu absorbuje sic w tunelu,
a zatem zawartosc¢ tlenu, kitéra w zwyezajnych warunkach jest 20,97, sprowa-
dza sie:

przy ogrzewaniu weglem . . ., . 18,20%
- 4 koksem . . . . 18,76%
,. ¥ olejemn niebieskim . 20,29g
» - » smolowym . 19,749
" - . gazowym . 19.90%

W kazdym razie strata tlenu jest jeszcze znaczniejsza, gdyz kazdy molekul
wodoru absorbuje 8 razy swoja wage tlenu, czyli 0,5 objetosei tlenu, aby utwo-
rzy¢ wode i ta ilos¢ tlenu musi by¢ zapozyezona od powielrza tunelu.

Waga 1 m? tlenu w zwyczajnych warunkach ciénienia i pray zwyczajnej
temperaturze tunelu jest 1,319 /g,

Wskulek tego opalanie weiagu 24 godzin spowoduje przez spalenie wodo-
ru powietrza tunelowego nastepujaca konsumeye tlenu:

przy ogrzewaniu weglem . . . . . 2807 m?
N . koksem . . . . . 68 .
= 5 olejem niebieskim . . 1065 |
= = . smolowym . . 1068 ,
; . , gazowym . . 1433 ,

Ogélna zatem strata tlenu przy formowaniu sie kwasu wgglanego i wody
w tunelu w ciagu 24 godzin jest nastepujaca:

przy ogrzewaniu weglem . . . . . 14458 m®
“ " koksem . . . . . 9075 ,
3 olejem niebieskim . . 3627
5 d . smolowym . . 5972 |
. . . gazowym . . 5654
Wogdle zatem objetosé tlenu sprowadza sig:
przy ogrzewaniu weglem . . . . 17,43%
. % koksem . . . . 18,759
5 olejem niebieskim . 20,04%
i . smolowym . 19489

gazowym . 19,56%

7 tego wszystkiego widac, jaki wplyw ma opal na wentylacye tunelu.

Il Aby zebra¢ jeszcze inne elementy dla ocenienia, jaki wplyw rozmaite
paliwa wywieraja na oddychalnosr, powietrza, zrobiono anahzy gazow, wycho-
dzacych z kominow parowozow.



Rezultaty spalania rozmaityeh paliw

wegiel  koks i G0 oy

Gazow zawartych w dymie bylo: 2 a9 2 % %
Kwasn weglanego . . . . . 15,15 3,73 8,53 8,89 10,10
Tlenu . . . . . . . . . 245 16,53 9,74 9,76 8,11
Weglowodoru (Hydrocarbur) . 1,61 - 1,27 2,50 1,36

Tlenku wegla. 0,17 0,03 0,14 0,11 0,10

100 m® powietrza wydaja 20,9 m?
tlenu przy spalaniu materyalu
opalowego. W tej ilosci gazu dy-
mowego znajduje si¢ swobodne-

gotlenu . . . . . . . . 2,45 16,53 9,74 9,76 8,11
Pozostaly tlen pochlonigty przez
spalaniesie . . . . . . . 1845 437 11,16 11,14 12,79

Jezeli przypuscimy, #e spalanie

odbywa sig kompletne i ze w tu-

nelu nie ma zadnej wentylacyi,

to w eiagu 24 godzin spalanie sig m? m? m* m? mn®

wymagac bedzie ilosei tlenu . 14458 9075 3627 5972 5654
Czyli zgodnie ze stosunkiem 18,45

do 100 ilosé powietrza bedzie . 78365 207666 32500 53 669 44 380
Wprowadzenie tej ilosei powietrza

spowoduje w tunelu mieszani-

ne produktéw, pochodzacyeh ze

spalenia, a mianowicie:

Kwasu weglanego . . . . . 11872,0 77450 27722 4771,2 44824

Weglowodorun. . . . . . . 1261.,6 — 4128 13417 0603,6

Tlenku wegla, o o 133,2 62,3 45,5 89,0 443
Jezell wyrazimy te ilosci w procen-

tach w stosunku do objelosei

tunelu, to powietrze tunelu za-

wiera: % x . g 4 %
Kwasu weglanego . . . . , . 281 1,84 0.66 1,13 1,06
Wodanu wegla. . . . . . . 0,30 - 0,10 032 0,14 -
Tlenku wegla 5 A mow 0,032 0,015 0,011 0,014 0,011

Powyzsze rezullaty chemicznej analizy wykazuja, ze uzycie plynnych paliw
wywoluje prawdziwe polepszenie wentylacyi, a wskutek tego warunki hygie-
niczne tunelu.

Najglowniej niebieski olej, nastepnie gazowy, uwazane sy za szczegélniej
odpowiednie do opalania plynami. Co sig tyezy rezultatéw ekonomicznych pa-
lenisk olejowych, to préby, ktérym poddano rozmaite paliwa wykazaly, ze pod
tym wzgledem, rowniez przy terazniejszych cenach, uzycie niebieskiego igazowe-
go oleju jest ekonomiczniejsze anizeli koksu.

Srednie dane przy uzyciu paliw plynnych., Dzielnoéé cieplikowa i moc
wyparowywania tych paliw w probnych jazdach towarowych pociagéw pomig-
dzy Langen i St.-Anton. '
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7 gazn |86 lﬁlll 79 2,3 I23-I
Na skutek pomysinych rezultatéw pod wzgledem hygienicznym i ekono-
micznym , otrzymanych w Arlbergu, zarzad drég austryackich zadecydowal
wprowadzic ten system opalania na 25 parowozach towarowych o 4 sprzezo-
nych kolach i 12 towarowych o 3 sprzezonych kolach, ktore to parowozy uzy-
wane sa do pomocy zwyczajnym, osobowym i ekspresom. Na przyszlosé wszyst-
kie pociagi przechodzace przez tunel Arlberski beda zaopatrzone w pomocnicze
parowozy do palenisk olejowych. Ed. Waws.

Sprostowanie. W N-rze 12 Pre. Techn, z v b, w poczathu powyiszego artykulu, str. 215, w. 10 od giry, za-
wiiast; tlenu, czglad nalegy: wodoru.

2 0': 10 ,87017,11/14,20 100/110,98|8,92|42,23(34,34
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gl |2§| ~3p | praez kg | ... | na kilo w00
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|
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11,_‘2|38 260{2,912| ze smoly 90, 50‘ 5512 90 9, 372| 14,77(18,40| 2,6/1569| 86(14,19|7,67|64,60/29,53
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Kolej Tomaszowska.

lozpoczete w roku 1896 starania u wladz o pozwolenie na budowe kolei
Tomaszowskiej i widoki polaczenia jednej z najbogatszych w plody rolne i lesne
gubernij z rynkami zbytu zaréwno w kraju jak i w portach zagranieznych
(Gdansk, Krolewiee), sa tylko wznowieniem zabiegéw z lat dawniejszych i sie-
gaja roku 1862.

A wiec przed 36 laty poczyniono pierwsze kroki, nie szezedzac ani powa-
znych ofiar materyalnych, ani sumiennej pracy iinteligencyi naszych inzynieréw.

Grupa powaznych finansistow, na czele ktérych stal zacnej pamigei Leo-
pold Kronenberg, zrozumiala, jak powazne bedzie mialo znaczenie polaczenie
Warszawy z punktem nacéwezas handlowym, a mianowicie miasteczkiem Uscitu-
giem, polozonym na lewym brzegu Buga, niedaleko Hrubieszowa z jednej
a Wlodzimierza Wolynskiego z drugiej strony.

Grupe finansistéw skladalo oprdcz wymienionego Kronenberga, Bloch,
Wertheim, Laski i inni.

Postanowiono przeprowadzic studya, ktére poruczono inzynierowi Grabow-
skiemn. w 2-ch kierunkach, a mianowicie:

1) Z Warszawy na Minsk, Zelechow, Lubartéw, Lublin, Krasnystaw, Woj-
slawice, Hrubieszow, Uscilug.

‘9) Z Warszawy na Minsk, Siedlce, Lukéw, Radzyn, Lubartéw, Lublin
i dalej ku Uscilugowi w kierunku (ad 1) wytknietym.

L
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Jakkolwiek projekty Grabowskiego na czas zostaly wykoiiczone i opinia
6wezesnego Naczelnika Zarzadu Komunikacyj ladowych i wodnych, Stani-
stawa Kierbedzia, wypadla dla tej pracy bardzo pochlebna, to jednak atmo-
sfera éwezesna nie sprzyjala temu przedsiebierstwu, pomimo, ze Wielki Ksiazg
Konstanty jaknajzyczliwsza okazywal pomoc. _

Przeminela straszna burza r. 1863 a w rok po niej przystapil Leopold
Kronenberg do budowy kolei Terespolskiej na przestrzeni od Warszawy do
Siedlec. Dystans ten stanowil w alternatywie drugiej Grahowskiego poczatek;
dalszq czesé do Lukowa uskuteczniono réwniez jako ogniwo kolei Terespolskiej,
Budujaca sie, a raczej blizka nkonezenia dzi$ linia Lukéw-Lublin, stanowi dal-
szy ciag; polowa zatem drugiej alternatywy z roku 1862, istotnie jest juz wykoii-
czona. Drugiej polowy dotad niestety doczekac sie nie bylo nam dane.

Dziesiec lat minelo, gdy podjeto w r. 1872 na nowo studya, rowniez z ra-
mienia Leop. Kronenberga, celem polaczenia Lublina z pogranicznym punktem
w Tomaszowie.

Studya w 2-ch kierunkach powierzono inzynierom Grabowskiemu i Kracz-
kiewiczowi.

Pierwszy szedl z Lublina, na Biskupice, Krasnystaw, Tarnogora, Zamosc
i dalej przez Tamawatke, Krynice do Tomaszowa. Linia ta przedstawiala po-
wazne trudnosci, znaczne roboty ziemne, tunel przez dzial wod pomiedzy Zamo-
sciem i Tomaszowem, dlugosei okolo 600 metréw 1 klopotliwe przejscia przez
bagniska o znacznej glebokosei biot.

Drugi, t. j. Kraczkiewicz, szedl w kierunku zachodnim, od Lublina na By-
chawe, Turobin, Szezebrzeszyn, Krasnobréd, Tomaszdéw, do pogranieznej miej-
scowosei Liliszka.,

Studya Kraczkiewicza, ktére posiadamy w reku, przedstawiaja profil po-
dluzny o stosunkowo malo znacznych robotach ziemnych, Szczegolniej dystans
od Turobina do Tworyezowa i dalej do Szezebrzeszyna, wyjawszy jednego tylko
przejscia przez rzeke Por, przedstawia niemal roboty ,nulowe“. Jedynie tylko
w poblizu Lublina falistosé gruntéw wymagalaby znaczniejszych wykopéw i na-
Sypow.

Maksymalny spadek w studyach Kraczkiewicza jest 0,008, promienl mini-
malny lukow 300 sazeni. Dlugosé calej linii Kraczkiewicza—131 wiorst.

Jeszeze o jednyrm dawniejszym projekeie z roku 1881 wspomnied w tem
miejscu wypada.

Inicyatywa wyszla od obywateli powiatu hrubieszowskiego, a znalazla sil-
ne poparcie u Gwezesnego prezesa kolei Nadwislanskiej, Stanislawa Kronen-
berga.

Szlo w danym wypadku o polgezenie Chelma z gléwnem miastem powiatu .
hrubieszowskiego, a nastepnie dwoch cukrowni Mireze i Poturzyn z pograniczna
osada Liski, w Galicyi polozonej. Studya powierzono dwezesnemu naczelniko-
wi biura technicznego drogi Nadwislanskiej, inzynierowi E. Paidly’emu.

Dlugosé linii wynosila okolo 80 wiorst, roboty ziemne na dystansie pomie-
dzy Mirczem a Poturzynem wypadly bardzo znaczne, szezegélnie blisko dzialu
wad pomiedzy Wieprzem i Huczwa.

-Za spadek maksymalny przyjeto 0,008, zdecydowano sie nawet zwiekszyé
go do 0,01, azeby towary z Galicyi idace, a wigc caly spodziewany ruch tranzy-
towy, mial jaknajwieksze korzysci w przewozie z géry na dol. Wiekszy most
na rzece Huczwy pod samym Hrubieszowem mial byé zbudowany, jako tymeza-
sowy, z drzewa.

) Na przestrzeni pomigdzy Chelmem a granica austryacka, opréez powa-
inych robét ziemnych, zachodzila jeszeze idruga trudnosé pod wzgledem ma-
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teryaléw budowlanyeh; brak w okolicy kamienia i piasku, a wiec najniezbedniej-
szych do budowy materyaléw.

Kosztorys, pomimo prowizoryeznego charakteru tej linii i w praypuszeze-
niu, Ze taboru wlasnego nie bedzie weale a dostarczy go droga Nadwislaiiska,
obliczony zostal na 2'/, miliona rubli, czyli 30 000 rs. za wiorste.

Rzad jednak odméwil swojego poparcia.

0d roku 1881 do 1896 sprawa ulepszenia i udogodnienia komunikaeyi ko-
lejowej w gub. lubelskiej poruszang nie byla weale.

7 chwilg jednak, gdy korzystniejsze horoskopy zaczeto stawiaé, gdy naczel-
nik sztabu General Puzyrewski, oraz General-Gubernator Warszawki pierwsze
zabiegi ordynata Maurycego hr. Zamoyskiego przyjeli 7yczliwie, a minister skar-
bu Witte uznal projekt przeprowadzenia linii, przecinajacej gub. lubelska od po-
Indnia ku pélnocy, ze wzgledow ekonomicznych za bardzo pozadana, rozpoczeto
studya, na ktére w lipeu r. 1897 otrzymano Najwyisze zezwolenie,

Opracowanie sludyéw powierzyl hr, Zamoyski inzynierowi Augustowi
Lobodzimskiemu,

Linia miala wyjs¢ ze stacyi Trawniki, drogi Nadwislaiskiej (wynioslosé

nad poziom morza w Poladze w sazeniach — 83,50)
przez Siedliska (przystanek —  93,00)
, Pilaszkowice (stacya — 124,50)

Zolkiewke  (przystanek — 127,50)
Wysokie (przystanek — 128,40)

. Turobin (stacya — 106,50)
s Tworyczew  (przystanek — 98,50)
,  Szczebrzeszyn (stacya —  91,50)
. Zamosc (stacya —  97,00)

pomiedzy Zamoseiem i stacya Krasnobrdd, na wiorscie 98-¢j znajduje sie punkt
najwyzszy gruntu, wyniesiony na 149,15, a plantu kolejowego na 137,50. Wy-
pada on we wsi Majdan Ruszowski. Tunelem 200 m dlugosci przechodzi si¢ na
poludniowa strone stoku gor, nachylonych ku granicy galicyjskiej.

Nastepna stacya Krasnobréd, wynioslosei 123,50 i pograniczna stacya To-
maszow, na 121-ej wiordecie od Trawnik, na wysokosei 135,50.

Calkowita diugos¢ projektowanej linii jest 128 wiorst, a stacya przyszlego
polaczenia Betrec oddalona jest od linii granieznej na 14 wiorsty.

Projekt najnowszy wymaga powaznych robot ziemnych, ktérych ilosé na
wiorste obliczona wynosi 3400 sazeni szesciennych. Grunt po wieksze] czesei
cigzki a miejscami kamienisty.

Przejscie dolin Swinki, Wieprza i Poru bagniste, a sondaze przekonaly, ze
blota kolo stacyi Szczebrzeszyn wynosza okolo 5 m glebokosei. Blota pod sta-
cya Krasnobrdd dochodzg do 3 m i wiecej.

Ze wzgledu na charakter gérski spadki maksymalne, jakie stosowano, wy-
noszg 0,012, promien minimalny 300 saz.

Kosztorys, lacznie z taborem, obliczono na 7!/, miliona rubli, koszt jednej
wiorsty 56 500 rubli.

Linia ta, jakkolwiek bardzo pozadana dla gubernii lubelskiej, a dla ordy-
nacyi Zamoyskich pierwszorzednej wagi, prawdopodobnie nie zostanie przyjeta
przez sztab glowny w Petersburgu. Watpic jednak nie nalezy, ze przy usilnych
dalszych staraniach ordynata Zamoyskiego i poparciu ze strony wladz miejsco-
wych, gubernia lubelska otrzyma jednak nowa sie¢ drog Zelaznych, od tak da-
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wna naprozno oczekiwang, a razem z nia rozppcznie sig¢ ruch transportowy nie-
tylko miejscowy, lecz tranzytowy. Zwigkszy si¢ wartosc ziemi, wzrosnic cena
produktéw rolnyeh przez udogodnienie komunikacyi 1 zmiang stosunku kosztu
do wartoéei produkcyi. Ludnosci w gubernii lubelskiej przybedzie nowe pole
do pracy, zarobki stang sig korzystniejszymi niz dotad, podniesie sie wiec dochéd
spoleczny, a razem z nim bogactwo calego kraju. £ S

KRONIKA BIEZACA.

Nowe filtry piaskowe. Filtry typowe, podobne do Warszawskich lub Ber-
linskich, nasladowane w ostatnim dziesigtku lat w wielu miastach zaréwno ros-
syjskich, jako tez i zagranicznych, posiadaja przy zaletach swych tg jedna wade,
ze duzo miejsca potrzebuja. Filtry Warszawskie, po wykonczeniu zamierzonego
planu, stanowié beda 6 grup o powierzchni 82800 metrdw kwadr. (ezyli fokei
kwadr. 248400). Podlug dzisiejszych cen placdw w dzielnicy filtréw polozonych,
liczy¢ mozna, ze samo nabycie gruntu kosztowaé musi 1200000 rs., nie uwzgle-
dniajac kosztow budowy.

Otoz starano sie juz od dawna o zmniejszenie przestrzeni pod filiry badz to
przez zmiane materyalu filtracyjnego na inny, badz tez przez nadanie filtrom pia-
skowym odmiennych form.

Nowy taki filtr przedstawiony zostal przez inzyniera wodociagu Petersbur-
skiego, Hanneken’a, radzie miejskiej Petershurga. Jezeli typ filtrow Warszaw-
skich, znanych technikom naszym, nazwaé mozna poziomym, albowiem w kazdej
grupie o wymiarach na dlugosc 176,26 m, na szerokosé 76,78 m przewazaja wy-
miary poziome, gdy tymezasem wysokoéé wody w filtrach dochodzi do 2,35 m, to
Hanneken obmyslil filtr pionowy, dazacy do zmniejszenia przestrzeni, a wiec i ko-
sztéw budowy, nie tracae nic, zdaniem konstruktora, na zaletach. Do rozpatrze-
nia tej sprawy Zarzad miasta zaprosil znanych profesoréw i inzynieréw, a mia-
nowicie: Bielelubskiego, Gotowina, Szydlowskiego, Przybytka, Pela, lekarzy Ba-
zenowa, Smolenskiego, jak rowniez technika z biura naczelnika miasta Tonkowa.

W dyskusyi pierwszy zabral glos p. Pel, przeciwnik filtréw piaskowych
wogolnosci -~ rzecz prosta, ze i pomys! Hanneken'a nie mégl mu sie podobad.
Prof. Szydlowski twierdzil, ze filiry poziome lepiej dzialaja, zatrzymujac skute-
czniej, dzieki swej konstrukeyi, bakterye na powierzehni piasczystej.

Postanowiono gremialne zwiedzenie filtrow, zbudowanyeh przez Hanne-
ken’a na wyspie Wasylego, celem przekonania si¢ na miejscu o prawidlowem
dzialaniu nowej konstrukeyi.

Sprawg ta zajmuje si¢ réwniez rossyjskie Towarzystwo Techniczne,

Nie przesadzajac ciekawych wynikéw, zwrdcié musimy uwage, ze w techni-
ce filtracyjnej dlugim szeregiem badai, préb i doswiadczeri wyrobil sig typ obe-
eny, w rodzaju Warszawskiego. Mozebne i prawdopodobne sa dalsze udoskona-
lenia, poprawki, ulepszenia wentylacyi, jednakie czy tak radykalna zmiana, jak
(g proponuje Hanneken, doprowadzi do zamierzonych rezultatéw — to pytanie
pozostawiamy na razie bez odpowiedzi, oczekujac blizszych szezegoléw, a przede-
wszystkiem préb systematycznych, na wieksza skale dokonanych.  E. 8.
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GORNICTWO. — HUTNICTWO.

W sprawie najwladciwszej formy wewnetrznej
wielkich piecéw.

(Cigg dalszy, — por. Nr. 12 z 1. b,, str. 220).

Nie ulega watpliwodei, Ze w Europie wieszanie si¢ nabojow zostaje naj-
czesciej wywolywane przez drobna ziemista rude; niechetnie tez ja uzywamy
obecnie......")

Najelementarniejsza zasada postepowania chemicznego nie przestaje jednak
weiaz nas uezyc, iz odzialywanie chemiczne tem latwiej i zupelniej si¢ odbywa.
im dokladniej sy, sproszkowane i ze soby zmieszane ciala, oddzialywujace wza-
jemnie; jezeli nie przestrzegamy tej zasady w wielkim piecu. a pilnujemy sie
wszedzie, to nie zasada jest winna, a specyalne warunki postepowania wielko-
piecowego.

Amerykanie pod tym wzgledemn lepiej od nas radza sobie; nietylko ho-
wiem rudy drobnej nie unikaja, lecz owszem zadaja®), dla osiagniecia w ten spo-
sob oszezednoscei w paliwie; w Ameryce nie radza tylko do jednego naboju mie-
sza¢ rude drobna i grubg?) i dodam, z najzupelniejsza slusznoseia; podezas ro-
chu w piecu ruda miatka, wskutek ruchu przerywanego, musi nagromadzac sig
kolo scian, bo ze srodka wypieraja ja kawalki wigksze; nic tez dziwnego, jezeli
czesto ma do czynienia z wieszaniem si¢ nabu,]ow ten, kto do namiaru miesza
razem rude mialky i gruba.

Jezeli przystawa wielkiego pieca nie jest dosé szeroka, a wiatr jest goracy
i bardzo zgeszezony, jak zwykle przy mowoczesnym biegn wielkiego pieca, to
mamy duzo warunkdéw, sprzyjajacych powstaniu nieprawidlowego biegu; natu-
ralnie, ze nie na karb wiatru przegrzanego nalezy te wing odnies¢, lecz na karb
zbyt wazkie] przystawy; odpowiednie cofnigcie form zwykle zaradza zlemu tam,
gdzie zdawalo sig, iz wiatr przegrzany broit).

Mniemam, Zze przy szerszej przystawie i wiecej zgeszezonym wiatrze, z ko-
rzyscia mozna rozszerzy¢ granice dla ogrzewania wiatra po za normy, prayjmo-
wane obecnie w praktyce 7).

Trudno sie zgodzié ze zdaniem p. van-Vloten’a, e wielkie piece z wazkim,
a do walea zblizonym szybem, czescie] ulegaja wieszanin sie nabojéw, niz
piece szersze, z szybem stozkowym; zgodnie # roztrzasaniem powyzszem sil me-
chanicznych, czynnych w wielkopiecowym szybie podezas biegu, nie ma naj-
mniejszej podstawy wazkie szyby potepia¢; przeciwnie, nalezy szybom wazkim
oddac pierwszenstwo przed szerokimi, albowiem te ostatnie umozliwiaja we-
dréwke po piecu materyaléw przetworowych w znacznie wiekszym stopniu, niz

'y Stahl u. Eisen, r. 1890, str. 1017.

?) Stahl u. Eisen, r. 1896, str, 1017.

3) Stahl u. Eisen, 1888, str. 228, r. 1890, str. 1022,

%) Stahl u. Eisen, r, 1892, str. 582,

%) A. Ledebur. Handbuch der Eisenhiittenkunde, 1884, str. 512—513,



pierwsze; wskutek zwickszone] latwosei wedrowki materyalow przetworowych,
w wiekszym slopniu wytwirza sie sortowanie materyalow, z wyrazng daznoseia
tlo zaszkodzenia biegowi wielkiego pieca.

Nie ulega tez najmniejszej watpliwosei, ze przy wazkim szybie moze zajsc
utrudnienie biegu prawidtowego wielkiego pieca, ale tylko w tym wypadku, je-
7eli przestron jest zbyt wysoko polozony, a wige zbyt strome ruszta, nie posia-

Rys. 4. Rys. 5.
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dajace, w dodatku, moznosci do nalezytego wypalenia si¢ podczas biegu pieca.
Przy terazniejszym stanie techniki wielkopiecowej niema materyaléw ogniotrwa-
lych, zdolnych w przystawie i rusztach zachowac forme pierwotna, przez budo-
wniczego nadang; ta forma znika zwykle w kilka dni po puszezeniu w ruch wiel-
kiego pieca i, rzecz dziwna, wielki piec daje zwykle lepsze rezultaty po wladei-
wem wygorzeniu zaprawy, a wiee przyznaé¢ musimy, ze wielki piec sam sobie
w dole najwlasciwsza forme nadaje, jezeli tylko spryt budowniczego posuniety
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byl o tyle, ze nic nie zrobiono do przeszkodzenia tej ,samopomocy® wielkiego
pieca; przeswiadczenie to wynioslem najpierw ze swej wlasnej praktyki: wiel-
kiemu piecowi nadane byly wymiary wedlug najlepszych istniejacych wzoréw,
a urzadzenie zewnetrzne przystawy i rusztow imialo energicznie przeciwdzialad

Rys. 6. Rys. 7.
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wszelkiemu przeksztaleeniu formy wewnetrznej, pierwotnie nadanej; wogly si¢
zmienié¢ jedynie wymiary, lecz ksztalt powinien byl by¢ zachowanym bez zmia-
ny i, istotnie, zachowal si¢; nieosobliwe wyniki takiego urzadzenia przerazily
mnie i wtedy dopiero zrozumialem, ze nie pochylosé rusztow 60" czy 75" ma
stanowié¢ o dobrych rezultatach urzadzenia wielkopiecowego; jak jeden tak idru-
gi kat dadza wyniki zle, jezeli calo$¢ tak jest urzadzona, iz piec sam sobie nie
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moze przez wygorzenie wyrobic najwlasciwszej t‘prmy wgwngtrznej; przez za-
znajomienie sie z wieloma urzadzeniami wielkopiecowemi, w druku lub prywa-
tnie zakomunikowanemi, doszedlem do przekonania, ze o frafnosci formy
wewnetrsnej dolnej czgsci wielkiego pieca wledy tylko prawidlowy sqd
wydaé mogna, kiedy snany jest ksstall sewnglvany tej cz¢sci ¢ sposoby
Jej studszenia. ) o

Stynny w dziejach hutnictwa wielkopiecowego piec ,A“ na amerykanskiej
hucie Edgar Thomsom Work (rys. 4), puszezony w bieg w styczniu r. 1880, dal
w tym samym roku rezultaty nastepujace’):

Slyczen . . 1660 tonn sur. bessem. zrozchodem koksu 1194 gy
Luty’ = » & @202 5 = - 4 o 1029
Marzee . . 2806 ,, . i - 1029
Kwiecien. . 1611 ., ., a - » 1108 .,
Maj . . . 2226 , ., = s w8061

Ruda wydawala w przecigciu 54,5% Fe; wiatr ogrzewany byt do 565° C.;
cignienie wiatru w formach wynosilo 0,44 %g; na minute wprowadzano do pieca
425 m? powielrza; zwigkszony w kwietniu rozehod koksu pochodzi wskutek
ezterodniowego dekowania; od czerwea ten piec zaczal pracowac ciggle na suro-
wizne zwierciadlana i ferromangan. Urzadzenie tego pieca dawalo mu moznosé
wyrobienia formy garnkowatej w dole, a wiec tez widzimy, ze wydal rezultaty
swietne.

Piec N ,B“, na tej samej hucie w kwietniu r. 1880 puszczony (rys. 5) ?),
jak mozna z urzadzenia jego przewidywaé, dal znacznie gorsze rezultaty, mia-
nowicie: :

Kwiecien 1880 2766 {. sur. bes. 1132 kg koksu na lonng zelaza

Maj . SE e w L0 o i i
Czerwiec = 4337 ., ar LOEB o W "
L’ipiec L 4 415 ” 1 1 20? 1 v " "
Sierpien s 4675 ., . 12585 ., ., - “
Wrzesien o 4288 ., 5. 1231 = & G =
Pazdziernik ,, 1798 i 1221 4 o p 5

Im dalej bieg pieca trwal, tem rezultaty biegu byly gorsze, tak, Ze rozehdd
koksu przekroczyl ostatecznie 1400 kg. Po 29 miesiacach biegu piec ten dal
113 860 tonn surowizny z przecigtnym rozchodem 1316 kg koksu; ruda zawie-
rala 55% Fe i wymagala 25% wapienia; wiatr, podawany do pieca wiloei do
850 1® na minute, byl ogrzany do 590Y C.

Piece tej samej huty, na rys. 6, 7 i 8 podane, daly réwniez nieswietne re-
zultaty pod wzgledem rozchodu koksu, chociaZ ostatni piee, jak trzeba bylo spo-
dziewac sig, dal rezultaty znacznie lepsze od pierwszych. Piece rdwniez z huty
.Erdgar Thomson Work® na rysunkach 9 i 10 przedstawione, daly juz znacznie
lepsze, chociaz tez nie tak Swietne rezultaty, a mianowicie:

Piec, rysunek 10, byl w pazdzierniku r. 1886 w bieg puszezony i w 3-ch

najblizszych miesiacach dal on 3):
Wydajnosé Rozehdd koksu na 1 ¢ sur.,

Listopad . . 1886r. . 6843tonny . . . 950 kg
Grudzien . . % o TB1L g o« o 9400
Styczenn . . 1887 . 8532 ., ... 864,

') Stahl u. Eisen, r. 1590, str. 1005.
?) Stahl u. Eisen, r. 1800, str. 1006.
%) Stahl u. Eisen, r. 1890, str. 1011,
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Od stycznia do maja r. 1887 wydajnosc przecigtoa byla 8280 tonn suro-
wizny z rozchodem 884 kg koksn; 765 #® wiatru do 650° ogrzanego przy zge-
szezenin 0,63—0,70 Jg; nastepnie po 2-ch dekowaniach rozehod koksu w prze-
cieciu doszed! do 109,4 kg.

Rys. 8. Rys. 9.
_______________ i et
7 =y T 7
| | o | i '
| T | |
| it '
| L
28 ! | ;
| l : l
A ! :
l ] I | !
2 1 o I \ !
) = 1| ! 1
“a 7 | ! / I
! 7 1 |
] 2 A2 :
o 4 7 } : f '
% i 2 I :
Ha 7 ! 5
% I 7K 4
. | B i
4 c.a to I ! r
7 I Sa— oA = e 1 !
71 L3
% $ *|.r"‘=- 7 I ] : | 7 I
ze " sl 1 1 t “ )
| [ (! e Glbe —--H
[ ./ } d 7z
| | : Z - "
Z B l ' % i A
“” . | f '{ ! Y
- : ), f
{3 | i T ‘
‘[ | ] . "
i yf AN ; :’1 |
v i : VoG o
SAtas lr : g ¥
.t.li_._ ] , 0 | '
A i = g '
F T ﬂ] ! E F ! )
= K : :
/ A G_L o o ek
/ 5! 7

| -

Ten ostatni piec w r. 1889 byl wydmuchany; okazalo sie, Ze w przestronie
érednica powiekszyla sie o 450 mm; zalem przy odbudowie przestron dostal
$rednice 6710 mm, a nad powierzchnia nabojéow 4720 mm zamiast dawniej-
szych 4 880 mm.

Puszezony w bieg po przerébee, w dniu 25 wrzesnia 1889 r., piec ten wy-
kazal rezultaty '):

) Stahl u. Eisen, r. 1890, str. 1012,
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Wydajnodd Rozehéd koksn

Pazdziernik 1889 . 6625 tonn . 1094 kg

Listopad . P E T
Grudzien . = o 0T T84
Styczen . 1890 . 10706 , . 775
Luty . . " . b096 . 330 .,
Marzee . ,, . 10100 ,, : 824
Kwiecienn . ,, . 10236 ,, . 825
Maj . . . . 10195 ., . 741,
Rys. 10.
el
e Bies Y Rd I
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g B 158
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Cisnienie wiatru 0,67 ky; temperatura wia-
tra 600% ruda wydawala 62% Fe, surowizna za-
wierala w przeciecin 16% Si; dalsze rezultaty nie
sit mi znane dokladnie 1),

') W amerykanskiem dziele: ,,The manufacture and
properties of structural steel, by H. H. Campbell, New-York,
1896" na stronie 23 podano, Ze ten ostatni piec w prze-
ciggu lat H-ciu wydat 660000 tonn surowizny i pozostawal
jeszeze weiaz w biegu.
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7 postepem techniki wielkopiecowej amerykanie doszli do form piecéw
podanych na rys. 111); przestron zostal znacznie obnizony, a wige piec otrzymal
wigksza swobode w wytwarzaniu sobie ksztaltu wewnetrznego w czesei dolnej.

Widzimy zatem, Ze najlepszym okazal sie ten ksztalt wielkiego pieca,
ktory zapewnil najmniejsza stalosc sklepieni, zlozonych 2 materyaléw przetwo-
rowych w dolnej czesei pieca.

Jak wypada rowniez z przytoczonych przykladéw, trudno sig¢ nie zgodzié
z p. Van-Vlotenem, ze czasami zbytnio szeroka przystawa sprowadza niepra-
widlowy bieg wielkiego pieca z wieszaniem si¢ nabojow w najgorszym razie:
zbyt szeroka przystawa, nie pozwalajaca piecowi wyrobié¢ sobie w dole garnko-
watej formy, zapewnia sklepieniom znaczniejsza stalos¢, sprowadza wigcej ury-
wane opadanie materyaléw przetworowych, ulalwia tym ostatnim wedréwke po
piecu i szkodliwe dla biegn pieca ich rozsortowanie, a w rezultacie taki piec
ma wszelkie szanse do czestego ulegania wieszanin sie nabojéw, do znacznego
rozchodu paliwa.

6) Te okolicznosé p. van-Vloten najwidoczniej przytacza jedynie na po-
parcie swej chemiczne] teoryi wieszania sie¢ nabojéw w mysl reakeyi:

2 CO = C 4+ CO,.

Koks powinien pozostawac bezposrednio przed i nad formami dla tego, ze
ma swoj ciezar, wiatr zas moze podaza¢ w piecu tylko do gory.

Dla przeciwdzialania niepozadanemu rozsortowywanin sie w wielkim pie-
cu materyaléw przetworowyeh, obecnie najezesciej udaja sie do odpowiedniego
;,asyp\rwanm tych materyalow przez wylot pieca; w kazdym prawie okregu gor-
niezym, przetapiajacym jednakowe rudy, wylacznymi wzgledamni zwykle cieszy
sig jakis jeden przyrzad wylotowy-—tu stozek Parry’ego lub przyrzad von-Hoff'a,
tam znowu pryrzad Langen'a z opuszezona rury srodkowa lub bez niej, cieszy
sie wylacznie nznaniem technikéw wielkopiecowych, nie bez slusznosei natural-
nie; zamiana wyprobowanego przyrzadu wylotowego na nowy czesto sprowadza
smutne nastepstwa pod wzgledem rozehodn paliwa. W Niemczech ostatnimi
czasy szezegolnem wzieciem zaczal cieszyc sie przyrzad Langen’a z dolng srod-
kowa rura glucha, do pieca wpuszezona 2), lub stozek Parry’ego z podobna tez
rura®),

To ostatnie urzadzenie, za przykladem inZ niemieckiego Th. Jung’a, roz-
powszechnilo sig szezegolniej w okregach minettowyeh, wdorzeczach rzek Mosel
i Saar.

Minetty, najezgsciej wilgotne, za pomoca stozka Parry’ego do pieca wpro-
wadzone, padaja w poblizu $cian a nastepnie opuszcezaja si¢ w wielkim piecuw ko-
lowej przestrzeni powstatej pomiedzy powierzchnia wewnelrzng pieca, a rura
srodkowa; gazy wielkopiecowe w tym pier seieniu musza prz.echod?ii energicznie
przez warstwe rudy mialkiej i nie pozwalaja jej zlepiac sig W wieksze kawalki;
przy mijaniu konea dolnego rury srodkowej znaczna czgsé rudy mialkiej Wpada
do lejka pod rury srodkowa istniejacego i w ten sposéb srodkiem ku dotom po-
daza; przy wymiarach wlasciwie dobranych, takie urzgdzenie zapobiega nad-
miernemu gromadzeniu si¢ rndy mialkiej przy Scianach, a wiec ulalwia guzom
wielkopiecowym styeznosé z ruda, dolne bowiem sklepienia nie otrzymuja nad-
miernej stalosci. (C.d. 1)

Adolf Wolski, inz. gérm,

) The lron Age, N 1 str. 22.

?) Stahl u. Eisen, r. 1885, str. 209,

3) Stahl u. Eisen, r. 1895, str. 656,
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Fabryka rur walcowanych Huldschinsky’ego w Sosnowcu (obecnie lowa-
rzystwo akeyjne) w ostatnich czasach zostala znacznie powigkszonyg. Wybudo-
wano dwa piece Siemens-Marlin'a po 15 ¢ do przerébki surowca, przewaznie
poludniowo rosyjskiego, na zelazo zlewne i stal. Wkrotee zostanie puszezona
w ruch waleownia blachy grubej systemu Lauth; walcownia ta bedzie wyrabiac¢
blachy kottowe do 2 800 mm szerokosci. Maszyna parowa do prowadzenia po-
wyzszej walcowni o sile 1600 koni parowych, bedzie prowadzila takze walco-
wnie uniwersalna dla plaskiego zelaza do 400 mm szerokosei. Obeinki blachy
grubej beda przerabiane, na dwdch parach waleéw, na blache cienka dachows.
Z powodu braku miejsca, wszelkie transporty materyaléw surowych, jako to:
wegla, surowca, rudy it. p. beda uskuteczniane zapomoca elewatoréw i kolejek
powietrznych, wprawianych w ruch zapomoca elektrycznosei.

Opréez powyzszych urzadzen, pomyslanyeh bardzo racyonalnie wediug
najnowszych wzorow techniki hutniezej, zaklady powyzsze projektuja w nieda-
lekiej przyszlosci poslawienie pras do wytlaczania den kotlowych i nowej wal-
cowni rur do 10 cali Srednicy.

Ruch wagonow weglowych na drogach zelaznyeh Warszawsko-Wiedenskiej
i Iwangrodzko-Dabrowskiej.

e E—
Marzec Ra-

1314 |15 | 16 | 17 | 18 | 19 | Z*™
Droga zelazna Warszawsko-Wiedeiska

Kopalnie zazadaly wagonéw . . . . . . . | _ | gon| g01| 764] 760| 782| 6091|4624
Kopalnie otrzymaly wagondéw. . . . . . . | _ | goo| 754 729| 738| 742 669] 4432
wagee]r dlofd; = om0 s o« | T T
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mutej: flod6 . . . . .. | | 96 47] 86| 22| 40| 22| 192

I IR TR I 3 6 4 3] 6 a 4

Wys}ano Wa.gnuﬁw nglﬁ do \Varszawy - — | 185 184] 184| 100 146! 142 981

» Bodzi. . . . .| 146, 141] 158] 153 165| 168| 931

Droga zelazna Iwangrodzko-Dabrowska

Kopalnie zazgdaly wagondw . . . . . . . | _ | 239] 224 170‘ 191| 197| 194]1208
Kopalnie otrzymatly wagondw . . . . . . — | 282| 224| 170! 191[ 194| 197] 1208
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Hoswoseno llensypoio. Bapwasa, 14 Mapra 1887 r.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat 34.—Wydawea Mauryey Wortman. Redaktor odpow. Adam Braun.



