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Miedzynarodowa Konierencja Normalizacyjna
w Zurychu.

Napisat prof. 4. Roginski.

czasie od 26 pazdziernika do 9 listcpada r.

ub. cdbyla si¢ w Zurychu Konferencja; ce-

lem usuniecia rozbieznosci w narocdowych
normach takich wytworéw przemystcwych, dla kto-
rych majg by¢ stworzone normy miedzynarodowe.

Dyskusji poddano sprawy norm gwintéw, atwo-
row kluczy, nakretek, klinéw, wzniesienia waléw ma-
szyn, sprzegiel, tozysk kulkowych, tarcz szlifierskich,
rurociagow i szereg spraw ogélnych, jak temperatura
odniesienia i t. p.

Lista uczestnikéw skladala sie z przedstawicieli
Komitetéw normalizacyjnych woraz przedstawicieli
przemystu nastepujacych panistw: Anglji, Austrji, Bel-
gji, Czechostowacji, Holandji, Niemiec, Pclski, Sta-
néw Zjedncez., Szwecji i Wiloch. )

Na konferencji byly wszechstronnie oswietlone
kolejno nastepujace sprawy:

1. Gwinty.
a) Gwint metryczny.

Wszystkie pafistwa, w ktérych gwint metryczny
zostal przyjety, postuguja sie wynikami prac Kongre-
su Zuryskiego z r. 1898, Rozbieznosci istnieja je-
dynie co do wysokoséci przytepienia (Spitzenspiel)
profilu. Mianowicie we Francji ustalono wysoko$é
przytepienia réwna 1/16 skoku gwintu, Szwajcarja
natomiast proponuje te wartc§é zZmniejszyé do 1/20
dkoku. Wiekszo§é panstw w copracowanych mormach

gwintu przyjela juz przvtepienie proponawane przez

Szwajcarje. W toku dyskusji wyjaénilo sie, iz rézni-
ca przytepien w ncrmach francuskich i szwajcarskich
lezy w granicach tolerancyj, chodzi wiec raczej tylko
o jednolity wyglad tablic normalizacyjnych. Sprawa
ta ma byé jeszcze raz paddana rewizji w Komitetach
narcdowych, celem ustalenia jednolitych tolerancyj
dla gwinlu metrycznego; najwieksze tolerancje beda
miarodajne dla ustalenia jednoliteso przvtepienia.
Srednice i skoki gwintu metrycznego od 6 do
80 mm sa zgodne we wszystkich normach. Wyzej
80 mm niemieckie normy przewiduja iéreidnice koti-
czace sie cyfra 4 i 9 (84. 89, 94, 99), wéwczas gdy
projekt francuski przewiduje ¢rednice koficzace sie
cyfra 51 0 (85, 90, 95, 100). Zwolennicy pierwszedo
projektu uzasadniajac go tem, ze gwint o $érednicy
99 mm ra swerzniu 100 mm bedzie poniekad zabez-
pieczony od us7kedzen pedczas montazn, a nadto no-
wstaje mozno§é wytwaorzenia prawidlowedo gwintu
na sworzniu niecbrcbionym (surowym). Zwolennicy
zaé drugiego projelktu uvfrzymuja. 7e gwint moze by¢
doskonale ochreniony cd rszkodzenn zapomoca cien-
kiego arkusza blachy, ktérym sie go przykrywa pod-
czas montazu; co sie za§ tyczy moznosci otrzymania

1) Zaznaczymy tu, iz przemyst wiekszodci krajow, ktére
braty udzial w Konferencji, byl reprezentowany dosé licznie,
Byli wiec przedstawiciele poszczegélnych wytwérni angielskich,
francuskich, miemieckich, szwajcarskich, szwedzkich, wloskich,
czeskich 1 in, — z fabryk elcktrotzchnicznych, walcowni, wytw,
tozysk kulkowych, rur i t. n.; nadto bvli przedstawiciele nie-
ktérych kolei, urzedéw i stowarzyszed technicznych.

czystego gwintu na sworzniu surowym, to jest to fik-
cja, albowiem tclerancje $rednic stali ckraglej wal-
cowanej wychcdza poza te roznice srednic gwintow.
Za $rednicami konczacemi sie cyframi 5 i 0 wypowie-
dzialy sie Belgja, Francja i Szwecja; za $rednicami
konczacemi sie cyframi 4 i 9 — Austrja, Czechy, Niem-
cy i Szwajcarja. Kemitety innych panstw maja prze-
sla¢ swe opinje do Szwajcarji po powzieciu odpowie-
dnich decyzyj. :

Gwinty o érednicach od 1 do 6 mm sa przyjete
jednakowe w normach austrjackich, czeskich, holen-
derskich, miemieckich, norweskich, szwedzkich i wlo-
clkich, Ich $rednice i skoki sq zgodne z gwintem Loe-
wenherza; oprécz tego $rednice 1—2 mm sa uzgodnio-
ne z zegarkowym gwintem szwajcarskiego przemystu
zegarkowego (kat 50°) i francuskiego przemyshi ze-
garkkowego w Bonccurt, Natomiast normy francuskie,
nie zegarkowe, dla gwintéw cd 2,5ido 6 mm maja inne
skoki, zgodne z normami Société d'’Encouragement
pour I'Industrie Nationale. Francja zgadza sie pod-
daé te sprawe rewizji.

Po uzgodnieniu powyzszych rozbieznosci bedzie
csiagnieta ‘jednolifosé gwintu metrycznego we wszy-
stkich panistwach, ktére przyjely system metryczny.

b) Gwint metryczny drobnozwojowy.

Jaldkolwiek w normach gwintu drobnozwojowego
rezmaitych paristw isinieje szereg rozbieznesci, to je-
dnak okazalo sig, iz mozna rozbiezncsci te usunaé
i ustali¢ miedzynarodowy gwint drcbnozwojowy. Je-
szcze w roku 1920 niemiecki Zwigzek przemystowcow
samecchodowych ustalit dla gwintu drcbnozwojowego
skoki 1; 1,25; 1,5; 2 i 2,5 mm. Szwajcarski przemyst
samcchodowy do tego si¢ przytaczyl i VSM (Szwaj-
carski Kemitet Nermalizacyjny) wydal w r. 1921 swo-
je normy -— zgcdne z niem‘eckiemi. Po pewnym je-
dnak czasie niemieccy wylwérey obrabierck zakwe-
stjoncwali skoki 15 1 2,5 i zaproyonowali utrzymaé
tvlke pozestate skoki: 1; 1,5; 2 i 3, dogodne ze wzgle-
dv na ustréj chrabiarek. :

We Francji Commission Permanente de Standar-
disation przyjeta natomiast skcki: 0,6; 0,75; 1: 1.5;
2; 31 6 mm, przy uniezaleznieniu skcku od $rednicy.

Inne pafistwa przyjely badz dane niemieckie, badz
tez utwairzyly samodzielny gwint drobnozwojowy.

Projekt szwajcarski, ktéry byl wysuniety jako
projekt miedzynaradowy, przewidywal:

skok 0,15 dla s$rednic 1 1 1,2 mm
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Polska Komisja cze$ci maszyn zaproponowala,
aby wysunaé¢ na kcnferencji miedzynarodowej kontr-
projekt, oparty na wiekszych skokach dla $rednic po-
nad 33 mm, uwazajac skcki projektu szwajcarskiego
za nienadajace sie do zastosowania w przemysle pol-
skim.

Zmiany zaproponowane przez nasza Komisje cze.
$ci maszyn zyskaly uznanie Szwaljcarji i Holandji.
W dyskvsji wylonila sie konieczno§é zmiany skokéw
réwniez dla mniejszych sreldnic projektu szwajcar-
skiego, mianowicie: dla $rednic 11 1,2 mm skok zwiek-
szono do 0,2 mm, dla srednicy 12 mm ustalono skok
1,25 mm, a dla wiekszych $rednic bedzie poddany dys-
kusji na przyszlej konferencji projekt polski i do-
datkowy projekt szwedzki. Projekty te sa nast.: pro-
jekt polski proponuje utrzymaé skok 1,5 do érednicy
33 mm, skok 2 dla ¢rednic od 36 do 52 mm i skok 3
dla $rednic ponad 52 mm; projekt szwedzki przewi-
duje skok 1,5 do srednicy 22 mm, skck 2 dla $rednic
od 24 do 33 mm, skok 3 dla érednic od 36 do 52 mm
i skok 4 dla srednic wiekszych.

Poniewaz Niemcy juz od 3-ch lat wprowadzity
swoje gwinty drobnozwojowe, wiec zastrzegly, ze pod-
dadza je rewizji, eweniualnie zmianie, tylko wowczas,
jezelli inne panstwa wprowadza rzeczywiscie te nowe
normy w zycie.

c) Gwint dla rur,

Gwint Whitworth'a dla rur zostal przyjety przez
wszystkie panstwa, (Jakkolwiek Francja oficjalnie nie
przyieta gwintu angielskiego, jednak przemys! ipo-
wszechnie go stosuje). Opierajac si¢ na normach an-
gielskich, konferencja zalecila, aby przy gwincie stoz-
kowym mierzono skok zawsze wzdluz osi rury, nie-
zaleznie od tego, czy gwint jest prostopadly d‘o' po-
wierzchni stozkowej, czy tez do osi rury. Przy gwince
stozkowym laczniki moga mieé¢ gwint \batdz’-cyll-n@ry-
czny, badz stozkowy. Niedokladnosé {a‘cz'ema gwintu
stozkowego nacinanego prostopadle do osi z gwintem
prostopadlym do powierzchni stozkowej lezy w gra-
nicach tolerancji.

. 2. Otwory kluczy.

VSM oraz NDI (Szwajcarja i Niemcy) WYSU‘HQI’Y
projekt miedzynarodowej normy otworow kiluczy, 1§to-
ryby dal sie zastosowaé do nakretek S 'I. (Systéme
international) i zmienionych, t. zn. zmme']szor}ych na-
kretek Whitwertha, nazywajac t¢ norme ,,I.]'I'llverASé-ll /
Obecny na konferencji przedstawiciel {\rnlgl']l pwa'za},
iz nie byloby przeszkéd do odpowiednich zmian wy-
miaréw nakretek obrcbionych, w celu przystosowania
sie ido otworéw kluczy ,,Universal”, nie da sig jednak
zmieni¢ nakretek nieobrobionych.

Wobec tego iz Ameryka wprowadza zmienione
wymiary nakretek Whitwortha, wiQk'szo'éé _ paristw
wypowiedziala sie za tem, iz z ustaleniem mlqdzyna:
rodowej normy kluczy uniwersalnych trzeba zaczekaé
do chwili porozumienia sie¢ miedzy Anglja i Am’e‘ryka!.
Poniewaz sprawa tego porozumienia moze {rwac lata-
mi, Konferencja zaleca w tym okresie przejsciowym
nie tworzy¢ nowych projektéw norm otworow kluczy,
lecz przylaczyé sie do norm istniejacych; mianowicie
do CPS (Francja), ktéra przyjeta system miedzy-
narodowy S. I., lub do norm angielskich [BESA], lub
Wwreszcie do projektu szwajcarslko-niemie'cﬂ&lelgo ,,Unlll-
versal, Wigkszo§é paristw (z wyjatkiem .AUSftr]I:
Czech i Szwajca1ji) wypowiedziata ‘sie za qu‘ks‘zem1
tolerancjami otworéw kluczy, niz to podaja normy

niemieckie, uwazajac, iz niemieckich tolerancyj niepo-
dobna zachowaé. Normalne klucze sprowadzone z Nie_
miec znacznie odbiegaja od tolerancyj ustalonych
w normach niemieckich. Co sie tyczy mnajwiekszych
dopuszczalnych wymiaréw kluczy, ktéreby mozna by-
to stosowaé bez obawy zgniecienia krawedzi nakre-
tek, to proponowano nie przekraczaé kata 8° przy
obrocie rekojesci klucza od polozenia szczek réwno-
leglego do bokow nakretki do zetkniecia sie tych szczek
z krawedziami nakretki. Zaznaczono jednak, iz po-
wyzszy kat jest zwigkszony w Ameryce do 15°. By-
toby bardzo pozadane, by nasze wytwérnie kluczy u-
stality ten kat w drodze szeregu niekosztownych do-
§wiadczen, gdyz odegra on znaczna role w ustaleniu
najwiekszych talerancyj.

W dyskusji wyswietlono, jakie nakretki sa w u-
zyciu w rozmaitych pansiwach. Ameryka wprowadza
zmniejszone wymiary nakretek w przemysle samocho-
dowym i maszyn rolniczych, ktére swoja ogromna ilo-
$cia wytworéw narzucaja nowe wymiary (koleje je-
dnak stosuja stare wymiary). Szwecja w 90% stosuje
klasyczne wymiary Whitwortha, przeto nie jest skton_
na do zadnych zmian i uzywa dla calowych érub klu-
czy Whitwortha, a dla metrycznych — DIN‘a. W Bel-
gjii i w Czechach przewaza syst. Whitwortha; pan-
stwa te, jak i wiekszo§¢ innych, czekaja na porozu-
mienie sie Anglji i Ameryki. Austrja, Holandja, Niem-
cy, Norwegja i Szwajcarja przyjmuja szereg szwaj-
carski ,,Universal”’. Francja zostaje przy S. I. Czechy
stosuja wszystkie systemy, w zaleznosci od wymagan
kraju, do ktérego wywoza swoje wyroby, Inne pan-
stwa maja 'te sprawe poddaé dyskusji w swoich Ko-
mitetach krajowych.

Zapoczatkowane przez Ameryke stosowanie na-
kretek i 1b6w o mniejszej wysokosci dato moznoéé
uczestnikom konferencji wypcwedzenia sie i w tej
sprawie. Fabrykanci §rub pa kontynencie sa zdania,
iz amerykanskie nakretki sa za stabe. Niemcy wvzy-
waja 'juz nakretek nieobrcbionych o wysckosei réow-
nej 0,8 d, obrobionych zas d; tbv érub nieokrobionych
i cbrobionych maja wysokoéé 0,7 d. Delegaci ich
stwierdzili, iz trzy najwielksze fabrvki stosuja obecnie
te zmniejszone nakretki ku wielkiemu swemu zado-
woleniu. Jednak koleje miemieckie zwlekaja z wpro-
wadzeniem zmniejszonych nakretek, chcac je przed-
tem nalezycie wyprobowaé.

Szwajcarja ma zamiar stosowaé w swoim prze-
myéle maszynowym mnakretki zmniejszone. Austrja
uzywa je iylko w przemys$le samochodowym. Niemcy
i Francja rzucaja myél, iz nakretki te winny by¢ wy-
twarzane z materjalu, zawierajacego fosfor.

W czasie dyskusji wypowiedziano n~are ciekawych
szczegotow, deotyczacych wyrcbu na'kreteél'{, Mi’anowi-
cie: Ameryka wytlacza na zimno nakretki do srec!m-
cy 2", woéwczas gdy nasz przemyst moze stosowac te
metode tylko do %''; niektére fabryki ‘au‘st‘r]ackle. nie
moga wytwarzaé Whitworthowskich ltwa §rub i sa
zmuszone stosowaé wymiary Ibéw o jeden numer
'mniejsze.

3, Temperatura odniesienia, uklady pasowas,

Temperature odniesienia 20° C przyjely do po-
miaréw warsztatowych wszystkie panstwa, ktore
wziely udzial w konferencji (z wyjatkiem Anglji), jak
rowniez Norwegja i Ameryka; w Anglji zostala tem-
peratura zasadnicza miar calowych, mianowicie 16_"'/3".
Na odbylej konferencji sekretarzy generalnych usta-
lono, iz wszystkie pafistwa jednakowo rozumieja tem-
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perature odniesienia, mianowicie, iz wzorzec metra
technicznego w temperaturze 20° C ma dtugoéé metra
naukowego (w temperaturze 0°).

Co sie tyczy ukladu pasowan, to we wszystkich
panistwach jest daienie przejécia od linji zerowej, ja-
ko linji symetrji, — do linji zerowej, jako granicznej.
Z ustaleniem tej zasady da sie tatwo osiagnaé zgod-
no§¢ rozmaitych stykéw, ustalonych w poszczegdl-
nych pafistwach. We Francji dotychczas byl stoso-
wany syst. stalego otworu, obecnie jednak jest opra-
cowywany i system stalego watu. We Wtoszech przy-
jeto system stalego walu, drugi system jest w opra-
cowaniu, Holandja ma tylko system stalego watlu.
W Szwajcarji przyjete sa obadwa systemy. W Niem-
czech przemysl w 57% uzywa statego otworu. W Cze-
chostowaciji, jakkolwiek jeszcze niema ustalonego sy-
stemu, jednak daje sie¢ zauwazyé tendencja do przy-
jecia syst. stalego otworu. Szwecja, Anglja i Austrja
maja obadwa systemy. W Belgji stosuje sie system
stalego otworu, w opracowaniu jednak sa obadwa sy-
stemy.

Nowa linja kolejowa

1926

4. Kliny.

Poddanie dyskusji sprawy uzgodnienia wymia._
réw klinéw tlomaczy sie ogromna rozbieznoscia tych
norm w rozmaitych panistwach. We Francji istniejg
dwa szeregi wymiaréw klinéw: jeden CPS, jako mor-
my prawne, drugi Chambre Syndicale Mach, Electr.,
wprowadzony ‘w przemy$le. Normy francuskie, nie-
mieckie, szwajcarskie i angielskie sa ze soba niezgo-
dne. Zestawienie tych norm wykazuje, iz szereg szwaj-
carski (réznigcy sie od niemieckiego tylko wymiarem
klina przy $rednicy 10 mm) jest pasrednim pomiedzy
zbyt raptownem stopniowaniem wymiaréw klina w nor-
mach angielskich i zbyt drobnem stopniowaniem fran-
cuskiem. Szwedzi proponuja wziaé do $rednicy 35 mm
normy francuskie, a ponad $rednice 35 mm — normy
niemieckie. Jakkolwiek sprawa ta ostatecznie nie zo-
stala zatatwiona, jednak szereg szwajcarski bedzie
prawidopodobnie przyjety w tych panslwach, ktére
dotychczas jeszcze nie ustality wiasnych norm klinéw.

(d. n.).

od Kutna do Plocka.

Napisat in:. J. Berkiewicz.

dniu 17 pazdziernika 1925 r, nastapito uroczy-

ste otwarcie stalego ruchu pociagéw na linji

kolejowej Kutno—Ptock (rys. 1),przed prze-

kazaniem jej przez Dyrekcje Budowy Kolei Paristwo.

wych pod zarzad Dyrekeji Kolei Pafistwowych w War-
szawie.

Otwarcie nowej linji kolejowej ogélnego znacze-
nia nalezy do rzadkich uroczystosci w dziejach nasze-
go kolejnictwa. Jakkolwiek powazne luki w naszej
sieci kolejowej w obrebie b. Krélestwa Kongresowego
sa odczuwane oddawna i potrzeba znacznego rozwoju
tej sieci zoslala uznama przez czynniki miarodajne za-
raz po odrodzeniu Rzeczpospolitej, to jednak plano-
wy postep budowy nowych kolei zgodnie z opraco-
wanym programem napotyka wciaz na przeszkody
w braku potrzebnych na to funduszéw. Linja Kutno—
Plock, tacznie z linja Zgierz—Kutno, bedaca cbecnie
na ukoficzeniu, i z linja Ptock—Sierpc—Brodnica, by-
la wlaczona do pierwszych planéw rozwaju c'2ci ko-
lejowej jako kolej pierwszorzedna, majaca poza zna-
czeniem miejscowem dla bogatego kraju, przez niag
przecinanego a pozbawionego dotychczas dobro-
dziejstw potaczenia kolejowego, tez duze znaczenie
jako linja tranzytowa miedzy okresami przemysto-
wemi: $laskim, dabrowskim, krakowskim i t6dzkim
z jednej strony, a naszemi dzielnicami pomorskiemi
oraz portami morskiemi z drugiej strony.

Ustawa sejmowa o przystapieniu do budowy li-
nji Kutno—Plock lacznie z linja 1.6dz—Kutno byla
ogloszona w dniu 11 kwietnia 1919 roku. Roboty od
Kutna do Plocka rozpoczeto w r. 1920, lecz wkrétce
byly one przerwane, kiedy wobec najazdu rosyjskie-
go robotnicy zostali skierowani do robdt ma froncie.
W r. 1921 roboty wznowiono, lecz powojenne trudno-
$ci finansowe wywolaly zasadnicza zmiane w wyko-
naniu projektu dojécia linji do Plocka. Mianowicie
okazalo sie, Zze na wielkie roboty przy przejéciu Wi-
sty pod Plockiem nie rychto mozna byto znalezé $rod-
ki, ze wiec marazie mozna bylo myéleé itylko o dopro-
waldzeniu linji do lewego brzegu Wisty naprzeciwko
Plocka, mianowicie do wsi Radziwia, przedmiescia

P}gcﬂ'{a. W tym celu zaprojektowano potaczenie Ra-
dziwia z poprzednio wyznaczona linjg zapomoca bo-
cznicy o dtugosci 3 km i zdecydowano sie na zbudo-
wanie w Radziwiu stacji, ktéra stata sie tymczasowa
—
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[ Rys. 1. Nowy odcinek Kutno — Plock.

[

stacja kolejowa dla Plocka, pod nazwa ,Plock-Ra-
dziwie”. Na zaniechanym tymczasowo kierunku mie-
dzy miejscem odgalezienia i przysztym mostem kole-
jowym na Wisle wykonano tylko wywlaszczenie i te
roboty ziemne (nasypy), 'dla ktérych materjal musial



