PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI

Tom XLVII.

Warszawa, dnia 23 wrzeSnia 1909 r.

PRZEMYSLU.

Jfc 38.

Przelot kanatu La Manche na latawcu (aeroplanie) przez L. Blerinta

ci. 25 lipoa 1900 r.
(Dokoriczenie do str. 421 w iNa 37 r. b).

Silnik.

Latawiec ,,Bizriot X |“ zaopatrzony jest w silnik syste-
mu ,Anzani“ o 3-ch cylindrach, ustawionych wachlarzowopod
katami 60° (rys. 11—13). Dziatanie silnika jest takie, jak
gdyby trzy cylindry bytly osadzone w ksztalcie gwiazdy; je-
den cylinder jest odwrécony w stosunku do innych, i 0$ jego
stanowi dwusieczng kata, wytworzonego przez osie dwéch in-
nych cylindréw. Wyréwnowazenie czesci ruchomych otrzy-
mano przez uzycie ramion przeciwwagowych. Cylindry i tto-
ki sg zelazne lane, kanter za$ aluminiowy. Ochtadzanie—po-
wietrzne zapomoca zeber, ktéremi cylindry sg opatrzone. Za-
palanie odbywa sie zapomoca potrojnej cewki, zasilanej przez
trzy niezalezne obwody elektryczne, wychodzgce ze wspdlnej
bateryi akumulatoréw, ztozonej z 3-ch elementéw. Dla zabez-

kiedy Na X 1 jest typem ,lekkimu, Ne X I1—jest maszynag ciez-
sza, ,turystycznall ktéra moze unie$¢ dwoch pasazeréw oprocz
sternika.

Zaznaczy¢ tutaj wypada, iz Biertotr zdaje sie uwazac
silnik i latawiec jako dwie catosci oddzielne i w pewnym
stopniu od siebie niezalezne, to znaczy, ze jedna z tych czesci
moze by¢ konstruowana niekoniecznie w widokach zastosowa-
nia do drugiej; mimo to jednak granice dowolnos$ci sg pod
tym wzgledem dosy¢ ciasne, jezeli wzig¢ na uwage niewiel-
kg ilos¢ miejsca w kadtubie latawca i potrzebe bezwzglednej
réownowagi catosci, co wymaga doskonatego zharmonizowa-
nia tych czesci.

Zalety ,Bleriot .Na X 11U wykazane zostaty na ostatnim
konkursie w Douai. Latawiec ten jest przedstawiony na

Przekroje pionowe i detale przyrzadu rozdzielczego w silnilcu ,, Anzani™.

Rys. 11, 12 i 13

pieczenia sie na wypadek uszkodzenia we wspomnianej bate-
ryi, w obwdd wigczona byé moze druga, zapasowa. Dragi
wszystkich 3-ch ttokéw dziatajg na jedna korbe.

Z zawordw, jedynie wpustowe sg rozrzadzane — wypu-
stowe dzialajg automatycznie. Srednica wewnetrzna cylin-
drow — 105 mm; skok ttoka 120 mm.

Silnik ma 25 k. p., przy 1400— 1500 obrotach na minute.
Zuzycie benzyny okoto 0,4 | na konia-godzine.

Waga silnika wraz z dodatkami wynosi 66 leg. Jak
w wiekszosci silnikéw awiacyjnych, zmniejszenie ciezaru otrzy-
mano przez zastosowanie ochtadzania powietrzem zamiast
wodg. Jednakze sposéb ten daje jedynie dobre wyniki, jesli
latawiec leci jak nalezy, wtasciwy bowiem stopien ochtodze-
nia otrzymuje sie wtedy, jezeli motor przenosi sie w powie-
trzu co najmniej z szybkos$cig 20 m na sekunde.

Latawiec Blériota X1,

Oprocz opisanego wyzej latawca, Bisriot zbudowat je-
szcze innego typu o konstrukcyi nieco odmiennej. Podczas

rys. 14 i 15. Srodek ciezkoéci znajduje sie w odlegtodci
60 cm pod Srodkiem ci$nienia, co stanowi doskonaty warunek
réwnowagi. Powierzchnia nieSna—22 m2 Rozpietos¢ skrzy-
det 9,5 m. Siedzenie sternika miesci sie 0o 60 cm nizej
powierzchni skrzydet, t. j. znacznie nizej niz w N° X1.

Sruba ma $érednice 2,70 m i posuwa sie zapomocg silni-
ka o$miocylindrowego marki E. N. F.; $rednica cylindrow —
85 mm; skok ttoka — 100 mm; sprawnos$¢ 35 k. p., przy 1500
obrotach na minute; waga 80 kg.

Kierowanie jest takie samo, jak iw M XI; ster kierow-
niczy, umieszczony w Ja X1 na koncu ogona, przesunieto
w Na X Il nieco ku przodowi i wzniesiono ponad stery pozio-
mowe, czem zmniejszono jego czuto$¢ nadmierna.

Latawiec prozny wazy 320 kg\ podczas préb odbytych
w ubiegtym miesigcu unosit trzy osoby, co wraz z waga, od-
powiedniego tadunku benzyny i wody, czyni okoto 570 kg.

Jakesmy powiedzieli wyzej, przebycie La Manche na
latawcu zyskato niestychany rozgtos w catym Swiecie. Zosta-
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wiajgc na uboczu emocyonalny pierwiastek zapatu, z jakim
przyjmowano Bieriota w Duwrze, Calais, Londynie i Pary-
zu, stwierdzi¢ nalezy, iz w kotach najbardziej pod tym
wzgledem miarodajnych przypisuja czynowi Bieriota donio-
sto$¢ pierwszorzednag, i dzien, w ktérym dokonany zostat,
uwazajg jako historyczny — w dziejach cywilizacyi.

W Anglii, wiecej niz gdzieindziej, przelotowi B 1eriota
rokujg nieobliczone nastepstwa. Jedna z powag wojskowych
angielskich, lord Roberts, w taki sposéb konhczy depesze gra-
tulacyjng do Bieriota:

-Nie mozna przewidzie¢ doniostosci nastepstw czynu
panskiego dla przysztych pokolenn. By¢ moze, iz jest on otwar-
ciem drogi ku zasadniczym zmianom w sztuce prowadzenia
przysztych wojen“.

Jak szybko kroczymy na drodze do rozwoju zapomocg
maszyn ciezszych od powietrza, dowodzi nastepujace zesta-
wienie:

Nazwisko

Data awiatora Narodowos$¢  Charakterystyka wzlotu
. 300 m w aeroplanie
12 pazdz. 1897r. Ader francuz (motor parowy)
P . Liczne wzloty, niekontro-
wrzes. i pazdz. O i W. ame . ’ h
. : rykanie lowane (Dayton, Ohio
1905 r. Wrighfowie St. Zjedn. Amer. PéIn.)
. Santos- . 220 m w linii prostej
12 listop. 1906r. Dumont brazylijczyk w Bagateli
Henryk . 1000 m w obwodzie
13 stycz. 1908 r. Parman anglik zamknietym
21 marca 1908 r. Delagrange francuz 1500 m w 2,5 min.
Wilbur Podréz z jednym pasaze-
10 pazdz. 1908 r. Wright amerykanin  rem 1 g. 9 m. 45 sekund
(rekord Swiatowy)
Henryk lik Pierwsza podréz z Bony
30 pazdz. 1908r. angli do Reims (27 km w 17 min.)
Parman bez postoju
Pierwsza podroéz powrotna:
31 pazdz. 1908r. Bleriot francuz Toury-Artenay-Toury
z postojami
Wilbur 123 km 200 w 2 g.
31 grud. 1908 r. Wright amerykanin 18 m. 33 sek
9 (rekord Swiatowy)
1g. 7 min. 37 sek
5 czerw. 1909 r. Latham francuz (rekord monoplanéw)
Mondesir-Chevilly
13 lipca 1909 r. Bleriot \V] z postojem: 43 km
w 44 min.
. Wzlot na 150 m
18 lipca 1909 r.  Paulhan Y wysokosci (rekord)
19 lipca 1909 r. Latham Proba przeprawy przez
' n La Manche (18 km)
; Podréz Douai-Arras
19 lipca 1909 r.  Paulhan u 2 dwoma postojami
: i Przeprawa przez
25 lipca 1909 r. Bleriot I La Manche

Podroz z Francyi do Anglii przez La Manche droga in-
ng niz morska nie jest dokonana po raz pierwszy. W r. 1785,
w dwa lata zaledwie po wynalezieniu balonu, francuz Blan-
chard przebywa Pas-de-Calais i wylgdowuje na ziemi an-
gielskiej. Jednakze ekskursya ta, cho¢ powtarzana od tego cza-
su kilkakrotnie—z powodu stosunku balonu do wiatru—nie
przedstawia procz sportowego zadnego innego znaczenia.

Nawet balony kierowane, cho¢ starsze co do pochodze-
nia, niz aeroplany—podrozy tej jeszcze nie odbyty. Wydaje
sie jednak pewnem, ze maszyny te, jak i latawce, stang sie
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wkrotce jednym ze S$rodkéw komunikacyi nietylko ponad
lgdem statym, lecz i ponad morzem.

lle czasu uptynie jeszcze od tej chwili do przebycia
Atlantyku zapomocg tego lub owego rodzaju maszyn latajg-
cych, przewidzie¢ trudno.

Wezmy przez analogie rozwo6j zeglugi parowej, na kté-
rg, podobnie jak na zegluge powietrzng, zapatrywano sie
bardzo sceptycznie.

PrzedstawiliSmy juz w zestawieniu gtbwne momenty wy-
tyczne w rozwoju awiacyi. Wobec niezwykitej szybkosci, z ja-

Boczny widok latawca.

ka ona postepuje, nie od rzeczy bedzie przypomnieé w krot-
kich stowach, jakimi skokami rozwijata sie zegluga parowa.

Kiedy Fulton w sierpniu 1807 r. przedsiewzigt pierw-
szg swag wyprawe z New-Yorku do Albany—nie znalazt ani
jednego pasazera, ktéryby mu sie odwazyt towarzyszy¢. W dro-
dze powrotnej — miat tylko jednego. W lat 10 po6Zniej kur-
sowaty juz setki statkéw parowych w Stan. Zjednoczonych
i Anglii. W r. 1816 pewien francuz, Andrier, kupiwszy
w Londynie jeden z takich statkéw, przeprowadzit go do
Francyi drogg morskg przez La Manche, i to byta pierwsza
podréz tego rodzaju.

W ciggu kilku lat pierwszych sgdzono, ze zastosowania
statku parowego ograniczg sie co najwyzej do zeglugi rzecz-
nej i przybrzeznej; sam Fuiton nie sadzit, aby mozna byto je

Latawiec, na ktérym dokonano w Douai wzlotu 47-minutowego.

Rys. 15.

rozszerzy¢ i zastosowaé parowce do podr6zy po oceanach,
gtéwnie ze wzgledu na wielkie zuzycie paliwa przez éwczesno
maszyny parowe.

Okoto r. 1835 w Anglii odbywaty sie ozywione rozpra-
wy na ten temat. Stawny fizyk angielski L ardner, powota-
ny do Bristolu dla wypowiedzenia zdania w tej sprawie,
o$wiadczyt na jednem z zebran, ze mysle¢ o przebyciu Atlan-
tyku jednym ciggiem jest takim samym absurdem, jak odby-
cie podrézy na ksiezyc.

Pomimo to, jedno z towarzystw postanowito zbudowaé
parowiec ,G-reat Western#44 ktéry, wyszediszy z Bristolu
3 kwietnia 1838 r. pod dowddztwem kapitana Hoskew, przy-
byt do New-Yorku 22 tegoz miesigca, w kilka godzin zaled-
wie po przybyciu ,Syriusa4 innego statku parowego o malej
pojemnosci, ktéry wyszedt z Bristolu o 3 dni wczes$niej.



A6 38.

Obiedwie tedy wyprawy: przez La Manche i Atlantyk,
dzieli okres 22-letni (]816—1838). Czyz bedzie trzeba cze-
ka¢ tylez dla przebycia Atlantyku droga powietrzng? Zdaje
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sie, ze nie, jesli sadzi¢ bedziemy na zasadzie postepow olbrzy-
mich, jakich zegluga powietrzna dokonata w ciggu ostatnich
lat Kilku. F. Laskowski.

Nowy przyrzad do automatycznego barpowapia wagonow
na wypadek zerwania sie tgcznikow.

Korzystajgc z danych, nadestanych nam przez autora,
podajemy opis bardzo prostego przyrzadu, stuzgcego do auto-
matycznego zahamowania doczepianych wagonéw w razie
rozerwania sie tgcznikow. Wynalazca jest rodak nasz inz. T.
Naruszewicz, naczelnik trakcyi w Zarzadzie tramwajow
miejskich w Moskwie.

Wobec tego, ze w wigkszej czesci miast Europy i Ame-
ryki wagony tramwajowe nie sg zaopatrywane w hamulce
automatyczne, inne za$ hamulce nie moga w sposob nieza-
wodny i natychmiastowy zapobiega¢ odrywaniu sie doczepia-
nych wagondw,—sadzimy, ze pomyst p. Naruszewicza moze
mie¢ powazne znaczenie, zwitaszcza dla miast, posiadajacych
sie¢ tramwajow elektrycznych z liniami o duzych spadkach.
Moze on rowniez znalez¢ zastosowanie na kolejach, do pocig-
gow towarowych, ktore, jak u nas, prawie nigdzie nie sg zaopa-
trywane w hamulce automatyczne, natomiast czesto podlega-
ja rozczepianiu sie wagonow i pociggaja za sobg fatalne na-
stepstwa.

Pomyst p. Naruszewicza polega na wyzyskaniu samej
sity, rozrywajacej zczepione wagony, jako sity do zahamowa-
nia oderwanego wagonu.

Sam przyrzad tak sie przedstawia (rys 1i 2). Belka 1 od
recznego hamulca, obracajgca sie dokota osi 2, potgczona jest
z drazkami 3 i 3', ktére nastepnie wprawiajg w ruch klocki
hamulcowe. Wtasnie na te belke dziata opisywany przyrzad,
sktadajacy sie z zebnicy 4, suwajgcej sie w prowadnicach 5 6,
majac zeby w ksztatcie pity z pochyleniem w strone przeciwng
kierunkowi ruchu belki podczas hamowania. Do prowadnicy
5 przymocowany jest piesek 8, ktory slizga sie swobodnie po
zebach draga 4, gdy ten przesuwa sie w kierunku belki bufo-
rowej. Ditugos¢ zebnicy tak jest obliczona, ze piesek nie scho-
dzi z zebéw nawet przy najwiekszem odchyleniu belki 1, co
moze sie zdarzy¢ przy najbardziej zdartych klockach hamul-
cowych.

tancuch 9 jednym swoim kohcem przyczepiony jest do
zebnicy, a drugim koncem zaczepia si¢ za hak, umieszczony
na belce buforowej lub w innem jakiem miejscu sasiedniego
wagonu.

Dtugos$¢ tancucha obliczona jest na takie zwisanie mie-
dzy sprzezonymi wagonami, by ten nie wyprezat sie przy
przechodzeniu wagonéw po tukach choéby o najmniejszym
promieniu. W razie dwoch lub catego szeregu wagonoéw, za-
opatrzonych w przyrzady, o ktérych mowa, tancuchy 9,
zamiast by¢ przyczepione do wagonéw, moga by¢ potgczone
z sobg razem, wtedy bedg wprawiaty w ruch hamulce kilku
wagonow jednoczes$nie.

W razie rozerwania sie tgcznikéw wagonowych podczas
biegu tancuch 9 wypreza sie, wprawiajgc w ruch belke 1. Ta
zndw, przesuwajac sie w kierunku ruchu wagonu, ciggnie za
sobg drgzek 3 i zaciska klocki zupetnie, lub wogdle o tyle,
o ile to jest pozadane,—site zacisniecia mozna ustosunkowacd
przez odpowiednie wymiary ramion belki i dtugos¢ tancucha.
Belka 1, po zaci$nieciu klockdéw, nie moze si¢ cofna¢, lecz
musi pozostaé w tem samem potozeniu, poniewaz piesek opie-
ra sie o zeby 7 draga 4 i nie pozwala na ruch wsteczny.
W ten spos6b, po rozerwaniu sie pociggu, wagony pozostajg
zahamowane dopoty, pdki nie zajdzie potrzeba odhamowania
ich, co uskutecznia sie przez uwolnienie zebéw draga 4 od

~pieska wprost reka lub innym jakim sposobem; przedtem
i jednak nalezy zapomoca korby recznego hamulca przyciagnac
nieco drazek 3 i ostabi¢ nacisk pieska na zeby. Grdy odrzuci-
my pieska, belka 1 pod dziataniem dalszych potgczen hamul-
cowych tudziez sprezyn klockowych, powréci do pierwotnego
swego potozenia.

Drag 4 moze by¢ zastgpiony:

a) potaczeniem Slimaka z kotem slimakowem,

b) wechwytem zebatym,

<) sprezynami, zatrzaskiem, lub wreszcie jakimkolwiek
innym przyrzadem, udaremniajgcym cofniecie sie belki, czyli
mozno$¢é odhamowania sie wagonu.

Rys. 1.

tancuch 9 moze by¢ zastgpiony ling stalowa, sprzegtem
lub wreszcie kombinacya drazkéw, przyczem moga by¢ tak
obliczone, zeby zrywaty sie po zupetnem docis$nieciu klockéw,
albo tez moga by¢ tak mocne, ze zastapig zapasowe tancuchy
wagonowe.

Opisany przyrzad mozna zastosowa¢ do zwykiych hamul-
cow klockowych, jak réwniez do hamulcéow ciernych; do
hamulcéw, opartych na systemie wechwytu zebatego na osi
z pieskiem na ramie, wreszcie do hamulcéw jakiegokolwiek-
badz systemu. Przyrzad poddany byt wielokrotnym prébom,
z ktérych wyszedt zwyciesko, wobec czego przed koricem ro-
ku biezgcego ma by¢ zastosowany do 500 motorowych i 300
doczepianych wagonoéw, a w nastepstwie wszystkie wogdle
wagony, zamawiane przez Zarzad tramwajow miejskich
w Moskwie, majg by¢ juz budowane z tym przyrzadem.

B. Hummel inz.

Stopy i zwiazki magnetyczne z materyalow niemagnetycznych.?

Za ciata magnetyczne uwazane sg powszechnie: zela-
zo, nikiel i kobalt. Pierwiastki te zachowujg wprawdzie ma-
gnetyzm swo6j w niektérych zwigzkach i stopach, z drugiej

# Tres¢ odczytu prof. E. Wedekinda. Elektr. Zeitsch. Na 3, 1909 r.

jednak strony okazato sie, co jest rzeczg bezsprzecznie bardzo
ciekawa, ze niektore stopy pierwiastkow powyzszych wiasnosci
magnetycznych nie posiadajg, np. ferromangan techniczny
i niektére stopy kobalto-niklowe (a wiec ztozone z dwdch
pierwiastkéw magnetycznych). Nasuwa si¢ teraz pytanie: czy
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pierwiastki niemagnetyczne nie sg zdolne dac¢ zwigzkdéw lub
stopoéw magnetycznych? Po raz pierwszy odpowiedz twierdzg-
cg znajdujemy w rezultatach prac W ohlera i Geuthera,
ktorzy przed 48-iu laty otrzymali silnie magnetyczny zwig-
zek chromu z tlenem. w dalszym ciggu—do wysSwietlenia
powyzszej sprawy przyczynity sie odkrycia Heusslera, doko-
nane przed 5Vi laty, polegajgace na otrzymaniu ferromagne-
tycznych stopéw manganowych. Sg to bronzy manganowe
czyli stopy, ztozone z miedzi, manganu i zawierajgce oproécz
tego inne jeszcze metale, gtownie zas glin lub cyne. Widzimy
tu stopy nie ustepujace, pod wzgledem wiasnosci zachowy-
wania magnetyzmu, zelazu lanemu. Stopien witasnos$ci tych
zalezy od stosunku ilo$sciowego manganu do odpowiedniego
metalu drugiego. Nasuwalo sie tu juz przypuszczenie, iz
witasnosci magnetyczne przywigzane sg do potaczen chemicz-
nych o skladzie Scisle okreSlonym pod wzgledem stechiome-
trycznym.

Autor pracy niniejszej stwierdzit stusznos¢ przypuszcze-
nia powyzszego, badajac zwigzki manganu z borem. (Wta-
snosci magnetyczne manganu zawierajacego bor, znane juz
byty Heussterowi).

W kombinacyach boru z manganem, no$nikiem wtasno-
$ci magnetycznych jest borek MnB (a wiec jeden atom boru
na jeden atom manganu). Drugi borek o sktadzie MnB2(dwa
atomy boru na jeden atom manganu) w stanie czystym wia-
snosci magnetycznych nie posiada. Systematycznie prowa-
dzone badania wykazaly, ze wiele zwigzkéw manganowych
odznacza sie wilasnosciami magnetycznemi; pierwsze miejsce
nalezy sie zwigzkom manganu z fosforem, ewentualnie antymo-
nem. Antymonek manganu o wzorze MnSb posiada ze wszyst-
kich zbadanych substancyi wtasnosci magnetyczne w najwyz-
szym stopniu. Inny zwigzek Mn2Sb wykazuje wtasnosci ta-
kie same w stopniu znacznie mniejszym. Zwigzki manganu
z typowymi metaloidami, jak azot i siarka, sg réwniez magne-
tyczne; sztucznie otrzymana przez autora blenda mangano-
wa (siarczek manganu) wykazata wtasnosci magnetyczne iden-
tyczne z rudg naturalna.

Drugim pierwiastkiem, dajacym zwigzki magnetyczne,
jestpokrewny manganowi—chrom. Autorowi udato sie nietyl-
ko potwierdzi¢ ciekawe spostrzezenia W ohlera, dotyczace
silnie magnetycznego zwiazku chromu z tlenem Cr2 9, lecz
i wykaza¢ obecnos$¢ innych jeszcze magnetycznych zwigzkéw
chromowych. Faktem szczegélnie charakterystycznym jest
to, ze powszechnie znany zwyczajny tlenek chromu Cr20 3po-
siada wilasnosci magnetyczne w réwniez wysokim stopniu,
jak tlenki silnie magnetycznych metaléw: zelaza, kobaltu
i niklu.

Trzecim pierwiastkiem, o ktdrego wtasnosciach magne-
tycznych nic dotychczas nie wiedziano, jest wanad. Magne-
tyzm jego szczegdlnie wyraznie wystepuje w pewnym jego
zwigzku z krzemem.

W dalszym ciggu ciata magnetyczne znajdujemy w gru-
pie platyny. Z metaléw, nalezacych do tej grupy, stabe wia-
snosci magnetyczne wykazujg platyna i palad, pokrewne im
za$ metale, jak osm, rod i ruten, sg niemagnetyczne.

Wszystkie pierwiastki i zwiazki dotychczas zbadane po-
dzieli¢ sie dadza wyraznie na pie¢ grup. Do grupy pierwszej
zaliczymy substancye o witasnosciach ferromagnetycznych
bardzo silnych, a wiec: borek manganu, antymonek manganu
i t. p.,; do drugiej—z wiasnosciami magnetycznemi Srednie-
mi: tlenek chromu, azotek chromu, braunsztynit. p.; do trze-
ciej—stabo magnetyczne substancye: wanad, palad it. p;
W hastepnej grupie znajdg miejsce substancye o charakterze
magnetycznym bardzo stabym, a wiec platyna, uran i inne;
wreszcie ostatnia grupa obejmie pierwiastki i zwiazki zupet-
nie niemagnetyczne, na ktoére najsilniejsze nawet pola pozo-
stajg bez wptywu i do ktérych, naturalnie, zaliczy¢ nalezy
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Leon Guillet Traitements Thermigues des Produits Métal-
lurgiques. Paryz, H. Dunod et E. Pinat. 1909.

Znany badacz w dziedzinie metalografii L. Guillot, autor nie-
zmiernie cennych prac o stopach wogoéle i specyalnych gatunkach
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i pierwiastki diamagnetyczne. Niektore zwigzki manganowe
nabieraja wyraznych wiasnosci magnetycznych dopiero po
dtuzszem ogrzewaniu, liczy¢ sie tu jednak trzeba z faktem,
ze zwigzki powyzsze podlegajg zwykle w tych warunkch dzia-
taniu chemicznemu tlenu, znajdujacego sie w powietrzu. Nie-
kiedy tworzg sie trwate pod wzgledem magnetycznym zwigz-
ki chemiczne dopiero w temperaturach bardzo wysokich, np.
magnesujacy sie azotek manganu w temp. 1250°.

Zapomoca silnych elektromagneséw, udato sie réwniez
wykaza¢ wilasnosci magnetyczne, chociaz bardzo stabe, sa-
mych pierwiastkbw manganu i chromu; witasnosci te w nie-
ktérych zwigzkach podlegaja wzmocnieniu. Nadzwyczaj
ciekawe i dotychczas niewytlumaczone jestto, ze pierwia-
stki typowo diamagnetyczne, jak bizmut, antymon, stopio-
ne z nader matemi iloSciami manganu, daja sie magnesowac.
Bizmut, zawierajacy tylko /1% manganu, wyraznie przyska-
kuje do magnesu zwyczajnego.

Z duzemi trudnosciami walczy¢ musiano, przeprowadza-
jac badania ilosciowe, czyli dgzace do rozwigzania zagadnie-
nia, jak wielki jest stopien namagnesowania, ewentualnie
przewodnictwo magnetyczne, substancyi powyzszych w sto-
sunku do tychze witasnosci zelaza, kobaltu lub niklu. Musia-
no otrzymac Sciste jednolite drazki, co wobec nadzwyczaj wy-
sokiego punktu topliwosci i kruchosci tych substancyi byto
zadaniem prawie niewykonalnem. Po wielu usitowaniach zdo-
tano oznaczy¢ stopien namagnesowania borku antymonku
i fosforku manganowego w czesSci nawet podtug trzech metod
réznych (magnetometrycznie i balistycznie). Otrzymane przy-
tem krzywe namagnesowania daty doktadny obraz stosunkoéw
panujacych. Dowiedziano sie wiec, ze przewodnictwo magne-
tyczne wymienionych wyzej zwigzkéw manganowych jest nie-
co mniejsze od przewodnictwa kobaltu. Dla MnSb znaleziono
|J=17, gdy sita pola magnetycznego wynosita 15,5 G-ausow.
W temze polu przewodnictwo zelaza lanego (j.= 181, magne-
tyzm jego jest wiec dziesie¢ razy wiekszy, niz antymonku
manganowego. Najstabsze wilasnosci magnetyczne posiada
fosforek. Miejsce posrednie zajmuje boreki zwigzek MnaSh.

Zauwazono przytem, iz niektore z tych zwiazkéw manga-
nowych wykazujg znaczne iloSci magnetycznych pozostatosci,
dziata¢ wiec moga jako magnesy trwate. Pod tym wzgledem
borek stoi wyzej od antymonku. Z pierwszego moga by¢ wy-
rabiane igly magnesowe i magnesy sztabkowe, przyciagaja-
ce samorzutnie opitki zZelazne. Trwato$¢ magnetyczna stali
jest okoto szesciu razy wieksza od magnetycznej trwatosci
borku manganowego. Zapomocg pradéw zmiennych pozosta-
to$¢ magnetyczna moze byé zndw zniszczona.

Magnetyczne zwigzki manganowe przewodza elektrycz-
nos¢, o ile posiadajag charakter metaléow, i to wdéwczas, gdy
znajduja sie w stanie jednolicie Scistym (odlew). W stanie za$
sproszkowanym, przy najscislejszem nawet uszczelnieniu, sg
izolatorami. Bronzy mangano-glinowe sg podiug Heusslera
dos$¢ ztymi przewodnikami; ich opor wtasciwy réwna sie mniej
wiecej wielkosci porzadkowej manganium; wskutek tego
utrudnione jest powstawanie pradéw Foucaulfowskich.
Bronzy mangano-glinowe, dajace sie magnesowac, posiadajg
réwniez nieznaczng hystereze.

Okazuje sie z badan powyzszych, iz ferromagnetyzm
jest nietylko wiasnos$cig atomowa, lecz i czgsteczkowa, i wiel-
kos¢ jego zalezy od witasnosci dodawanych sktadnikéw. Dwie
grupy pierwiastkéw uwaza¢ mozemy za czynne magnetycz-
nie. Do pierwszej zaliczy¢ mozemy zelazo, nikiel, kobalt,
mangan, chrom i wanad (w porzadku zmniejszajacej sie ma-
gnetycznosci), druga grupe tworzg platyna i palad.

Rozstrzygniecie pytania, czy oprécz dwéch grup powyz-
szych nie znajduja si¢ inne jeszcze, pozostawi¢ nalezy dal-
szemu badaniu. iba.
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stali, zaczat wydawac bardzo obszerne dzieto o ,,Obrébce wytworéw

hutniczychll Ksigzka sktada¢ sie bedzie z czterech tomoéw.
Pierwszy tom juz wyszed}, traktuje o cieplnej obrébce. Dru-

gi obejmie obrébke chemiczng zelaza, wiec: cementacye, wyréb ze-
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laza kuto-lanego, pokrywanie zelaza innymi metalami zwyklym spo-
sobem, lub na drodze elektrolizy; W trzecim znajdzie cz3telnik
obrébke mechaniczng, wiec odlewnictwo, kucie, walcowanie zela-
za i t. p. Czwarty wreszcie tom poswiecony bedzie réznym gateziom
przemystu hutniczego, w ktérych poprzednio opisane sposoby obréb-
ki znajduja, zastosowanie, wiec: wyrobowi blach stalowych (pancer
nych), miedzianych, mosieznych, niklowych, cynowych, cynkowych
i t. p.; wyrobowi stali walcowanej (szyn, belek, katownikéw), wy-
robowi drutu, rur i t. p.

Pierwsze trzy tomy majg sie sklada¢ kazdy z dwoéch czesci:
teoretycznej i praktycznej.

Czes¢ teoretyczna pierwszego tomu obejmuje rézne definicye
i opisy mechanicznych wtasnosci wyrobéw hutniczych; nastepnie po-
dana jest teorya hartowania (utwardniania) i odpuszczania czystych
metaldéw i przytoczone sa wyniki prac szeregu badaczow, ktére daty
podstawy teoretyczne o budowie metaléw i ich zmianach pod wpty-
wem roznych czynnikéw zewnetrznych.

Prace, rozproszone po wielu czasopismach, drukowane w réz-
nych jezykach, zostaty tu przytoczone i umiejetnie streszczone.

Dalej przechodzi autor do teoryi obrébki cieplnej stali i su-
réwki. Roztrzasa reguly stygniecia stopow, opisujac rézne metody
w tych celach stosowane, przytacza dane, tyczace sie obrobki ciepl-
nej bronzéw i stopdw miedziano-glinowych; wreszcie koriczy zesta-
wieniem prac o stopach wogodle i metalach czystych.

W drugiej czesci, praktycznej, podaje autor dane, dotyczace
hartowania i wogdle cieplnej obrébki stali. Zajmuje sie mierzeniem
temperatury, kagpielami do hartowania, piecami, niepowodzeniami,
ktére zachodzg, przy hartowaniu, hartowaniem narzedzi i cieplng
obrébka stali specyalnych gatunkéw. Dwa konicowe rozdziaty po-
Swiecono: jeden obrébce stopow miedzi, a drugi wszelkim innym
stopom.

Autor streszcza cel wydawnictwa w tych stowach: ,Starali-
Smy sie w tej ksigzce i starac¢ sie bedziemy w nastepnych tomach wy-
kaza¢, ze nauka obecna pozwala przystosowywac swoje wyniki w ra-
cyonalny sposob do czynnosci przemystowych, zmniejszy zatem ilos¢
odpadkéw, a przez to i koszta wiasne*.

Wydanie ksiazki jest bardzo staranne, fotocynkografie— do-
skonate. Dwa zalaczone na koncu spisy: wedtug tresci i alfabetycz-
ny— utatwiaja odszukanie przedmiotu.

Stanistaw Prauss.

A. Gramberg. Heizung u. Liiftung v. Gebauden. X11-j-397
str., 236 rys J. Springer. Berlin.

W ksiazce p. t. ,,Ogrzewanie i wentylacya budynkoéw" prof.
A. Gramberg zamierzyt wytozy¢ budowniczym, mechanikom i hy-
gienistom w jasny i przystepny sposob gtéwne zasady ogrzewal-
nictwa i przewietrzania, projektujgcym za$ odpowiednie instalacye
zamierzyt da¢ podstawy do zrozumienia i umiejetnego uzytkowania
dziet obszerniejszych i wyczerpujacych. Podwdjny ten cel osiagnat
w zupetnosci.

Wstep, traktujacy o waznych dla techniki ciepta whasnosciach
fizycznych cial, zawiera miedzy innemi zwiezty opis najwazniejszych
nowych przyrzadéw do mierzenia réznic cisnien i szybkosci powie-
trza, tablice graficzng pary przy nizkich temperaturach (0°— 120° C.)
oraz tablice wilgotnosci powietrza. tadnie i jasno przedstawiona
jest zasada redukcyi objetosci powietrza.

Obliczenie przewodéw do wody i powietrza jest ujednostaj-
nione. Cenna czeé¢ tego rozdziatu ksiazki stanowia tablice graficz-
ne, okreslajace réznice cisnien (wzglednie ciezaréw) powietrza i wo-
dy o réznych temperaturach.

Przyktad obliczenia rozgatezionego przewodu wodnego (str. 49

—51) stanowi doskonaly wstep do objasnienia ruchu wody w sie-
ciach rozleglejszych.

Ruch pary w przewodach jest przedstawiony przez rozwaze-
nie czterech mozliwych kombinacyi: przewodd bez strat ciepta z ma-
tym spadkiem cisnienia, — przewodd bez strat ciepta z duzym spad-
kiem ci$nienia, — przewdd, w ktorym po drodze traci sie wszystko
cieplo, — wreszcie przewdd ze stratami po drodze i jednorazowo
na koricu.

Ogrzewaniom ,Vacuum¢ autor zarzuca, ze nie pozwalajg na
miejscowa regulacye grzejnikéw, ogrzewaniom zas mieszaning po-
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wietrza z parg (,,Ltiftumwalzung"), ze nizsze temperatury powierzch-
ni ogrzewalnej przy nich dadzg sie osiggnac¢ tylko w pierwszych
chwilach po puszczeniu w ruch, poczem powietrze ogrzewa sie do
temperatury pary.

Rozdziat o ogrzewaniach wodnycli z cyrkulacya mechaniczng
jest streszczeniem artykutéw autora, pomieszczonych w ,,Ges Ing. “
1908/09.

(0]
autor wyraza sie ujemnie, w sprawie za$ regulacyi miejscowej usi-
tuje wykaza¢ wbrew utartemu pogladowi, ze przy odpowiedniej kon-
strukcyi zaworu, tatwiej regulowac grzejnik parowy nizk. cisn. niz
wodny. System ogrzewania wodnego nalezycie jest oceniony i obro-
niony przed czestymi a powierzchownymi zarzutami.

Zasady wentylacyi sg przedstawione na str. 247— 310. Zastu-
guje tu na uwage krotki, ale jasny i tresciwy rozdziat o deflektorach,
oparty na wynikach doswiadczenn prof. Rietschela z r. 1907,
oraz rozdziat traktujacy o sposobach zapobiegania przeciggom
w wielkich gmachach publicznych zapomoca urzadzeri mechanicz-
nych i umiejetnego operowania strefg obojetng (str. 284).

W rozdziale o ogrzewaniach centralnych na odlegtos¢ prof.
Gramberg twierdzi, ze pomysine dotychczasowe doswiadczenia
z ogrzewaniami parg wysokiego cisnienia wykazujg zbytecznos¢ po-
dwaojnych (zapasowych) przewodéw parowych; w kazdym razie lep-
szy od nich jest przewdd zamkniety. Ze wzgledu na lepsza
centralizacye, mniejsze nieuzyteczne straty ciepta, brak zawordw
redukcyjnych, garnkéw kondensacyjnych i odwadniaczéw, jako tez
wiekszag tatwos¢ w dostosowaniu sie do warunkéw terenu, autor
oddaje tu pierwszenstwo ogrzewaniom wodnym z cyrkulacya me-
chaniczng, przed ogrzewaniami parg wysokiego cisnienia.

Rozdziat o ogrzewaniach parg wydmuchowa jest niemal do-
stownym przedrukiem pracy autora, pomieszczonej w czasopismie
Ges. INg. zr. 1908 M 52 i 1909 Mil.

Zakonczenie ksigzki stanowi zastosowanie wytozonych w niej
metod i uwag do projektowania ogrzewan réznorodnych budynkéw
i pomieszczen, jako to: domow mieszkalnych, biur, szkét, szpitalow,
klatek schodowych, sal koncertowych, teatréw, kosciotow, fabryk,
cieplarn i t. d.

Calg ksigzke cechuje jasnosc i swiezos¢ wyktadu. Nader umie-
jetny dobodr przyktadéw sprawia, ze wazne dla techniki ogrzewal-
niczej wielkosci i pojecia nabieraja tresci i nie przedstawiaja sie jako
oderwane symbole algebraiczne, co jest wadg wielu innych ksigzek.

F. BaloonsXci.
KSIAZKI NADESLANE DO REDAKCYI.

Sprawozdanie Stowarzyszenia ,Dom Polski'lw Moskwie, zar. 1908.
Adres: Milutyniski zautek, Dom Biblioteki Polskiej. Ze spra-
wozdania dowiadujemy sie, ze: celem Stowarzyszenia jest zje-
dnoczenie polakéw, zamieszkatych w Moskwie i jej okolicy,
dla wspélnej pracy kulturalnej i wzajemnej pomocjr;, posiada
350 czionkéw. Grono technikow, pracujacych przewaznie w fa-
brykach okregu moskiewskiego, utworzyto przy Stowarzysze-
niu ,,.Dom Polskill Sekcye Technikoéw, ktéra w marcu r. b.
liczyta 65 czlonkéw. Zadaniem sekcyi jest zblizenie techni-
kéw pomiedzy sobag dla wzajemnej pomocy w wyszuKiwaniu
miejsc 1 zaje¢, jak réwniez dla urzadzania wspoélnych zabaw,
wycieczek i pogawedek.

Dr. Jézef Tchorznicki: O zdrowiu ludu. Warszawa. 1909.

Zygmunt Ihnatowicz: Przyczynek do sprawy organizacyi
bydta rogatego w Kroélestwie Polskiem.

Sprawozdanie Komisyi Rady dla rozszerzenia granic miasta Krako-
wa w sprawie przylgczenia do niego sasiednich gmin i obsza-
réw dworskich.

hodowli

.Przeglad Stolarski", miesiecznik ilustrowany, poswiecony stolar-
stwu meblowemu i budowlanemu oraz pokrewnym gateziom
przemystu drzewnego. Krakéw— Debniki, Rynek. Prenume-
rata w Krélestwie wynosi 4 rub. rocznie. Redaktor i Wy-
dawca inz. Wactaw Krzepowski.
Wodzinski. Tablicy czyslennych znaczenii
bajuszczich momentowv.

B. M.

najbolszych izgi-

potrzebie i mozliwosci regulacyi centralnej (str. 217— 225)
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Pierwszy zjazd polskich technikéw wiertniczycli odbedzie sie
d. 25i 26 wrzesniar. b. we Lwowie. Na zjezdzie omawiane bedg sprawy
tyczace sie techniki wiertniczej, jak rowniez galicyjskiego przemystu,
naftowego. Dnia 27 b. m. projektowana jest wycieczka do Borystawia,
w celu zwiedzenia szeregu kopalh. Karty uczestnictwa w cenie dla
panéw 20 koron, dla pann 10 kor, sg do nabycia w Zwigzku Techni-
kéw wiertniczych w Borystawiu, tub u sekretarza zjazdu.

Na tegorocznem jesiennem zebraniu stow. ,,The Iron and Steel
Institute", ktére odbedzie sie w Londynie w lokalu ,, The Institu-
tion of Civil Engineersl, Great George Street, Westminster, od 27
wrzednia do 1 pazdziernika, zapowiedziano nastepujace referaty:

1) Sposéb obliczania zapotrzebowan sity w walcowniach
nych. 2) Badania poréwnawcze nad zelazem tanem. 3) O sztucznym
magnetycie (zelaziaku magnetycznym). 4) O wplywie powietrza i pa-
ry na chemicznie czyste zelazo. 5) O rdzewieniu zelaza. 6) O row-
nomiernej zawartosci wilgoci pradu powietrza, wychodzacego z ma-
szyny wiatrowej. 1) O rafinacyi stali w piecu elektrycznym. 8) Oszczed-
nos¢ paliwa przy zastosowaniu suchego wiatru; obliczania na zasadzie
danych zaczerpnietych z praktyki. 9) Zwiekszanie sie objetosci zelaza
lanego po kilkakrotnem ogrzewaniu tegoz. 10) Utrzymanie i odnowienia
mostow i wiaduktéw kolejowych. 11) O metalograficznej budowie
stali weglowo-wolframowvej.

Posiedzenia zaczynajg sie o godz. 10'/2 rano. Po potudniu kaz-
dego dnia, jak rowniez 1 pazdziernika projektuje sie zwiedzenie kilku
zakladow przemystowych i réznych osobliwosci miasta. jutb.

Ekonomiczny silnik parowy. Czasopisma angielskie ,, The En-
gineer* (str. 664) i ,Engineering* (str. 846) z d. 25 czerwca r. b. umie-
Scity opis maszyny parowej 30-konnej, zbudowanej na zasadzie patentow
Harry Benthley'a, przez fabryke ,,The New towca Eugineering Co. Ltd“
w Hitehawen. Maszyna ta odznacza sie niebywale matem zuzyciem
pary, dzieki zastosowaniu jej o bardzo wysokiem cisnieniu (do 70 atm.)
i temperaturze (do 535° C.). Zuzycie podczas prob wynosito okoto
6,1 kg na 1 k p./godz. przy 32 k. p. rozwijanej sprawnosci, 38 atm.
cisnienia pary przy wentylu i temperaturze 400° C. Maszyna jest dwu-
korbowa (korby ustawione pod 180°). Cylindry umieszczono nad
skrzynkg korbowa pod katem 45° z obu stron pionu. Para dziata na
tloki jednostronnie i ulega rozprezeniu dwukrotnemu (dziatanie com-
pound), przechodzac przez cylindry, ustawione jeden za drugim (tan-
dem), przyczem 4 cylindry wysokiego cisnienia o $rednicy 2" odda-
lone sg wiecej od walu korbowego, niz 4 cylindry nizkiego ci$nienia
o0 Srednicy 5" (netto). Stopienn napelnienia mniejszego cylindra wy-

nosi 25°/0 catkowite rozprezenie za$ wieksze jest niz 20-krotne. Skok
tlokéw réwna sie 4", a liczba obrotow dosiega 800 na minute. Wen-
tyle wpustowe, wykonane ze specyalnego stopu niklowego, sg sterowa-
ne zapomoca grzebieni tarcz watka sterujgcego, w sposob, jaki stosuje
sie przy silnikach spalinowych. W celu stalego uszczelniania wentyli
trzpienie ich przy pomocy przekladni zebatej utrzymywane sg w ciag-
tym ruchu obrotowym. Wylot z cylindra nizkiego cisnienia odby-
wa sie zapomocg szczelin przekrywanych tlokiem, jak w silnikach
spalinowych dwusuwowych. Glowne tozyska sg kulkowe; oliwienie
zas$ cylindréw uskutecznia sie smarem przettaczanym.

Kociot parowy, zasilajagcy maszyne, sklada sie z rurek o $red-
nicy: wewnetrznej 916' i zewnetrznej 34'. Opalany jest on naftg
i moze odparowa¢ okoto 1,5 kg wody na godzine z 1 m diugosci rury.
Do zasilania kotla stuzy skroplona para wylotowa. Zuzycie nafty
wynosito okoto 0,635 kg na 1 k. p./godz.

Powyzsza maszyne zbudowano na konkurs parowozow, ogtoszo-
ny przez angielskie ministeryum wojny, ktéry zostal niedawno roz-
strzygniety. S. J. O

0 stosowaniu aluminium do wyrobu przewodow elektrycznych
podaje L’'Electricier ciekawg wzmianke. Autor opiera swe wywo-
dy na tem, ze obecnie cena aluminium i miedzi jest jednakowa, za
tonne 1200 marek. Stad wyliczy¢é mozna, ze za te samg kwote 2000
marek otrzymac¢ mozna przewdd o jednakowym oporze, ktory zrobio-
ny z aluminium posiada¢ bedzie dhlugos¢ 3,82 km, a z miedzi 1,86 km.
Autor oblicza, ze przy instalacyi o 20000 volt uzycie aluminium wy-
pada dwa do trzech razy taniej w poréwnaniu z przewodem mie-
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dzianym. Z drugiej strony nalezy wspomnie¢ i o ujemnych stro-
nach; aluminium oksyduje sie bardzo predko, szczegdlnie w blizko-
sci réznych fabryk i zakladow chemicznych, jak réwniez nie zaleca
sie stosowa¢ w miastach ISnigcego drutu aluminiowego l.

(K. & E. Ka 32).

Rury surowcowe, W ktorych Erzep{ywa woda lub gaz, uszczel-
nia¢ nalezy zapomoca kauczuku i iu.

Kauczuk, nawet silnie stloczony, przez swa sprezystos¢ tatwo
sie poddaje, wskutek czego dokladnie uszczelni¢ rur nie moze, otdw
natomiast kazde puste miejsce dobrze wypeini, lecz brak znéw mu
sprezystosci; wreszcie otdw pod dzialaniem wody lub powietrza wy-

whomrza sole trujace, w rzadkich wiec tylko wypadkach bezposrednio
sam nadaje sie do uszczelniania przewodow.

Kazdy z tych materyatéw, brany oddzielnie, inne posiada wia-
snosci, lecz wzajemnie dobrze sie uzupetniaja, a w polaczeniu z sobag
dodajemy jednemu to, co drugiemu brakuje.

Pierscienn kauczukowy a (rys.), poczatkowo o przekroju okrag-
tym (na rysunku tuk kota kropkowany), przez silne tloczenie przy-
biera posta¢ soczewki hg i uszczelnia rury. Olow zalany w prze-
strzen c i ubity stanowi rodzaj zamka, ktorego boczne wystepy na
podtuzne przesuniecia rur stawiajg duzy opor; lecz jednoczesnie przez
swa gibkos¢ dopuszcza otéw na niewielki ruch w boczne strony. Kau-
czuk zabezpiecza wode, plynaca wewnatrz rur, od rozpuszczania sie
w nigj soli otowianej, ktora wytwarza sie na drodze elektrolitycznej.

(Mem. Soc. Ing. Civ., str. 616). —sk—

Postepy w budowie statkow wojennych. Wielkie postepy, jakie
w ostatnich czasach zrobita marynarka wojenna w dziedzinie tech-
nicznej budowy statkéw, opancerzania ich i zabezpieczania od wszel-
kiego rodzaju pociskow, zmusity i konstruktoréw torped do ulepsze-
nia tej broni. Przedewszystkiem nalezato rozszerzyC pole dziatania
torped, gdyz, jak okazato sig¢ podczas wojny rosyjsko-japonskiej, od-
dalenie przy skutecznem dziataniu torped nie wynosito ponad 1500 m

Przez zastosowanie przegrzanego i zge-
szczonego powietrza do maszyn torpedo-
wych i przez rézne inne ulepszenia osiag-
nieto zwiekszenie pola dziatania torped.
Jednoczes$nie zaczeto zwieksza¢ sama ob-
jetos¢ torped, co pozwolito na powieksze-
nie ilosci tadunku wybuchowego. Ulep-
szenie to jest pierwszorzednej wagi, gdyz,
jak w ostatniej wojnie niejednokrotnie
stwierdzono, eksplozj'a torpedy byta nie
dos¢ silna, aby okret zatopic.

Najnowsze okrety liniowe marynar-
ki angielskiej, typu ,,Collingwoodl, otrzy-
maty torpedy, dosiegajace 51 c¢m Sred-
nicy, ktoére posiadajg dalekos¢ strzatu
7000 m Czy tak wielka odlegtos¢ pozwoli
na celno$¢ strzatdw do statkéw, znaj-
dujacych sie w ruchu, jest rzecza watpli-
wg; zauwazy¢ jednak nalezy, ze przy
ciggiem zwiekszaniu sie dlugosci stat-
kéw wojennych cel dla torped bedzie
tatwiejszy.

{Z. d. V. d. I. Ns 53). St.

Zyski fabryk papieru i celulozy w Niemczech i u nas. Rok
ubiegly w Niemczech byt bardzo pomysiny dla fabryk celulozy, po-
mimo, ze ceny byly bardzo nizkie.

7 Tow. akc. fabr. celulozy, rozporzadzajacych kapitatem
76 238 173 mk., daty czystego zysku 9,1%.

47 Tow. akc. fabr. papieru z ogdélnym kapitalem 108728222
mk. dato czystego zysku 387

W Panstwie Rosyjskiem na 27 roznych Towarzystw (wedtug
sprawozdania w Wiesi. Fin.) fabryk papieru, pracujacycli kapita-
tem 33170 258 rub., tylko .13 fabryk wyptacito dywidende w grani-
cach 2,5%—14%, pozosta’fych 14 fabryk pracowato bez zyskéw, a na-
wet 4 z nich poniosty strat 351 120 rub.

Ogodlna suma wyptaconej dywidendy w r. 1908 wynosi 1180025
rub.; jezeli z tej liczby potracimy straty, poniesione przez 4 fabryki,
to otrzymamy, ze Srednio fabryki daty zysku zaledwie 2,5%.

Krélestwo Polskie posiada 21 maszyn papierniczych ciagtych,
ktére stanowig wiasno$¢ 5 Tow. akcyjnych i 6 os6b prywatnych.

Tow. akc. rozporzadzajg kapitatem zakladowym i zapasowym
w wysokosci 4999937 rub.; dywidendy wyptacity w roku zesztym
w wysokosci 81 000 rub., co stanowi od ogolnego kapitatu zaledwie
1,62°/Q Jezeli jednak wezmiemy na uwage, ze jedno z Tow. akc.
pracowato ze stratami (118 062 rub.), to dojdziemy do bardzo smutne-
go wniosku, ze Tow. akcyjne fabryk papieru w Kroélestwie Polskiem
przy 5-milionowym kapitale daty strat 37 062 rub. .
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ARCHITEKTURA.

Btedy w budowaniu z surowej cegty.

Przez arch. Tomaszu Pajzderskiego f.

edynym materyatem, ktérym, za wyjatkiem kilku okolic,

architekt przy rozwigzywaniu monumentalnych zadan bu-

downictwa w Krélestwie Polskiem postugiwaé sie moze,

jest surowa cegta. To tez koscioty, jako dzieta najmonu-
mentalniejsze, buduje sie prawie wytgcznie z tego watku. Pro-
by nowego stylu polskiego dotychczas dodatnich wynikéw nie
wydaty, gdyz, badz to ze starano sie z réznych czasteczek
starych naszych budowli sklei¢ nowa jaka$ catos¢, ktdrej z te-
go powodu brak byto jednolitosci, pomystu i skali, badz tez
wychodzono z tak zupeinie falszywego zatozenia, jakiem jest
przenoszenie form, wyptywajacych z technicznego obrobienia
danego materyatu, na inny, pierwszemu duchem i charakte-
rem obcy (w naszym przypadku drzewo i cegta).

P6ki nasze miode, wiele obiecujgce, talenta stylu pol-
skiego nie stworza, bedzie architekt przy projektowaniu ko-
Sciotéw czerpat z nieprzebranego Zrddta Sredniowiecza, przy-
czem powinien on sie zwroci¢ przy swych studyach do sta-
rych zabytkdéw, omijajac skrzetnie wzory X I X wieku, powsta-
te dopiero przez nasladownictwo $redniowiecza. U nas pra-
wie caty kraj niestety zasypany kosciotami, wzorowanymi nie
na tej dobrej, tresciwej sztuce sredniowiecza, lecz na nowych
kosciotach t. z. ,normalnej“ gotyki z pétnocnych Niemiec,
ktére pod wzgledem materyatu w tem samem sie znajduja, co
my, potozeniu. | tem tylko mozna sobie wytlumaczy¢ skwa-
pliwos¢, z jaka nasi architekci te sztuke do nas przeniesli,
znajdujac w niej gotowe, pseudo-stylowe rozwigzanie nowego
zadania o nowych programach, z ktérymi sie zatatwi¢ w spo-
s6b tworczy nie mieli ochoty, ani sity.

Mniemadby trzeba, ze architekci w kraju naszym, od lat

kilkudziesieciu stale sie positkujac formami Sredniowiecza,
znaja gruntownie wszystkie tajniki tej tak cudownej, tak
prostej, tak naturalnie tworzacej sztuki, tymczasem tak nie
jest.
. Rzadkim jest u nas kosciét, ktoryby nie byt catym zespo-
tem biledéw przeciwko duchowi Sredniowiecza i jego wysoce
wyrozumowanym i przemyslanym prawidtom. | inaczej by¢
nie moze, gdyz uczelnie rosyjskie, z ktorych budowniczowie
nasi przewaznie wychodza, specyalnych studydéw budowania
w cegle albo wcale nie uwzgledniajg, albo bardzo mato.

Jak na tem architektura wogoble, a taka specyalnos¢, ja-
ka jest budowanie w surowej cegle, w szczegéle, wychodzi,
tatwo sobie wystawi¢. To tez w naszych kosciotach daremnie
szuka¢ tego spokoju, tej bajecznej prostoty i monumentalnosci,
ktére tak nas zachwycajg, a ktére kazdy z architektéw osigg-
nacby pragnat. Niestety, same z siebie one nie przyjdg. Trze-
ba uswiadomi¢ sobie, jakiemi drogami starzy dochodzili do
swych nadzwyczajnych rezultatéw, trzeba unika¢ biedow,
wprowadzonych do budownictwa ceglanego przez epigonow
X1X wieku.

W ponizej znajdujacem sie zestawieniu tych btedéw
bede miat na oku przedewszystkiem styl ostrotukowy, ale wy-
wody moje odnosza sie takze mutatis mutandis do stylu ro-
manskiego.

Luki okienne i wszelkich innych otworéw. Kanty otwo-
row w S$redniowieczu ozdobione sg kilku zatamaniami Y2
na li2 cegty i te zalamania ozdobione profilami, ktére prze-
chodza réwniez przez tuki az do czubka.

Rzecz tak prosta, ajednak trudno da¢ wiare, ze u nas
stale sie robi w tukach trzy kardynalne biedy: a) uzywa sie
cegly klinowej; b) muruje sie tuki nie oddzielnie jako osobne,
'la cegty grube, warstwy, lecz z wiazaniem przez cata gru-
bo$¢ wszystkich tukéw; c¢) w czubku nie umieszcza sie spoiny
(fugi), lecz catg cegte. Calte Sredniowiecze dgzyto do prosto-
ty, starato sie osiggng¢ dany cel jak najmniejszymi $rodkami,
t. j. obywalo sie jak najmniejszg iloscig osobnych profilowa-
nych cegiet. To tez w zadnym starym kosciele nie widzimy

cegty klinowej, ale za to znam otwory z tukiem 19 cm, robio-
ne z prostej cegty i do tego ze starej, 10 cm wysokiej. Klin
tworzy sie w spoinie, a nie w cegle. | gdyby starzy byli kli-
nowg cegte robili, byliby konsekwentni, i dla kazdego otwo-
ru, nawet dla kazdego jego #tuku, inne wypalali kliny, coby
ich samo przez sie zaprowadzito do absurdu. Pozostawili to

Rys. L

naszym wspotczesnym architektom. Nie mozna mie¢ o nowo-
czesnych probach tego rodzaju, gdzie sie dla réznych otwo-
row catego kosciota jakas$ og6lna przecietng dowolng rozwar-
tos¢ klinu uzywa, innego sadu, jak tylko: chciat, a nie mogt.

Kliny byty uzywane tylko w Lombardyi, pozatem w oko-
licach nadbaltyckich, ale tu styl byt wiecej terrakotowym,
niz ceglanym i nie dazyt do prostoty i monumentalnosci, lecz
do bogactwa i drobiazgowos$ci w wykonaniu. Styl ten stu-
zyt przez lat kilkadziesigt az do r. 1890, jako wz6r dla budo-
wli municypalnych w Berlinie i via Berlin, razem z halami
targowemi, cegta klinowa do nas przyszia. Czas jg zarzucié!

Sredniowiecze sklepito tylko gtéwkami, nigdy dziewiat-
kami albo cata cegta, ajesli tuk nad otworem w Vi ceglty wi-
dziat im sie za cienki, staby, to dodawali nad warstwg pro-
filowanych gtdwek druga gtadkg z gtéwek bez wigzania
jednej z drugga, zachowujac w gtadkiej warstwie spoiny zwy-
ktej grubosci, tak ze spoiny profilowanej warstwy nie trafia-
ja na spoiny warstwy gtadkiej. Praktyka i doswiadczenie

wiekéw dowiodty, ze tuki te byly dostatecznie mocne, bo sto-
ja do dzisiaj. Wiagzanie tukéw pojedynczych ze soba prowa-
dzi do nadmiernych w wewnetrznej warstwie spoin, co bar-
dzo brzydko wyglada. Przyzna¢ trzeba, ze tuki z warstwami
nawzajem wigzanemi, sag mocniejsze, ale i w sile trzeba zna¢
miare. O cztowieku, ktéryby miat ramie potwornej objetosci
powiedzielibySmy, ze jest brzydki, mimo ze kolosalngby po-
siadat site. A nad bramami i otworami, nad ktorymi wielkie
jeszcze sie znajdowaty ciezary, starzy robili w murze we-
wnetrzne, niewidoczne tuki. Kazdy z nas wie, ze na froncie
starej turskiej katedry znajduje sie ré6za 10 m szeroka i ze nad
ta rozg koronkowg pietrzy sie olbrzymiej wysokosci szczyt;
szczyt ten stoi tylko dzieki niewidocznemu wewnetrznemu
tukowi, inaczej delikatna koronka rézy dawnoby sie w drzazgi
rozsypata i szczyt dawno rungt. Stare gotyckie otwory wyko-
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nywuja sie na zewnetrznym kancie, tukiem grubosci tylko 1j2
cegty, wzmocnionym niekiedy jeszcze druga warstwg gtadkiej
cegty o grubosci */2cegty.

Nawet i tych dwéch warstw starzy nie wigzali razem,
chyba w wyjgtkowych wypadkach, jak np. przy bramach
miejskich, gdzie nad bramag kilka-
dziesiat metrow muru jeszcze cigzy-
to. Jakaz to powsciagliwos$¢ w uzy-
waniu fortissimo, ze dla ich oka juz
tuk o grubosci jednej cegty wystar-
czat jako wyraz kolosalnej sity, gdy
u nas przy bramach o wielu zata-
maniach kantéw otworu czesto sie
6 i 8 gtowek ze sobag zwiazanych wi-
dzi, co naturalnie daé¢ musi nadmier-
ne spoiny przy zewnetrznych warstwach tuku.

Rowniez bezsensowne jest umieszczenie cegty zamiast
spoiny przy spotkaniu sie obu bocznych tukéw, co prowadzi
do zupetnego spaczenia sie gérnych cegiet tuku. Ma to by¢
wspomnieniem klucza, ktéory w ciosie jest w uzyciu.

RUCH BUDOWLANY |

Posiedzenie (nadzwyczajne) Kota Architektow z a. 15
wrzeé$nia. Na porzadku dziennym byta sprawa wyboru jury do oce-
ny architektury pawilonéw Wystawy Czestochowskiej i materyatow
budowlanych. Ze strony komitetu wystawy zaproszeni zostali art.-
mal. pp. E. Niewiadomski i Edw. Trojanowski oraz arch. p. K.
WyczyNSKI. Koto Architektéw ze swej strony zaprosito pp. Cz.
Domaniewskiego, T. Wisniewskiego i J. Wojciechowskiego.
Do prac przygotowawczych w Kole przemystowcéw nad zorganizo-
waniem dziatlu polskiego na wystawie, majacej sie odbyé w r. 1910
w Gdesie, Koto Architektow delegowato prof. M. Totwinskiego.
W odpowiedzi na zapytanie Rady Stow. Technikéw, ilu liczy¢ mo-
zna cztonkéw Kota, ktérzy zyczyliby otrzymywaé zamiast ,,Prze-
gladu Technicznego® — ,Architektall Koto orzekio, ze z 50
cztonkéw Kota 25 sag juz jednoczesnymi odbiorcami tego ostatniego
pisma, za$ co do pozostatych nalezy watpié¢, zeby, o ile dziat ,,Ar-
chitekturau utrzymany bedzie w ,,Przegl. Techn.u w dotychcza-
sowych rozmiarach — ktokolwiek Zzadat zamiany ,Przegladull na
»Architekta

Zapobieganie katastrofom budowlanym, ktérych stosunko-
wo wiele zdarzyto sie w ubieglym sezonie letnim, byto swiezo przed-
miotem rozpraw na posiedzeniach Towarzystw budowniczych w Pe-
tersburgu. Powolywano sie na szereg $srodkow, obmyslanych na
zjezdzie miedzynarodowym architektow w Londynie (1906).

Obok uchwat czysto technicznej natury, zjazd 6w miedzy in-
nemi os$wiadczyt sie za najzupetniejszg jawnoscia wszelkich szczeg6-

tow, dotyczacych katastrof budowlanych, co dostarczy budowni-
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Starzy zawsze tam majg spoine, gdyz to jest jedyne na-
turalne rozwigzanie bez wszelkiej sztucznosci. Gdym jednego
podmajstrzego strofowat, ze mi ten bitad zrobit, odpowiedziat
mi, ze bytby przepadt w egzaminie na podmajstrzego, gdyby
tak, jak ja narysowatem, wykonat. SzczeSciem byta to prze-
budowa starego kosciota i potrzebowatem zej$¢ tylko z ru-
sztowania, aby mu przy starych drzwiach jedyne rozsadne
rozwigzanie starych pokazac.

Nadmieniam roéwniez o ulubionym przy otworach mo-
tywie gtadkiego rozglifienia, ktéry w tuku prowadzi do bar-
dzo niemitego wigzania sie fug ku $rodkowi, z ktérego to dy-
lematu wybrna¢ nie spos6b. Starzy utatwiali sobie to trudne
zadanie i glify, o ile byty w lukach, zatynkowywali gtadko,
ozdabiajagc ptaszczyzny te malowaniem. Rzeczy tych duzo
sie zachowato, gdyz skryte sg od ulewy, uderzajacej z gory,
i pieknie wygladaja.

Tynk ten, jak wszystkie tynki na elewacyach S$rednio-
wiecznych, byt natozony z wierzchu i gtadko po bokach ob-
ciety; jest to wbrew dzisiejszemu zwyczajowi zagtebiania lica
0 grubos¢ tynku, ktory to sposéb nalezy stanowczo zarzucié.

(D. n)

ROZMAITOSCI.

czym wskazéwek i utatwi im unikanie nieszczesliwych wypadkéw,
zwdaszcza przy stosowaniu nowoczesnych konstrukcyi zelaznobeto-
nowychl). L. K.

Lwow. W ratuszu odbyty sie w tych dniach poufne narady
zastepcow 30 miast i 130 miasteczek galicyjskich; poruszono miedzy
innemi kwestye wystawy miast w r. 1910 we Lwowie, do ktorej
przygotowania sg w szerszym toku.

Wystawa budynkoéw fabrycznych, wykonanych z uwzgled-
nieniem wymagan architektury, ma sie odby¢ w Dreznie w ciagu
nadchodzacej zimy. Wystawa ma na celu wykazaé, ze najszersze
wymagania techniki dadza sie pogodzi¢ z estetyka formy.

W, Pe

»Architekta® zeszyt 9-ty (wrzesniowy) zawiera tres¢ na-
stepujaca: 1) Ochrona zabytkow w Austryi (projekt wypracowa-
ny przez grono konserwatoréw Galicyi zachodniej i wschodniej).
2) W sprawie restauracyi Wawelu, przez J. W ARCHALOWSKIEGO.
3) Dom Dtugosza w Sandomierzu, przez Z. stOMINSKIEGO. 4) Po-
pieranie sztuk pieknych, przez J. W. 5) Kronika. 6) PiSmiennictwo.
7. Konkursy. Dwie tablice rysunkoéw.

»Sztuka budownicza w dziejach ludéw", praca arch. d ra
Stefana Eayansa, zamieszczona u nas w NHo4, 5i6 zr. b,
drukowana jest obecnie w 8 i 9 zeszytach glosSnego pisma niemiec-
kiego ,,Moderne Bauformenu, pod tytutem ,,Baukunst und Volk*.

# Por. o temze art. K. Grabowskiego w Na 3 Przegl. Techn.
r. 1907.

KONKURSY.

Kalendarz terminowy biezacych konkurséw architektonicznych.

Termin

Kto rozpisuje Tres$¢ zadania nadestania Rodzaj konkursu Nagrody Uwagi
Tow. Archit. w Moskwie Gmach instytutu 14 pazdzier. r.b. Na Panstwo Rosyjskie 1500. 1200 i 800 rub. Por. Na27P. T. r. b.
Tow. Archit. w Moskwie Dom schronienia 14 pazdzier. r. b. Vi 700 i 400rub.i2zakupy Por. N\a33 P.T. r. b
po 150 rub.
Tow. Polska Sztuka stos.  Dekoracya kaplicy 1 listopadar. b. Dla polakow 600 i 400 kor. Por.M 27P.T.r.b.
Tow. Archit. w Moskwie Gmach muzeum 14 listopada r b. Na Parstwo Rosyjskie 1000, 700 i 400 rub. Por. Na23 P. T. r. b.
Tow. Archit. w Moskwie = Dom dochodowy 14 grudnia r. b. » 3000,2000,1200 i 800 rub. Por. Na28 P. T r. b.

Magistrat m. Krakowa Plan regulacyjny 1styczn. 1910 r.

Wydawca Maurycy Wortman.

Dla polakow

Por. N\a32i34P. T.
r. b.

5000, 3000, 2000 kor.
i 2000 kor. na zakupy

Redaktor odp. Stanistaw Manduk.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wtodzimierska Na 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdéw).



