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Przelot kanato La Hlaoche na latawco (aeroplanie) przez L. Bleriota

d. 25 lipca 1000 r.

(Ciag dalszy do str.

Opis latawca Bleriota Nr. XI.

State powodzenie, jakie towarzyszyto niezmiennie ostat-
nim prébom Bieriota, jest catkowicie zastugg dobrze pojete-
go i skonstruowanego latawca. Wytrzymatos$¢, sprezystosé,
lekkos¢, skretnosé, tatwos¢ kierowania—oto jego zalety;
wszystkie czesci sg dobrze obmyslane i doktadnie zbudowane;
idea zasadnicza jest wynikiem diugoletnich doswiadczen,
prowadzonych uporczywie, i bystrej obserwacyi.

W chwili obecnej wéréd monoplanéw, latawiec Bierio-
ta stoi na czele pod wzgledem wagi unoszonej na 1 ni2 po-
wierzchni skrzydet.

Latawiec, przybywajacy do wybrzeza angielskiego.

Rys. 5.

Wedtug tego, co méwi Bizriot w swoim katalogu, z po-
$rod rozmaitych typéw latawcéw jednopoktadowych, ktérych
ceny stosownie do wymiaréw i sity niesnej sg: 10000, 19000,
22000 i 26000 fr., przewyzszaja dwupokiladowce pod tym
wzgledem, iz przedstawiajg, przy ruchu w powietrzu, mniej-
szy opoér bierny (szkodliwy), a tem samem lepiej wyzyskuja
moc silnika.

Dodac¢ nalezy, ze przelot przez La Manche zostat odbyty
na najtanszym typie.

Do tej chwili zamoéwiono u Bisriota okoto 50 sztuk la-
tawcow tego typu, zwanego po francusku ,Type de la tra-
versee de La Manche”.

414 w Na 36 r. b).

Jesli mimo te zalety, jednopokladowiec nie cieszy sie
w praktyce awiacyjnej wytacznoscig, przypisa¢ to nalezy
wiekszym trudnosciom, jakie przedstawia budowa takiego
latawca.

Latawce Bieriota, jak to bedzie widoczne z dalszego

opisu, sa tatwo przewozne w wagonach kolejowych, na

Przekréj podtuzny i plan latawca.

A, A', wielkie skrzydia wyginane; —
stata; — C, kadtub gtéwny; — 1), i’ stery poziomowe; — K, ster kie-
runkowy; — H, $ruba drewniana dwuskrzydiowa; —M, motor syste-
mu ,,Anzani”; — O, 0§ wspdlna steréw poziomowych D, U- — 7', wo-
zek; — Q, kierownik dzwonowy; — B, zbiornik benz3ny; — S, siedze-
nie sternika.

a, a', poprzecznice state; —b, b', poprzecznice ruchome;
linki ruchome poprzecznie b, b™\—i,, linki stale poprzecznie a, a\—
j» J\ linki ruchome poprzecznie h, b'\—jl ,j,', linki stale poprzecz-
nie o, &\ —k, rusztowanie trdjkatne; —p, blok do linek li, N\—r, r',
zakonczenie ruchome poprzecznie b, b'.

B, powierzchnia niesna

—h, h',

Rys. 6 i 7

statkach i po wszelkich drogach; tatwe do rozebrania, nie
nastreczajg trudnosci w przechowaniu; wzlatujg i osiadaja
na ziemi bez zadnej postronnej pomocy; sternik, nie schodzac
z siedzenia, moze opusci¢ sie na ziemie i wznie$¢ sie ponownie
W powietrze.

Gtownemi czesciami latawca He X | sa: sztywny dre-
whniany kadtub C; 3 powierzchnie niesne: dwa skrzydta AAt
z urzadzeniem do dowolnego wyginania, oraz jedna powierzch-
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nia stata B, pod kadtubem ogona. Trzy te powierzchnie przy-
mocowane sg na state do gtéwnego kadtuba (rys. 6—9).

Dalej ida: 2 stery poziomowe D i D x) ster kierunko-
wy E\ silnik benzynowy M, z osadzong na osi drewniang Sru-
bg H, umieszczong na przodzie przyrzadu.

Zbiornik benzyny Ti mieSci sie miedzy motorem a sie-
dzeniem sternika S, ktéry ma przed sobg gtéwny kierownik.

Kadtub gtowny spoczywa na woézku, na ktérego osiach
osadzone sg kota rowerowe, do ktérych powrdcimy nizej.

Dwa skrzydta A, Av stanowigce czes$¢ gtbwng powierzch-
ni niesnej, sag odejmowane. Ich sztywnos$¢ w kierunku rozpie-
tosciutrzymuja dwie poprzecznice a i b, przySrubowane do ka-
dtuba.

Dla przewozu latawca wystarcza odSrubowac skrzydta,
aby modz wiozy¢é maszyne do wagonu lub przetoczy¢ wprost
na kotach po drodze, nie narazajgc na uszkodzenie jej najde-
likatniejszych czesci.

Oo
czesci tej wielkiej catosci posiadajg dos$¢ drobne wymiary,
dojdziemy do przekonania, ze po rozebraniu do przechowania
nie potrzebujemy budowaé specyalnie wielkiej kosztownej
szopy.

Jak wskazuje rys. 7, skrzydta A, Avtworzg bardzo zwar-
ty kat, ktérego zebro zwrdcone jest ku dotowi. Urzadzenie
takie cechuje specyalnie aeroplan Xs X1, w dawniejszych bo-
wiem modelach skrzydia tworzyly jedng ptaszczyzne pozio-
ma; dla statosci jednak réwnowagi znajdowata sie ptaszczyzna
dodatkowa pionowa, powyzej skrzydet wzdiuz osi geome-
trycznej kadtuba.

Pochylenie tedy skrzydet, jak w N° X1, pozwala zmniej-
szy¢ ilo$¢ ptaszczyzn i ustala rownowage latawca w wyzszym
nawet stopniu, niz wszelkie ptaszczyzny dodatkowe.

Widok perspektywiczny latawca.

Linki  nhu he i
z rur stalowych % utrzymuja w pozycyi
przecznice a i a' (rys. 7).

Zakonczenia r i r' poprzecznio bib"' porusza¢ sie moga
w odpowiednich ptaszczyznach pionowych dzieki linkom
hoh | j, f.

Dtugos$é¢ linek ogdlna tego ostatniego systemu jest nie-
zmienna; przesuwaé sie jednak moze po bloku 2> pod dziata-
niem regulatora dzwonowego, 0 ktdrym pomoéwimy nizej; sku-
tek jest taki, ze o ile pocigghiemy j- w kierunku oznaczonym
strzatka, punkt r'sie opuszcza w kierunku a', punkt zas r
podnosi sie w kierunku a, i odwrotnie.

W sposéb tak prosty osiggnieto wyginanie skrzy-
det takie samo, jak i w latawcach W rightow zapomocg bar-
dziej ztozonej konstrukcyi.

Ptaszczyzna B jest jedynie nieruchoma; co zas$ do ste-
réw poziomowych D i T3, ruch ich skoordynowany by¢ mo-
ze z ruchem skrzydet AA,. Stery te poruszajg sie okoto jednej
osi poziomej O.

Manewrowanie wszystkimi przyrzadami do réwnowa-
gi odbywa sie zapomoca jednego ,kierownika dzwonowego".
Bireriot zauwazyt stusznie, ze wobec tego, iz latawiec jego
przedstawia ptaszczyzne ruchomag w przestrzeni, wszelki ruch,
zmierzajacy do zmiany potozenia poszczegdélnych czesci przy-
rzadu w stosunku do kadiuba moze sie odbywac za posre-
dnictwem linek i ptaszczyzny, na ktorg te linki dziataja.
Ptaszczyzng ta mozna manewrowa¢ wtedy zapomoca jednej

iv iy, przechodzace przez rusztowanie
niezmiennej po-

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1909.

jedynej raczki T, wyzyskujac zmiany odlegto$ci pomiedzy
réznymi punktami dwu odpowiadajacych sobie ptaszczyzn.
Unika sie przez to kiopotliwego uzywania bardziej lub mniej
skomplikowanego systematu dZzwigni, ktoremi manewrowanie
wymaga trudnych i dtugotrwatych uprzednich ¢wiczenh.

Kierownik, o ktorym mowa, jest brzegiem dzwona Q,
do ktoérego sa przytwierdzone odpowiednie linki kierownicze
(rys. 9).

Jezeli pochylimy dzwon, pociggniemy linke/, druga;
jej odpowiadajaca, potaczona z czeScig symetryczng pila-

Widok mechanizmu kierowniczego dzwonowego.

wiecej, jesli wezZzmiemy na uwage, ze poszczegdlne

szczyzny, rozluznia sie w tym stopniu, w jakim j' sie Sciaga;
poniewaz obiedwie linki przymocowane sg do dzwona w punk-
tach dyametralnie przeciwnych, przesuniecia sg réwne, lecz
réznokierunkowe. Mozna w ten sposéb skoordynowac ruchy
jakiejkolwiek ilosci organdéw, miedzy innymi i steréw pozio-
mowych D D Uwprowadzanych w ruch zapomocg linek Vv 1
ktére, pozostajac w jednej ptaszczyznie, winny sie poruszaé
jednoczes$nie.

Urzadzenie to daje rowniez moznos¢ zmiany amplitudy
ruchu rozmaitych czesci, przez zastosowanie odpowiednich
przektadni, lin i blokow.

Tego rodzaju uktad czesci kierowniczych pozwala awia-
torowi panowaé¢ nad maszyng, czynigc zbytecznem wyréwno-
wazanie automatyczne. Automatycznos$é taka, wedtug Ble-
riota, bytaby jedynie szkodliwa i niebezpieczna, wobec tego, ze
ptaszczyzny latawca winny spotyka¢, zwtaszcza w poblizu po-
wierzchni ziemi, prady powietrzne pod rozmaitymi kata-
mi. Baczy¢ jednak nalezy, aby utrzymanie réwnowagi nie
wymagato urzadzen zbyt skomplikowanych. Przy opisa-
nem urzadzeniu — czyni sie to niemal instynktownie, majac
bowiem jedyny organ kierowniczy, postepuje sie podobnie,
jak z parasolem podczas wiatru. Nastawiamy go dobrze,
a jednak nikt i nigdzie nas tego nie uczyt.

Pomocg do utrzymania latawca w réwnowadze moze
by¢ przytwierdzona do powierzchni dzwona poziomnica kuli-
sta. Takie lub inne potozenie pecherzyka powietrznego w gra-
nicach odnos$nika kotowego wskazuje sternikowi, jaki ruch
nada¢ ma odpowiednim czesciom, zeby doprowadzié¢ maszyne
do réwnowagi.

Rekojes¢ regulatora zapalania silnika umieszczona jest
na kierowniku dzwonowym i stad towarzyszy wszystkim ru-
chom kierownika. Regulowanie zapalania motoru, wzma-
cniajace lub ostabiajgce moc wybuchu, powinno i$¢ w parze
Z manewrowaniem sterami poziomymi; o ile zapalanie od-
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bywa sie w spos6b niewtasciwy, latawcowi grozi szereg po-
waznych niebezpieczenstw, jak np. zmniejszenie szybkosci
lotu przy wznoszeniu sie lub tez zwiekszenie przy opuszcza-
niu sie na dot (powinno by¢ odwrotnie).

Na tymze dzwonie umieszcza sie réwniez przerywacz
elektryczny, przyrzad do wskazywania szybkosci ruchu sil-
nika i t. p.

Manewrowanie sterem kierunkowym odbywa sie zapo-
mocg nog. Dzieki opisanemu wyzej urzgdzeniu, sternik ma
zawsze przy locie normalnym jedna reke wolng.

Jedng z trudniejszych rzeczy w awiacyi jest lgdowanie.
Dla utatwienia lgdowania, latawiec B 1eiiiota jest osadzony na
wozku, sktadajgcym sie z ramy sztywnej, zbudowanej w Kie-
runku wysokosci z belek drewnianych irur stalowych, ztgczo-
nych dwiema poprzecznicami (rys. 10). Rama ta przymocowa-
na jest do gtéwnego kadtuba i spoczywa elastycznie na dwu
kotach, mogacych zmienia¢ ptaszczyzne ruchu dookota osi pio-
nowej. Potaczona jest rama z kolami zapomoca trdjkatow,
urzadzonych w spos6b umozliwiajagcy odksztatcenie elastycz-
ne. Jeden z wierzchotkéw kazdego trojkata stanowi o$ kota,
drugi taczy sie zawiasowo z jednym z drobnych punktéw
wozka — wreszcie trzeci $lizga sie na rurze pionowej. W mo-
delach pierwotnych ruch tego ostatniego wierzchotka pocigga
za sobg gtowke sprezyny umocowanej do wozu; w modelach
nowych — pocigga wezet peka sznuréw gumowych, — ktére-
go drugi wezet umocowany jest u wozu.

Ten ostatni typ woézka jest niezwykle lekki i wytrzyma-
ty; cho¢ ciezar jego nie przenosi 26 kg, jest on w moznosci po-
chtong¢ kilkaset kilogramometréw pracy upadku.

Inng wazng zaletg tej konstrukcyi wozka jest jeszcze to,
ze wszelkie czes$ci, pracujgce na zderzenie, sg state—co zwta-
szcza dla metalu ma znaczenie dodatnie; co wiecej, wielka
ilos¢ punktéw stalych ze wszystkich stron kadituba utatwia
sztywne potgczenie skrzydet.

Kadtub gtéwny zbudowany jest z drzewa jesionowego
w przedniej czesci — z topolowego, Izejszego znacznie, w cze-
sci tylnej.

Zastosowanie tutaj drzewa ma znaczenie ze wzgledu na
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sprezystos¢ i lekkos¢, oraz tatwos¢ naprawy. Mozliwosci de-
formacyi unika sie przez zastosowanie drutu stalowego (strun
fortepianowych, specyalnie hartowanych), zaopatrzonego

Wozek latawca.

Rys. 10.

w wygiecia dylatacyjne w ksztatcie litery U, co z jednej stro-
ny niweczy wptyw Kkurczenia sie drzewa, z drugiej daje do-
godny sposo6b tgczenia drzewa z drzewem.

Waga ogo6lna aeroplanu N? X1, wynosi 200 kg, w pet-
nym rynsztunku podréznym — 320 kg.

Powierzchnia niesna 14 m2, czyli 23 kg na 1 w2, co jest
maksymum nies$nosci, jakg dotychczas osiggnieto.

(D. n) F. Laskowski.

Z powodu artykutu inz. S. J. Okolskiego wd 27 P. T. zr. b, p. t.

,Szczegllny sposéb

W artykule pod powyzszym tytulem podaje p. inz.
S. J. Okoiski ciekawe szczego6ty, dotyczace zespoldw pomp
odsrodkowych o znacznej wydajnosci, z turbinami wodnemi
i elektromotorami, zastosowanych w Kkilku wypadkach
przez firme W. H. Allen, Son & Co. w Bedfordzie.
Pompa, obstugujgca skraplacz powierzchniowy, elek-
tromotor i turbina umieszczone sg tu najednej osi
wspolnej, przyczem turbina wyzyskuje spadek wody,
powracajacej ze skraplacza, i zwraca go uktadowi, za-
daniem za$ motoru jest wyrdwnywanie nieuniknio-
nych strat energii, powstajgcych w czasie obiegu po
drodze: pompa—skraplacz—turbina—pompa.

Z cyfr, przytoczonych w tablicy (str. 323), wy-
wnioskowaé mozna, ze zespoly pp. Atlensow zastoso-
wane zostaty do instalacyi o duzej sprawnosci mecha-
nicznej, nie mniejszej zapewne niz 2500—3000 k. p.;
urzadzenie samo wypada do$¢ drogo i staje sie zy-
skownem dopiero przy wzglednie wysokim koszcie ko-
niogodziny, np. jak przyjmuje autor—I X2 kop. Wta-
sciwem polem do zastosowania zespoildw pp. Atle-
now mogtyby wiec byé wielkie zaktady przemysto-
we. potozone zdata od terenéw weglowych, a posiada-
jace kondensacye centralng, wymagajacg znaczniejszej
sity do napedu.

W koncu artykutu znajdujemy wzmianke, ze
pomyslne rozwigzanie zagadnienia powyzszego nasune-
to pp. A1tenom mys$l budowania zespotéw podobnych
w zwigzku z instalacyami sity o zmiennem obcigzeniu;
zesp6t mialby tu za zadanie gromadzi¢ wode w zbiornikach
zapasowych lub akumulatorach w okresach zmniejszonego
obcigzenia i stwarza¢ ta droga potrzebng rezerwe sity na

zaoszczedzania energii”.

okresy, gdy obcigzenie wzrasta znacznie ponad norme. Otéz
zauwazy¢ nalezy, ze ten ostatni pomyst nie bytby juz nowy.
W Ruppoldingen, w Szwajcaryi, istnieje juz bowiem od

Rys- 1-

r. 1904 instalacya zbudowana w tym witasnie celu przez Br.
Sulzerow, ktora w ukladzie swym nie rézni sie niczem od ze-
spotéw budowanych przez firme Arten & Co.
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Stacye w Ruppoldingen zbudowano dla uzupetnienia elek-
trowni centralnej ,0lten-Aarburgu. Skiada sie ona (rys, 1)
z turbiny odrzutnej T syst. Piccard, Piccet et Co., motoru-
generatora M. G. (dwufazowego do napiecia 5250 volt, przy40
okresach na min.) i pompy odsrodkowej P wysokiego cisnie-
nia. Turbina, motor-generator i pompa sprzezone sg z sobg
bezposrednio i potagczone sprzegtami roztagcznemi. W niewiel-
kiej odlegtosci od budynku maszyn, na wzgdérzu zbudowano
zbiornik objetosci 18000 ms. Pompa ssie wode z rzeki Aary
i toczy jg do zbiornika na wysoko$¢ 325 m, przy wydajnosci
okoto 133 litr./sek. Zauwazy¢ nalezy, ze w poblizu niema na-
turalnej sity wodnej i do napedu turbiny stuzy wytgcznie wo-
da przedtem przez pompe wtitoczona. Ruch taki mozliwy jest,
rzecz prosta, tylko przy udziale sity trzeciej, doprowadzanej
z zewnatrz; do celu tego stuzy witasnie motor-generator. Pom-
powanie odbywac sie wiec musi w czasie, gdy stacya gtéwna

Rys. 2.

w Olten obcigzona jest stabiej i ma do dyspozycyi dostateczng
ilos¢ pradu. Aby nagromadzi¢ potrzebny zapas wody, puszcza
sie najpierw w ruch turbine; skoro tylko jednak osiggnieta
zostanie normalna liczba obrotéw, wigcza sie prad ze stacyi
centralnej, a zarazem wytgcza turbine. Motor-generator za-
czyna wtedy pracowa¢ jako motor synchroniczny, pedzac
pompe pradem zbytecznym ze stacyi centralnej. Odwrotnie,
w razie zwiekszonego zapotrzebowania pradu na stacyi
gtéwnej puszcza sie w ruch turbine i wytgcza pompe, motor-
generator obracany przez turbine staje sie wéwczas pradnica,
pracujaca réwnolegle z maszynami stacyi gtéwnej.

Opis i rysunki instalacyi powyzszej podat inz. S.
Herzog w broszurze p. t. ,Sulzer Hochdruck-Zentrifugal-
pumpen®, Zurych, 1905 (odbitka z Schweiz. Elektr. Ztschrft).

Zarowno jednak pomyst pp. Artenow, jak i powyzsza
instalacya Br. Sulzerow nie sgjuz dzis w technice odosobnio-
ne. W rozmaitych gateziach techniki napotykamy liczne
i blizkie analogie, stwierdzajace, jak to trafnie zaznacza inz.
Okolski, ze w dobie dzisiejszej potrzeba oszczednego szafo-
wania energig przenika coraz bardziej do Swiadomosci sfer
przemystowych. Pragnatbym tez tu zwréci¢ uwage na kilka
ciekawszych pomystdw, zuzytkowanych juz w gornictwie
oraz w niektérych nowoczesnych zastosowaniach elektrycz-
nosci, ktére w zrozumieniu tej wiasnie potrzeby powstanie
swe zawdzieczaja.

Kopalnie wegla posiadajg zazwyczaj po kilka pozio-
moéw, odpowiadajgcych poszczegélnym pokiadom. W tych
warunkach powstaje pytanie: czy nalezy na kazdym poziomie
ustawia¢ oddzielne pompy odwadniajace, ttoczace bezposred-
nio na powierzchnie, czy tez lepiej zeSrodkowywac urzadze-
nia odwadniajgce na jednym lub dwu poziomach najnizszych,
do ktorych spadkiem wiasnym Sciekataby woda z poziomoéw
pozostatych? O wyborze tego lub innego systemu decyduja
warunki miejscowe. Odwadnianie z jednego poziomu jest nie-
watpliwie z wielu wzgleddéw dogodniejsze, pocigga jednak za
sobg—wobec znacznych ilosci wéd i duzych spadkéw— po-

PRZEGLAD TECHNICZNY.

190n

wazng strate sity, jezeli energia wod spadajacych pozostaje
niewyzyskana. W niektorych tez kopalniach spadki te wyzy-
skiwane sg przy pomocy k6t Pertona, sprzezonych z pradni-
cami do Swiatta lub do napedu kolejek podziemnych, lub tez
w ten sposéb, ze z poziomu gérnego woda wchodzi pod ci$nie-
niem bezposrednio do pompy, ustawionej na poziomie dol-
nym !).

Na wystawie powszechnej wLeodyumwr. 1905 uwage
zwiedzajacych dziat goérniczy zwracata wystawa zbiorowa ko-
palni Zagtebia Loary. Miedzy innemi Tow. kopalni de Mon-
trambert et de la Bsraudibre, wystawito ciekawe z wielu
wzgledéw rysunki maszyny do spuszczania t. zw. podsadzki,
t. j. materyatdéw, stuzgcych do zapetniania przestrzeni pustych
po wydobytym weglu, gtéwnie kamienia z poblizkich kamie-
niotomoéw. Aby nie utrudnia¢ wydobycia przez wtasciwe szy-
by weglowe, urzadzono kopalnie w ten sposo6b, ze szyby we-

Rys. 3.

glowe, stuzgce zarazem do odwadniania oraz za szyby wpu-
stowe, do przewietrzania, potozone sg posrodku kopalni, na
krancach za$ sg dwa szyby okoto 500— 600 m gtebokie, do
spuszczania podsadzki. Na tych szybach ustawione sg zarazem
wentylatory, odciggajgce powietrze zepsute (rys. 2). W szy-
bach tych panuje wiec depresya, i aby jej nie pogarszac i niespro-
wadzac przez to strat powietrza, zastosowano dowcipne urzg-
dzenia, zapewniajace szczelno$¢ szybéw nawet w czasie biegu

|- -Potozs-Srodkowe-*,

ssanie I

Wentyle wlotowe

Rys. 4.

Wentyle wylotowe

klatek. Najbardziej ciekawa jest jednak sama maszyna wy-
ciggowa. Na pozor przypomina ona ogo6lny typ maszyn wy-
ciggowych ze stawidtem wentylowem. Wentyle wlotowe wy-
kazuja jednak te roznice, ze ponad zwyktym wentylem dwu-
gniazdowym B (rys. 3) znajduje sie jeszcze wentyl ttoczacy
samoczynny A. Dalej koniki, poruszajgce wentyle wlotowe,
a nastawiane przy pomocy jarzma, majg ksztatt, wskazany na
rys. 4. Przy spuszczaniu materyatlu maszynista podsuwa pod
dzwigDie wentyli cze$ci 2 i 6 przy biegu naprzdéd lub tez
czedci 5 i 7 przy biegu wstecz; w ten sposéb wentyle wlotowe
pozostajg zamkniete, wentyle zas wylotowe sg otwierane. Przez
uniesione wentyle wylotowe maszyna ssie powietrze i spreza je
przy skoku wstecz, poczem pod ci$nieniem 6 atm. wyrzuca je

") Por. Hoffmann, Muschinenwirtschaft in Bergwerken, Z. d. V.
d . Na 1r 1909 oraz Baum u. Hoffmann, Versuche an Wasserhal-
tungen Z. d. Y. d. I. 1904.
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do zbiornika o objetosci 81/2m3(rys. 2). W ten sposoéb ma-
szyna pracuje jako kompresor, przyczem dziatanie hamujgce
tatwo regulowac sie daje, ksztatt wystepéw dla wentyli wylo-
towych jest bowiem taki, ze, stosownie do potrzeby, wentyl
moze by¢ otwarty jeszcze i przez cze$¢ skoku sprezajacego.
Przy ruszaniu z miejsca np. wentyle wylotowe pozostajg
otwarte przez cate dwa skoki, tak, ze oprdécz oporéw wiasnych
inne opory przy ruszaniu nie wystepujg. Maszyna-kompresor
moze jednak, o ile zachodzi potrzeba, np. przy reparacyi szy-
bu lub tez przy wycigganiu ciezaréw, pracowac rowniez i ja-
ko zwykta maszyna wyciggowa, przyczem do napedu stuzy
wiasnie powietrze $cieSnione, nagromadzone poprzednio
w zbiorniku, lub w braku jego—para. Ci$nienie w zbiorniku
utrzymywane jest stale na wysokos$ci 6 atm.; nadmiar powie-
trza wprowadza sie do ogdlnej sieci przewodéw powietrza
Sciesnionego, a w razie opadniecia ci$nienia w zbiorniku poni-
zej 6 atm. przez wentyl zwrotny doptywa powietrze Scie$nio-
ne z sieci. Dla bezpieczenstwa istnieje jeszcze oddzielny ha-
mulec powietrzny, oraz jak zwykle, mozno$¢ hamowania
przeciwcisnieniem powietrza ze zbiornika. Przytoczone tu
rysunki podane byly w monografii Zagtebia Loary oraz w Z.
d. Y. d. I.wr. 1905.

Zastosowanie elektrycznosci, wobec wielkiej tatwosci,
z jaka osiaga sie tu przemiane energii, daje szczegodlnie
wdzieczne pole do pomystdéw, wigzacych sie ze zwrotem lub
gromadzeniem energii.

To tez wielkie fabryki elektrotechniczne, posiadajgce
stacye prébne o znacznej sprawnosci, od dawna juz zastoso-
waty u siebie obieg kotowy energii.

Nawiasem dodamy, ze inaczej dzieje sie zazwyczaj w fa-
brykach mechanicznych, posiadajgcych motory cieplikowe
lub lokomobile, gdzie praca motoréw niszczona bywa badz
hamulcem, badz tez w opornikach wodnych, i to bez wzgledu
na to, ze sprawno$¢ motoréw prébowanych przewyzsza cze-
stokro¢ catkowite zapotrzebowanie sity przez fabryke. Przy-
czyna tego tkwi w trudnosci tgczenia motoru prébowanego
z siecig w ten sposo6b, aby wahania w obcigzeniu sieci nie od-
dziatywaty na sprawno$¢ motoru, ktéra zazwyczaj winna by¢
stata; nawzajem wigczanie i wylgczanie wiekszych jednostek
oddziatywaé¢ musi na sie¢. Jeden z nielicznych wyjatkéw pod
tym wzgledem stanowi fabryka lokomobil Lanza, z ktorej
stacyg probng miatem sposobnos¢ obeznaé¢ sie w roku ubie-
glym. Do hamowania lokomobil stuzg tu maszyny troéjfazo-
we asynchroniczne, przytgczone do sieci og6lnej. Fabryka po-
siada prad dwojaki: okoto 1500 k. p. pradu statego i 500 k. p.
pradu tréjfazowego; oba ukilady taczy z sobg przetwornica,
skutkiem czego stacya prdébna moze odrazu wiaczac i wyla-
cza¢ nawet wielkie jednostki—do 300 k. p. i wyzej.

Zwrot pradu do sieci znalazt tez, jak wiadomo, szersze
zastosowanie przy trakcyi elektrycznej. Przy ruchu po po-
chytosci motor dziata tu jako dynamo i zwraca prad do sieci,
co szczeg6lnie tatwo osigga sie przy pradzie tréjfazowym.
Z motoréw o pradzie statym tylko motor bocznikowy nadaje
sie do zwrotu energii. Jak powszechna staje sie na Zachodzie
daznos$¢ do racyonalnego zuzytkowania rozporzadzalnych zro-
det energii, dowodzi nastepujace ciekawe urzadzenie, ktdrego

opis czerpie z notatki zamieszczonej w Z. d. Y. d. . w JS 15
z r. b. (streszczenie odczytu inZz. Boye w Siegen).
Towarzystwo transportowe w Gebhardshain posiada

w poblizu miejscowosci Westerwald kopalnig¢ bazaltu, pota-
czong kolejka linowa ze stacyg Schutzbach w odlegtosci 2,5 km.
Westerwald lezy na wzgérzu, a Schutzbach w dolinie, tak, ze
réznica poziomdéw wynosi okoto 250 m, a spadek 1:10.
Transport bazaltu sktada sie kazdorazowo z 30 wézkdéw, za-
wierajgcych po 400 kg kamienia, tadunek catkowity wynosi
zatem okoto 12000 leg, wage wiasng wozkéw réwnowaza bo-
wiem wagoniki prézne, wznoszace sie jednoczes$nie do gory.

K E O N | K A

Wycieczka cztonkéw Stow. Techn. i ich rodzin na wystawe do
Czestochowy odbyta sie w d. 5-ym i 6-ym b. m. Dzieki uprzejmosci
kol. Franka i Gryzewskiego uczestnicy wycieczki otrzymali pewne
udogodnienia i znizke na biletach, optacajac za przejazd wedlug ta-
ryfy ulgowej. Pierwszego dnia zwiedzano wystawe, otrzymujac przy
ciekawszych okazach szczeg6towe objasnienia od kolegéw specya-

PRZEGLAD TECHNICZNY.

423

Przy predkosci 2 mjsek. odpowiada to 12000.2.0,1=2400
l;g/sek. czyli okoto 32 k. p.; uwzgledniajac strate, otrzyma-
my okoto 20 k. p. mocy rozporzadzainej, ktorg do niedawna
niszczono bezuzytecznie hamulcami.

Z okazyi przebudowy kolejki rzucono mys$l wyzyskania
tej bezptatnej sity motorycznej przez sprzezenie jej z sor-
townig, odlegtg o 250 m, a poruszang przez lokomobile paro-
wg mocy 80 k. p.

Rys. 5.

Towarzystwo Siemens-Schuckert, ktéremu budowe in-
stalacyi powierzono, rozwiazato zadanie w sposob nastepu-
jacy (rys. 5).

Wat pionowy kolejki pedzi przy pomocy stozkowych
két zebatych wat poziomy a, ten za$, przy pomocy pasa, prad-
nice bocznikowg D z biegunami zwrotnymi o napieciu 220
volt, potgczong kablem z motorem tegoz typu E, w sortowni.
Motor E i lokomobila pracujg na wspdlna transmisye. Obie
maszyny elektryczne posiadajg regulatory bocznikowe.

Ruch odbywa sie jak nastepuje: z poczatku, gdy po-
ciag szykuje sie i wyrusza, maszyna E pracuje jako pradni-
ca,pedzac D, jako motor, poruszajacy kolejke. W miare jednak
jak sg doczepiane i stopniowo w do6t sie toczy¢ zaczynajg wa-
goniki obcigzone, zapotrzebowanie pragdu zmniejsza sie coraz
bardziej; gdy wreszcie na pochytosci znajduje sie dostateczna
liczba wagonikoéw obcigzonych, powstaje nadmiar sity, wywo-
tujacy przyspieszenie catego uktadu. Zwiekszona liczba obro-
téow watu poziomego udziela sie réwniez maszynie D, napie-
cie jej wzrasta i staje sie wyzszem od napiecia wytwarzanego
przez maszyne E. Ta jednak znajduje sie pod wptywem re-
gulatora lokomobili,Regulujgcego na state napiecie; wobec te-
go kierunek pradu musi sie odwroci¢ i role maszyn zmieniajg
sie: D staje sie pradnica, E za$ motorem, pedzonym przez D,
i pracujacym rownolegle z lokomobilg na transmisye sorto-
wni. Obcigzenie wiec lokomobili zostaje zmniejszone o liczbe
koni mech., odpowiadajgca doptywowi pradu z D.

Przez stosowne ustawienie regulatora bocznikowego
jednej z maszyn mamy moznos$¢é regulowania w pewnych gra-
nicach napiecia pradu, a wraz z tem i predkosci spuszczania
sie pociggu. Przy statem potozeniu drazka regulatora pred-
kos$¢ pociggu jest prawie stata, wiadomo bowiem, ze przy mo-
torach bocznikowych réznica liczby obrotéw pomiedzy bie-
giem luznym a pelnem obcigzeniem jest bardzo nieznaczna.
W ten sposéb wszystkie wahania obcigzenia wyréwnywa po-
srednio lokomobila, rzecz prosta z tem ograniczeniem, ze za-
potrzebowanie sity przez sortownie nie moze by¢ nigdy niz-
sze od mocy wytwarzanej przez kolejke, wtedy bowiem réwno-
waga uktadu zostataby naruszona. M. Tepicht, inz.

B I E Z A C A

listbw. Drugi dzien przeznaczony zostat na obejrzenie klasztoru na
Jasnej Gorze i kilku fabryk, utatwieniem zwiedzenia ktorych zajeli
sie inzynierowie Swietochowski, Fijatkowski i wielu innych. Uczest-
nicy, dzielac sie na grapy, odwiedzili do potudnia fabryki: wyrobéw
celuloidowych, zapatek 1 igiet; po obiedzie zas—odlewnie Graux i prze-
dzalnie Pelzeréw. Nastepnie zaproszeni przez dyr. Jakubowskiego
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do wagonoéw kolei Herbskiej, udali sie do Rakowa, gdzie zostali ta-
skawie oprowadzeni przez swych kolegéw czestochowskich po zna-
nych zaktadach przemystowych Tow. Akc. B. fiantke. Na powrotnej
drodze do miasta zatrzymano sie, by obejrze¢ nowo zbudowana, we-
diug planéw bud. Domaniewskiego rzeznie centralng wraz z targo-
wiskiem na bydlo; cale jej wewnetrzne urzadzenie i stacye oczyszcza-
nia wod Sciekowych, sposobem biologicznym, dostarczyta firma Drze-
wiecki i Jeziorariski w Warszawie. m

Kurs dla wyksztatcenia ajentow podrézujacych. Staraniem To-
warzystwa Ligi pomocy przemystowej we Lwowie (ul. Chorazczyzny 29)
urzadzony bedzie w pazdzierniku i listopadzie r. b. szesciotygodnio-
wy kurs instrukcyjny dla wyksztatcenia ajentow, podrozumcych na
rzecz przemystu krajowego.

Eksploatacya wegla. W Biatej na Slagsku Austryackim eksploa—
tacye wegla kamiennego rozpoczelo nowe niemieckie towarzystwo
p. . ,Montangesellschaft“, na ktdrego czele stangt p. Schlutius z Me-
klemburgii.

(Kohle u. Erz. M 32).

Komitet petersburski, zajmujacy sig¢ przemystem chtodniczym,
na ostatniem posiedzeniu rozwazat miedzy innemi sprawe urzadze-
nia oddziatu chtodniczego podczas wystawy jubileuszowej w Moskwie,
urzgdzanej przez tamtejszy komitet dla handlu bydtem i gielde rzez-
nicza. Wystawa trwa¢ bedzie od 22 kwietnia do 2 maja 1910r. Po-
czgtkowo projektowano nada¢ jej szersze rozmiary i zaprosi¢ do
wspotudziatu firmy zagraniczne. Po otrzymaniu jednak wiadomosci,
ze w 1910 r. podczas miedzynarodowego kongresu w Wiedniu urza-
dzona bedzie pierwsza wystawa przemystu chtodniczego, postanowio-
no ograniczy¢ wystawe, przyjmujac jedynie firmy znajdujace sie
w Rosyi. Wystawa ma na celu zaznajomi¢ szersze warstwy spoteczen-
stwa rosyjskiego, zarzady miejskie, wAascicieli ziemskich, handluja-
cych produktami, podlegajacymi predkiemu zepsuciu i t. d.—ze wspot-
czesnym stanem chtodnictwa na Zachodzie i w krajach, wspétzawo-
dniczacych z Rosyg na miedzynarodowym rynku zbytu produktéw
gospodarstwa wiejskiego.

Rada wyrazita zasadnicze Zzyczenie urzadzenia w Petersburgu
w r. 1911 drugiej wystawy wszechswiatowej dla przemystu chio-
dniczego.

Sprawa ta miata byC ostatecznie rozstrzygnieta na posiedzeniu
w koncu sierpnia r. b.

(T. P. G. Na 169). 1.

Straty opatowe wegla. Wiele przedsiebiorstw z koniecznosci
musi_gromadzi¢ wigksze zapasy wegla, pomimo, ze pocigga to za so-
bg wieksze lub mniejsze straty, poniewaz wegiel lezacy diuzej na
powietrzu, powoli spala sig¢ i traci czeSC swojej wartosci opatowej.
Zewnetrznie proces ten daje sie zauwazy¢ przez podniesienie sie tem-
peratury wegla, ktéra w niektérych razach jest tak znaczna, ze
powstaje samozapalenie sie wegla. Srodkiem najpewniejszym dotych-
czas, zapobiegajacym traceniu wartosci opatowej oraz niebezpieczen-
stwu samozapalenia, jest przechowywanie wegla pod woda.

Profesor W. Paar, do wspétki z D. Hamiltonem robili niedawno
doswiadczenia, celem okreslenia istoty oraz wielkosci strat, stad
powstatych.

Wyniki badan swoich podali w oddzielnem sprawozdaniu w M 17
»Engineering Experiment Station of the University of Illinois", kto-
re opiewa:

1) Przy przechowywaniu wegli
zadnych strat wartosci opatowej.

2) Przy lezeniu wegli na odkrytem powietrzu, straty zalezne
sg od gatunku wegla i wahajg sie od 2 do 10%.

3) Przechowywanie w skiadach zamknietych, zabezpieczajgcych
wegiel od dziatania wptywoéw atmosferycznych, nie przedstawia
zadnych korzysci w poréwnaniu z przechowywaniem na powietrzu,
z wyjatkiem gatunkoéw wegli, obfitujacych w siarke, ktére w wyso-
kim stopniu posiadajg skionnosci rozkiadowe.

4) Po pieciomiesiecznem znajdowaniu sie na powietrzu, proces,
sprowadzajacy strate wartosci opalowej, w wielu wypadkach zanika.
Miedzy siédmym a dziewigtym miesigcem straty byly niedostrze-

alne.

9 5 Wyniki doSwiadczen, dokonanych z weglem w matej ilosci,
pozwalaja wyciggna¢ wnioski co do ich zachowania sie i w duzej
masie, rozumie sie, tylko pod wzgledem gatunkowym.

Profesor W. Paar wspdlnie z T. Wheelerem dokonali szeregu
prob w celu okreslenia przyczyn roznicy, zauwazonej przy analizie
pewnych gatunkéw wegla amerykanskiego, i doszli do przekonania,
ze gtdwna role odgrywa sposéb przechowywania wegli.

Wyniki badan sa nastepujace:

1) Przy tupaniu wegli w kopalni, zauwazy¢ mozna wydobywa-
nie sie z niego gazéw palnych.

2) Ulatnianiu gazéw towarzyszy pochlanianie tlenu przez

pod woda nie stwierdzono

iel.

el 3) Probki wegli, przechowywane nawet w naczyniach zamknie-
tych, traca réwniez na wartosci opatowej.

4) Straty roznych gatunkéw wegla wahajg sie. Najwieksze sg
w pierwszych 2-ch do 3-cli tygodniach od chwili wydobycia, zdaje
sie jednak, ze zanikanie strat nie ustaje po wielu miesiqcaé:h.

K.

Nowe zrédta nafty w Persyi potudniowej. Przedsiebiorcy an-
gielscy znalezli w miejscowosci odlegtej o 40 — 50 wiorst od Szuste-
ra, bogate zrodia nafciane, zajmujgce przestrzen 5-ciu wiorst obwodu.
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We wrzesniu r. z. byly zrobione dwa prébne wiercenia, z ktérych
jedno, doprowadzone do 1200 stép gtebokosci, natrafito na zrodio bi-
jace z tak duzg sila, ze zalalo znaczng powierzchnie ziemi naokoto
szybu; drugie, doprowadzone do 750 stép, dato mniej obfity wytrysk
ropy. Prowadzone sa dalsze wiercenia. Analiza znalezionej ropy
wykazata, ze bedzie mozna z niej otrzymywac dobry gatunek nafty
Swietlnej, smar i duzg ilos¢ parafiny.
(7. P. G. Aa 173). L

Rury zelazuo-betonowe. Towarzystwo ,, The Lock Joint Pipe Co.,,
w Nowym-Jorku wyrabia rury kanalizacyjne specyalnego gatunku,
w ktérych zelazo, stanowigce szkielet rury, stuzy jednocze$nie do
dalszych polaczen; siatka zelazna, zwi-
nieta cylindrycznie, zabetonowana jest
w Scianie rury w taki sposob, iz wy-
staje z obu jej koncow na kilka cali. Po-
taczenie uwidocznione jest na rys. 1
Zachodzace na siebie siatki dwoch sg-
siednich rur sg nastepnie dla uszczelnie-
nia zalane cementem. Przy rurach o ma-
tych $rednicach zalewanie dokonywane -
jest ze strony zewnetrznej. W tym celu
wylamuje sie maty otwor w mufie ru-
ry, a pierscieniowy kanat zastania sie od
wewnatrz obreczg stalowa, ktoérg usuwa
sie po zastygnieciu cementu. Przy wiek-
szych Srednicach, zapelnianie potaczenia uskutecznia sie z wewnatrz.
Jest to o tyle dogodne, ze zakopywanie rur jest niezalezne od wy-
koriczenia polaczen lub tez moze by¢ prowadzone jednoczesnie.

Szczeg6t potaczenia.

Rys. 1

Widok koncowy rury.

Rys. 2.

Srednice rur, wyrabianych w fabryce, wynosza 24" do 72", przy
grubosciach scianek od 3" do 7".

(Eng. News. 24, 1908). W. P.

Wszech$wiatowa produkcya nafty, w okresie ostatnich 50 lat,
wedtlug danych zebranych przez d-ra Davida Day, przedstawia sie
w nastepujacych liczbach:

w roku 1857

w tonnach 275

1870 1890 1900 1907

700000 9820000 19570000 35094000

_a_
Scinanie drzew zapomoca elektrycznoséci. Wedtug sprawozda-
nia ,,Annales des travaux publigues de Belgique* na duzg skale
i z dobrym rezultatem stosujg w Stanach Zjednoczonych $cinanie drzew
zapomocyg elektrycznosci. Przy wielkich obszarach lesnych praca ludz-
ka oddawna nie wystarczata, uzywano wiec przy $cinaniu poziomych
pit parowych. Nie wszedzie jednak praca pit byta uzyteczna, gdyz
palenie pod kottem maszyny parowej stale grozito pozarem, a na-
stepnie nieustanne przesuwanie od drzewa do drzewa ciezkich pit
bylo zmudne i kosztowne. Zaczeto, wiec przecina¢ pnie drutem pla-
tynowym, rozpalonym do czerwonosci przez prad elektryczny, proby
wypadty korzystnie i nowy sposob wszedt w uzycie. W odpowiedniem
miejscu, zabezpieczonem od pozaru, ustawia sie maszyne parowg
z pradnica, kabel zas$, tatwo przenosny, doprowadza prad do miejsca

pracy. Z. K.
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(Dbaicly ogrodowe w Aralii.

(Ciag dalszy do str.

IIl. Earswick.

jest Mr. J. Rowntree, witasciciel wielkiej fabryki czeko-

lady pod Yorkiem. W r. 1904 utworzyt on towarzy-

stwo (Trust), ktérego celem jest (jak glosi ustawa),
-wznoszenie niewielkich doméw z ogrodami; kazdy z nich za-
wiera po pare mieszkan o 2 — 4 pokojach z wszelkiemi wy-
godami. Przeznaczone one sg dla os6b utrzymujacych sie
z pracy lub tez z dochodéw od niewielkich kapitatow, dla
pensyonarzy i t. p., a pochodzacych badz z m. Yorku, badz
z innych okolic W. Brytanii i Irlandyi‘'.

Osada Earswick (wlasciwie New-Earswick), lezy na
p6inoc do Yorku, w oddaleniu 222mili od miasta i mili od
fabryki Rowntree and Co.; zajmuje powierzchnie 120 akrow
nad rzekg Foss. Posiada przystanek dr. zel. York-Hull. Pod
wzgledem urzedowym i administracyjnym jest przytgczona
do Yorku. Ogélny plan osady (rys. 1) wykonali architekci
Pabker & Unwin, — jedna z najwybitniejszych firm w naj-
miodszem pokoleniu architektéw angielskich.

Twdrcy osady mieli tu zadanie bardzo trudne do roz-
wigzania: wznoszenie domoéw hygienicznych, wygodnych,
tworzacych i pojedynczo i wogdle pewng artystyczng ca-
tos¢, a przytem — tanich, gdyz jednym z warunkoéw usta-
wy byto optacanie witozonego kapitatu przez samych mie-
szkancow. Po wigczeniu do kosztow budowy rdéwniez ko-
sztow kanalizacyi, wodociggdw, utrzymania ulic, placéow gier
i zabaw, okazato sig, iz mieszkaricy musza ptaci¢ okoto 5—
od kapitatu witozonego, w kupno placu, budowe domu i urzg-
dzenie ogrodu. Przecietnie koszta te dla domu o 3—4 poko-

Trzeciq osadg tego rodzaju jest Earswick. Twaoérca jej

Rys. 1. Plan sytuacyjny osady Earswick. Arch. Parker & Unwin.

PiiEw y

ridiko.

Se~Srv *V-*[2-TryrLiMtrA-wAi7-v9
Rys. 2 i 3. Czteromieszkaniowy dom w Earswick.
Widok zewnetrzny i dwa plany.

|~

jach z wygodami wynoszg okoto 240 funt. szterl. (=2350 rub.)
— za$ optata tygodniowa wraz z wodg i kanalizacya — okoto
5 szyi. (2,45 rub.).

Domy takie sg wznoszone grupami po 2 — 4, przez co
zmniejszaja sie koszta budowy i powstaje moznosé tworzenia
bardzo udatnych catosci architektonicznych (rys. 2 i 4) (bodaj
jednych z najlepszych ws$réd dzisiejszych ,G-arden cities”).
Nalezy jednak jeszcze raz zauwazyé¢, iz tak nizkie koszta przy
bardzo zadowalajgcem wykonaniu, sg mozliwe tylko w wa-
runkach klimatycznych Anglii, — domy tu stawiane sg bez
piwnic, mury zewnetrzne w 1 cegte, pojedyncze zsuwane
okna, nizkie, ale obficie przewietrzane pokoje, nieliczne mi-
niaturowe piecyki—kominy, bardzo lekkie stropy i konstruk-
cye dachowe — oto dane, ktore u nas, ze wzgledu na klimat
i przestarzate, a w czesci bezsensowne przepisy budowlane sg
niemozliwe do urzeczywistnienia.

Kazde z mieszkan (rys. 3) posiada kuchnie, pomieszcze-
nie do zmywania naczyn, tazienke (niekiedy w potaczeniu
z kuchniag), $pizarnig, w kuchni kociotek do grzania wody;
na $cianach pokojoéw przymocowane sg listwy, na ktérych za-
wiesza sie na sznurkach obrazy (Picture rails), nawiasem mo-
wiac nieraz czynig to ci skromni mieszkanhcy z nadzwyczaj-
nym smakiem w doborze i zawieszeniu,— co Swiadczy o kul-
turze artystycznej, szeroko rozpowszechnionej nawet w sfe-
rach niezamoznych pracownikéw. Zresztg kwestye wewnetrz-
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Rys. 4. Dom czteromieszkaniowy w Earswick

nego urzadzenia mieszkan poruszymy jeszcze w nastepnych
dziatach.

Wiadzg miejscowg administracyjng jest rada, ztozona
z 11 cztonkéw. Z tych 2 ze strony ,,Trust'u“, reszta wybie-
rani przez samych mieszkancéw. Wszelkie projekty ze strony
,Trust’'u* musza by¢ aprobowane przez owa rade.

RUCH BUDOWLANY |

IX miedzynarodowy kongres historyi sztuki ma sie odby¢
W so. 16—20 wrze$nia r. b. w Monachium. Miejscem obrad bedzie
Bawarska Akademia nauk. Z posréd zapowiedzianych licznych re-
feratow nalezy wymieni¢: A. Venturi (Rzym): ,Stanowisko histo-
ryi sztuki wobec innych gatezi historyi"; L. Scherman (Monachium):
»Stosunek sztuki klasycznej do azyatyckiej“; M. Schmid (Akwiz-
gran): ,Muzea przy wyzszych uczelniach i wyktady historyi sztu-
Kiui t. d.

IX kongres mieszkaniowy ma sie odby¢ w maju r. 1909
w Wiedniu. Na porzadku dziennym znajdg sie, miedzy innemi, kwe-
stye nastepujgce: 1) Wyniki dotychczasowych dazen komunalnej
polityki mieszkaniowej i sposoby rozwigzania jej zadan. 2) Organi-
zacya kredytu wzajemnych towarzystw budowlanych. 3) Osobne
domki (cottage) czy system blokowy (koszarowy)? 4) Srodki do
obnizenia kosztéw budowy matych domkoéw.

Muzeum nagrobkéw ma by¢ urzadzone w Paryzu w zabu-
dowaniach pobernardynskich, w poblizu Szkoty Politechnicznej (ul.

1909

Zycie publiczne tego mikrokosmosu miejskiego koncen-
truje sie w halli publicznej—Folk Hall, zawierajgcej wielka
sale zebran, sale bilardowg i szereg drobniejszych ubikacyi.
Istnieje tu Social Club (Klub obywatelski), Women's Guild
(Stowarzyszenie kobiet) i doskonale rozwijajgca sie Horticul-
turae Society (Tow. ogrodnicze), ogrod freblowski, szkoia,
stowarzyszenia religijne i t. d.

C. d d) Tad. Totwinski.

Rys. 5. Dom czteromieszkaniowy w Port Sunlight.

ROZMAITOSCI.

de Poissy). Do celu tego Swietnie nadaje sie wasnie ten Srednio-
wieczny gmach klasztorny, z jego murami i ostrotlukowemi arkami,
porosnietemi bluszczem.

W Pompei dokonano niedawno nadzwyczajnego odkrycia
w postaci wspanialej willi, doskonale zachowanej. Sciany wewnatrz
ozdobione sa freskami, nie ustepujgcemi freskom dawniej odkrytym.
W pokojach odnaleziono greckie i rzymskie posagi i piekne meble,
na stotach srebrne naczynia, bogactwem przypominajace skarb
z Bosco Reale w paryskim Luwrze.

Spalanie zwiok w Niemczech znajduje z rokiem kazdym wie-
cej zwolennikéw. Obecnie 17 miast niemieckich posiada krematorya.
W ubiegtem pétroczu spalono w nich 2451 ciat (w p6troczu 1908 r.
— 2089, t. j. 0 17,3°/0 mnigj). Przodujg pod tym wzgledem mia-
sta: Brema (w czerwcu r. b. 42 wobec 21 w r. z), Koburg (20 wo-
bec 10), Hamburg (55 wobec 34) i Chemnitz (52 wobec 43).
(,Flamme®).

KONKURSY.

Rozstrzygniecie konkursu na projekty zagrody wioscian-
skiej, ogltoszonego przez Komitet wystawy ,,Urzadzenie mieszkan“
w Wilnie (por. Nr. 22 P. T. r. b.) nastgpito dn. 10 wrze$nia. Sad
stanowili pp. Z. Wectawowicz, E. Wojnittowicz, W. Pac-Pomar-
nacki, ks. Jarufajtis, F. Dmochowski i M. Btawdziewicz Na kon-
kurs nadestano 15 prac. Nagrode pierwszg (100 rb.) przyznano pra-
cy Nr. lip. W. Kononowicza, drugg (75 rb.)—Nr. 9 p. J. Han-
dzelewicza 1 trzecig (50 rb.)—Nr. 7 p. F. Krzywda-Polkow-
SK.IEGO, wszystkich trzech z Warszawy.

Rozstrzygniecie konkursu na projekty domu dla stowarzy-
szen spoteczno-naukowych (por. Nr. 22 P. T. r. b.), rozpisanego przez
Komitet wystaw} Urzadzenie mieszkari w Wilnie, nastapito dn. 10

Wydawca Maurycy Wortman.

wrzednia. Sedziami byli pp.. J. Dziekonski, J. Heurich, hr. Roz-
tworowski, J. MontwiHl, H. Leski i W. Malinowski. Prac nadestano
8. Nagrode pierwszg (800 rb.) przyznano pracy Nr. 18/3 p. W.
Michniewicza (- Wilna), i druga (400 rb.) pracy Nr. 23/8 p. K.
Ulatowskiego (- Czarnej Wsi, pod Krakowem).

Rozstrzygniecie konkursu na plakat firmy G. Wagner (por.
Nr 21 P. T. r. b.) Nadestano 2535 prac, nagrody pierwszej jednak
nie przyznano nikomu. Otrzymali 750 mar.— wiedericzyk Fr. St)s-
ser, 500 mar.—dunczyk Vald Andersen. Dalej wydano 8 nagréd
po 250 mar., i 10 prac zakupiono po 100 mar. Polskich nazwisk
wsrod autorow nie spotykamy.

Redaktor odp. Stanistaw Manduk.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wtodzimierska M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



