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TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI PRZEMYStU.
Wydawnictw* rok czterdxie«ty dilewI™tj. /
- . . 1
Redaktor Inzynier-technolog Czestaw Mikulski,
Ceny ogtoszen!
Przedptate kwartalng . mk. 950.000 e Za jedna stronice . . . mk. 28.000.000
przyjmuje Administracja i Pocztowa Kasa ;PO STronicy ..o 14-500(-)000800
. H ,  Cwieré¢ R s 7.5 .
Oszczednosci na konto Xs 515. nuTeru pqedynczego ! jedna 6sma. o 4.000.000
f A , Jjedna szesnastg . . . s 2.200.000
Zagranica 5 fr. szw. kwartalnie. nmk 100.000. Dla poszuk. pracy 20% ustepstwa.
O optaty: pierwsza stronica oktadki 50,.
nr Biuro Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Czackiego Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw). Telefonu Ne 57*04.
Redakcja otwarta we wtorki czwartki i pigtki od godz. 7 do 8l/&a wieczorem. Administracja otwarta codziennie od godz. 12 do 2 po pot. i od 6 do 8 wieczorem.
Wejscie przez schody gtéwne budynku albo przez sien w podwoérzu wprost bramy 3.
...................... - —— ! 1
PorT_]py reczne, transmi- # STANISEAW

syjne i parowe.

SikawKki i przybory dla TREB I CKI ,

strazy. n
Weze gumowe i parciane. WARSZAWA
Beczki asenizacyjne Kopernika 33,
i wodne poleca fabryka: =f5- ~i>; ySsS. Telefon 10-30.

565

Tow. Akc. Fabryk Budowy Transmisji, Maszyn i Odlewni Zelaza

J. JOHN

wW todzi

PEDNIE
TOKARKI
WY GLADZIARKI
KOTLY Steeera .

Uchwyty samocentrujace. Imadta réwnC)Ieg‘I'e. Kota zebate.

Wiasne Biura Sprzedazy:

Warszawa Lwow Krakow Poznan Lublin
Al. Jerozolinska 5L ul. Zybliklewicza 0. nl. Basztona 24. Waly Zygmunta Augusta 2. itrak-Przedm 68,

Adres telegraficzny! ,TRANSMISJA”.
Dostawa ze sktadow lub w terminach krotkich.

Zaktady urzadzone na 1300 robotnikow i urzednikow.

552
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PORTLAND

CEmENT

Wytgcznie reprezentowanej fabryki

,KLUCZE"

Wagonowo oraz detalicznie ze sktadéw

poleca

~ELIBOR”

Spétka Akc. Handlowo-Przemystowa

t.J.BORKOWSKI

Warszawa, Mazowiecka 11
Telef.: biura 65-80, sktadéw 21 i 93-40

Oddziaty:

Borystaw, Czestochowa, Dabrowa-Goérnicza,
Gdansk, Katowice, Krakow, Kielce, Lublin,
t 6dz, Poznan, Radom.

Sprzedaz w Grodnie—Centrala Spotdz. Rolniczo-Handlowa
538

PRZEGLAD TECHNICZNY

SPOLKA AKCYJNA

FABRYKI WAGONOW

WAGON

ZAKELADY i DYREKCIA: OSTROW (POzN)

TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonow towarowych,
500 wagonow osobowych.

407

KonceRn maszynowy, S. a.

Warszawa, Koszykowa 54. Telefon 160=10

posiada jeneralne zastepstwo na Polskg fabryk:

J. John, T-wo Akc., E6dzZ:
tokarnie, uchwyty, imadita.

liaboma Maschinenfabrik, Berlin:
wiertarki promieniowe oraz stupowe o wysokKiej
sprawnosci.

Yerkaufsgemeinscliaft der Defrieswerke, Dusseldorf:
catkowite urzadzenia warsztatowe.

Defrieswerke A. G., Dusseldorf:
poziome wiertarko-gryzarki, tokarnie pospieszne,
wiertarki ,,Allen®“, maszyny do obrébki rur pito-
miennych, pity do zelaza na zimno, maszyny ku-
zniane, piece do hartowania, dzwigi, narzedzia
tnace i miernicze.

Eulenlierjr, Moenting & Co, Schil<‘busch-Manfort:
mioty powietrzne, parowe i wodospadowe, prasy
i nitownice hydrauliczne.

Alfred Wirth & Co, Erkelenz:
urzadzenia dla kopaln, hut i walcowni zelaza,
specjalne wiertarki dla kottow.

Zschocke-Werke Kaiserslantern:
instalacje do chtodzenia wody, pompy centryfu-
galne, wentylatory, aparaty dla gazowni, filtry
powietrzne i gazowe i t. d.

~Premag“, Pressluftwerkzeug- und Maschinenbau,
Bi rlin: instalacje pneumatyczne, kompresory, miotki
i wiertarki powietrzne.
F. Scheu, Berlin: tokarnie rewolwerowe.
Teichert & Solin, Liegnitz:
wszelkie obrabiarki do drzewa.
Malmedie & Co, Dusseldorf:
urzadzenia dla fabryk drutu i wyrobéw drucia-
nych, jak gwozdzi, tancuchéw, siatek i t. d.
F. W. Biindgens, Aachen:
automaty dla wyrobu igiet, szpilek i agrawek.
Gehr. Huebner, Chemnitz:
maszyny do wyrobu S$rub.
Siiddeutsche Schleifmaschinen — Spezlalfabrik,
Stuttgart:
‘precyzyjne szlifierki do metali i t. p.
.Geka*, Gesellscliaft fiir Kiilte- Anlagen, Schlebusch-
Manfort:
kompletne urzadzenia chtodnicze dla rzezni, bro-
waroéw i t. p.
~Yefu“. Yereinigter Fournierpressenbau, Dusseldorf:
prasy do fornierdw.
S. A. de Construction de Machines, Seebach, Szwajcarja:
maszyny do elektrycznego nagrzewania nitow.

N 49

Dostawa wprost ze skiactAw fabrycznych, i konsygnacyjnych w kraju.

ODDZIAKHT: Krakow, plac Marjacki9. Poznafi, Waly Zygm. Augusta2 Lublin, Krak-Przedm 58. LWOW, Zyblikiewicza 39.

494
VASYA



WIN$CBW?! -f/ARSUM

J&.49 PKZJfiGLAD TECHNICZNY. Jni”rsOEC]
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MARSZALKOWSKA 147 THEEON 574 . AR TRER ,RATIBON”

Skiad: Zelazna 09

Miedz, Mosiadz, Cyna, Cpk, Otlow,
Aluminjm Biaty metal (kompozycja)

w Blokach, Blachach, Rurach, Drutach, Pretach

Karbid, Talk, Magnezyt, Bauksyt

dla wszystkich gatazi
przemystu

Kupno i sprzedaz starych metali, popiotow

Generalne przedstawicielstwa:



PRZEGLAD

Oddziat Likwidacji
Demobilu Wojskowego

DEMAT  sprzedae

Transformatory, silniki spalinowe i elektryczne,
temblaki skorzane, ramy gatrowe, liny stalo-
we, asfalt, rezerwoary, piecyki blaszane, bla- i-
che falistg, drut ocynkowany, ztoby, zbiorniki
aeroplanowe, zelazo-betonoOwe ...cvvervieinnns w Warszawie,
ul. Krélewska 23-

Lokomobile, mtocarnie, prasy do siana, dynamo-
maszyne, motor ropny, kase ogniotrwata, for-
tepian. dzwon spizowy, siodta kawaleryjskie w Wilnie,
ul. Mickiewicza 24.

Lokomobile, miocarnie, trak walcowy, czesci ko-
lejkowe, czesci maszyn do wyrobu woliny, pity
TATCZOWE oot nb e w tucku,
ul. Dominikariska 7.

Traktory parowe, plugi motorowe, beczkowozy,
wéz mieszkalny, kotty parowe przewozne, wozki
kolejkowe, kosiarki, prasy do siana, rézne ma-
szyny rolnicze, maszyny do torfu iich czesci,
motory benzynowe, dynamomaszyny, tokarnie,
wiertarki, szlifierke, gwinciarke, samochdd,
pity gatrowe, rury zelazne, kotlty, szyny, pod-
ktady zelazne i dzwigary kolejowe oraz rozne
ZE IR Z0 s we Lwowie
ul. Watowa 9.
Szczegd6ty zawiera:

~DEMOBIL”, zeszyt J¥ 73,

Termin sktadania ofert: we Lwowie 11 grudnia; w Warszawie,
Wilnie i tucku dnia 12 grudnia 1923 roku.

574
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Generalna Reprezentacja

Centrali Sarzedezy Kartaidu

w Chorzowie i taziskach Gornych

zostata powierzona firmie

Inzynierowie L. i M, RUDOWSCY

Dom Handlowo - Techniczny w Sosnowcu

Reprezentacja w Warszawie
ul. Kopernika 11. Tel.: 237-10.

poszukuje

statych odhiorcow (konsumentow)

Opatowsko-Sandomierska - Rolna
Spétka Akcyjna
w Ostrowcu (Wojewddztwo Kieleckie).

Spétka Akcyjna Zaktadéw Kotlarskich i Mechanicznych

W. Fifzner | B Samper

Sosnowice.

W. B. O.
(Wydziat budowy obrabiarek).

|l e
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Zs™MisiG oferty!!

KORNFELD

Warszawa, Plac Grzybowski 12. °—

Tel' 173-80 i 508-31.

Adr. dla depesz: Efkornfeld, Warszawa.

Poleca jako specjalnosc¢:

Sruby MUty INIty . o

wszelkiego rodzaju.

Doktadne wykonanie.

Szybka dostawa.

Oeny wybitnie konkurencyjne.

Firma egzystuje od 1889 r. 557
Ares Searal: ZArEADY Inz Jl%rrgrllfle(li %Inuflr[?wlane
.ZemCieszyn“ ELEKTRO- J
Telefon MECHANICZNE
Cieszyn 120. | W I CIESZYNIE \h'] m

eksploatujace na obszarze Rzeczypo-
spolitej Polsklej licencje znanej fran-
cuskiej firmy L. Becguart w Paryzu,

wykonuja:
motory elektryczne i dynamomaszyny

pradu statego i zmiennego,

wentylatory kuzienne i pompy rotacyjne

sprzezone bezposrednio z motorem elektrycznym.

Maszyny nasze odznaczajg sie silng bu’
dowa, doskonatg konstrukcjg i bardzo
dobrym wspotczynnikiem wydajnosci.

Nasza Odleuinia

zeliwa, bronzu, aluminjum etc. wytwarza wszelkie
zadane odlewy maszynowe.

Wyjatkowo przyjmujemy takze powazniejsze repa-

racje maszyn elektrycznych wszelkich systemoéw.

Biura Sprzedazy i Agentury:

Warszawa— Krak6w — Lwow — Poznan — Kalisz —Torunl
ftGrudzigdz — Gdansk — WIlIno.3,;

Biuran™teS posiadajg naszeSmaszyny
na sktadzie.

313

TORUN

Dachy deskowe
da duzej rozpietosci
Zelazobetony

Pale

Budownictwo
ogdlne 346

Sktad roznych Skor
oraz Pasow Transmisyjnych.

Skorzanych i Chromowych
oraz TROKI DO SZYCIA PASOW

M SZAPTRO

w Warszawie,
Prézna m 9, telefon 146-47.

Mieszkanie prywatne: Plac Grzybowski 7, m. 56.
677
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tf

Przedsiebiorstwo

Inzynieryjno- Budowlane
Sp. z ogr. odp.

Warszawa, Kroélewska 55.
Tel.: 11379, 70-92 i 11761

Wykonywa wszelkie roboty
w zakres budownictwa wchodzace.

PRZEDSTAWICIELSTWO: Adres dla depesz:
BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE
~Warszawa— Budownictwo”.
ZYGADLO, LEGOTKE, KURCEWSKI
INZYNIEROWIE
Warszawa, ul. Marszatkowska 71, telef. 7ti-73 406

Adres telegr.: ,ZETELKA WAIISZAWA" .

SCHUCHARDT & SCHUTTE,

Tow. Akc. Berlin

poleca z wytworni wiasnych:

Wszelkiego rodzaju obrabiarki do metali, blachy i drzewa.
DZwigi.
Narzedzia wszelkiego rodzaju.
Tarcze szlifierskie Nortona.
Maszyny do odlewni.
; Piece do hartowania, cementowania i t. p.
Zeis’a precyzyjne przyrzagdy miernicze, czujniki, lupy,
mikroskopy miernicze, mikroskopy do mierzenia
gwintow, do pomiarow kot zebatych, mikroskopy
do metalografji it. p.

Reprezentacja, w Polsce:

Firma ,,vJ ézef SZpak”

Warszawa, Al. Jerozolimska W 21,

Tel. 10-83.  Adres telegr. ,,0STIKO".
571
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W arszawa, dnia ~ Grudnia j.923 r

Tom LXj!

RZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI | PRZEMYSLU.
REDAKTOR. Inzynier-technolog Czestaw Mikulski.

TRESC:
O gracach dr. inz. R Modjeskiego i wielkich mo-
stach amerykanskich, nap. prof. F. Kucharzewski.
'O podsiawach wstepnych obliczen ptatowcdow,
P mr. inz. Z ZychPelng\);vski. P e
Obrabiarki na 1
E T. Geisler.
Ze Stowarzyszen Technicznych: Kolo Inz. Gom. i Hutn—
Kronika.

Wiadomosci Stowarzyszenia Dozoru Kottéw w Polsce.
Oksztatceniu palaczy kottéw parowych, nap.inz B. Kroh

Targach Lwowskich, nap. prof

O pracach inzyniera R,

SOMMAIRE:

Les travaus de dr. It. Modjeski et les grands ponts
ori a_meric(:jains,1 1p "tEld zewski. 7 Arch
rincipes ducalculinitialdavion, r.ing. Z
P N par myr. ing yC
Machi nesoutils a la M-me Foire ii Lwow, par prof.
E T. Geisler.
Societes Technigues. Soc. des Ing. des mines.
Divers.
Bulletin des Societes pour la surreillance des generateurs de
vapeur en Pologne.
L'apprentissage _des chauffeurs
avapour, par ing. B Kron.

des chaudieres

Modjeskiego i1 wielkich

mostach amerykanskich*

Podat prof. F. Kucharzewski.

Stojacy juz wtedy sasiedni Williamsburg Bridge,
o0 otworze 486,40 M, nie miat wiez murowanych, a tylko sta-
lowe, ale zupeinie sztywne; w moscie tym wiec siodetka mo-
gty sie poruszaé, Slizgajac sie na szczytach wiez, lecz wielki
opo6r tarcia przy tym ruchu niepokoit takze, jako czynnik

Rys. 9. Widok mostu Williansburg Bridge w N. Yorku.

rozstroju. Zauwazy¢ nalezy, ze most ten rézni sie jeszcze
od most” Brooklynskiego znaczng wysokoscig belek po-
dtuzny..!,; Belki te zaprojektowane zostaty tak sztywne, ze
na p\zestach bocznych potozone zostaly swobodnie bez za-
wieszenia na linie i, jak widzimy na rysunku, nie ma juz na
bocznem przesle wieszaréw pionowych, ktdre sg widoczne
na przesle gtbwnem. Gdy nastepnie projektowano Manhat-
tan Bridge, ootworze 446,90 to, z belkami podtuznemi mniej
wysokiemi, tak ze przesta boczne sg zawieszone na linach,
podobnie jak przesto gtbwne, postanowiono umocowac liny
bezposrednio na szczytach wiez; w przewidywaniu za$ ru-
chu tych szczytéw, w skutku rozszerzania sie i kurczenia
lin, wywotywanego zmianami obciazenia i temperatury,
wypadato albo zbudowaé wieze tak gietkie, aby ich szczyty
mogtly sie poddawac pociggajagcym je linom, albo tez wieze
sztywne zaopatrze¢ u spodu w przeguby. Oba te rozwig-
zania pozwalaly mierzy¢é wielko$¢ odchylen szczytéw
i oblicza¢ naprezenia w stali zginanej. Zdecydowano sie na
przeguby i kazdy z czterech stalowych stupéw wiezy, 110 to
wysokich, oparto na wale 0,60 M Srednicy, umozebniajgcym
wahania szczytu. Szczeg6ly te wykazuja, jak starannego
i nieustannego dozoru wymagajg wielkie mosty wiszgce.
To tez budzet roczny stuzby konserwacji mostéw w Nowym
Yorku, zatrudniajacej 602 osoby, wynosi miljon dolaréw.

Wracajgc do podanego przez Modjeskiego zestawie-
nia, :) zauwazymy, ze dla otworéw od 198 to,do 228 to pro-
jektowane bywajg w Ameryce albo dzwigary kratowe prze-
gibne, albo tez dzwigary wspornikowe; dla otworow za$s
od 457 to do 609 to— albo dzwigary wspornikowe, albo tez
mosty wiszace. To tez wezwany do zaprojektowania mostu
na rz. Delaware w Filadelfji, ktérego otwér okreslaty wa-
runki miejscowe na 1750 st. ang. czyli 533,40 to, sporzag-
dzit Modjeski projekty przedwstepne mostu wspornikowe-
go i mostu wiszgcego. Komunikacja miedzy Filadelfja
i przedmiesciem Camden wymagata aby most mdégt prze-
puszcza¢ sze$¢ szeregdbw wozOow lub samochodéw i pomie-
$ci¢ cztery tory kolejowe (dwa dla drogi zelaznej i dwa dla
tramwajow), razem, oprécz chodnikéw, dziewieé linji prze-
jazdowych. Ciezar ruchomy przyjety zostat 16 t na metr
biezagcy. Poréwnanie kosztoryséw obu projektéw, mostu
wspornikowego i wiszgcego, sporzadzonych dla danego
otworu i ciezaru ruchomego, wykazato, ze przy jednako-
wych wszystkich okolicznosciach, most wspornikowy bytby
0 2 miljony dolaréw, t. j. o0 13% drozszy od mostu wiszg-
cego. Znaczna ta rdznica kosztéw wystarczata juz, by prze-

Bys. 10 Manhattan Bridge, New York.

chyli¢ szale na strone moscu wiszgcego, lecz przyczynity
sie do tego inne jeszcze wzgledy, mianowicie piekniejszy
wyglad, wieksze bezpieczenstwo podczas budowy i moz-
no$¢ rozdrobnienia przedsiebiorstw. Dla mostu wiszgcego

) _P.-str. 496 w zesz. poprzednim
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bowiem mozebnem byto zawarcie pieciu oddzielnych kon-
traktow, mianowicie na budowe: filaréw, przyczétkow,
wiez stalowych, lin i wieszaréw, wreszcie belek podtuz-
nych i poktadu, — podczas gdy dla mostu wspornikowego
budowa wierzchnia, stanowigca jedno przedsiebiorstwo,
wymagataby kontraktu na sume 10 miljonéw dolaréw,
a na zatwierdzenie takiego kontraktu przez parlament
stanu Pensylwanji, trzeba by byto czeka¢ dwa lata lub
wiecej.

Zaprojektowany przez Modjeskiego i budowany obec-
nie pod jego kierunkiem most wiszacy w Filadelfji o otwo-
rze o 47 to wiekszym od mostu miedzy Nowym Yorkiem

1923

czace dwa jej stupy. Catkowita dtugos¢ mostu miedzy wia-
duktami, t. j. od konca lewego przyczétka do konca pra-
wego, wynosi 1078 to, z czego na gtowne przesto srodkowe,
od osi jednego filaru do drugiego, przypada 533,40 to, na
kazde z dwéch przeset bocznych 218 to, a na kazdy przy-
czo6tek 59,80 w.

Spojrzyjmy teraz na jedna z dwoéch wiez, bo widok
ten daje pojecie o ogromie budowli (rys. 12). W gitebi, na
koncu bocznego przesta, widnieje przyczétek. Wieza sktada
sie z dwéch stupéw stalowych, zwigzanych poprzecznica-
mi i krzyzami; ma okoto 110 to wysokosci; szczyt jej wznosi
sie na 77 to nad pomostem. Kazda z takich dwéch wiez usta-

Rys. 11 Widok nost Delanare River Bridge w Filadelfji.

a Brooklynem, rézni sie od tego ostatniego wysmukitoscia
wiez, brakiem wieszaréw ukosnych i wiekszg masywno-
$cig belek podtuznych i poktadu, co wszystko razem czyni go
piekniejszym z wygladu (rys. 11). Belki podtuzne maja nie
5,40 to wysokosci, jak w moscie Brooklynskim, lecz 9,12 to.
Na widoku mostu zwraca uwage ogrom przycz6ikow,

Rys. 12 Wieza mostu w Filadelfji.

w ktérych umocowane sg konce lin, podtrzymujacych most,
a do ktérych dochodza wiadukty dojazdowe. Zwréci¢ na-
lezy uwage, ze widok narysowany zostat w perspektywie,
wzietej z punktu potozonego na osi lewego filaru, wskutek
czego wieza lewa przedstawia sie w swej wysmuktej ele-
wacji, a wieza prawa uwidocznia wiazania i krzyze, i3-

wiona jest na granitowym filarze, ufundowanym na ke-
sonie, mierzacym w planie 21X43 to, a 12 m wysokim.
Kesony filaréw doszty do gruntu statego na gtebokos$ciach:
19 to pod lewym filarem, od strony Filadelfji, a 26 w pod
prawym od strony przedmiescia Camden.

Trzy mosty Nowojorskie zawieszone sg kazdy na czte-
rech linach. Modjeski postanowit zawiesi¢ most Filadel-
fij ski na dwéch linach, ale tez niezwyktych wymiarow. Kaz-
da lina ma sie sktada¢ z 16500 drutow (t. j. przeszio trzy
razy tyle cow moscie Brooklynskim) i mie¢ 0,762 w gru-
bosci. Liny tak potezne nie bytly dotad w uzyciu; grubosc¢
lin mostéw nowojorskich wynosi bowiem: Brooklyn 40,
Williamsburg 47, Manhattan 52 centymetry. Zredukowanie
liczby lin z czterech do dwoéch, upraszcza ustréj poktadu
mostu i czyni piekniejszym jego wyglad. Zarzuty, jakie
mozna postawic¢ tej redukcji, roztrzgsa Modjeski szczeg6-
towo w swej pracy o projekcie mostu Filadelfijskiego, wy-
kazujgc dostateczna wytrzymatosé dwéch lin. Co do ich
trwatosci, nadmienia, ze liny mostu Brooklynskiego stuzag
juz 47 lat, druty tych lin byty galwanizowane i dotad doko-
nywane rewizje nie znalazty zadnego uszkodzenia, w skut-
ku rdzy lub innej przyczyny. Postanowit wiec do budowy
lin mostu Filadelfijskiego uzy¢ drutéw stalowych galwa-
nizowanych, zaznaczajgc wszakze, ze nie nalezy stad wno-
si¢, aby te liny miaty trwac nieograniczenie diugo. Kazda
lina umocowang bedzie na szczytach wiez, szczyty te wiec
podlega¢ beda wahaniom, ktérych wielko$é, przy kranco-
wych obcigzeniach i temperaturze, oblicza Modjeski na 0,54
to, od strony wielkiego otworu, a 0,39 to od strony brzegdw.
Majac do wyboru dwa sposoby umozliwienia tych wahan,
przetozyt Modjeski gietko$¢ wiez nad przeguby u spodu, za-
stosowane w Manhattan Bridge i zaprojektowat wieze, kt6-
rych wysmuktos$é, uderzajgca na elewacji i na widoku per-

spektywicznym uwydatnia sie w cienkosci stupéw sta-
lowych.
o sprawnosci budujacego sie mostu Filadelfijskiego

daje pojecie przekr6j poprzeczny (rys. 13), zwitaszcza jak
na tym rysunku zestawiony z przekrojami czterech mostéw
Nowojorskich. Mamy wiec u goéry z lewej strony przekroéj
mostu Brooklynskiego, zawieszonego na czterech linach,
z dwoma torami kolejowemi, z ktérych kazdy przechodzi
miedzy parg belek podtuznych, majacych razem z poprzecz-
nemi 5,57 w wysokos$ci. Catkowita szeroko$¢ pokiadu wy-
nosi 26 to i rozklada sie na dwie drogi po bokach, dla wo-
z6w i tramwajoéw, kazda 5,10 to szeroka, dwa tory kolejo-
we, zajmujace razem z belkami podtuznemi 11 to, i chodnik
Srodkowy dla pieszych 4,75 w. Z prawej strony u gory wi-
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dzimy przekrdj mostu Williamsburgskiego, z czterema lina-
mi, po dwie przy kazdej z dwéch belek podtuznych, wysoko-
Sci razem z poprzecznemi 14 to. Ustawienie to lin i belek
podtuznych przedstawia sie racjonalniej niz w moscie Bro-
oklynskim. Belki poprzeczne wystepuja z kazdej strony na
zewnatrz, podtrzymujac dwie drogi kotowe, kazda 6 m sze-
roka. Miedzy belkami podiuznemi miesci sie szes¢ torow
kolejowych, a na pietrze dwa chodniki dla pieszych, kazdy
5,40 to szeroki. Catkowita szerokos$¢ poktadu wynosi 36 m.
Trzeci most Nowojorski, Manhattan Bridge, zawieszony na

 Rys 13 Przekroje poprzeczne mostow Nowojorskich
i Filadelfijskiego.

czterech linach, ustawionych kazda nad jedna z belek po-
dtuznych, ma poktad 37,5 to szeroki, mieszczacy na dwobch
pietrach osiem toréw kolejowych, po bokach chodniki dla
pieszych, a we srodku droge wozowa 10,60 to szeroka. Belki
podiuzne razem z poprzecznemi maja 8,35 to wysokosci.
U spodu na lewo przekrdéj czwartego mostu w Nowym-Yor-
ku, Queensboro Bridge, ale most to nie wiszacy, tylko
wspornikowy o pieciu przestach; najwieksze ma 360 to
otworu. Most ten ma dwa poktady: gorny dla dwéch to-
row tramwajowych i dwéch chodnikéw i dolny dla drogi
wozowej 16 to szerokiej i dwéch toréw kolejowych, utozo-
nych na wystajacych po obu stronach mostu koncach belek
poprzecznych. Catkowita szerokos$¢ poktadu dolnego wynosi
27 to. Umieszczony w $rodku przekréj poprzeczny mostu
Modjeskiego w Filadelfji uwydatnia jasno$¢ i prostote
jego ustroju. Dwie liny podtrzymuja kazda jedng z dwéch
belek podtuznych, majacych 10 to wysokosci. Cztery tory
kolejowe umieszczone sg po dwa przy kazdej z tych belek,
a miedzy torami wewnetrznemi pozostaje jezdnia 17 w
szeroka. Chodniki umieszczone sa u goéry nad torami ko-
lejowemi, na wspornikach, usztywniajacych belki podtuzne.

Most Filadelfijski Modjeskiego stanowi powazny krok
naprzéd w rozwoju budowy wielkich mostéw wiszgcych,
jak to zaznaczyt prof. Szkoly drég i mostow Godard
w pracy swej o warunkach budowy takich mostéw, poda-
nej niedawno w Annales des Ponts et Chaussdes.

Podaje w niej prof. Godard szkicowe rysunki mo- |

stu Brooklynskiego i Filadelfijskiego, wspomina-

jac przytem, ze réwnoczeénie z tym ostatnim bu-

dowany jest most w Detroit, miedzy Stanami
Zjednoczonemi a Kanada, o otworze 600 to. M6-

wi ze po zbudowaniu w r. 1883 mostu Brooklyn-

skiego, bedacego przez czas pewien najwiekszym

mostem na $wiecie, stosowanie mostéw wiszacych

dla wielkich otworéw, zostato przez czas pewien
zarzucone. Mosty wspornikowe: Nna zatoce Forth

z 1899 i pod Quebec z 1917, zdawato sie ze ustalajg typ wiel-
kich mostéw przysztosci. Przy budowie mostéw na drogach ze-
laznych francuskich, stosowano tez w ostatnich cza-
sach wytgcznie prawie typ Cantilever, z wyjatkiem paru
mostéw, zaprojektowanych przez komendanta Gisclard‘a,
twoércy nowego typu mostu, wiszgagcego wprawdzie, ale nie
na gietkich linach, lecz na sztywnych odwréconych tukach
zelaznych. Tymczasem w Ameryce nie zaprzestano stoso-
wania mostéw wiszgcych dla wielkich otworéw. Charak-
terystyczne ich cechy sg obecnie nastepujace:
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1) Wieze stalowe, wysokie i wysmukte, albo gietkie,
jak w moscie Filadelfijskim, albo tez osadzone na przegu-
bach, jak w moscie Detroit.

2) Zupeine pominiecie wieszaréw ukos$nych.

3) Pokiad sztywny i ciggty miedzy wiezami. Sztywnos¢é
urzeczywistniona jest albo przez dwa poktady, jeden nad
drugim, jak w moscie Detroit, albo przez dwa wielkie
dzwigary Warrena, jak w miescie Filadelfijskim.

4) Usuniecie wszelkich rolek na szczytach wiez. Nad-
zwyczajnie grube liny, ztozone sg z drutéw stalowych gal-
wanizowanych, powigzanych w peki. Liny rozciggaja sie
nieprzerwanie, od jednego przyczdétka do drugiego, poto-
zone na siodetkach nieruchomych na szczytach wiez. Ciezar
przesta srodkowego réwnowazony jest catkowicie ciezarem
przeset przybrzeznych, tak ze przy moscie pustym, lub ob-
cigzonym réwnomiernie, wypadkowa cisnien na szczytach
jest pionowa, a réznica w naprezeniu lin ma miejsce tylko
podczas przejscia ciezaréw ruchomych, obcigzajacych nie-
rownomiernie poktad mostu.

Nie bez powodu inzynierowie amerykanscy wracaja
przy budowie wielkich mostéw do racjonalnego typu mo-
stéw wiszacych na gietkich linach i typ ten stosujg w jed-
nakiej postaci. Sktonit ich do tego najprzéd rozgtosny wy-
padek zawalenia sie mostu wspornikowego pod Quebec,
a nastepnie ogélna drozyzna, zwracajgca uwage na gtow-
ng zalete mostéw wiszgcych, mianowicie ich tanio$¢ w po-
rébwnaniu z innemi systemami. Ale typ ten przedstawiat
powazng wade, mianowicie trudnos¢ Scistego obliczenia cze-
$ci sktadowych. Trudno$¢ ta wszakze znika, wobec przyje-
cia typu, zastosowanego przy budowie mostéw w Filadel-
fji i Detroit. Obliczeniu S$cistemu dawnych mostéw wi-
szacych przeszkadzaty, z jednej strony, wieze murowane,
a z drugiej — wieszary ukosne. Zastgpienie wiez murowa-
nych stalowemi, majacemi ten sam spéiczynnik rozszerzal-
nosci, co i inne czesci budowli, i zupeilne usuniecie wiesza-
row ukos$nych umozliwito przeprowadzenie $cistych obli-
czen, podanych w pracy prof. Godarda.

Jest tam takze wzmniaka, o projektowanym od lat
paru w Nowym Jorku, moscie na rzece Hudson. Nowy
Jork zajmuje potwysep, potozony miedzy rzekami: Hud-

son i East River. Na tej ostatniej stojag cztery mosty,
o otworach mniejszych od potowy kilometra, rzeka za$
Hudson, wymagajgaca mostu o kilometrowym prawie otwo-
rze, nie doczekata sie go dotad. Projekt tez tego mostu
(Rys. 14) wzbudzit ogdélne zainteresowanie. Rysunek
przedstawia jego elewacje a takze w tej samej podzialce
elewacje mostu Brooklynskiego. Most na Hudsonie zawie-
szony bedzie nie na linach, lecz na tukowo wygietych kra-
townicach. Catkowita jego diugos¢ miedzy przyczétkami
wyniesie 2030 to, a przesto srodkowe ma mie¢ 987 to otwo-
ru. Poktad mostu wznosi¢ sie bedzie na 47 w nad wysoka
woda. Wieze majg mie¢ 256 to wysokosci, gérowacé wiec
1 Kt

Rys. 14 Most ma rzece Hudson i Brooklyn Bridge.

bedg nad nowojorskiemi drapaczami nieba. Wiecej jeszcze
zaciekawiajgcym (rys. 15) jest przekrdj poprzeczny pro-
jektowanego mostu, zestawiony tu z przekrojem poprzecz-
nym mostu Brooklynskiego. Most na Hudsonie ma mieé
takie wymiary, ze przez otwory, wykrojone w $cianach
petnych belek poprzecznych poktadu, przechodzi¢ bedg to-
ry kolejowe. Na rysunku mamy dziesie¢ toréw kolejowych,
przechodzacych przez pewien rodzaj tuneli z blachy ze-
laznej, oswietlonych otworami w $cianach bocznych. Po
tych torach chodzi¢ majg pociagi posSpieszne i towarowe.
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Cztery tory tramwajowe przechodzg wierzchem poktadu,
unoszgcego po obu bokach chodniki dla pieszych. Catkowi-
.ta szeroko$¢ mostu ma wynosi¢ 67 m, a szeroko$¢ miedzy
belkami podituznemi, obejmujgca dwa tory tramwajowe
i jezdnie — 47 M. Kazdy pas tukéw, na ktérych wisi most,
ztozony jest z 80 sztab stalowych, zigczonych przegubami
i utozonych w trzy szeregi, jak wida¢ na przekroju. Te
trzy szeregi sztab otoczone bedg powtoka z bronzu, ktérej
profil pokazuje rysunek.

Tak na tym przekroju, jak i na elewacji (rys. 14),
most Roeblinga w Nowym Jorku z r. 1883, w poréwnaniu
z projektowanym na Hudsonie, przedstawia sie jak liliput
przy olbrzymie. Daje to miare postepu, osiggnietego przez
inzynieréw amerykanskich w ciggu ostatnich lat, w za-
kresie budowy mostéw wiszacych.

O podstawach wstepnych obliczen ptatowca,

Podal myr. inz. Z. Zycli-Ptodowski.

Ptatowiec unosi sie w powietrzu, jak wiadomo, dzieki
oporowi powietrza, ktéry dziata na jego ptaszczyzny nosne.

Sita oporu powietrza powstaje skutkiem ruchu pta-
towca wzgledem powietrza, ktéry to ruch otrzymuje ptato-
wiee od Smigta, pedzonego przez silnik. Jaka jest zaleznos¢
pomiedzy ciezarem catkowitym ptatowca, wielkoscig jego
ptaszczyzn nosnych, szybkoscig lotu, moca silnika i w jaki
spos6b, zatozywszy sobie z gory jedne z tych wielkosci, na-
lezy dobrac¢ pozostate, by ptatowiec .odpowiadat swemu
zadaniu — oto pytania, ktore w tym szkicu postaramy sie
rozwigzac.

°RrostctmadMdo* 335% ﬁ!
|zvhkn|r| rrnljmyw WZOry na %
jacych sie wpovmetrzu 08& paska,

|dealn|e C|enka o] povm Ni S poruszajaca sie z szybkosuq

prostopadia do plytki, napotyka ruchu opdr
Opor ten bed2|e tem V\nekszy Im wieksza jest V\nelkosc Jo-
wierzchni 8 iim wigksza jest szybkosC F. ZaleznosC R® od S iV

prébonat vwpronadzié Newton analitycznie, wychodzac z rownania
iMV*= RDF
ie M jest masg powietrza, jakie wijednostke czasu zostanie przez
onezestamspoczyn . ‘Newton przyjmuje M = S

WyPr
ie S—jest to gestos¢ powi
oot PrzyjjrmJac otrzyma} Newton wzor:

RD= 0,06 S V2
Wobec nie odpowiadajgcego rzeczvastosu wyrazenia dla M,
etego przez Newtona, wWzor jest niescisty.
) Do&Madczenla {_e Djanteca, ey'a, Riabuszyrr
skiego, Eiffel'a i mnych dowiodly, ze wzér ten vvmlen raczej mieC
postat:
RO= 008SV1,

dla szybkaosci od 1 do 50 mlsek
Ogolny wzdr dla wszystkich wartosci vV proponuje Renard
w tgj postaci:
RY= aV+ bFa-f cFs+ dVv*
Dla szybkosci, z jakiemi obecnie spotykamy sie w lotnictwie,
dostatecznie doktadnym jest wzor:
R®D= 008 S V\

Rys. 1

°P\aorusza|acevvyobraz teraz sobie, ze plytkao

\epaltMr'tlp Wlp&\aerzc)mfota pevm'%n%k %EJ %
(rys. 1. szybkos¢ te na dwie skiadowe: prostopadig
i rownoleg’rq do czyzrny phytki, otrzymamy:.

V = Vsini
V" = Fcosi

opor phytki bedzie:
R{= 008SFa 008S FJsin*,i.

Doswiadczenie wykazuje, ze jednak wzor ten jest niescisty.
Euler i Borda w 1780 r. I WzOr empiryczny.

R{= K S Fi#i, gdzie k = 0,08.
Eiffel zmodyfikowat wzor Eulera, mianowicie K.i oznaczyt jedng

literg amstemleolq&llido&/\nadczalnlelqzyv\q Ki= f(i)(rys. 2
Majac krzywa Ki = f(i) oraz wzor

R. = f.S F '

fatwo mozemy dla danej plytki okreslic wielkos¢ Ri dla dowolnego
kata natarcia i. Ptytki o ksztattach geometrycznie podobrych, réznia-

ce sie tylko wielkoscig, beda mialy wartosci Ki dla tego sanmego
kata i w przyblizeniu te sano.

Zwykle interesuje nas jednak nie catikowity opdr powietrza R{,
lecz jego skdadowe : pionowa i poziome; oznaczny je przez Rx iRy-
Skiadowa pionowa Ry daje nam sie unoszacg phytki, za$ pozioma
Rx—jej opdr szkodlivwy (rys. 3).

Odcinek AB niech nam wwobraza plytke, pochylonqvvzgledem

swej szybkosci F pod katem i. Wowczas, jak widzi
Rx= R{sini— S F2sini
Ry — R{cosi — S F2cosi .
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Eiffel oznacza: ]
K, sini przez Kx
K, cosi przez Ku
i wowczas:
RX= KXS V'
Ry= K ySv*.
Podobniez jak kraywa = okresla Eiffel doswiadczalnie

wswem laboratorjum aerodynamicznem krzaywe Kx—f (i) i K = f (i).
Przebieg tych kraywych podaje rys. 4.

Rys. 4.
Wykresy Kc= f{i) i Ky= f (i) dla plytki plaskiej.

Majac krzywe spotczynnikdw Kxi Ky w zaleznosci od
kata natarcia i oraz zna!']qc zaleznosci: ' *

Rx — y2

Ry = KySVz2,
mozemy tatwo dla danej phytki okresli¢ wielkosci sity nosnej
i Oporu 8ZNeHIWeso pizy HaiHe] szybkosci V dla réznych

wielkosci kata natarcia i,

Ptytki ptaskie nie sg jednak stosowane w lotnictwie
jako ptaty nosne.

Ptaty nos'ne zasadniczo utworzone sa
z powierzchni krzywych, profile ich sa wiec
ograniczone linjami krzywemi, przyczem powierzchnia spod-
nia ptatu bywa ptaszczyzng ptaska, powierzchnia gérna na-
tomiast zawsze jest powierzchnig krzywa.

Planosneny

Eiffel dla skrzydet o powierzchniach krzywych stosuje
te same swoje wzory:

RX= KXSV2

Ry =

podajac dla kazdego typu skrzydet wykresy:
Kx= f(i)
Ky = f(i).

Przytem za kat matarcia i uwaza Eiffel kai, utwo-
rzony przez cieciwe tuku skrzydita (linja AB) z-sdybkobcia

skrzydta V (rys. 5). Niektorzy teoretycy jak. np. Pain-
1Soreau, uwazaja za kat natarcia kat, jaki tworzy

KySV\
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pewna fikcyjna ptaszczyzna A'B' z szybkoscig skrzydta.
Plaszczyzna ta posiada te wilasnosé, ze wéwczas, gdy tworzy
ona kat rowny zeru z szybkoscia to

czyli gdy

Rys. 6.
Wykresy Kx —f (i) i Ky = f (i) dla powierzchni krzywej.

fil P}aBZCzyan tan W zwigzana jest na stale z pro-
llem da“eS Jest onf bynajmniej cieciw
tego profilu {AB) zwykle b0W|em sita ?—ﬁy t!ne Jejst rgown%

zeru, kiedy cieciwa AB tworzy kat zero z szybkoscig V.

Poniewaz jednak w praktyce trudno jest manipulowac¢
taka powierzchnia fikcyjnag, wiee powszechnie przyjeto uwa-
zaé za kat natarcia i, kat utworzony przez cieciwe profilu
skrzydta z jego.szybkoécia,.

-nr e i
Majac wykresy

Kx = f(i)
f(t),

znajdujemy wartosci RX\Ry w ten sam sposéb, jak to ro-
biliSmy dla powierzchni ptaskich. Krzywe te sga punktem
wyjscia dla rozpoczecia obliczania aeroplanu (rys. 6).

Ky =

Czesto wartosci Kxi Ky dla réznych katéw i bywaja
przedstawiane w postaci tak zwanych wykreséw bieguno-
wych. Wykres taki uzyskujemy w ten sposéb: dla kata 0°
z wykreséw podanych powyzej, lub wprost jako wyniki do-
$wiadczen, zapisujemy wartosci Kx0 i Kvo. Odkladajac od-
powiednio na osi rzednych jf\ i na osi odcietych w tej samej
skalic.otrzymamy pierwszy punkt krzywej biegunowej. To
samo robimy dla kata 2°, 4°, 6°i t. d. Laczac te punkty,

otrzy ™™ my krzywa biegunowa.

Odwrotnie tez— majac ten wykres mozemy dla kazde
go kata znalezé wartosci KX i Kv.

Wykres ten posiada jeszcze pewna wtasciwosc, na ktorg
nalezy zwréci¢ uwage.

Wiemy, ze RX jest oporem szkodliwym, Ry zas oporem
unoszacym pltatowiec. Oczywiscie wiec nalezy Sie starag, by
przy mozliwie najmniejszym RX otrzymaé jaknajwieksze

A i czyli aby stosunek byt. jaknajmniejszy.

Poniewaz

Ry KySV\

z wykresu zas$ widzimy, ze ~ — tga (a — kat odchylenia

stycznej, od osi rzgdnych), W%/@C nalezy tak dobra¢ kat na-
tarcia i, aby kat a byt jaknajmniejszy.

Wystarczy zatem z punktu 0 poprowadzi¢ styczng do
Punkt zetkniecia okresli nam kat, przy ktérym

krzywej.
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stosunek jest najkorzystniejszy. Na naszym szkicu

jest to kat koto 7°.

A zatem dane skrzydio dawaé¢ bedzie najlepszy stosu-
nek oporu pozytecznego.do szkodliwego przy kacie 7° i, o ile
bedziemy mu nadawali katy mniejsze lub wieksze, stosu-
nek ten bedzie sie pogarszac.

Obliczanie sa- Posiadajac juz te wiadomosci, zrozu-

molotu. mierny tatwo podstawowe obliczenia aero-
planu. Najtatwiej to bedzie zilustrowac¢ na przykiadzie
liczbowym.

Przypusémy, mamy zbudowac¢ samolot jednoptat

o og6lnej sile nosnej 500 Kg i szybkosci 150 km/godz. Mu-
simy dobra¢ odpowiedni profil skrzydet, znalezé¢ wielkos¢
powierzchni nosnych i obliczy¢ potrzebng moc silnika.

Dane:

Q.= 500 kg

V — 150 Jom/godz = 42 m/sek.

Rys. 8

Albo bierzemy jaki$ profil istniejagcych skrzydet, kto6-
rych wykresy Kx=f{i)i Ky= f(i) lub wykres biegunowy
Eiffla posiadamy, albo tez stwarzamy nowy profil skrzydia,
model takich skrzydet badamy w laboratorjum aerodyna-
micznem i wykresy Kx— f(i) i 'Ky— f (i) uzyskujemy.
Przypusémy, ze wykresy rys. 8 i 9— sg wykresami dla wy-
branych, przez NaS skrzydet.

1923
Posiadajac juz owe wykresy, budujemy na ich podsta-
wie krzywg V— f (i), a to robimy w ten sposéb:

wiemy ze: Ry= KySV2;

aby samolot mogt sie unosi¢ w powietrzu musi by¢ Ry > Q
(przynajmniej), zatem warunkiem koncowym jest by

KySV2>Q, stad J
\ s Kv'
Stosunek—Q—
o]

nazywamy obcigzeniem jednostkowem

ptaszczyzn nosnych. Stosunek ten wynosi przecietnie 30 —
40 kg/m2 dla podobnych ptatowcdw. Stosownie do tego, czy

Rys. 9.

mniej lub wiecej mocna konstrukcje skrzydet przewidujemy,

wybieramy odpowiednig wartos$¢ dla Przypusémy, ze

dla samolotu naszego obieramy = 36 kg/m2 zatem
)

F>86
I b

czyli aby samolot nasz utrzymywat sie w powietrzu w locie
poziomym, musi by¢

- f i
Z posiadanego wykresu znajdujemy wartosci
nych,wartosci kata natarcia i; beda one:

Ky dla roz-

za$ odpowiednie wartosci

d IK, i

V beds:
0 0,013 6i! 1/0,013= 52,8 m/sek.
&°1 0,020S e 42 n
4° 0,026 > a to pozwoli
6° 0,032 n nam wykre-
8° 0,038 . n e
10° 0,045 oo, -28,2 n slic krzywa
12° 0,052 coeeeeeeeeereeeeseis 26,4 , V=f(i)
14° 0,057 Y (rys. 10).
16° 0,063 e 24 W
18° 0,065  corereeeenenneees 23,4 n

Z krzywej tej wynika, ze dlatego by nasz samolot még#t
sie unosi¢ w powietrzu z zgdang szybkoscig 42 ?«/sek., kat
natarcia jego powierzchni nosnych powinien wynosié¢ koto 2".
A zatem bedzie to jego kat natarcia, przy locie normalnym.
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Z wykresu Kx— f(i) znajdziemy warto$¢ Kx dla kata
i—2° Kx—o0,002.

tatwo okreslimy tez wielkos¢ powierzchni nosnych
S,'bo
'IQ = 36 z zatozenia 500
S = 14 m2
36

Q:

Teraz juz mozemy okresli¢ moc silnika niezbedng dla
lotu normalnego naszego samolotu, bo

Bx =

500 kg

0,002.14 .422= 49,4 kg —

op6r szkodliwy skrzydet.

Dodajmy teraz opér szkodliwy kadtuba, podwozia
it. p. Z praktyki wiadomo, ze opdr tych czesci samolotu po-
dobnej wielkosci mniej wiecej moze by¢é réwny oporowi,
jaki przy danej szybkosci samolotu przedstawiataby pta-

szczyzna o powierzchni 0,5 M? prostopadta do kierunku
szybkosci, wiec

R'x= KS V2= 0,08.05.422= 72 kg,
zatem catkowity opd6r szkodliwy, jaki ma do przezwycieza-
nia sita pedzaca Smigta, wyniesie przy locie poziomym:

R= RX+ RJ= 121 Jog.

Poniewaz opo6r ten bedzie przezwyciezony z szybkoscia
42 w/sek, zatem sita pedzaca smigta bedzie musiata wyko-
nywaé¢ w ciagu sekundy prace:

P'= 121.42 = 5080 kg mlsek.

Gdybysmy wiec do samolotu naszego wbudowali silnik
koto 5100 legnijsek, to samolot nasz mogiby

49+ 72 =

dajac

Obrabiarki do metali na
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sie utrzymywaé¢ na jednym poziomie w powietrzu
z zadang szybkoscia 42 w/sek. Poniewaz jednak kazdy sa-
molot musi posiadaé¢, préocz zdolnosci dokonywania lotéw
poziomych, moznos$¢ wzbijania sie w okreSlonym czasie na
pewna wysokos$¢, przeto przyjmujac, ze od samolotu naszego
wymagamy, by w przeciggu 3-eh minutwzbijat sie na 1000 m,
musimy mu da¢ silnik o tyle wiekszej mocy, by prace te
moégt wykonaé w zgdanym czasie.

Moc w tym celu konieczna

500.1000

P" = 3760

278/"m/sek.

Ogo6lna zatem moc silnika musi wynosic¢:

Po= P’'-\-P" = 5080+278 = 5358 legnv/sek.

Tak by byto, gdyby wydajnos¢ smigta byta = 1, poniewaz
jednak nie mozemy w rzeczywistosci liczyé na wydajnosé
Smigta wiekszg jak 80%, wiec moc silnika musi by¢ odpo-

wiednio powiekszona, tak aby

0.8 P=PO,

czyli

p— =

6710 kg m/sek. =
0,8

89,4 KM ,

dajemy wiec silnik o mocy okoto 90 KM .

Musimy zauwazy¢, ze nie zawsze uda sie tak szybko
natrafi¢ na odpowiednie skrzydta. Przypusémy, ze w na-
szym przyktadzie samolot ma posiada¢ szybkos$¢ tylko 100
lem/g., czyli 28 Mlsek. wéwczas na wykresie V = | (i) (rys.
10) znajdziemy, ze tej szybkos$ci odpowiadatby kat natarcia
wiekszy od 10°, poniewaz jestto kat zbyt wielki (zwykle kat
natarcia nie przekracza 6°) musimy wzigé inne skrzydito,
ktére ma wykres K,,— f (i) bardziej stromy, to znaczy gdzie
Ky szybciej wzrasta ze wzrostem kata i, niz to miato miej-
sce przy wykresie na rys. 8-ym.

W ten sposéb znalezliSmy podstawowe dane dla dal-
szych obliczen. Mamy juz dobrany profil skrzydet, mamy
okreslong wielko$¢ powierzchni nosnych i moc silnika. Te-
raz nalezaloby na podstawie naszych wykreséw, opieraja-
cych sie na wykresach Kx= f(i) i Ky — f(i), zbadaé¢ teore-
tycznie zachowanie sie nowego samolotu na réznych wyso-
kosciach, przy réznych mocach silnika, przy réznych
szybkosciach, przy réznych obcigzeniach i t. d., a nastepnie
przyjs¢ do obliczen konstrukcyjnych skrzydet, kadtuba,
i pozostatych czesci, oraz do sprawdzenia rozktadu sit i cie-
zarow w samolocie, by warunki réwnowagi byty najkorzyst-
niej dobrane, oraz do obliczenia statecznikéw i steréw, zeby
samolot, pozostajac statecznym, byt jednak dostatecznie
wrazliwym na poruszenia steréw, wreszcie studja nad do-
braniem Smigta, w zaleznosci od wybranego silnika i szyb-
kosci samolotu.

Dalsze te jednak rozwazania wychodzg juz poza zakres
niniejszego szkicu.

Il Targach Wschodnich.

Podat prof. E T. Geisler.

Nie moze by¢ nic falszywszego nad ocenianie wartos$ci
maszyny ,na oko“. Moze by¢ ona jaknajtadniej wylakie-
rowana, najstaranniej odpolerowana, stowem— moze btysz-
cze¢ jak cacko, a pomimo to moze przedstawiaé¢ bardzo
mata wartos¢ jako maszyna, jako przyrzad do wykonania
pewnych czynnosci. | odwrotnie: tak samo miedzy ma-
szynami, jak i miedzy ludZzmi— niepozorna powierzchow-
nos¢ kry¢ moze wartosci rzeczywiste. WidzieliSmy na-
przyktad, ze fabryki angielskie i amerykanskie wypusz-
czaty w czasie wojny ledwo oczyszczone i raz tylko pogrun-
towane maszyny (t. zw. ,War finish"— ,wykonczenie wo-
jenne"), ktére jednak pod wzgledem budowy i doktadno-
Sci calkowicie stalty na wysokosci zadania. Nie mozemy

sobie wyrobi¢ pojecia o wartosci np. silnika cieplnego,

nie zdjawszy wykreséw dziatania pary, czy gazéw w cylin-
drach, nie przeprowadziwszy préb z hamowaniem i t. p.;
sam wyglad zewnetrzny nic nam nie powie.

Zupeinie tak samo jest i z obrabiarkami. Tylko razace
jakie$ btedy w konstrukcji lub wykonaniu moga by¢ zau-
wazone bezposrednio; zazwyczaj zas— dopiero szczegétowe
zbadanie zapomoca czujnikéw, linjatéw i ptyt docieranych
normalnych, staranne pomiary zapomoca mikromierzy
i sprawdziandéw, ustalenie t. zw. ,charakterystyki" i wresz-
cie proba w ruchu — wykazg nam wartos¢ obrabiarki.
Te za$ wszystkie zabiegi wymagajag i czasu i miejsca
i narzedzi odpowiednich; najlepiej jest wykonywa¢é¢ je na
stosownie urzagdzonej ,stacji prob".

To tez zadaniem wprost niewykonalnem jest $cista
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ocena li tylko z wygladu maszyn, zgromadzonych np. na
jakiejs wystawie, w danym wypadku na IIl Targach
Wschodnich. Tylko wiec z powyzszem zastrzezeniem przy-
stepuje do zdania sprawy o obrabiarkach, tam przedsta-
wionych.

Wystawito obrabiarki do metali 6 firm wiekszych—
w tem 3 zagraniczne i 3 krajowe oraz szereg drobnych.

Z pierwszych najwiecej trudu zadata sobie znana
firma ,Dunawerke — Ernest Krause & Cou w Wiedniu,
przedstawiajac tadnie dobrane narzedzia precyzyjne ob-
rébcie i miernicze, oraz szereg obrabiarek, z ktérych kilka
w pracy. Demonstracje zdzierania watdw na tokarce szyb-
kobieznej, napedzanej od kota pasowego pojedynczego
przez magazyn predkosci, przecinania belek zelaznych za-
pomoca pity tarczowej systemu Irmischera, badania ma-
terjaldbw zapomocg rozrywania prébek— gromadzity liczne
rzesze ciekawych. Na oko wszystkie eksponaty robity
wrazenie wyrobéw pierwszorzednych.

Firma ,Maszyny i narzedzia“ wystapita z wyrobami
fabryk ,Collet & Engelhardt", ,Blau & Co“ i innych. Za-
stugiwaty na wyrdéznienie wiertarki stupowe, a zwtaszcza
szlifierka samoczynna do wiertet kretych, bardzo pomy-
stowej i racjonalnej budowy, fabryki ,Blau & Co“, Wie-
den (patentowana).

Firma Lwowska ,,A. Kierski" wystawita szereg obra-
biarek ciezkich znanej fabryki ,Zimmermannwerke"
w Chemnitz.

Z pomiedzy firm krajowych, produkujgcych obra-
biarki, na pierwsze miejsce wysuwa sie bezwzglednie Sto-
warzyszenie Mechanikdw Polskich z Ameryki. Jego fabryki
w Pruszkowie i Porebie weszty od roku czy péttora na dro-
ge rzeczywistego postepu, ktéry dat juz prawdziwie piekne
wyniki. Z pomiedzy eksponatéw Stowarzyszenia przede-
wszystkiem zwracaty uwage precyzyjnie wykonane narze-
dzia obrdobcze — gryzy wszelkich ksztattéw i wymiarow,
rozwiertaki, gwintowniki, trzpienie tokarskie i t. p. Wy-
réb ich stoi na wysokosci wspoétczesnych wymagan tech-
niki. Réwnolegle ida obrabiarki — jak np. mata tokarka
stotowa typu Rivetta dla mechanikéw precyzyjnych,
a zwilaszcza — wiertarka stupowa do wiercenia w peinej
stali otworéw do 60 MM s$rednicy, tadnie skonstruowana
i doktadnie wykonana, o 8 szybkosciach roboczych, 4 posu-
wowych, o przektadniach catkowicie krytych; dalej— stru-
garka poprzeczna jarzmowa i inne. Wida¢, ze w fabrykach
Stowarzyszenia czujnik, mikromierz i sprawdziany roézni-
cowe sg narzedziami stale uzywanemi, a nie pustym dzwie-
kiem, i precyzyjna szlifierka obwodowa pracowicie peini
swe zadanie. Z licznie zgromadzonych rysunkéw wynikato,
ze fabryki Stowarzyszenia wykonywuja szereg maszyn
dla Polskich Kolei Panstwowych, wreszcie— ze podjetybu-

Ze Stowarzyszen Technicznych.

Stowarzyszenie Inzynierow gomikow i hutmikow

Dnia 8 b. m o godz. 8-€j wieczorem, w gmachu Stowarzyszenia
Technikow odbylo sie zebranie Kola, ma ktérem (poza sprawami
biezacemi) zostat wygltoszony przez iz Wladystawa Kluczewskie-
go odczyt p. t ,Nowe drogi dla ulepszenia witasno-
Sci koksu hutniczego".

Po odczycie wywiazata sie dyskusja, w ktorej glos zabierali:
p. prof. KorwinKrukowski, p. prof. Kasirski i p. dyr. Dworzarczyk
W wolnych wnioskach byly omawiane sprawy, dotyczace wewne-
trznegj organizacji Kola, a w tgj liczbie sposobu uiszczania kwartal-
rg przedplaty za ,Przeglad Gorniczo-Hutniczy', ktérg czionkowie
Stowarzyszenia Polskich Inzynieréw Gomiczych i Hutniczych wpla-
cajg do kas Kot whascivwyceh, razem z nalezng od nich ma rzecz Sto-
warzyszenia oplata,

1923

dowe kotoéwek, tak potrzebnych do rozwoju naszych drdég
zelaznych.

Nastepnie szty okazy oddziatu budowy obrabiarek
Tow. Akc. ,W. Fitzner i K. Gamper“ w Sosnowcu— 3 to-
karki i strugarka poprzeczna. Przypominajac raz jeszcze
zastrzezenia, jakie zrobitem na poczatku sprawozdania ni-
niejszego,— stwierdzam, ze obrabiarki te zrobity na mnie
wrazenie ciezkich, ,kanciastych". Brak im tej proporcji
ksztattow, jakiemi odznacza sie wiele obrabiarek wspoét-
czesnych. Zwitaszcza tokarka do sworzni data mi duzo do
mys$lenia: na ciezkiem tozu, po ktérem chodzi réwniez
ciezki, mocny suwnik mogacy zdziera¢ ogromne wiéry,—
ustawiono lekki wrzeciennik (gtowice) o samem tylko kole
schodkowem, bez przektadni dodatkowych. Wydaje sie, jak
gdyby taki wrzeciennik moégt stuzyé do obrébki tylko drob-
nych sworzni, pocéz wtedy takie mocne suwnik i toze?
Zreszta, powtarzam,— to sg na razie tylko przypuszczenia;
sad ostateczny o tych przypuszczeniach moznaby wydaé
dopiero po szczeg6towem zbadaniu i prébach.

Zato co do tokarek, wystawionych przez Tow. AKc.
~Kraj“ w Kutnie, mozna wyrokowaé o wiele $mielej i pew-
niej : sa one nieksztattne, o nieproporcjonalnych wymia-
rach poszczegdlnych czesci i dokiadnosci wykonania wiele
pozostawiajacej do zyczenia.

Fabryka ,Warwasinski, Wojakowski i S-ka" z Nowo-
radomska wystawita (poza turbinami Francisa) dowcip-
nie pomyslana ryflarke do walcow mitynskich oraz szli-
fierke do tegoz celu.

Firma Z. Joel i S-ka z Piotrkowa wystgpita miedzy
innemi z miotem sprezynowym oraz nozycami o napedach
mechanicznych.

Waldemar Krauze z Pabjanic przedstawit wiertarki
stupowe lekkie.

Co do wiertarek, nalezy przyznaé, ze posiadajg one
najwiecej wykonawcow w Polsce. Kazdy nowy adept prze-
mystu obrabiarkowego debiutuje u nas w wiertarkach.

Naogo6t trzeba stwierdzié, ze w stosunku do obszaru,
zaludnienia i potrzeb Panstwa Polskiego przemyst obra-
biarkowy przedstawia sie nader nikle. Coprawda ta | owa
firma nie uczestniczyta w Targach ostatnich, ale to wszyst-
ko jest o wiele za malo.

Przemyst obrabiarkowy, jako wytwarzajacy narze-
dzia dla catoksztattu przemystu metalowego, jest podstawa
rozwoju tego ostatniego, pierwszym stopniem, poczatkiem
jego. POki nie bedziemy budowali w Polsce obrabiarek
wszelkich typéw, pierwszorzednej jakosci i w duzej ilosci,—
nie staniemy sie panstwem uprzemystowionem, nie bedzie-
my pewni w swoich granicach. Czas najwyzszy uprzytom-
ni¢ to sobie.

KRONIKA. '

Budowa Komory Celnej w Warszawie.

W tych dniach zostala zanarta przez Rzad umowa w sprawie
budowy komory celnej przy stagji kolejonaj Warszawa-Gdarska.  Bu-
dowle obejmuja 2 magazyny zelbetowe (2-pigtrone z piwnicami

1megazyn do materjatow tatwopalnych, rampy, nice, g
Komory Celngj i Dyrekgji Cel, dom mieszkalny dla urzednlkovv cel-
nych, dom dla dozorcow, wreszcie pralnie, taznie, garaz i szereg

u en
reack botypormtgn?azlzt\:/h\ndac z powyzszego zakrojone na wielka, skale,
maja by¢ p one przez przedsiebiorstwo budowlane ,,.Budowni-

ctwo™ w Warszawie, koriczace obecnie prz koszarprzyul
l\k)\/\nvmejslqa(m gmach Min. Spr. Wojskowych.

bt budowlanych rzewdyvxany 15 marca
r.p qudmbudowe koszta/vnleponosl odst%)u powyz-
szemu przedsiebiorstwu  prano uzytkov\anla budovvll S adowych nm
przeciag lat 28.

SPROSTOWANIE

W referacie p. prof. B. Stefanowskiego, zamieszczornym Na41/42
»Przegladu* nalezy sprostowaC nast. niescistosci:
na str. 421 wwierszu 1praw. szpalty powinno byc: ,z zuzytkowaniem
produktow umzmr%/dﬁ" awe wniosku: ,koniecznosc utworzenia przy
Min. Przem i lu Komitetu Cleplnego ktoryby i t d.*
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WIADOMOSC

STOWARZYSZEN DOZORU KOTLOW W POLSCE.

Redaktor, ,Wiadomos$cilnzynier Technolog, Jan Komarnicki przyjmuje w pigtki pomiedzy 18i¢j a 20-tg w lokalu Redakgcji
»Mechanika“ w Warszawie, Fredry 2 m. 1, Tel. 147

T ESC. Walne Zgromadzenie Delegatéw Stowarzyszenia Dozoru Kottow w Warszawie. — Inz. B. Kroll.

Kursy dla palaczy.

OD WYDAWNICTWA.

Stosownie do ucluoaly Walnego Zgromadzenia Delegatem Stowarzyszenia

Dozoru Kottéw w Warszawie ,, Wiadomosci“ nadal ukazywaé sie bedg w postaci

miesiecznych dodatkéw do

»Przegladu Technicznegoll

Ponadto , Wiadomosci“ w postaci samodzielnych odbitek beda rozsytane bez-

ptatnie wszystkim Cztonkom Warszawskiego Stowarzyszenia, oraz bedg mogly byé

nabywane w drodze prenumeraty ptatnej.

Kwartalna przedptata na ,Wiadomosci“ wynosi 3 m. ks. (z uwzglednieniem

obowigzujgcego w dniu wptaty mnoznika). - Prenumerate przyjmuje

Ksiegarnia

Techniczna przy ul. Fredry 2 m. 1 w Warszawie. Odbiorcy ,,Wiadomosci“ korzysta-

ja z 25%'rabatu przy prenumeracie ,Przegladu Technicznego“.

Walne Zgromadzenie Delegatow Stowarzyszenia Dozoru
Kottow w Warszawie,

Walne Zgromadzenie Delegatéw, ktére odbyto sie
w Warszawie w dniu 1C>/XlI 1923 r. pod przewodnictwem

. f C inski , ieto jed SIni t -
Pac® Sehwaly oW ESrasAe B tEiRiesweRiYsInte nastepu

| | Arrr™ i -
(0] ATY CZLONKOWSKIE ZA DOZOR KOTLOW

PAROWYCH W 1924 R.

™ 7 | t o ttT
0 W. pow. ogizew. ,i zip.= zt fr. .£.
od ,5 do 20 mkw. pow. ogrz. 40 , " "
» v n <( . 100 n . 65 » »
loo ,, 200 80
” n
» . 200 ;--300 " n 95 n N
300 400 'in--
” ” ” ” ” ” O " n l>
» 400 ,, 500 . 115 n n
» P°nad @00 ,, . 125

Optaty w t. zw. ziotych polskich, réwnych frankowi
ztotemu Unji Lacinskiej, ptatne sg w ciggu dwéch tygodni
od dnia wystania wezwania (w przeciwstawieniu do roz-
porzadzenia p. Ministra Przemystu i Handlu z dnia 2-go
grudnia 1921 roku, § 7) w markach polskich wedtug
przecietnego kursu franka ztotego Unji tacinskiej, obli-
clonego na podstawie notowan Gieldy Warszawskiej za

czas kazdej polowy miesigca, w ktérym wptata nastgpita,
w stosunku 1 zip. = frankowi ztotemu U. L.

POwvzszv Drzecietnv tzurs nogaie w wvstawijanvc
Powyzszy przecietny kurs podaje w wystawianyc

wezwaniach ptatniczych Biuro Zarzadu Stowarzyszenia.
W razie nieuiszczenia optaty w ciggu dwoéch tygodni od

dnia wystania wezwania, ptatnika obowigzuje przecietny
kurs franka ztotego U. L. z notowan Gietdy Warszaw-

skiej w dniu poprzedzajacym dzien wpitaty.

Jednocze$nie Walne Zgromadzenie uchwala zwrécié
gie ©~ p Ministra Przemystu i Handlu o oznaczenie optat

za dozér zlecony o 30%
dla cztonkow.

wyzszych od optat uchwalonych

W razie wprowadzenia w Rzeczypospolitej Polskiej

w 1924 r. innej waluty, lub w razie, gdyby Witadze war-
AN zw' zN e”° polskiego pragnety oblicza¢ inaczej, jak

w uchwale powyzszej zaznaczono, Walne Zgromadzenie
upowaznia Zarzad do dziatania na prawach Walnego
Zgromadzenia z tem zastrzezeniem, ze rzeczywista wy-
sokos$¢ sktadek, obliczona w walucie statej, nie moze by¢
mniejsza od powyzej ustalonych optat.

Uchwata powyzsza osnuta jest na nizej podanym pre-
liminarzu budzetowym, uchwalonym jednomys$lnie przez
Walne Zgromadzenie Delegatow.
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2. PRELIMINARZ
Dochody

zt. p =z fr. sawnv

Oplaty cztonkowskie-:
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BUDZETOWY STOWARZYSZENIA NA ROK 1924,

Wydatki

z. p.— 2k fr. saw.

1 Wynagrodzenie inzynierdw i dyrektora . 280000.—

Od T70kott. op. ogrz do 5t* po 0zp 2100— ” urzednikow i wozrych .j - 85000.—
5184 N od 5w2, 20, w40 p 207360— Wynagr. Zarzadu, Rady, Kom. Eew. i Del. 50000.-
L 3114 ) 2, ., 50, . 50 n 15700— 1. Zabezpieczenie pracown. Kasa przezom. 50000.—
2819 ) e 50, . 10, . 6 ; 183235— 111. Gratyfikacje i zapomogi pracownikom 40000.— 505 000—
415 200 300 L. 95 . 39425— V. Wydatki administracyjne..................... 25000.—
24 ) 300, . 400, 105 , 13020— Druki i materjaly pisenmne ..........c...c...... 20000.—
% ) 400, * 500 .. 115, 28B— Komorme, opat i Swiatlo......................... 25000 — 70000.-
15000— VII. Badania doswiadczalne ... 15000.—
Wpltywy za wyjazdy specjalne i nieprodukcyjne. 15000— VI 10000—
5000— 1X. Bibljoteka, czasopisma i wydawnictwa 28000.- 38000—
Dodatek 30& za zlecony dozér 5897.— 758000.—
] Nieprzewidziane wydatKi.................... 2692.—
760692.— 760692—
Przewidywana ilos¢ kottow czynnych:
1 nalezacych do czlonkdw Stow..........cccvveeeiiiiieeenn, 12482
2 znajdujacych sie pod dozorem zlec.............ccvveeenn. 403
Razem . .~ 12835
3. PRZEMOWIENIE PREZESA ZARZADU Poniewaz naczelni inzynierowie okregowi moga ob-

PROF. W. CHRZANOWSKIEGO.

Szanowni Panowie!

Zamierzam przedstawi¢ Szan. Panom w kroétkich sto-
wach sprawozdanie z dziatalnosci Stowarzyszenia za czas
od 1-go stycznia do 1-go pazdziernika 1923 r.

W okresie tym odbyty sie dwa Walne Zgromadzenia
Delegatéw, jedno Zgromadzenie Okregowe Delegatéw we
Lwowie, poswiecone przedewszystkiem sprawom Borysta-
wia, cztery posiedzenia Rady Nadzorczej i sze$¢ posie-
dzen Zarzadu.

Ponadto zorganizowano trzy zjazdy naczelnych inzy-
nieréw okregowych (w +todzi, Dabrowie Goérniczej i w
Warszawie) z udziatem inzynieréw rejonowych tego okre-
gu w jakim kazdy z tych zjazdéw sie odbywat. Na zjaz-
dach omawiane bytlty sprawy zwigzane 2z pozadanemi
zmianami w przepisach kottowych (np. w sprawie zawo-
réw bezpieczenstwa), sprawy techniczne, dotyczace budo-
wy kottdw i gospodarki cieplnej wogdéle. W todzi i w Da-
browie zwiedzono jednocze$nie szereg zakltadéw przemy-
stowych.

W okregu Lwowskim odbyto sie zebranie inzynierow
rejonowych z udziatem przedstawicieli Biura Zarzadu,
a w kazdym okregu z wyjatkiem okregu Biatostockiego po
dwa lub trzy zjazdy inzynieréw rejonowych, poswiecone

sprawom danego okregu oraz sprawom technicznym
wogoble.
W chwili obecnej Stowarzyszenie liczy 6410 czion-

kéw, posiadajgcych 14 012 kottéw, z czego czynnych ko-
ttéw jest 11.910. Sktad personalny pracownikéw Stowa-
rzyszenia w dziale technicznym stanowig: dyrektor, 34 in-
zynieréw i 2 praktykantéw (na poczatku roku byto 29 in-
zynieréw) i w dziale biurowym: 18 urzednikéw w Biurze
Zarzadu, 4 statych pracownikéw w biurach okregowych
i 4 pracownikéw zajetych czesciowo réowniez w okregach.

stuzy¢ najwyzej po 200 kottéw, inzynierowie za$ rejonowi
na kresach wobec znacznych odlegtosci i braku dogodnych
potaczen kolejowych zaledwie po 250, na inzyniera rejo-
nowego w innych rejonach przypadato do 450 kotiow,
zwtaszcza jezeli uwzglednimy, ze liczbe inzynieréw po-
wiekszono dopiero w koncu roku.

Prace wykonywane przez Stowarzyszenie podzieli¢
nalezy na czynnos$ci obowigzkowe, wyptywajace z upraw-
nien Stowarzyszenia i na inne prace.

A. Czynnosci obowigzkowe Stowarzyszenia.

W okresie od dn. 1-go stycznia do dn.l-go pazdzier-
nika 1923 r. wykonano:

Proby Rewizie Rewizje Wyjazdy
UKreg. wodne  wewn. zewn. rozne

I. WarszawsKki 799 1017 1107 72

1. +Lodzki 498 870 1213 55
111. Krakowsko-

Dabrowski. 686 1095 2110 67

1V. Lwowski 750 487 1506 55

V. Biatostocki 406 305 611 13

Razem 3139 3774 6547 262

Ogoétem wiec dokonano rewizyj kottowych 13 460 przy
11 910 kottach czynnych i okoto 2000 kottach chwilowo
nieuruchomionych. Z liczb powyzszych wynika, ze praca
inzynier6w Stowarzyszenia pod wzgledem wykonywania
rewizyj kotiéw byta dos$¢ intensywna.™ Przewidywane w
koncu roku zalegtosci nie powinny byé¢ znaczne, a gtéw-
nym ich powodem jest konieczno$¢ udawania sie do
jednego kotta po kilka razy albo ze wzgledu na nieodpo-
wiednie przygotowanie kotta do rewizji, albo na zty stan
kotta, wymagajacy wzmocnionego dozoru.

W okresie sprawozdawczym zaszto sze$¢ powazniej-
szych wypadkéw. Zaden z nich nie pociagnagt za sobg strat
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ludzkich. Trzy wypadki dotyczyty nowych kottéw i spo-
wodowane zostaly prawdopodobnie przez wady mater-
jatu lub przez nieuwage palacza, jeden wypadek nastapit
z powodu wady konstrukcyjnej kotta, na ktdéra Stowarzy-
szenie zwracato uprzednio uwage wtitasciciela i dwa wy-
padki wreszcie objely stare kotlty z jednostronnemi na-
ktadkami. Na niewtasciwos¢ tej konstrukcji Stowarzysze-
nie zwracato rowniez uwage przedstawicieli wtadz i przed-
siebiorcow i badato dokiadnie sprawe przez wystanie spe-
cjalnych komisyj technicznych do kotiéw tego typu.

B. Inne czynnosci Stowarzyszenia.

Czynnosci
dziaty:

Stowarzyszenia obejmowaly nastepujace

I. Kursy dla palaczy. Il. Ekspertyzy handlowe. I111I.
Ekspertyzy i badania techniczne. IV. Wydawnictwa. V.
Wykonywanie rysunkéw koncesyjnych.

1. Kursy dla palaczy.

Odbyto sie dotad siedem kurséw dla palaczy, a mia-
nowicie :

1. W kwietniu 17-to dniowy kurs w Warszawie z liczbag
stuchaczy 62.

2. W maju 14-to dniowy kurs w Zyrardowie (2 kursy
réwnolegte), stuchaczy 34.

3. W lipcu 13-to dniowy kurs w Dabrowie Gérniczej,
stuchaczy 32.

4. W lipcu i w sierpniu 14-to dniowy kurs w todzi
z liczbg stuchaczy 48.

5. W sierpniu 14-to dniowy kurs w Grodzcu (dwa row-
nolegte kursy) z liczbg stuchaczy 69.

W najblizszej przysztosci odbeda sie kursy w Toma-
szowie Rawskim, w Sosnowcu i w Zawierciu.

11. Ekspertyzy handlowe.

Ekspertyz handlowych, t. j. rewizyj kottéw przy kup-
nie i sprzedazy, prob parnikéw, wiréwek i t. p. do dnia
1/X d. r. wykonano 109. W ciggu pazdziernika byto takich
ekspertyz 32.

111. Ekspertyzy techniczrte.

Ekspertyzy techniczne byly w okresie sprawozdaw-
czym niezbyt liczne, przedewszystkiem ze wzgledu na prze-
cigzenie inzynieréw pracami rewizyjnemi oraz ze wzgledu
na potrzebe przeprowadzenia kurséw doksztatcajgcych
z dziedziny laboratoryjnej i gospodarki cieplnej dla inzy-
nieré6w Stowarzyszenia.

Wykonane ekspertyzy techniczne dotyczyty ba-
dan caloksztattu gospodarki cieplnej w cukrowniach, gar-
barniach i tartakach, okres$lenia bilanséw cieplnych ko-
tt6w parowych, indykowania i regulowania stawidet ma-
szyn parowych, indykowania pomp gazowych i powietrz-
nych, oraz badania projektéw przebudowy cukrowni. Je-
zeli przyja¢ przedsiebiorstwo w ktéorem dokonano badan
za jednostke, wykonano ekspertyz technicznych:

W okregu Warszawskim — 12, w okregu t£6dzkim— 6,
w okregu Krakowsko-Dagbrowskim — 11, razem 29 eks-
pertyz. Kazda z takich ekspertyz obejmowata nieraz ba-
danie kiku zespotéw maszynowych.

W ciggu pazdziernika przeprowadzono znacznag ios¢
ekspertyz technicznych, obejmujgcych badania stacyj sil-
nikowych i gospodarki cieplnej w cukrowniach, a miano-
wicie: w Konstancji, w Lublinie oraz po porozumieniu sie
ze Stowarzyszeniem Dozoru Kottéw w Poznaniu w cu-
krowniach w Witaszycach, w Srodzie i w Koscianie.

Jeszcze w roku biezagcym maja by¢ przeprowadzone
nastepujace prace:

1. Badania maszyn i gospodarki cieplnej w cukrow-
niach w Dobrzelinie, w Brzesciu Kujawskim, w Michato-
wie i w Gostyniu (Woj. Pozn.).

2. Badanie lokomobil rolniczych i mtocarn w Strzel-
cach.
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3. Badania dotyczace spalania gazéw ziemnych, ba-
dania kottéw parowych, rurociggéw i maszyn parowych
v/ Borystawiu. Badania bedg przeprowadzone pod Kkie-
runkiem prof. dr. R. Witkiewicza ze Lwowa. Opdznienie
tych badan powstato z przyczyn od kierownictwa nieza-
leznych.

4. Badania rusztéw w Dabrowie Goérniczej.

Do tej samej dziedziny pracy zaliczy¢é mozna prace
Komisji Technicznej, poswiecone sprawie kotitéw o stro-
mych optomkach. Wyniki badan tej komisji ogtoszone be-
da w Wiadomosciach Stowarzyszen Dozoru Kottow.

W przysztym roku projektujemy odbywanie co dwa
miesigce zjazdow inzynieréw kazdego okregu w celu bie-
zacego rozwazania spraw, zwigzanych z naprawg gospo-
darki cieplnej w przedsiebiorstwach przemystowych.

1Iv. Wydawnictwa Stowarzyszenia.

Koszty wydawnicze pokrywato w 2/3 Stowarzysze-
nie Warszawskie i w 1/3 Stowarzyszenie Poznanskie.

Ukazaty sie prace nastepujace:

1. Prof. Biedrzycki i inz. Wysokinski.
komobile parowe i mitocarnie.

2. Inz. Wagner. Zadania inzyniera ruchu.

3. Inz. Nowicki. Nowsze typy kottéow i
kottowni.

4. Bibljografja Cieplna. Kwartalnik.
kosztem Stowarzyszenia Warsz.).

5. Wiadomosci Stowarzyszen Dozoru Kottéow w Pol-
sce. Miesiecznik.

6. Il-gi Kurs Cieplny we Lwowie (ukaze sie w bie-
zacym miesigcu).

7. Przepisy dla obstugujagcych kotty.

Rolnicze lo-

urzadzenie

(Wytacznie

V. Rysunki koncesyjne.

W celu utatwienia Stowarzyszonym
zwigzanych z wyrobieniem koncesji,
dejmowato sie wykonywania
ttowni.

formalnosci,
Stowarzyszenie po-
rysunkéw kottéw i ko-

Cc. Czynnosci Biura Zarzadu.

Kierujgce catoksztaltem prac Stowarzyszenia Biuro
Zarzadu oprécz pracy administracyjno-handlowej prowa-
dzito kontrole prac poszczegélnych inzynieréw, opierajac
sie na przesytanych przez nich sprawozdaniach miesiecz-
nych oraz na wynikach rewizyj, wykonywanych w biu-
rach okregéw i rejonéw. W wazniejszych sprawach Biuro
wysytato delegatéw do Komisyj Technicznych, organizo-
wato wszelkie zjazdy inzynieréw, inicjowato rézne prace
Stowarzyszenia i prowadzito pertraktacje 7 witadzami
rzgdowemi w sprawach dozoru kottéw i w sprawach do-
zoru elektrotechnicznego. Biuro opracowato ponadto pro-
jekt organizacji Komitetu Cieplnego i ztozyto odpowiedni
memorjat p. Ministrowi Przemystu i Handlu. Obecnie Biu-
ro Zarzadu przystepuje do organizacji Instytutu Termicz-
nego w Borystawiu. W sprawie dozoru elektrotechniczne-
go przedstawiciele Biura Zarzadu pertraktowali z Min.
Robé6t Publicznych i ze Stowarzyszeniem Elektrotechni-
kéw. Wedtug informacji z M. R. P. sprawa, czy dozér taki
ma byé¢ zrealizowany i w jakiej to ma nastgpi¢ formie,
jeszcze ostatecznie zdecydowana nie zostala.

W pierwszem poétroczu r. b. Biuro Zarzadu nabyto dla
Stowarzyszenia pewna ilos¢ przyrzadéw mierniczych za
32 miljony marek z géra. Wydzierzawiono pozatem lokal
dla Biura Okregowego w Warszawie i mieszkanie dla in-
zyniera cieplnego w Borystawiu. Na poczatku 1924 roku
Stowarzyszenie zamierza zaangazowac inzyniera termo-
technika, ktérego zadaniem bedzie zorganizowanie Insty-
tutu Termicznego w Borystawiu. W najblizszym czasie
zamierza Biuro Zarzgadu poruszy¢ sprawe przepiséw do
badania naczyn, pracujacych pod cisnieniem, jak pamiki
it.p.

Wiele energji Biura Zarzadu pochtaniajag sprawy fi-
nansowe. Trudnosci pod tym wzgledem, wobec stale po-
stepujacej dewaluacji marki polskiej, sa nieuniknione.
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Wobec tego, ze Min. Przemystu i Handlu nie zatwierdzito
uchwaty Walnego Zgromadzenia o pobieraniu optat w ré-
wnowartosci franka szwajcarskiego i ustalito dla optat
réwnowartos$¢ ich wyrazong w bonach zlotowych, Stowa-
rzyszenie nie miato w rzeczywistosci ani polowy tych
wptywow, jakie preliminarz nasz przewidywat. Zjawisko
powyzsze najlepiej ilustruje podana tutaj tablica.

Zestawienie strat na dochodach

Stowarzyszenia Dozoru Kottéw w Warszawie

od 1-go stycznia do 1-go listopada 1923 r,

Stownarzyszenie 8

B oy, ) oo
dzrizglgo WphMOW

T ; Me Rk wimark polsk

l-a polonwa stycztiia 3600 3460 n 40454 918
ll-a » n 5650 3460 3% 222 336 946
l-a v  lutego 7000 3460 w/-A 176 724 794
ll-a n " 8700 3460 m 181 118218
l-a v do 18 marca 8330 3460 58>/* 174 214 370
ll-a nodi18—-31 ,, 7870 7500  kepex 99 783 762
l-a > kwietnia 7950 7500 g¢* 74561 960
11a n n 8500 7500 m 84 907 990
l-a n haja 8560 8000 6'h% 48 040 156
la § 9240 8000 13/* 14949 0'6
lla § czervca 12400 8000 35%* 24779873A4
i-a } 19000 8000 58* 434 173522
lla §# lipca 18700 17000 o 240 193903
Il-a i } 25400 17000 33% 208 606 344
lla j} sierpnia 40500 3H000 13723 313425036
ll-a n # 2473 B0 2% 399 666 574
lla # wzesnia 46 800 45000 4% 424 950 893
Ila g v ' B340 45000 165 702136027
lla §# pazdziemika 11400 50800 55'/2% 1013641 897
-a  # n 260000 50800 80/%9% 1990973107
Ogdlem 7227 198 177

Wobec stalego spadku marki polskiej i wobec regu-

lowania kursu bonéw zlotowych w diuzszych odstepach
czasu, Stowarzyszenie ponosito powazne straty, poniewaz
najwieksze sumy wptywatlty w okresach najwiekszej réz-
nicy pomiedzy kursem bonéw zlotowych a kursem (nawet
oficjalnym) franka szwajcarskiego. Niestuszne sg wiec
zarzuty i uzalania sie cztonkéw Stowarzyszenia, ktérzy
nieuczynili zado$¢ wezwaniu do ztozenia optat na poczatku
roku i zamiast sum stosunkowo nieznacznych, .obecnie

1923

wptacaé muszg kwoty wielomiljonowe. Ptacac poédzniej,
wptacili w rzeczywistosci mniej od tych stowarzyszonych,
ktérzy przypadajgce od nich optaty wnies$li na poczatku
roku.

Skutkiem poniesionych w ten sposéb strat Stowarzy-
szenie nie mogto zakupi¢ pozadanej ilosci przyrzadéw
mierniczych, musiato wprowadzi¢ oszczednosci w angazo-
waniu nowych pracownikéw technicznych i w wynagro-
dzeniu tych pracownikéw. Zestawienie, ujawniajace do-
chody inzynier6w Stowarzyszenia najlepiej dowodzi nie-
stusznosci rozpowszechnionej opinji, polegajacej na twier-
dzeniu, ze inzynierowie Stowarzyszenia sg rzekomo lepiej
ptatni od inzyniei-6w, zatrudnionych w przemysle. Twier-
dzenie to moze by¢ stuszne eonajwyzej w stosunku do inzy-
nieréw, pracujagcych w pewnym dziale przemystu metalo-
wego. Dodaé¢ przytem nalezy, ze inzynierowie Stowarzy-
szenia sami optacajg podatek dochodowy i Kase Chorych
i nie pobieraja zadnych dodatkéw na mieszkanie, opat
i Swiatto.

Nie ulega wiec watpliwosci, ze trudnosci finansowe,
spowodowane ogdlnemi niedomaganiami zycia gospodar-
czego w panstwie, wptynelty bardzo ujemnie na rozwdj
Stowarzyszenia, ktére zmuszone byto do przystosowania
swych prac do funduszéw, jakiemi rozporzadzaé¢ mogto.
Goprawda Walne Zgromadzenie z dnia 27 czerwca b. r.
upowaznito Rade do pobrania w razie dalszego wzrostu
drozyzny dodatkowych optat jeszcze w roku biezacym.
Zarzad postanowit jednak nie korzysta¢ z tego upowaz-
nienia i przeprowadzit pewne celowe oszczednosci. Pomi-
mo unikniecia wszelkich dodatkowych optat, Zarzad po-
siada fundusze potrzebne do wyptaty poboréw pracowni-
czych az do konca roku sprawozdawczego, co z przyjem-
noscig na tem miejscu zaznaczam.

Centralny Komitet Cieplny.

W wolnych wnioskach cztonek Rady Nadzorczej Sto-
warzyszenia p. inz. Szaynok, poruszyt sprawe Komitetu
Cieplnego przy Ministerstwie Przemystu i Handlu. Po
przeprowadzeniu dyskusji Walne Zgromadzenie uchwa-

lito, co nastepuje:.

Walne Zgromadzenie, zaniepokojone zwloka w za-
twierdzeniu projektu Komifetu Cieplnego, ktéry w waznej
sprawie udoskonalenia gospodarki cieplnej, oraz w kierun-
ku uzupetnienia przepiséw, dotyczacych bezpieczenstwa ko-
tiéw parowych, naczyn pod cisnieniem i t. d., odda¢ moze
niezmiernie wazne ustugi krajowi, poleca Zarzgdowi Sto-
warzyszenia poczyni¢ odpowiednie kroki u p. Ministra
Przemystu i Handlu, aby Komitet Cieplny w najblizszym
czasie do zycia powotat.

Walne Zgromadzenie zwraca uwage, ze w dobie og6l-
nego dazenia do oszczednos$ci, stworzenie takiego organu
przyczyni sie do zrealizowania powaznych oszczednosci
w zuzyciu paliwa.

KURSY DLA PALACZY.

Referat wwygloszony w Stow. Technikdw w todzi przez ire. B. Kroh.

Wyszkolenie odpowiedniego personelu kottowego jest
sprawag nadzwyczaj aktualng i wigze sie bezposrednio z ak-
cja, podjeta przez Zrzeszenie Cieplne.

Trzeba przyznaé, iz przy nieustannych wysitkach; ja-
kie technika cieplna czynita w kierunku ulepszenia kon-
strukcji kottéw i palenisk, oraz racjonalnego wyzyskania
ciepta, zawartego w spalinach, stosunkowo nieznaczna
uwage zwracano na sama obstuge kotia.

Jakkolwiek technika dazy do automatyzowania urzag-
dzen kottowych, a tem samem do zredukowania wpiywu

palacza na proces spalania, jednak najbardziej udoskona-
lone dotychczas urzadzenia kottowe wymagajg réwniez
obstugi ludzkiej.

Zreszta w Polsce zaledwie nieznaczna cze$¢ kotiow
posiada urzadzenia powyzsze, i palacz, realnie sprawe uj-
mujac, musi by¢ traktowany za gtéwnego szafarza.

A wszak szafarzowi temu powierza sie klucz od bar-
dzo cennego skarbca.

Jezeli uprzytomnimy aobie, ze normalne straty komi-
nowe, wynoszace do 20% ogd6lnej wartosci opatowej pali-
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wa, moga przy obstudze nieumiejetnej wzrosngaé¢é w dwoj-
naséb, to przytoczone ponizej liczby zilustrujg nam po-
bieznie te oszczednosci, jakie osiggnag¢ mozna przy umie-
jetnem traktowaniu rzeczy.

W Polsce spala sie rocznie ok. 20 milj. tonn wegla. Je-
zeli potraci¢ zuzycie wegla przez koleje zelazne, wojsko-
wos$¢, zegluge, oraz inne instytucje panstwowe, to pozo-
stanie ok. 12 milj. tonn.

Przyjmujac, ze dwie trzecie tej ilosci spala sie w pa-
leniskach, obstugiwanych recznie, mamy do czynienia z 8
¢ milj. tonn. Otéz zaoszczedzenie choé¢by 10% stanowi 800
tys. tonn, czyli przy cenie 7 milj. mk. za tonne— 5600 mil-
gjardow mkp. Nie ulega zatem watpliwos$ci, ze przedsie-
biorstwo moze zaoszczedzac¢ lub traci¢ sumy miljonowe, za-
leznie od tego, jak potraktuje sprawe kwalifikacji palacza.
Najwidoczniej jednak uswiadomienie w tym kierunku po-
zostawia wiele do zyczenia, gdyz, z pewnemi wyjatkami,
niewiele dotychczas uczyniono w sprawie wyszkolenia ob-
stugi kottéw. Jedynie w Matopolsce, pod zaborem austrjac-
kim, przepisy zadaty od palaczy wykazania sie stosownym
egzaminem. W Kongreséwce organizowano sporadycznie
kursy dla palaczy oraz czyniono prdéby szkolenia palaczy
przez specjalnych wedrownych instruktoréw Stow. Dozoru
Kottéw. Jednakze te godne uznania wysitki w nieznacznym
zaledwie stopniu mogty zaspokoié¢ potrzeby przemystu, roz-
winieciu bowiem akcji Stow. Dozoru Kottéw na szersza
skale stawal na przeszkodzie brak $rodkéw materjalnych
i poparcia ze strony zainteresowanych.

Jezeli dotkne tu stosunkéw w przemysle t6dzkim, to
wypadnie mi zaznaczyé, ze inicjatywa prywatna inzynie-
réw ruchu zdziatata bardzo wiele i z korzyscig dla podnie-
sienia poziomu umystowego palacza.

Poszczegélni inzynierowie urzadzali sytematyczne wy-
ktady dla palaczy, wychowywali sobie wprost obstuge ko-
ttowa i wyksztatcali instruktoréw. Zadaniem tych instruk-
toréw byto szkolenie nowych palaczy i sumienne przestrze-
ganie zasadniczych przepiséw bezpieczenstwa i obstugi ko-
ttéw parowych. W wiekszych zaktadach przemystowych in-
struktorzy tacy pracuja do dnia dzisiejszego i dzieki wy-
szkoleniu oraz wieloletniej praktyce sg bardzo cennym ele-
mentem zwiaszcza w dzisiejszych czasach.

Nie mozemy bowiem zapominaé, ze warunki pracy
w kottowniach zmienity sie po uruchomieniu przemystu
i to w znaczeniu ujemnem.

t
o ile przed wojng Swiatowa przemyst t6dzki pracowa

w warunkach bardziej normalnych i zdotat sobie wychowa¢
pewng ilo$¢ palaczy, posiadajacych mniej lub wiecej prak-
tyki oraz zawodowych wiadomosci elementarnych, przy
uruchamianiu fabryk wywiazatly sie pewne trudnosci ze
wzgledu na brak robotnika wykwalifikowanego.

Zapotrzebowanie takiego robotnika wzrosto tembar-
dziej, ze fabryki rozwinety w krotkim czasie prace na dwie,
a nawet trzy zmiany.

Nic dziwnego, ze w tych warunkach inzynierowie
zmuszeni byli czestokroé¢ rezygnowaé¢ z wymagan i wpro-
wadzaé¢ do obstugi kottowej ludzi, ktérzy nie posiadali do-
statecznego wyszkolenia i praktyki.

Na porzadku dziennym bytly fakty awansowania zwy-
ktych weglarzy na palaczy. Rezultat musiat by¢ oczywi-
Scie bardzo szkodliwy. Wprawdzie nie mozemy odmoéwié
robotnikowi naszemu roztropnosci i sprytu, dzieki ktérym
moze on po pewnym czasie, pod (bardzo zreszta problema-
tycznem) kierownictwem starszego palacza, wyrobié¢ sie
do tego stopnia, ze konkuruje z innymi palaczami w uzy-
skaniu premjow za dobre palenie.

W tym kierunku bowiem w ostatnich czasach daje sie
zauwazy¢ szereg prob.

Uwazam, iz zbednem bytoby rozwodzi¢ sie nad potrze-
ba podniesienia poziomu intelektualnego palacza i dlatego
przejde do projektu realizacji sprawy.

Od dnia 1-go stycznia r. b. posiada moc obowigzujaca
§ 17 przepis6w Ministerstwa Przemystu i Handlu z dnia
«8-go listopada 1921 r., ktéry brzmi, jak nastepuje:

.,DO0 bezposredniej obstugi kottébw moga byé¢ do-
puszczeni mezczyzni w wieku nie mniej niz 18 lat, trzezwi
i pewni, ktérzy umiejetnos¢ obstugi kotta wykazag odpo-
wiednim egzaminem'i doswiadczenieip".

Przepisy te nie wskazujg ani sposobéw szkolenia pa-
laczy, ani zakresu wymaganych od.nich wiadomosci teore-
tycznych, ani kwalifikacyj praktycznych, jakiemi palacz
powinien sie wykazac.

Nie wskazujg tez programu egzamindéw, ani organow
lub instytucyj, powotanych do speinienia tego zadania.

Nie ulega wszakze watpliwosci, ze jedyna, powotang
w tym wypadku instytucja, jest Stowarzyszenie Dozoru
Kottow.

Przepisy z dn. 8-go listopada maja na celu wytlacznie
sprawce bezpieczenstwa kottéw, zas w sprawie korzystnego
wyzyskania paliwa znajdujemy w nich tylko krotka
wzmianke w p. 20 § 20-go, a mianowicie, ze inzynier Sto-
warzyszenia powinien przy rewizjach udziela¢ wtascicie-
lowi kotta stosownych wskazéwek.

Ot6z musimy przypuszczac, ze, o ile sprawa szkolenia
i egzaminowania palaczy zostanie oddana w rece Stowa-
rzyszenia Dozoru lvottéwr, kwestja ekonomicznego spalania
bedzie uwzgledniona na réwni z kwestja bezpieczenstwa.

Poniewaz sprawa jest naglaca nietylko ze wzgledu na
przepisy Ministerstwa, lecz i z punktu widzenia intereséw
przemystu i gospodarki krajowej wogéle, musimy w naj-
krotszym czasie ustali¢ system nauczania, opracowac pro-
gram i przedstawi¢ go do zatwierdzenia Ministerstwu.

Przy rozwazaniu tego zagadnienia jest rzecza pozy-
tecznag zapoznac sie z tem, co na polu szkolenia obstugi ko-
ttowej zdziatano gdzieindziej, zwtaszcza w Kkrajach, gdzie
rozwdéj przemystu, oraz poziom kulturalny mas robotni-
czych zbliza sie do naszych warunkéw, a gdzie przed woj-
nag liczne polskie sity techniczne miaty znaczny wptyw we
wszystkich dziedzinach przemystu.

Mamy na mysli Kijowszczyzne i doSwiadczenie Kijow-
skiego Stowarzyszenia Dozoru Kotiéw z lat 1911 — 1912.

W okresie tym na zebraniach i w prasie szeroko oma-
wiano sprawe szkolenia palaczy i czyniono pierwsze préby
¥vorzenia kurséw i szkot.

Przedewszystkiem zarysowaty sie 3 koncepcje:

1. Kursy, polegajace na systematycznych wyktadach teo-
retycznych.

2. Szkoty w ktérych obok wyktadéw teoretycznych, pro-
wadzone sg ¢wiczenia praktyczne w kottowni.

instruktorowie,
ich statej pracy.

3. Wedrowni ktérzy szkola palaczy

w miejscu

Punkt I. Program kurséw ufozono w ten sposéb, by
da¢ palaczowi dokiadne pojecie o celu, dla ktérego jest
zbudowany kociot parowy, oraz kazda jego cze$¢ skiado-
wa, uswiadomié¢ go, jak mozna prze” prawidiowg obstuge
kotta skutecznie zapobiedz wybuchowi Ilub uszkodzeniu.
Jednoczes$nie program ten wyswietlat palaczowi, na czem
polega ekonomiczne spalanie paliwa i w jaki sposdéb daje
sie ono osiagnac.

Punkt Il. Szkota rézni sie zasadniczo od kurséw.
Podczas, gdy kursy redukujag sie wytacznie do wyktadow,
w szkotach poswieca sie wiele czasu na zajecia praktyczne
w kottowni. Progi-am teoretyczny ten sam, co na kursach,
oproécz tego wycieczki.

Punkt Ill. Ksztatcenie palaczy uskutecznia sie zapo-
mocag wedrownych instruktoréw, ktérzy oczywiscie muszag
otrzymac¢ stosowne przygotowanie teoretyczne i praktycz-
ne w specjalnie zorganizowanych dla nich szkotach, niejako
szkotach wyzszego typu o szerszym zakresie wyktadoéw.
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Instruktor palacz obowigzany jest zaznajomi¢ sie z calem
urzadzeniem danej kottowni, doprowadzi¢ jg do stanu
normalnego, oraz wskaza¢ palaczom, jak nalezy prawidto-
wo obstugiwaé kociot i palenisko w danych konkretnych
warunkach. W panstwach zachodnio-europejskich instruk-
torzy werbowani sg z pos$réd inteligentniejszych S$lusa-
rzy i palaczy. W naszych warunkach jest to rzecza nie-
tatwa, gdyz poziom umystowy palaczy jest b. niski. Cze-
sto spotyka sie wsrod nich analfabetow.

Niskie stawki ptac dla palaczy w poréwnaniu z inne-
mi zawodami odstreczaja od tego zajecia ludzi zdolniej-
szych, i trudno spotkac¢ $lusarza, ktéryby zechciat wyspe-
cjalizowac¢ sie jako palacz. Instruktoréw-palaczy naleza-
toby moze u nas ksztaici¢ z posréd technikéw ze Srednich
i wyzszych szkét technicznych. Ot6z zestawiajac powyzsze
3 metody ksztatcenia, stwierdzamy, co nastepuje:

1. Kursy teoretyczne maja te zalete, ze dajg sie naj-
tatwiej zorganizowaé¢ w dowolnem miejscu i czasie. Zwal-
nianie stuchaczy od zaje¢ nie jest konieczne, zato wyktad
nie powinien trwac¢ diuzej, ponad 2 godziny dziennie, co
ze swej strony przecigga okres kursow.

2. Wada kurséw jest brak praktycznych éwiczen.

3. Wada szko6t jest trudnos$é ich zorganizowania, gdyz
w tym wypadku potrzebna jest kotiownia, zaopatrzona
w przyrzady miernicze, ktéra musi by¢ oddana do dyspo-
zycji kierownikéw szkoty; pozatem stuchacze muszag by¢
zwalniani od statych zaje¢ na czas trwania kursu szkol-
nego.

4. Ksztalcenie przy pomocy instruktoréw posiada te
zalete, ze odbywa sie na miejscu statej pracy palacza, na-
tomiast pozbawia moznosci podania bardziej gruntownych
wiadomosci |1 rozszerzenia S$Swiatopogladu technicznego
palaczy, co uskuteczni¢ mozna tylko na kursach i w szko-
tach.

Wreszcie koszta szkolenia sg wyzsze, zwlaszcza w ma-
tych kottowniach.

Tyle co do
Kottéw.

kijowskiego Stowarzyszenia Dozoru

W Nr. 32 V. D. L. zr.
pujaca:

1920 podano wzmianke naste-

»W czasie od 3/V— 26/V 1 odbyty sie kursy dla nadpa-
laczy, urzadzone w Essen przez oddziat gospodarki cieplnej
przy wspoétudziale Stowarzyszenia Dozoru nad Kottami Pa-
rowemi okregu Dortmundskiego, Stowarzyszenia Przemy-
stowcéw Hutniczych, oraz Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu. Jedynie szybkie zarzadzenia moga uchroni¢ przemyst
od upadku, grozagcego w zwigzku z brakiem wegla.

Liczba palaczy jest zbyt wielka i zmiany zbyt czeste,
aby zorganizowanie kurséw dla palaczy mogto zapobiec
ztemu. Dlatego tez otwarto kursy kwalifikacyjne dla nad-
palaczy. Wyszkoleni na kursach nadpalacze majg obowiag-
zek instruowac¢ miodych palaczy i kontrolowac¢ ich prace.

Oproécz tego maja dba¢ o dobry stan wszelkich urza-

dzen kottowych i przestrzega¢ czyszczenia kottow w ter-
minie wtasciwym.

Kursy sktadaty sie z wyktadoéw i zajeé¢ praktycznych.

Wyktady objat gtéwny kierownik panstwowych kur-
sOw dla palaczy. Liczba zgtoszen byta wieksza, niz prze-
widywano, i wynosita 100 os6b na kazdy kurs. Przy zaje-
ciach praktycznych podzielono stuchaczy na 8 grup pod

Wydawca: Spolka z o. o. ,Przeglad Techniczry*.
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Kierunkiem 8-iu
struktoréow

inzynieréw,
i technikow'.

oraz 8-iu zawodowych in-

Wobec ogromu pracy, jaki przedstawia wyszkolenie
palaczy, nie ulega watpliwosci, ze realizacja potrwa caty
szereg lat. Sgdzimy, ze najbardziej celowym bylby system
stopniowego ksztatcenia obstugi i utworzenia na pocza-
tek kurséw dla nadpalaczy. Wyszkolenie palaczy i podda-
nie ich w nastepstwie egzaminowi bytoby w ten sposéb
znacznie utatwione.

W takim razie nalezatoby postepowacé¢ wediug poniz-
szego regulaminu.

1) Odpowiedzialnym kottowym jest kazdy obstugu*
jacy paleniska, a w szczegodlnosci zasilajacy kociotl woda.
Wyjatek stanowia jedynie robotnicy dowozacy wegiel do
kottowni lub rusztéw mechanicznych, jak réwniez odwo-
zacy zuzel. Powyzsi robotnicy bez uprzedniego egzami-
nu nie majg prawa samodzielnej obstugi kottéw.

2) W zasadzie robotnik nie egzaminowany nie powi-
nien i obecnie by¢ dopuszczony do obstugi kotta. Liczac sie
jednak z tem, ze przepisy ograniczajgce nie moga by¢ odra-
zu wprowadzone, oraz z ogolnym analfabetyzmem ws$réd
palaczy, sprawa ta musi by¢ traktowana w formie przepi-
s6w tymczasowych, a mianowicie w ciggu 3-4 lat wila-
Sciciele kotldw (Stowarzyszenia Kottowe) powinni przy-
gotowac¢ odpowiedni materjat ludzki, a po tym okresie do-
pilnowaé¢, aby do obstugi kottéw dopuszczani byli wytgcz-
nie kottowi, mogacy wykazac¢ sie odpowiedniemi Swiadec-
twami o odbytym egzaminie.

Egzamin ten powinien odbywaé sie przy kotle pod-
czas jego pracy, przy udziale komisji, sktadajacej sie przy-
najmniej z 2 inzynieréw Stowarzyszenia Kottowego. Kosz-
ty ponosi wiasciciel kotta.

Kandydat na kottowego powinien wykazaé¢ sie znajo-
moscia obstugi przyrzadéw zasilajagcych, wodowskazoéw,
zaworu spustowego, parowego, zaworow bezpieczenstwa,
oraz gtbwnych przepiséw prawnych, dotyczacych osprzetu
(ilos¢ zaworéw, pomp. itp.). Powinna byé¢ réwniez wyka-
zana znajomos$¢ zasad rozpalania i zatrzymywania kotta,
oraz przerywania jego pracy w razie zauwazenia braku
wody lub uszkodzen kotta. Po zadawalniajagcym wyniku
egzaminu, obstugujacy otrzymuje tymczasowe $Swiadectwo
(wraz z fotografjg) na prawo obstugiwania kottéw. Do
powyzszego sSwiadectwa wpisywane jest miejsée jego pra-
cy. O kazdej zmianie posady powiadamiany jest dozér ko-
ttowy dla rejestracji. Jeden kottowy nie moze obstugiwac
wiecej niz 2 kotty, znajdujace sie w jednem pomieszcze-
niu. W kottowni posiadajacej wiecej, niz cztery Kko-
tty, jeden z obstugujacych powinien wykazaé¢ sie Swiade-
ctwem egzaminu ,palacza“ wyzszego stopnia.

3) Dla posiadajacych tymczasowe $wiadectwa na pra-
wo obstugi, pismiennych i chcacych zdoby¢ $wiadectwo
wyzszego stopnia, zorganizowane zostanag kursa teoretycz-
ne w zakresie konstrukcyj typowych kottéw, palenisk, za-
sad dobrego wykorzystania ciepta paliwa i osiggania eko-
nomji. Précz tego podane zostang wymagania dozoru ko-
ttowego dla nalezytego przygotowania kotta do rewizji, do-
konane zostana rewizje wewnetrzne wspdlnie z inzynie-'
rem kottowym dla wskazania miejsc najczesciej ulegaja-
cych uszkodzeniom. Kandydat powinien wykazaé¢ sie po-
nadto umiejetnoscia obstugi palenisk. Nastepnie- odbywa
sie egzamin wobec inzynierow kottowych, przedstawicieli
urzedu przemystowego i wiascicieli kottow. Po zdaniu
tego egzaminu kandydat otrzymuje state Swiadectwo na,
palacza. .

Redelktor odp. Inz Czestaw Mikulski

Drukamia Techniczma Sp. Ake. w Warszawnie, ul. Czackiego K°3 (Gmach  Stonarzyszenia Technikow).
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Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.

WALNE ZEBRANIE.

Ze wzgledu na obchdd jubileuszu XXV letniego istnienia
Stowarzyszenia w dniu 8 grudnia r. b.— Rada Stowarzysze-
nia Technikéw Polskich w Warszawie zaprasza Czitonkéw
Stowarzyszenia do wziecia licznego udziatlu w Walnem Ze-
braniu Stowarzyszenia, ktére odbedzie sie w dniu 7-ym
grudnia 1923 r., o godzinie 8-ej wieczorem.

PORZADEK OBRAD:
1. Zagajenie posiedzenia przez Prezesa Rady Stowa-
rzyszenia.
2. Wyboér Przewodniczacego i Sekretarza posiedzenia.
3. Odczytanie protokutu z poprzedniego Walnego
Zebrania w dn. 22 czerwca 1923 r.
4. Whniosek Sadu Kolezenskiego w sprawie uzupetnien
§8 8 i 12 Statutu Sadu Kolezenskiego.
5. Sprawy zwigzane z obchodem XXV-letniego jubi-
leuszu Stowarzyszenia w dniu 8 grudnia r. b.:
a) Komunikaty Rady o programie obchodu jubi-
, leuszu.
b) Statut Stypendjum dla studenta Politechniki
Warszawskiej.
c) Statut przyznawania nagréd za wybitne prace
z dziedziny techniki.
6. Wybory do Wtadz Stowarzyszenia.
7. Balotowanie kandydatéw na cztonkéw Stowarzy-
szenia.
8. Whnioski Czitonkéw do rozpatrzenia przez
Stowarzyszenia na nastepne Walne Zebranie.

Rade

Koto Mechanikéw. We wtorek dn. 11-go b. m. o godz.
8-ej wieczorem odbedzie sie odtozone z dnia 4-go b. m. zebra-
nie Kota Mechanikow, na ktérem inz. Meyer wygtosi odczyt
p. t.. ,Wrazenie z wycieczki do Francji".

Dla oddziatu budowy i remontu
cukrowni lokomobil stacyjnych

sg potrzebni natychmiast:

inzynierowie technik

rutynowani konstruktorzy z dtugoletniag pra-

ktyka w konstrukcji aparatéw i przyrzadéw

cukrowniczych. Pozadana réwniez praktyku
montazowa.

inzynier konstruktor

do konstrukcji nowoczesnych lokomobil sta-
cyjnych.

kalkulator

gruntownie oznajmiony z obrébka metali.

inzynier lub technik

warsztatowy
z dtugoletnia praktyka w fabrykach maszyn
w zakresie urzadzen cukrowniczych.

Oferty z zyciorysem i odpisami S$wiadectw
reflektanci moga sktada¢ do Dyrekcji Fa-
bryki Wagonéw i Parowozéw

Tow. Akc. H. CEGIELSKI, Poznan.

667

Numer 50-ty ,Przeglagdu Technicznego”

.Kolei Panstwowej. 2) Miedzynarodowy Kongres Zeglugi.

Wydziat posSrednictwa pracy.

Posady -wakujagce:

202 —Potrzebni: 1) inzynier - mechanik do gospodarki  parownej
i 2) budowniczy na stanowisko kierownika wydziatu budowla-
nego W wiekszej fabryce

204— W Zakdadach Amunlcy_{?ych wakujg
dla_inzynierowmechanikow ifi h konstruk-
torow. Specjalno$¢: budowa maszyn, instalacje fabryczrei io-

narzedzione.
gty rysownik na po-

miejsca  konstruktorow

boty

206 — Poszukiwany mtody technik mechanik, bie
sade pormocnika kierownika dziaku mechaniczno-budowd

208 —Tow. Akc fabryk transmisji, maszyn i odlewnia ze
laza pjszukuje przedstawcieli w Plocku, Grodnie, Siedlcach,
Biatymstoku 1 innych wiekszych miastach.

210 — Inzynier mechanik ze znajomoscig ag@zyka niemieckiego w sto-
wie i pismie, z pgl przyh k 0w mfed2|a-
nych, mosieznych, aluminjowyoh i cynkowycl ez facho-
wWiec hutnlczorretalkloxw poszukiwany do zaktaddw metalowych

212 muaﬁkupgada d handl zakres
e a inzyniera - owca, W
. 0 kéw spalinovwch.

obowigzkow ktdrego wejdzie sprzedaz

ZPosz-U-tc-ULjacy pra,c3r:

165 — Inzynier-chemik z diugoletnia pr: w fabrykach nmeta
Iurglcznych oraz odlewni miedzi, mosiadzu i_zelaza, poszukuje
odpowiedniej posady na samodzielne stanowisko.

67 — 1nzynier - korrunlka(ijl yA praktyka w zakresie budowy drdg,
kolel, budowni wodnego i pormiarow.
169—Inzyn|er rrechanlk, Kierownik warsztatow Specjalnos¢ sano-

171 —Inzynler cher?‘ntK z 4-letnig praktyka w zakresie dziatalnosci
hut zelaznych w Rosji. SpecjalnoS¢ Martenowskie piece.

173 — Inzynier-mechanik z 10 Ietnlq pr. jako kierownik war-
sztatéw mechanicznych Sz Wdkienniczej.

175—Inzyn|er technolog z ZOIetnla praktyka w zakresie budowy
ow oraz walcownictwe.

meszyn i
177 — Inzynier-mechanik pragnie zmieni¢ stanowisko.

Dypl. Inzynier-mechanik

z 12-letma praktyka inzynierska i administracyjna, po-

szukuje odpowiedniego StaDQwiska w miescie lub na

prowincji. Oferty pod adresem inz. 1. Kostyrko, War-
szawa, Ogrodowa 43 dla W. J. B.

5H6

INZYNIER

warsztatowiec i konstruktor zmieni
posade.
Specjalnos$é: silniki ropowe i ogélna budowa maszyn.
taskawe zgtoszenie pod iN§ 55.84 do ,,Par"”
Er. Ratajczaka 8.

PASY SKORZANE

wwyciggane na mokro,

z jaknajlepszym krupoudéw zagranicznych, z gwa-
rancja zupeinej nieciggliwosci przy dostawie ter-
minowej poleca

MOCHALA"”

Gornoslaska Garbarnia i Fabryka Pasow Transmisyjnych
Spotka Akcyjna
w Mochali st. Liséw, G. Sl-, pow. Lubliniecki. 5yi

669

zawiera¢ bedzie miedzy innemi: 1) Nowy parowé6z Polskiej
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Zs.3s3ISLd.37- arca.ecZb.©.3n.a.cs3s.e

,2URSUS"

Spotka Akcyjna.
Warszawa, Skierniewicka 27/29. Telefony: 11-84, 70-64, 309-09.
Adres telegraficzny:. ,Ursus Warszawall

—=

I Silniki spalinowe Armatura
I na rope, nafte, jolej gazowy, gaz zienmy i ssany. dla pary, gazu i wody — specjalna dla cukrowni.

Dziat Il11.

Silniki syst. Diesel’a Traktory rolnicze.

I od 40 do 500 K. HL,,
- - - Dziat IV._
Silniki dwusuwne,  sgmachody ciezarowe
1 czterosuwne (p6t+-Diesel’a) od4do80 K M (w organizagji).
Cenniki i kosztorysy wysylamy na zgdanie bezptatnie.

Przeszto 5000 sztuk silnikéw réznego typu w pracy.
I Stale znaczna ilos¢ silnikéw na sktadzie.

TOWARZYSTWO AKCYJNE

K.RUDZK. . S-

w Warszawie, — ul. Fabryczna Nr 3.

Towarzystwo posiada 3 fabryki:
1) w WARSZAWIE, ul. Fabryczna Ns 3.
2) w MINSKU-MAZOWIECKIAfl pod Warszawsg.
3) w JEKATERYNOSLAWIU na Ukrainie.

Zaktady Towarzystwa, jako gtowne specjalnosci wykonywaja;

Budowa mostow nie z robotami kesonowymi, Wwiaduktow, hangaréw
i wszelkich robotlaCZ z zakresu konstrukgji metalonwych (Najwieksza
wwytwornia mostow calej Rzeczypospolite)).

Kompletne urzadzenia wodociggéw kolejowych i migjskich.

Odlewy zeliwne, rury wodoci ionowo lane, czedci i ameatu

y Z€ ,nury agowe p esC i e

Budowg dziesigciu wiez dla Transatlantyckiej wodociagowg, i rozne odlewy z whasnych i
Radiocentrali pod Warszawa. Odlewy stalowe, kota i inne czesci wagonowe i parowozowe, drobne
odlewy stalone.

Kowadta stalowe lane marki . HERKULESI do 300 kg w sztuce.
Turbiny wodne, systemu Francisa dowolnej mocy z recznym lub automatycznym regulonaniem
Dzwignie roznych systemow, (kran™ mostowe, cbrotone).
Urzadzenia kolejowe: zwrotnice, obrotnice, przesuwniee i t. p.
362
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SPRZEDAZ
Paséw Transmisyjnych
oraz wszelkich artykutow technicznych
99

9

Warszawa,
Bagno M5. Telefon 388-17.

Poleca ze sktadu:

Pasy skdérzane, parciane, balata i wielbtadzie.

Troki do szycia i wiazania. Smary i klej
do pasow.

Weze gumowe ttoczace, parowe,
metalowe i parciane.

Pakunki azbestowe suche, grafitowane, ba-
wetniane, konopne, amerykanskie, do
wiazéw i t. p.

Plyty gumowe, azbestowe, klingierit, moorit,
tekture technicznag i t. p.

taczniki do paséw, pity tartaczne, kubetki
elewatorowe.

Dostarcza wszelkich artykutow technicznych
dla mtynow, tartakow i fabryk.

Sprzedaz hurtowa i detaliczna.

spiralne,

576 J

Warszawa,
Marszatkowska 147.
Tel. 10-14. ’

\[r

" " WarSzaflska Spotka Akcyjna

Budowy Parowozow
Warszawa, ul. Kolejowa 57.

Adres telegraficzny: ,Lokomot-Warszawa"
Telefony: 13161, 77-77, 31-51, 268-60. 269-88-

Kapitat zaktadowy 2.500.000.000 Mkp.

2500 pracownikow.

Zakres fabrykacji:

1 Parowozy wszelkich typow,
2- Lokomotywy elektryczne,

3. Lokomotywy motorowe, system Diesla, ben-

zynowe, normalno i wgzkotorowe,

4. Kota, osie iwszelkie czesci skiadowe do

parowozdw i tendréw,

5. Masowe wyroby ttoczone z blach zelaznych

i stalowych do 30 mm. grubych,
6. Wyroby kute do 2000 kg wagi,

\ 7. Masowe, drobne wyroby kute, zelaizne
L i stalowe.
518
E
- 99 Krakow,
I Pl. Marjacki 9.

SP. AKC.

dostarcza z zastepowanych hut i fabryk:
Witkowickie Gwarectwo Gorniczo-Hutnicze,
Biuro Sprzedazy wszystkich czeskich hutw Pradze,
Fabryka Wag Automatycznych ,Libra*,
Fabryka Sprezyn Spiralnych i Wagonowych H. F.
Richter,

Fabryka Urzadzen, zabezpieczajgcych ruch kole-
jowy, Stefan GOtz & Synowie,

nastepujace wyroby:

Surowiec zelazny odlewniczy, hematytowy,
wysoko-krzemowy, zwierciadlany, martynow-
ski, utwardzany, srebrzysty etc.

zelazo walcowane sztabowe, fasonowe, te-
owe, korytkowe, dzwigary, szyny kopalniane,
kolejowe, ztobkowe i t. p.

blache zelazng czarna bajcowana, dekapo-
wang, pocynkowang, cynowang (biatg),

Stal siemens-Martin,

wyroby kuzienne, czesci do budowy stat-
koéw, urzadzenia do gtebokiego wiercenia sy-
stemu ,Fauck®, narzedzia wiertnicze, kotty
parowe, maszyny roéznego rodzaju, czesci do
budowy wagonoéw i lokomotyw i t. p.

urzadzenia goérniczo-hutnicze, mosty
i konstrukcje zelazne, urzadzenia dla kopaln
rafinerji nafty i t. p.

sygnaty i ubezpieczenia ruchu kole-
jowego! catkowite urzadzenia stacyjne
systemu Gotz, poszczegdlne aparaty oraz cze-
Sci sktadowe,

sprezyny spiralne i pociaggowe, wagonowe, bu-
forowe, czesci do maszyn rolniczych, sprezyny,
wykonane scisle wedtug nadestanych rysun-
koéw i t. p.

wagi jedyne dajace sie cechowaé¢ automatyczne
.Libratt do wazenia wegli, zboza, burakoéw,
cukru, ipelasu, sokéw, pakietéw nasion i t. p.
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Dom Handlowy

WARSZAWA
Centrala:

FABRYCZNY SKLAD PASOW
TRANSMISYJINYCH:
Pasy skoérzane
wielbtgdzie
balata ,
gumowe
skandynawskie
Troki surowcowe
pergaminowe
chromowe
Sm”ry: i klej do paséw
Struny skdérzane.

HURTOWY. SKLAD ARTYKULOW
TECHNICZNYCH:

Pity tartaczne
okragte

Graniczna N° 13, telefon 510-17
FiljarPlac Grzybowski ks 10, telefon 237-95

Szajby szmerglowe
Weze gumowe ttoczace
parowe
spiralne
metalowe
parciane
Pakunki grafitowe
tojowe
konopne
manlochowe
amerykanskie
sznur azbest, suchy

Ptyty azbestowe
gumowe

Ptyty klingerit
moorit
Tektura techniczna
t gczniki do paséw ,liarris“

-Jackson

ARTYKULY MLYNARSKIE:

Gurty szpagatowe

Gaza jedwabna szwajcarska
Mioty miynarskie

Kubetki i sruby dé elewatoréow

Spotka Akcyjna Fabryki Maszyn i1 Odlewni
Orthwein, Karasinski 1 Si

Biuro

Zarzadu:
'Ztota >8

Kompresory.
Pompy.

w Warszawie.

Maszyny parowe, wentylowe i suwakowe.

Fabryka
.» Witochyv
pod

Warszawag

Motory clo gazu ssanego

Motory do gazu ziemnego.

Wirowki, btotniarki.

Oet"_’fkow.ite mrzhdzeni

--s

el

Tartaki.

Tratismisje.

cu.tvrGAx”ni.
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PRZEGLAD TECHNICZNY.

Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow

L. ZIELENIEWSKI

=

~w

No g

w Krakowie, Lwowie i Sanoku. Sp. Akc.

Naczelna Dyrekcja Krakow.

Telefony:
Krakéw: Nacz. Dyr3123 Dyr. Handl. 2060. Fabr. Krakowska 196

Rok zatozenia 1804. . nok- Eabr Sahocka 6. Lwow: Fabr Lwonska 7a2  Pracownikow 3000.

Warszawa: Biuro Warszawskie 7383,

I. Fabryka Krakowska. 9. Gornictwo i nafciarstwo.

Budowa maszyn. 10. Odlewnia zelaza i metali.

MLc;tCohrl)I/ ropne z glowicg zarowg Il. Fabryka Sanocka.
f(oﬂamia_ Budowa wagonow.

Budowa mostow i konstrukcji ze'

laznych. I1l. Fabryka Lwowska.
Kolejnictwo. 1 Urzadzenia gorzelni i rafinerji spi'
Gazownictwo. rytusu.

Rafinerje natty. 2. Kotlarnia miedzi.

3. Odlewnia zelaza i metali

PO ODSRODKOWE
TURBINOWE

DO WSZELKICH PLYNOW

DO KAZDEJ WYSOKOSCI
PODNOSZENIA

i WYDAJNOSCI

do 30 mdImin. i wiecej

/AWORY
SSACE i ZWROTNE

T-Wo U WARSZAWA
ZLOTA 65. TEL. 68-25

FABRYKA MASZYN i APARATOW
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim <& Mac Garvey

Fabryka Maszyn 1 Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z wiasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki gtebokich
wiercen, wedtug diugoletnich wiasnych doswiadczen, lub tez wedlug podanych dat,
w szczeg6lnosci zas Zdérawirie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko-'
kanadyjskiego—Zorawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udaro'
wych— Catkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary" — Urzadze"
nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych—wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do gtebokosci i celu wiercenia— Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciggi parowe (hasple) do ttokowania ptynéw z otwordéw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe réznych systeméw, grupowe i pojedyricze — Pompy ssgaco”*wydzwigo'
we— Przyrzady i narzedzia miernicze.

b) w dziale ogdlnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty—Pompy parowe—Krany (suwnice i dZzwigi)—
Urzadzenia do opatu ptynnego i gazowego—Cysterny (wagony) kolejowe—Zbiorniki zelaz'
ne—Konstrukcje zelazne— Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliwa
ne i mosiezne— Wszelkie wyroby kute stalowe i zelaznfe, surowe lub obrobione.

Wykonujemy réwniez wszelkie naprawy maszyn s urzadzen wchodzgcych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.
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 PIERISZA FABRYKA LOKOMOTYW w POLYCE" SHakt.

Fabryka w Chrzanowie (Matopolska).

Zarzad w Warszawie—u|. 8-to Krzyska 28, m. 17.

Na zasadzie statutu, zatwierdzonego przez pp. Ministra Przemystu i Handlu oraz
Skarbu z dnia 22 maja 1919 r., ukonstj*uowana w dniu 11 czerwca 1920 r. Umowa
z Ministerstwem Kolei Zelaznych na dostawe lokomotyw w ciggu lat dziesieciu podpisana
w dniu 13 czerwca 1920 r.

Rada: Alfred hr. Potocki,—Prezes, Jan bar. Goetz Okocimski,—Wiceprezes, Inz. Piotr Drze-
wiecki, Dr. Jerzy Guenther —Delegat Rady Austr. Tow. Kolei Zelaznych, Dr. Ernest
Habicht, Dr. Pawet Horain, Inz.Wiadystaw Jechalski—Dyrektor Tow. Akc. Zaktadow
Kotl. i Mechaniczn.,W.Fitzner i K. Gamper'] Inz Czestaw Klarner -Dyrektor Banku
Handlowego wWarszawie, Helge Norlander—Dyrektor Jeneralny Szwedzkiego Kon-
sorcjum ,,Svenska Verktygsmaskinfabrikers Export Aktiebolag”, Inz. Stefan Ossow-
ski, Roman hr. Potocki, Inz. Ernest Prossy — Dyrektor Fabryki Lokomotyw Austr.
Tow. Kolei Zelaznych, Aleksander hr. Skrzynrski, Dr. Jan Kanty Steczkowski, Rudolf
Steiner —Dyrektor Banku ,,Boden-Credit Anstalt* wWiedniu, Albert Ungar-Dyrek-
tor Banku Matopolskiego, Leopold Wellisz — Dyrektor Rady Tow. Akc. Zakt. Kotl.
i Mech. ,,W. Fitzner i K. Gamper“ i Modrzejowskich zaktad 6w Gérniczo-Hutniczych.

Zarzad: Inz. Wiadystaw-Jechalski —przewodniczgoy, Inz. Piotr Drzewiecki, Inz. Czestaw
Klarner, Inz Helge Norlander, Inz. Stefan Ossowski, Albert Ungar, Leopold Wellisz.

Ernest Prossy, Inz. Roman MorawskKi.

Fabryka obecnie jest juz uruchomiona.

Drukamia Techniczna, Sp. Akc., w Warszamie, ul. Czackiegp 86 (Ginach Stowarzyszenia Technikdw)
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